


W DNIU SWIETA LOTNICTWA

9 MAJA 1936 ROKU W WARSZAWIE

FRAGMENTY Z UROCZYSTOSCI

Zdjecie u gory (na prawo) przedstawia Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Prof. Dr.
Ignacego Moscickiego, sktadajgcego swodj podpis w Ksiedze Pamigtkowej L. O. P. P.

1. Prezes Zarzadu Gtéwnego L. 0. P. P. gen#
dyw. inz. Leon Berbecki, inz. Rogalski i przed-
stawiciele Komitetu Podoficerskiego zapra-
szajg Pana Ministra Spraw Wojskowych gen.
dyw. Tadeusza Kasprzyckiego na uroczystos¢
przekazania eskadry ufundowanej przez spo-
teczenstwo zorganizowane w L. O. P. P.
2. Przybycie na lotnisko Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej

3. Generalny Inspektor Sit Zbrojnych gen.
dyw. Edward Smigty-Rydz wpisuje sie do
Ksiegi Pamigtkowej L. O. P. P.

4. Minister Spraw Wojskowych w rozmowie
z Prezesem Zarzadu Giéwnego L. O, P. P.
5. Prezes Rady Gtéwnej L. O. P. P. inz.
Alfons Kihn i Prezes Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P. gen. dyw. inz. Leon Berbecki

Zdjecie na prawo: Przedstawiciele Komitetu
Podoficerskiego z prezesem st. sierz. Wojnic-
kim na czele, wpisujg sie w Ksiedze Pa-
migtkowej L. O. P. P.
U dotu: Strona Ksiegi Pamigtkowej L. O. P. P.
poswiecona uroczystosci przekazania eskadry
imienia Marszatka Jozefa Pitsudskiego

(Szczegbty z uroczystosci wewnatrz numeru)



Z DNI OBRZEDU ZALOBNEGO ZtOZENIA SERCA PIERWSZEGO

MARSZALKA POLSKI JOZEFA PILSUDSKIEGO U STOP MATKI NA

CMENTARZU WILENSKIM NA ROSSIE - 12 MAJA 1936 ROKU -

W PIERWSZA ROCZNICE ZGONU TWORCY ODRODZONE]
OJCZYZNY



iemy, niema nikogo w Pol-
sce, ktoby nie rozumiat, jak niemal
cudownym w pieknie swojej tresci
jest akt, w dniu dzisiejszym tu
w Wilnie przez nas dokonany.
To, co stanowito marzenie poety,
stato sie rzeczywistoscia;
»Niech przyjaciele moi w nocy sie
zgromadza
| biedne serce moje spalg w aloesie
| tej, ktéra mi data to serce — oddadza,
Tak matkom placi $wiat, gdy proch
odniesie”,
pisat poeta.

Z woli Marszatka Jozefa Pitsud-
skiego Serce Jego u stép Matki spo-
czywa. Marzenie poety stato sie rze-
czywistoscig. Niema w tern nic dziw-
nego, byt bowiem Jozef Pitsudski
calem swem zyciem, czynem i my-
§la — realizatorem naszych snéw.

Powiedziat sam: ,Gdy palec Bo-
zy ziemi dotyka, na réwninach wy-
rastajg goéry i dymig, lawa goraca
wewnatrz ziemi bulgoce. | ziemia
matka w bdlu, we wstrzasnieniach
rodzi ludzi, ludzi wielkosci“.

W hotdzie Sercu Wodza

A jesli, idac Sladem Jego myidli,
tajemnice Jego wihasnej wielkosci, be-
dziemy usitowali rozwigza¢, to nie-
watpliwem sie stanie, ze Zrodtem tej
wielkosci bylo nie co innego, jak
whasnie Jego Serce. Lwie Serce —
tak petne stodyczy. Serce, przez kté-
re przeszto tyle burz, blyskawic
i gromow i taka wielka miara tkli-
WOSCI.

Cudem i tajemnicag tego Serca by-
to, ze tyle zdotato odczué i tyle uko-
chac.

Kiedy zwierzenia Jozefa Pitsudskie-
go czytamy, uderza nas i porywa
wezbrany rytm przezyé uczuciowych,
nieskonczony w swojem bogactwie
rozmaitosci, $wiezosci i bezposred-
niosci.

Wszystkie wazne, istotne zagadnie-
nia rozstrzygnagt Sercem. Stosunek
do Polski, decyzje co do wiashej
pracy i roli, stosunek do praw-
dy: ,Sercem wgryzatem sie Kkiedys
w prawde”, méwi sam o sobie. Z po-
tegi wzruszenia wyrastalo zrosniecie
uczué¢ osobistych z interesami naro-
du, wyrastat ,romantyzm celow",
potagczony z ,pozytywizmem S$rod-
kow“, wyrastata ,che¢ zwyciezenia“,
wyrastato ,glebokie szczescie, rzew-
ne i ciche, nawet dziecieco naiwne,
ptynace z wiary w idealne pierwia-
stki wiasnej kultury*.

Moce uczuciowe uczynity z Niego
Wielkiego Tworce. Wielkie stowa,



jak  ,honor“, ,odpowiedzialno$c¢”,
Lofiarnosc”, byly w Jego ustach tak
przekonywujace, bo nasigkniete zy-
wa krwig ogromnego tetna uczucia.
Przezyt ukochaniem polskg narodo-
wa tradycje w porywach entuzjazmu
i dumy pod ciosami zawodéw i roz-
goryczenia, w plomieniach gniewu,
rozpaczy i niewiary wykuwat tetnem
Serca nieztbomng nadzieje. Porywat
Go obraz ludzi ,podobnych do wul-
kanéw“. ,Cate zycie walczytem*,
mowi 0 sobie ,,0 szacunek dla tego,
co zowig imponderabilja, jak cno-
ta, jak mestwo i wogole sity we-
wnetrzne czlowieka“.

~Nienawidzitem zawsze stabosci“—
dodaje i brzydzi sie zwyrodnieniem
uczucia ,w sentymentalizm bezsil-
nosci“. Bezgraniczne oddanie sie ser-
cem uwaza nietylko za naturalne,
ale za konieczne: ,dusze wez, dusze
daj“, taka jest jego polska formuta
dla wodza.

Kiedy w bieg zycia Jozefa Pitsud-
skiego wnikamy, kiedy karte odwra-
camy za kartg, badamy epizod za
epizodem, czyn za czynem, to ja-
snem sie staje, ze o calem tern zy-
ciu bezinteresowne ukochanie Polski
rozstrzyga.

Ale obok wielkich uczué, bezinte-
resownych, réwniez wielkie i piek-
ne sg Jego uczucia osobiste. Nie zna
mowa ludzka piekniejszego hotdu
dla matki od stow Pitsudskiego:
»,Gdy jestem w rozterce ze sobg, gdy
wszyscy sa przeciwko mnie, gdy wo-
koto podnosi sie burza oburzenia
i zarzutow, gdy okolicznosci sg po-
zornie wrogie mym zamiarom —
wtedy pytam samego siebie, jakby
Matka kazata mi w tym wypadku
postapi¢ i czynie to, co uwazam za
jej prawdopodobne zdanie, za jej
wole, juz nie ogladajgc sie na nic".

Matki na grobach synéw

Za$ gdzie indziej: , | pierwszg rze-
cza, ktérg wezme, sg prawa matczy-
ne“. ,Matczyne tono, matczyne pie-
szczoty, pieSciwe pieszczoty dziecka,
ktore serce matki wyczuwa i z sie-
bie wyrzuca, gdy dziecko w trwodze
sie budzi, pierwsze spojrzenie widzi
nad sobg matki schylonej, by pie-
szczotg gtadzi¢ dziecko, by je uspo-
koi¢. Gdy dziecko silniej zaszlocha,
matka dziecko zawota, by je uspo-
koi¢, ku sobie przywigza¢ i szloch
w piersi zdusi¢. | ilez wspomnien,
gdy moéwie o matkach, ilez mitych
wspomnien i mitych przezy¢ ciggnie
sie ku temu, co matczyne i mite“.

A obok uczucia dla matki, jakze
silne i rzewne jest Jego uczucie dla
dzieci, dla corek wiasnych i wszyst-
kich dzieci wogdle. Znalismy Jego
uczucia dla bliskich i Jego mitos$¢
dla swoich zotnierzy. Tutaj w tern
miejscu i w tej chwili jedno jeszcze
Jego ukochanie podkreslimy — mi-
tos¢ dla Wilna, dla Matki Boskiej
Ostrobramskiej — ,Wielkiej Ksigz-

Serce Narodu do ziemi wilenskiej

ny Litewskiej* — ,dla mitego mia-
sta, mitych muréw... co kocha¢ wiel-
kos¢ prawdy uczyly“, dla miasta
symbolu naszej wielkiej kultury
i panstwowe] ongi$ potegi“. Stwier-
dza On jednocze$nie, ze ,wszystko
piekno mej duszy przez Wilno pie-
szczone“, ze ,uczylem sie tu przy-
wigzywaé, uczytem sie mysle¢ i uczy-
tem sie kochacd“.

Stéw tych starczy, aby gieboka
tres¢, na wieki niezapomniany sens
dzisiejszej uroczystosci, zrozumied.

Niech idzie po Polsce, niech na
zawsze dobytkiem wszystkich serc
stanie sie wies¢, ze ztozyliSmy tu
w Wilnie u stop Matki Serca Wiel-
kiego Jej Syna.



SWIETO

~Wielkie rzeczy i dobre rzeczy powstajg ofiarnoscig”
generat Rydz-Smigly

Dnia 9 b. m. odbyla sie w Stolicy przy udziale Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej, najwyzszych wiadz i thu-
mow publicznosci, uroczysto$¢ przekazania ufundowanej
przez L. O. P. P. szkoly pilotazu w Biatej-Bielsku oraz
eskadry 13 samolotéw, przyczem p. gen. inz. Leon Ber-
becki, prezes L. O. P. P. wygtosit przemdwienia ponizsze:

»Najdostojniejszy Panie Prezydencie.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe] jednoczy
péttora miljona obywateli, petnych ofiarnej gotowosci
zdobycia dla Najjasniejszej Rzeczypospolitej poczesnego
stanowiska wsréd mocarstw $wiata.

Hastem, wypisanem na naszym proporcu, sg stowa:
»-Mocarstwa powstajg z solidarnej i ofiarnej wsp&tpracy
rzadu i spoteczenstwa“ i dlatego w mysl wskazan
czynnikéw panstwowych — Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej z sum, ofiarowanych przez spoteczen-

Generalny Inspektor Sit Zbrojnych gen. dyw. Edward Smigly-Rydz
dokonuje chrztu samolotow

LOTNICTWA

stwo zorganizowane w L. O. P. P., data dotychczas na
obrone panstwa: 27 lotnisk, 200 zgdrg ptatowcow silni-
kowych dla szkolenia pilotow, 15 szkét i 70 osrodkow
szybowcowych, wyposazajac je w 270 szybowcoOw, stwa-
rzajagc w ten sposéb mocne podstawy dla utatwienia pi-
lotazu silnikowego.

Dzieki poparciu pana ministra W. R. i O. P,, L. O.
P. P. prowadzi nauke modelarstwa lotniczego we wszyst-
kich szkotach Rzeczypospolitej. Miode polskie spote-
czenstwo rosnie w zrozumieniu podstaw techniki lotni-
czej, gdyz rok rocznie wsréd 300.000 uczni populary-
zuje sie modelowanie lotnicze.

L. O. P. P. zbudowata spoteczng fabryke ptatowcow
.D. W. L.“, w ktdrej, dzieki ofiarnej pracy miodych
inzynierow — $. p. Wigury, Rogalskiego, Wedrychow-
skiego i Drzewieckiego, oraz dzieki wysokiej kulturze
technicznej i ofiarnej sumiennosci robotnikow D. W. L.,
powstat szereg prototypéw samolotéw, na ktérych nasze
lotnictwo odniosto wspaniate zwyciestwa, jak: przelot
mjr. Skarzynskiego przez Atlantyk na RWD-5, dwu-
krotne zwyciestwa w challenge’u na RWD-6 i 9, zwycie-
ski lot Zwirki wokoto Europy na RWD-4.

Celem zapewnienia przemystowi lotniczemu wykwa-
lifikowanych konstruktorow i technikdw lotniczych,
L. O. P. P. przysporzyta panstwu 100 inzynieréw-stypen-
dystéw L. O. P. P. i udziela rok rocznie stypendjow na
politechnikach Rzplitej i Gdanska — 32 przysztym in-
zynierom oraz 8 przysztym technikom lotniczym.

W zakresie obrony przeciwlotniczo-gazowej — sto-
sownie do dyrektyw wiadz — L. O. P. P. wyposazyta
panstwo polskie dotychczas w 520 zestawéw obserwa-
cyjno-meldunkowych i wyszkolita 1200 obsad posterun-
kow obs.-meld., wykonujac potowe postawionego jej
programu. L. O. P. P. wyposazyta wojewédztwa i staro-
stwa oraz instytucje szkolace, a czeSciowo juz i gminy,
w 720 zestawow dla druzyn odkazajacych i wyszkolita
1600 druzyn dla potrzeb catego kraju, budujac dla nich



30 wzorowych schronéw w wiekszych miastach i waz-
niejszych osrodkach Rzeczypospolitej.

L. O. P. P. przeszkolita i zaznajomita szczegétowo
0 zachowaniu sie na wypadek ataku lotniczo-gazowego
okoto dwodch i pét miljona ludnosci panstwa, a obecnie
rozpoczyna akcje wyposazenia kazdego domu w miescie
1 kazdej wioski w odpowiednie zabezpieczajgce S$rodki
przeciwlotniczo-gazowe.

Na 13 obozach corocznie przeprowadza sie szkolenie
druzyn odkazajacych i posterunkéw obserwacyjno-mel-
dunkowych pod kierownictwem wiadz wojskowych i ad-
ministracyjnych.

L. O. P. P. wyposazyta posterunki i druzyny oraz
ludno$¢ miejscowg w 80.000 masek przeciwgazowych.

Na wydziatach chemicznym i mechanicznym poli-
technik krajowych oraz na kursach $rednich L. O. P. P.
popiera miodziez studjujacg gazoznawstwo, celem przy-
gotowania inzynieréw chemikéw i mechanikéw, zazna-
jomionych z wiedzg gazoznawcza i budowa schronéw,
udzielajgc 5 stypendjéw dla wyzszych zaktadéw i 15
stypendjow dla kurséw Ssrednich.

Obecnie, w mysl dyrektyw wiadz wyzszych, konkursy
i zwyciestwa prototypéw powinny ustgpi¢ miejsca sze-
rzeniu masowej wiedzy lotniczej, aby nowy zywiot —
powietrzne przestworza — o0 panowanie nad ktérym
idzie walka, nie zostat przez Polakéw zaniedbany.
W mysl hasta: ,Uczmy sie wszyscy lata¢“ L. O. P. P.
przystagpita do organizowania statych szkot pilotow.

Dzigki inicjatywie i ofiarnosci spofeczenstwa Slaskie-
go, z gospodarzem Slaska — panem wojewoda dr. Gra-
zynskim — prezesem $laskiego okregu wojewddzkiego
L. O. P. P. na czele— L. O. P. P. ufundowata pierwsza
w Polsce cywilng szkote pilotazu silnikowego imienia
Marszatka Jézefa Pitsudskiego w Biatej-Bielsku, gdzie
istnieja juz wybudowane przez L. O. P. P. wszystkie
urzadzenia lotniskowe i budynki.

Dzieki ofiarnosci spoteczenstwa, zorganizowanego
w L. O. P. P. — eskadra 13 samolotéw, a mianowicie
10 szkolnych RWD-8 i 3 treningowych RWD-13 w szcze-
Sliwej liczbie 13-ki, przeznaczona zostaje dla szkolenia
pilotéw w ufundowanej szkole.

Generalny Inspektor Sit Zbrojnych w rozmowie z Prezesem Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P.

Na czoto ofiarnego spoteczenstwa w wyposazeniu
szkoty w niezbedne ptatowce, wysunat sie Podoficerski
Komitet Zbiorki, ktéry z 13 samolotéw ufundowat 8
ptatowcow RWD-8 i 1 RWD-13, razem 9 platowcow
z silnikami, wchodzacych w skiad | eskadry szkolnej
imienia Marszatka Jozefa Pitsudskiego.

Do szkolenia pilotéw, ogdt robotnikéw i urzednikéw
Polskiej Akcyjnej Spdtki Telefonicznej ufundowat je-
den samolot RWD-8 dla harcerstwa polskiego. Spote-
czenstwo $laskie ufundowato jeden samolot RWD-8 dla
szkoty w Bielsku i jeden RWD-13 dla Aeroklubu Sla-
skiego. Okreg L. O. P. P. m. st. Warszawy ze skiadek
spoteczenstwa stolicy ufundowat jeden RWD-13 dla Ae-
roklubu Warszawskiego.

Wszystkie platowce, stojagce tu w szeregu, zostaty
zbudowane w fabryce spotecznej L. O. P. P. — Doswiad-
czalnych Warsztatach Lotniczych ,D. W. L. — prowa-
dzonych przez tréjke dzielnych, ofiarnych i uzdolnio-
nych inzynierow — ,R. W. D“.

Spoteczenstwo, zorganizowane w L. O. P. P., wstu-

Przeméwienie Prezesa Zarzadu Gidwnego L. O. P. P. gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego



chafie w stowa testamentu Wielkiego Marszatka, ze
~Ufnos¢ we wiasne sity tworzy wielkie narody i mocar-
stwa“, Slubuje pracowa¢ ofiarnie nad mozliwie szybkiem
wypetnieniem zakreslonego przez sfery kierownicze pro-
gramu i dalej — nad utrwaleniem potegi Polski, postu-
szne rozkazowi naszego Wodza: —,Musimy by¢ silni“.

Najdostojniejszy Prezydent Rzplitej profesor dr.
Ignacy Moscicki, Naczelny Wodz Sit Zbrojnych Rzplitej
generat Edward Rydz-Smigly, niech zyjg!“

Zebrani wzniesli trzykrotny gromki okrzyk.

Po przemoéwieniu prezesa gen. Berbeckiego, wszedt
na trybune Generalny Inspektor Sit Zbrojnych, gen. dyw.
Edward Rydz-Smigty, wygtaszajac przemoéwienie ponizsze:

»Panie Prezydencie, Szanowni Panowie, Podofice-
rowie.

Dzisiejsza piekna uroczystos¢ w obecnosci Pana Pre-
zydenta Rzplitej, Najwyzszego Zwierzchnika Sit Zbroj-
nych, jest wspaniatem ukoronowaniem pracy i wysitku,
ktéory ma swa geneze w zasadniczej idei — w tej idei,
ze zycie cztowieka ma swdj sens wtedy, Kiedy sie zi3-
czy z jaka$ ogblng wielka sprawa, i ze tylko wtedy war-
ta jest ona zachodu i trudu, gdy to ziaczenie sie z wiel-
ka sprawa, to zaczepienie o wielkie kota rozpedowe hi-
storji, czy kultury ludzkiej ma miejsce.

Dzisiejsza uroczysto$¢ Swiadczy o umiejetnosci zdo-
bycia sie na ofiarno$¢, na wysitek, na rezygnacje z pew-
nych wiasnych wygod i przyjemnosci dla celow ogol-
nych. Swiadczy o ekspansji wewnetrznej, o moralnej prez-
nosci naszego spoteczenstwa, a wiec $wiadczy o naszej si-
le, o ktorej wihasnie przed chwilg méwit p. gen. Berbecki.

Wysitek ten taczy sie bezposrednio z obrong pan-
stwa. Dlatego tez z prawdziwg radoscig dziekuje tym
wszystkim, ktérzy w rozwoju tej sprawy, az do dnia
dzisiejszego, dali swa wiasng cegietke na ogdlng budo-
we. Dziekuje wszystkim, poczynajgc od L. O. P. P.

Pozwole sobie specjalnie zwrdcic¢ sie do podoficerdw,
dlatego, ze oni stanowig cze$¢ sktadowa armji, ktérej
jestem dowddca.

Podoficerowie! Aby dokona¢ tego wysitku, ktéry
dzis w tej konkretnej formie ogladamy, musieliscie na-
pewno wyrzec sie najrozmaitszych rzeczy w swojem zy-
ciu. Napewno nie poszliscie po linji najmniejszego opo-
ru w urzagdzaniu wiasnego swego prywatnego zycia. Ale
wierzcie mi, wszystkie wielkie rzeczy i dobre rzeczy
powstajg ofiarnoscig, tylko wysitkiem moralnym, tylko
wyrzeczeniem sie tego, co na pierwszy rzut oka w prze-
cietnych normalnych, warunkach cztowieka najbardziej
pocigga, najbardziej jest mite, najbardziej przyjemne.

Wierzcie mi, a to wiecie napewno, jako Zzoinierze,
ze jesli mamy wyciggnaé jakie$ analogje z naszego zot-

Prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. w otoczeniu Prasy

nierskiego zycia, to we wspomnieniach zotnierskich naj-
wiecej miejsca zajmuje ta bitwa zwycieska, ktéra zosta-
fa wywalczona z wielkim $miertelnym trudem i wysit-
kiem, a nie ta, co tatwo poszta. Dlatego tez widzac wa-
szg site moralng, wasza gotowo$¢ do nadprogramowego,
nie regulaminowego tylko wysitku — dziekuje wam.

Te aparaty, pieknie wyréwnane i uszeregowane
przed nami, nasuwajg mi jeszcze jedng refleksje. Kaz-
dy z nich stanowi cato$¢ skomplikowana, sktadajacag sie
z wielu czesci sktadowych. Wszystkie razem sg zharmo-
nizowane, sg ztgczone dla jednego celu — aby pozwoli¢
wznie$¢ sie w gore. Sg przystosowane poto, aby podda-
waé sie stuzbie i jej kierowniczej woli. | oto co widzi-
my, z chwilg, gdy jakakolwiek cze$¢ zawiedzie, gdy ta
kierownicza wola nie dochodzi do ostatniego kotka, do
ostatniego drucika tego dumnego aparatu, ktory wzbija
sie w przestrzeni. C6z si¢ dzieje? — tragiczne rumo-
wisko, budzace w sercu ludzkiem zatos¢ i zatobe — rui-
na i zniszczenie. Gdy natomiast wszystkie czesci sktado-
we podlegaja tej woli kierowniczej, dobrze funkcjonuja,
nie zawodza, aparat wzbija sie orlim lotem pod lazury.

Oto jest ta gteboka refleksja, ktorg aparaty, stojace
przed nami, nasuwajg”.

Nastepnie wszedt na trybune st. sierz. Stanistaw Woj-
nicki, ktory wygtosit przemoéwienie, jak nizej:

~W imieniu Podoficerskiego Komitetu Zbiérki na
lotnictwo sportowe, dziekuje postusznie Panu Generato-
wi za zyczliwe stowa, skierowane pod adresem podofice-
réw. Tak jest, Panie Generale, obywatel moze sie wy-
rzec wszystkiego, nie moze sie wyrzec spetnienia obo-
wigzku. W miare naszych sit i moznosci obowigzek ten
spetnimy. Nalezymy bowiem do najszczesliwszego poko-
lenia, poniewaz dane nam bylo wywalczy¢ niepodle-
gtos¢. Trzeba, azeby Polska niepodlegta byta silna.

Pozwdl Panie Generale, Naczelny Nasz Wodzu, abym
w dniu tak uroczystym dla kazdego podoficera, ztozyt
Ci z glebi serc naszych najgtebsze zyczenia, azeby wy-
sitek podoficerow przerodzit sie w jeden wielki, potez-
ny i zywiotowy odruch catego narodu. Niechaj Polska
pokryje sie siecig lotnisk, niech od Tatr po Dzwing, od
Battyku po Zbrucz niebo polskie pokryje sie samolo-
tami. Niechaj szum skrzydet, warkot motoréw bedzie
najpiekniejsza muzyka dla uszu Polaka. Jest to po-
trzebne dla Polski, dla Jej potegi i Jej chwaty".

Obrzedu chrztu nowoufundowanych samolotow
dokonali pan gen. Rydz-Smigly Generalny Inspektor
Sit Zbrojnych oraz pani Zofja Wrdblewska Przewodni-
czaca Kota Pan L. O. P. P.

Pokaz powietrzny nowych platowcow zakonczyt te
podniostg uroczystosc.

Eskadra szkolna imienia 1-go Marszatka Polski



NIECO O SPORCIE

Niedawno byliSmy s$wiadkami podniostej uroczysto-
§ci przyjecia i chrztu trzynastu samolotéw szkolnych
i treningowych, ofiarowanych przez spoteczeristwo.

Doktadny opis uroczystosci znajdzie czytelnik na
innych kartkach tego zeszytu. Tu chcemy tylko zwrocié
uwage na szybkie wcielenie sie hasta Uczmy sie lata¢ —
w czyn.

Lada dzien zacznie pracowaC Pierwsza Szkota Lot-
nicza w Bielsku na Slagsku dzieki Pierwszej Szkolnej
Eskadrze imienia Marszatka Pitsudskiego.

Sport silnikowy jest oczywiscie szczytem marzeh kaz-
dego miodzierica powaznie interesujgcego sie lotnictwem.
Jest on jednak juz bardziej zamkniety, niz sport szy-
bowcowy.

Przedewszystkiem wymaga zdrowia. Nie bedziemy tu
wymienia¢ warunkéw zdrowotnych, jakim powinien od-
powiada¢ kandydat na pilota. Zaznaczymy jedynie, ze
dla pilotéw silnikowych sg one ostrzejsze, niz dla szy-
bowcowych, dla zawodowych za$ — ostrzejsze, niz dla tu-
rystycznych.

Na szczescie choroby nie sg udziatem miodosci. Dol-
na granica wieku dla kandydata na pilota silnikowe-
go— 18 (17 — na wojskowego) lat. Ktéz w osiemnastej
wioénie zycia czuje sie chorym lub stabym!

Dla kandydatow na wojskowych pilotow zawodo-
wych istnieje granica wieku goérna: 21 lat — dla
maturzystow i 22 — dla posiadajacych pétdyplomu Po-
litechniki lub Akademji Gérniczej, albo tez Swiadectwo
szkoty przemystowo-techniczne;j.

Mtiodziez, nieposiadajgca matury (lecz z wyszkole-
niem nie mniejszem niz w zakresie szkoty powszechnej)
juz po ukonczeniu 16 lat (nie podzniej jednak niz
w 18-ym roku zycia), moze sie stara¢ o przyjecie do
Szkoty Podoficerow Lotnictwa dla Matoletnich w Byd-
goszczy. Szanse jednak na trafienie tam do grupy per-
sonelu latajgcego majag tylko ci, ktorzy ukonczyli pilo-
taz w obozach P. W. lotniczego.

Do obozu P. W. lotniczego moze sie dosta¢ miodzie-
niec przedpoborowy, po ukohcezniu 16 lat zycia, oby-
watel polski, z ukoniczong szkotg powszechng i P. W.
0golnem pierwszego stopnia.

Ten rodzaj szkolenia nietylko nie wymaga wydatkow,
lecz zapewnia w przysztosci prace w wojsku czynnem
ze specjalnym dodatkiem lotniczym, w rezerwie za$ —
mozno$¢ bezptatnego treningu, djety i réwniez pewien
specjalny dodatek pieniezny.

Gdy jednak amator latania nie chce stuzy¢ w lotnic-
twie zawodowo, lub nie posiada wszystkich ku temu
danych, rozporzadza za$ srodkami pienieznemi — moze
sie nauczy¢ lata¢, ptacac od 200 do 1.000 ziotych za caty
kurs. Najwyzsza stawka wyznaczona jest dla niemajacych
zadnego dyplomu szybowcowego, najnizsza — dla rezer-

SILNIKOWYM

wistow (do lat 30), z dyplomem szybowcowym kate-
gorji C.

Szkolenie ptatne dostepne jest zaréwno dla mez-
czyzn, jak i dla kobiet.

*

Osrodkami sportu silnikowego sg Aerokluby, kto-
rych jest 11 plus afiljowany do Poznanskiego — Aero-
klub Kujawski w Inowroctawiu. Wpisowe wynosi od 5
do 20 ziotych, skladka miesieczna 1 do 3 ziotych plus
2 do 5 ziotych, pobierane od pilotéw silnikowych.

W 1935 roku (wedtug ,Skrzydlatej Polski“, Nr. 3—4
b. r.), ilos¢ cztonkdw aeroklubéw wynosita 2.679 w tern
pilotéw silnikowych 547, samolotow za$ byto — 170.
Czas wykonanych lotéw przekroczyt — 8.011 godzin.

W porownaniu z r. 1928 ilos¢ klubow wzrosta dwu-
krotnie, czionkéw — szeSciokrotnie, pilotow silniko-
wych — wiecej niz dwudziestokrotnie, samolotéw — pra-
wie o$miokrotnie, a czas latania — pietnastokrotnie.

Nadane przez L. O. P. P. tempo rozwoju rokuje na-
szemu sportowi silnikowemu jaknajlepsza przysztosc,
tembardziej, ze wkasnie na ostatni — 1935 rok przypada
najwiekszy wzrost wszystkich wymienionych elementéw
sportu lotniczego.

*

Nieszczeg6lnie natomiast przedstawia sie¢ u nas stan
posiadania samolotow prywatnych — zaledwie 15 ma-
szyn, gdy np. w Anglji w 1935 r. byto ich prawie 600,
nie méwiac juz o Stanach Zjednoczonych A. P., gdzie
jest ich kilka tysiecy. Natomiast Czechostowacja, jezeli
wyeliminowa¢ 17 samolotéw fabryki obuwia Bata, ma
tylko 4 prywatne samoloty.

Jest to zjawisko nieco dziwne, gdy sie wezmie pod
uwage mate koszta eksploatacji samolotu turystycznego.
Godzina lotu na RWD uzywanych typéw kosztuje 15—
16 zitotych, czyli za 100 km wypada 8—10 ziotych.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej przed frontem harcerzy



ZAGLUJEMY

W opisie obozu Swiatecznego dla
modelarzy, urzadzonego w osiedlu
-Belweder* pod Mogielnicg, zapo-
wiedziatem poinformowanie czytel-
nikéw ,Lotu“ o tern, jakie Swieta
urzadzit L. O. P. P. Stoteczny dla
swych szybownikow.

Zaczne od Sokolej Gory. Ot6z na
tydzien przed Wielkanoca wyruszy-
fa dobrze zgrana paczka amatorow
latania bez silnika z Warszawy na
Wolyn.

Jedni na doszkolenie, inni znow
na trening. Po catym szeregu przy-
gotowan, wymianie korespondenciji
ze szkolg, zdobyciu gotéwki i zni-

Na chwile przed startem

Start szybowca CW5

Widok na ,Maslatyn”

zek kolejowych, pociggneli warsza-
wiacy w do$¢ odlegte strony, kalku-
lujgc i zgadujgc, na jakie trafig wa-
runki atmosferyczne.

Przy stawianiu tej, w wagonie
zresztg watkowanej prognozy, naj-
wiekszg role odgrywata teorja praw-
dopodobienstwa. Szybownicy deba-
towali ,w lutym przez nieomal caty
miesigc Sokola czekata na przychyl-
ne wiatry, kwiecien powinien by¢
niezty“. Trzeba przyzna¢, ze ten
sposéb przewidywan pogody na od-
leglta mete, co do swej dokiadnosci,
mato ustepuje przepowiedniom nau-
kowym. Jest ponadto prostszy i do-
stepniejszy dla ogétu.

Ale wracajmy na Sokolg Gore.
W miare zblizania sie do niej noto-
wania gietdy atmosferycznej zaczety
wykazywac zainteresowanie, popyt
na wiatry z wyjatkiem wschodniego
i znaczng zwyzke Kursow.

I rzeczywiscie haussa ta nie byta
sztucznie wywotana. Wspaniate wa-
runki przy ktérych wszystko szio
w gore: ,Sroki“, ,Komary“, a ,Czaj-
ka“ nawet na stosunkowo rzadkg
dla niej wysoko$¢ 500 metréw po-
nad start — jeszcze bardziej rozpa-
lity szybownikéw, a byto ich na kur-
sie ze Lwowa, Wilna, Warszawy
i z innych stron w sumie 30-tu.

Rozpoczeto sie latanie. W ciagu
20 dni odbyto okoto 150 godzin lo-
tu. Dobre kierownictwo, duza ilos¢
sprzetu, wspaniate warunki termicz-
ne i ,kazda potrzebna ilo$¢ wia-
tréw" umozliwity latanie wszystkim.
Jedynie z powodu chwilowego bra-
ku $rodkéw transportowych zanie-
chano przelotéw na dalsza odlegtosé,
odktadajgc je na nastepne wyprawy.

Z posrod przybylych na Sokola
Goére sporo bylo kandydatow na
najwyzszg kategorje szybowcowg —
D. Szczeg6lnie dobrze spisali sie
studenci Politechniki Warszawskiej,
przyszli konstruktorzy lotniczy. Czte-
rech z posréd nich wylatato wiecej
godzin, niz pozostali 26-ciu razem.

Studenci: Edmund  Szutkowski,
Mieczystaw Urban, Jerzy Ordega
i Leszek Szwarc, zarejestrowali

w swych ksigzkach ponad 80 godzin.

Pierwsi dwaj zdobyli dwa warun-
ki do kat. D. A wiec Edmund Szut-
kowski zdobyt wysoko$¢ ponad start
1.800 metréw i wykonat lot, trwaja-
cy 5 godzin 55 minut. Mieczystaw
Urban — wysoko$¢ 1.100 metréw, po-



zostajac w powietrzu 6 godzin 7 mi-
nut. Jerzy Ordega i Leszek Szwarc
zdobyli po jednym warunku. Pierw-
szy osiagnat wysokos¢ ok. 1.300 me-
tréw, a drugi dwa razy po ok. 1.200
metréw. Gdyby nie to, ze obaj za-
pomnieli, o ktérej godzinie doktad-
nie wystartowali, mieliby i drugi
warunek do kat. D — 5 g¢. lotu, do
ktorego wskutek pecha brakto pierw-
szemu 5, a drugiemu 15 minut.
Najlepszy dzien lotny w omawia-
nym okresie na Sokolej Goérze po-
zwolit uczniom i treningowcom na

wykonanie rzadkiej w dziejach
szkét  szybowcowych ilosci  lotow,
ogotem — 57-miu godzin.

Warto wiec byto jecha¢ na Wo-
tyn, poswiecajac swdj wolny od na-
uki czas szybownictwu.

W tym samym czasie, poczawszy
od 3/IV — zjezdza do Bezmiecho-
wej, zwanej Akademjg Szybownic-
twa, 11 mniej lub bardziej zaawan-
sowanych szybownikéw z Warszawy.
Wszyscy z Politechniki Warszaw-
skiej, w tern jedna stuchaczka.

»,Bezmiechowczykom* szczescie do-
pisato nie gorzej, niz udajagcym sie
na ,Sokolg”. W ciggu 20 dni poby-
tu zaawansowani piloci, wystani przez
L. O. P. P. Stoteczny, w liczhie 8
osob wylatali okoto 130 godzin.
Wszystkie warunki do kat D wyko-
nat student Antoni Majcherczyk,
przelatujac w linji prostej 84 km,
uzyskujac wysoko$¢ 1.700 metréw
i utrzymujac sie w powietrzu przez
10 godzin 20 minut.

Po dwa warunki do kat. D, to
znaczy wysokos¢ ponad 1000 me-
tréw i czas ponad 5 godzin wykonali
4 studenci: Bronistaw Zurakowski,
Tadeusz Mattawski, Stefan Waciur-
ski i Rumuald Szukiewicz. Lot
tego ostatniego trwat 9 godzin 11
minut.

Lotéw ponad dwie godziny wyko-
nano okoto 20. Grupa stoteczna wy-
konata ogotem okoto 12 lotéw po-
nad 1000 metrow. Wspaniaty byt
przelot termiczny  Majcherczyka
z Bezmiechowej do Oleszyc. Poza-
tem wykonano szereg krétszych prze-
lotébw tam i z prowrotem z Bezmie-
chowej do Sanoka, Leska, Ustjano-
wej. Kazda z tych tras w obydwie
strony wynosita okoto 30 km. Nad
kazdg z tych miejscowosci piloci
zrzucali meldunki kontrolne.

Jak wida¢ czas spedzony w Bez-
miechowej zostat dobrze wykorzy-
stany i podnio6st klase pilotow wy-
czynowych.

Wszyscy, zaréwno z Sokolej Go6-
ry jak i z Bezmiechowej, wrécili cali
i zdrowi do Warszawy, aby z zapa-
tem przystgpi¢ do prac na swym
wydziale Politechniki.

Nie od rzeczy bedzie zaznaczyé, ze
nalezenie do Sekcji Lotniczej Stu-
dentéw Politechniki Warszawskiej
naktada juz dzi§ obowigzek prak-
tycznego zapoznania sie z lotnictwem
przez zdobycie odznaki pilota szy-
bowcowego.

Tel.

Po wyladowaniu, transport ku gérze

"Piloci i ,ambasadorzy” wsp6lnemi sitami wciggaja ,Komara’ na Sokolg Gore

Krajobraz z okolic Sokolej Gory. Widok kamieniotoméw na ,tLysej”



C. A M S

Nazwa francuskich wodnosamo-
lotéw, budowanych w fabryce
Chantiers Aéro-Maritimes de la
Seine w Sartrouville. Wodnosa-
moloty C. A. M. S. uzywane s3
w lotnictwie morskiem francu-
skiem oraz na linjach lotniczych
taczacych Francje z Afryka.

CANT

Nazwa wioskich wodnosamolo-
téw, produkowanych w fabryce
Cantieri Riuniti delFAdriatico
w Monfalcone (Triest). Na wod-
nosamolocie Cant Z 501 w lip-
cu 1935 r. lotnik wioski, Mario
Stoppani pobit rekord miedzy-
narodowy odlegtosci dla wodno-
samolotéw, przelatujac bez wo-
dowania z Monfalcone do Ber-
bera (Somalja Bryt.). Odle-
gtos¢ 4.966 km.

C AP R O N I

Konstruktor wioski  (Gianni)
i nazwa samolotow jego kon-
strukcji, produkowanych w fa-
bryce Societa Italiana Caproni
w Medjolanie. Wielosilnikowe
samoloty Caproniego (bombar-
dujace) oddaty duze ustugi Wio-
chom w czasie wojny Swiatowej.
W ostatniej wojnie wiosko-abi-
synskiej jako samoloty bombar-
dujace uzywane byly wytgcznie
3-silnikowe jednoptatowce Ca-
proni 101 i 133.

CARRANZA EMILIO

As meksykanskiego lotnictwa
wojskowego, znany z szeregu
raidow do panstw Ameryki Po-

tudniowej. Zgingt w Kkatastrofie
lotiniczej w 1928 r. w czasie
lotu do Stanéw Zjednoczonych
A. P. z oficjalng rewizytg Lind-

bergha.  Katastrofa nastgpita
z powodu uderzenia pioruna
w samolot Carranzi.

CASALE JEAN

Porucznik-pilot lotnictwa fran-
cuskiego, zdobywca Kilku rekor-
dow Swiatowych w lotach na
wysoko$¢ w 1919-20 r. m. in.
wznio6st sie w czerwcu 1919 r.
na dwuptatowcu Nieuport C 1
z 300-konnym silnikiem Hispa-
no-Suiza na wysoko$¢ 10.100 m.
W lutym 1920 r. zdobywa re-
kord szybkosci dla samolotow
ladowych, przelatujagc odcinek
1-go km z szybkoscig 283 km
na godz.

C A UD R OIN

Nazwa francuskich samolotow
wojskowych i cywilnych, produ-
kowanych w zaktadach tej sa-
mej nazwy w Issy -Les -Mouli-
neaux (dep. Seine). Samoloty
Caudron oddaty duze ustugi
wojsku francuskiemu w czasie
wojny $wiatowej. W Polsce uzy-
wany byt w czasie wojny pol-
sko-bolszewickiej i w Kilka lat
po niej do celow wyszkolenio-
wych samolot Caudron G-3
z silnikiem le Rhone 80 MK.
Ostatni typ Caudron C 460, kon-
strukcji  naczelnego inzyniera
tych zaktadéw M. Riffard"a usta-

nowit w r. 1935 miedzynarodo-
wy rekord szybkosci samolotéw
ladowych — 506 km/godz.

CELLON

Masa elastyczna i przezroczysta,
ktérej roztwér w acetonie, uzy-
wany jest do lakierowania cze-
ci platowca okrytych ptdtnem.
Zabezpiecza przed dziataniem
wilgoci  (woda i smary) oraz
zmniejsza tarcie.

CENTRUM BADAN
LOTNICZO-LEKARSKICH

Instytucja wojskowa w Warsza-
wie, powstata w 1928 r., prze-
znaczona do badan i oceny zdol-
nosci fizycznych wojsk, i cyw.
kandydatow do personelu lata-
jacego oraz do kontroli perjo-
dycznej i okolicznosciowej sta-
nu zdrowia pozostajgcych wstuz-
bie lotnikdéw. C. B. L. L. pracu-
je naukowo nad metodykag ba-
dan lotniczo-lekarskich i medy-
cyng lotniczg. Doszkala na spe-
cjalnych parumiesiecznych kur-
sach lekarzy lotniczych.

CENTRUM
WYSZKOLENIA
OFICEROW
LOTNICTWA

Instytucja wojskowa w Debli-
nie, powstata w 1929 r. Szkoli
kandydatéw na oficeréw (zawo-
dowych i rezerwy) lotnictwa
(pilotéw, obserwatoréw i obstu-
gi techn.). Kandydaci na ofice-
réw zawodowych rekrutujg sie
z posrod miodych ludzi posia-
dajacych mature i kurs przyspo-
sobienia wojskowego lotniczego.
Po trzech latach nauki absol-
wenci zostajg mianowani podpo-
rucznikami. Kandydaci na ofice-
réw rezerwy lotnictwa, rekrutu-
ja sie z podlegajacych poborowi,
wzglednie ochotnikéw -maturzy-
stow, zakwalifikowanych do stuz-
by w lotnictwie. Przyjecie do
Centrum nastepuje po odbyciu
wyszkolenia rekruckiego w szko-
tach podchor. rez. innych rodza-
jow broni, przewaznie piechoty
i po badaniach lekarskich w C.
B. L. L. Po Kursie teoretyczno-
praktycznym, trwajgcym niespet-
na rok, kandydaci na oficeréw
rezerwy lotnictwa opuszczajg
Centrum w stopniu podoficera
podchorgzego rez. Awansujg na
podporucznikéw na ogélnych za-
sadach po odbyciu c¢wiczen
w putkach. Centrum prowadzi
stale oraz uruchamia w miare
potrzeby kursy doskonalace dla
oficeréw lotnictwa.

1A
GO
| C T W A
Instytucja wojskowa, powstata
w 1929 r. z potaczenia Central-
nej Szkolty Mechanikéw Lotni-
czych i Centralnej Szkoty Pod-
oficeréw Pilotéw. Centrum szko-
li oficeréw, podoficeréw i szere-
gowych specjalistow lotnictwa.
W tym celu prowadzi kursy me-
chanikéw lotniczych oraz dosko-
nalagce dla personelu stuzb spe-
cjalnych lotnictwa wojskowego.
C. W. T. L. znajduje sie w Byd-
goszczy.

CHALLENG

INTERNATIONALE
DES AVIONS
DE TOURISME

Miedzynarodowy turniej lotniczy
dla samolotow turystycznych.
Poczatek swoj wzigt z zawodow
zorganizowanych przez Aeroklub
Francji w 1928 r., poczem od
1929 r. Challenge’owi patronuje
F. A. I. (Miedzynarodowa Fede-
racja Aeronautyczna). W 1929 r.
staneto 55 zawodnikéw, z kto-
rych lot okrezny, wynoszacy ok.
6.000 km, ukonczyto 31. Pierwsze
miejsce zajgt pilot niemiecki
Morzik. W roku 1930 trasa wy-
nosi ok. 7500 km. Na 61 za-
wodnikéw lot ukonczyto 35.
W roku tym bierze po raz
pierwszy udziat Polska, zajmu-
jac na samolocie R. W. D.-2
19-te miejsce. Zwycieza znowu
Morzik. Wymagania stawiane
pilotom i samolotom wazrastajg
z roku na rok; od r. 1932 punkt
ciezkosci w kwalifikacji og6lnej
przesuwa sie znacznie w Kierun-
ku préb sprawnosci technicznej
samolotu. Challenge 1932, zorga-
nizowany przez dwukrotnego
zwyciezce — Niemcy, wygrywa
Polska. |-sze miejsce zajat kpt.
Franciszek Zwirko i inz. konstr.
Stanistaw Wigura na R. W. D.-6.
W Challenge’u 1934 r. Polacy
zajmujg | i ll-gie miejsca. Kpt.
Jerzy Bajan z sierz. Gustawem
Pokrzywka i pilot St. Ptonczyn-
ski z mechanikiem St. Zietkiem.
Obydwie zatogi na samolotach
polskiej konstrukcji R. W. D.-9
z silnikami ,,Skoda“ GR-70 kon-
strukcji inz. Nowkunskiego. Zwy-
cieskie samoloty R. W. D., po-
wstaty w Doswiadczalnych War-
sztatach Lotniczych (D. W. L.),
ufundowanych przez L. O. P. P.
Wobec zaniechania przez Pol-
ske i odmowe przyjecia na sie-
bie przez inne panstwa orga-
nizacji dalszych Challenge’dw,
uchwatg F. A I. z 1935 r. pu-
har challenge’owy przeszedt na
wiasno$¢ Aeroklubu R. P.

E



BADZMY

Podczas obchodu 15-lecia Powstania Slaskiego w Ka-
towicach, Naczelny Wodz Armiji Polskiej gen. Edward
Smigly-Rydz wygtosit znamienne przemdwienie, ktore
sie gltosnem echem rozniosto po catej Polsce.

Nastepca Marszatka Polski Jézefa Pitsudskiego, dba-
jacy o to, aby nic nie uroni¢ ze spuscizny po Wielkim
Mezu i Wychowawcy Narodu, postawit temu Narodowi
jasno pytanie:

— ,...Czy wy, Polacy, chcecie by¢ silni?...

| stusznie przewidziat, ze w odpowiedzi, nietylko
stuchajacy jego przemowienia, ale cata Polska odkrzyk-
nie gromko: — ,Tak, chcemy by¢ silni“.

Ktézby nie zechciat by¢ silnym. Jakiz patrjota, ko-
chajacy swa Ojczyzne, nie zechciatby, aby Polska byta
silng, aby zajmowata nalezne i godne jej wielkosci
miejsce wsrdéd narodéw. A dalej, aby byla bezpieczna,
by jej zbrojne ramie dawato pozna¢ komu nalezy, ze
wojna przeciw nam jest grozna i niebezpieczna.

»Musimy by¢ panstwem silnem i poteznem" — mowi
w dalszym ciggu gen. Smiglty-Rydz, ale i zaraz potem
dodaje: ,w drodze do naszej sity i potegi czeka nas
ciezka praca. Jest to droga trudna i twarda“...

Tak jest, droga do sity i potegi nie jest r6zami wy-
stana, wiedzie ona poprzez krwawy wysitek, poprzez
zndj i trud zycia codziennego. Historja uczy nas, ze
wielko$¢, potege i site nie zdobywajg narody na drodze
przypadku, losu, czy szczeScia. Dochodzg do tego silng
wolg, rozumem swych mezow stanu, mitoscig ojczyzny
i ofiarnym wysitkiem catego narodu.

Gdy w dniu 9 maja b. r.,, w obecnosci naszego Naj-
dostojnieszego Protektora, Prezydenta R. P., Ignacego
Moscickiego, Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
przekazywata lotnictwu polskiemu, ufundowane przez
siebie samoloty, to wowczas gen. Smigty-Rydz ocenit ten
fakt w swoim przemoéwieniu, jako objaw sity naszego
spoteczenstwa. Sity, ptynacej z umiejetnosci zdobycia
sie na ofiarnosé, na wysitek, na rezygnacje z pewnych
wihasnych wygdd i przyjemnosci dla celéw ogolnych,
a w tym wypadku, dla celéw obrony panstwa.

Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ma jasno
okreslone i wytkniete cele, zadania i obowigzki. Praca
naszej organizacji jest nastawiona pod tym wiasnie ha-
stem, ktdre rzucit catemu spoteczenstwu Waédz Naczelny.
My pragniemy by¢ naprawde silni, nie mocg stow, ale
czynéw. Obrona powietrzna i obrona przeciwgazowa
kraju, to jedne z waznych czynnikéw sity panstwa i na-
rodu. Niedocenianie ich wartosci jest réwnoznaczne
z niedocenianiem wartosci sit zbrojnych, ktore sg gwa-
rancjg bezpieczenstwa i pokoju.

W og6lnym wyscigu zbrojen, ktory ogarnat Swiat,
nie mozna tylko wolg pokoju, zapewni¢ sobie pokoju.
Wiemy takze — moéwi gen. Smigly-Rydz — ze tempera-
tura przyjazni lub nieprzyjazni w zyciu miedzynaro-
dowem jest Scisle zalezna od sity tego panstwa, ktére
jest objektem tych afektow.

C6z to oznacza? Jasne — przyjazn w zyciu miedzy-
narodowem jest wtedy pozgdana i cenna, gdy przyjaciel
jest silny, gdy panstwo zaprzyjaznione reprezentuje po-
tege militarng, gospodarcza i polityczna. Przyjaciela
stabego lekcewazy sie, a w razie niebezpieczeristwa po-
Swieca sie go dla ,$wietej zgody“ miedzy silnymi.

Tak wyglada sprawa z przyjacielem stabym, a céz
dopiero méwi¢ o stabym wrogu. Kto sie z nim bedzie
liczyt i kto go oszczedzat? Nie odlegte zdarzenia hi-

S I L NI

storyczne, ale dzisiejsze, wprost z zycia wspotczesnego
wziete, dajg nam na to dostateczne przykiady. Czy los
Abisynji nie jest tu wymownym dowodem.

Nikt moze wiecej nie pragnie od nas pokoju, aby
odrobi¢ to, co zostato zaniedbane w dtugich latach nie-
woli. DZwigamy sie pomatu, ale z coraz pomysiniejszemu
rezultatami i z gleboka wiarg w lepsze jutro. Jestesmy
pokoleniem, ktére uzyskato niepodlegtos¢ i ktére musi
pozostawi¢ spadkobiercom ojczyzne silng, bezpieczna,
dobrze urzadzong i zagospodarowang. Do tego celu doj-
dziemy tylko w ciggu diugich lat nieprzerwanego po-
koju. Pokoj mozemy zapewni¢ sobie tylko sami, znaj-
dujac go we wiasnej mocy i sile. Dlatego nie dziwmy
sie, ze tak energicznie domaga sie od spoteczenstwa
wyrazow tej sity cztowiek, na ktorego barkach lezy tro-
ska 0 pokoj i bezpieczenstwo Polski.

Tu niema dwdch drég, niema innych mozliwosci,
zgodzimy sie z tern wszyscy, jak tylko w sile szukac
swego bezpieczenstwa. Zadne ukiady, zadne gwarancje
nie zabezpieczg nas i nie dadzg nam upragnionego po-
koju, jeSli go sami wiasng sitg nie zabezpieczymy. Sita
nie jest pojeciem oderwanein, musi ona by¢ tak duza,
jak wielkg jest Polska, jak wielkie jest niebezpieczen-
stwo, ktdre nam grozi i jak wielkg jest rola dziejowa,
ktorg mamy do spetnienia. Ze wschodu i z zachodu ma-
my dwdch poteznych sasiadow, ktdrzy reprezentujg naj-
wieksze potegi militarne Swiata. Nasze granice nie sta-
nowig zadnej ochrony naturalnej dla armji, nasze mia-
sta i wszystkie wieksze skupienia ludzkie lezg w zasiegu
flot powietrznych sasiadéw. Jeden i drugi zbroi sie od
stop do gtéw, a juz specjalnie niebezpieczny charakter
przybraty ich zbrojenia powietrzne. Céz w tym stanie
rzeczy mamy robi¢ my? Czy przyglada¢ sie bezradnie
i zejs¢ do roli stabego przyjaciela, wzglednie wroga?
Historja nasza data nam juz dostatecznie bolesng lekcje
pogladowg na role narodu, ktéry w swej stabosci chce
szukaé bezpieczenistwa. To sie juz nigdy powtérzy¢ nie
moze, dlatego musimy by¢ silni. Tylko sita, wysokiej
wartosci, zezwoli nam dotrzymaé¢ kroku nietylko na-
szym przyjaciotom, ale i wrogom. Jako$¢ tej sity musi
uzupetni¢ braki ilosciowe. Przewaga ilosci nie jest je-
szcze zadnym dowodem wartosci. Nardd wielomiljonowy
moze ulec narodowi stabszemu ilosciowo, ale zato lep-
szemu jakosciowo. A zatem musimy tworzy¢ nietylko
samg site, lecz dba¢ takze o jako$¢ tej sity. Musimy
procz sit materjalnycli stworzy¢ wielkie wartosci moral-
ne. Wartosci, wynikajace z ideologji, z patrjotyzmu, ze
zdolnosci do poswiecen i ofiar. Nasze sity materjalne
musza by¢ owiane gtebokim duchem moralnym catego
narodu, zdolnego do najwiekszych poswiecenn na rzecz
Ojczyzny.

Takim wiasnie wyrazem poswiecenia 0 znaczeniu
materjalnem i moralnem bylo przekazanie ostatnio lot-
nictwu polskiemu 13-tu samolotéw, zakupionych przez
spoteczenstwo zrzeszone w L. O. P. P., z ktérych naj-
wieksza pozycja sktada sie z ofiarnosci podoficerow
armji polskiej.

Ta droga budujemy sity Polski i, gdy na nig wstapi
cate spoteczenstwo, to woweczas zrealizujg sie stowa na-
szego Prezesa gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego, wypo-
wiedziane w odzew na stowa Wodza Naczelnego,
w chwili uroczystego przekazywania .samolotéw na lot-
nisku w Warszawie: ,Musimy by¢ silni“.

A, W.
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ROZWO!

Stoimy wobec nowego zagadnienia rozwojowego lot-
nictwa.

Wszedzie na Swiecie panstwa, pretendujgce do
odgrywania powazniejszej roli w zyciu miedzynarodo-
wem, zbrojg sie, a specjalnie powiekszajag i unowocze-
$niajg swe sity powietrzne.

Lotnictwo jest bronig mtoda, bo raptem 25 lat dzieli
go od wprowadzenia do sit zbrojnych panstw europej-
skich. Do jego olbrzymiego rozwoju przyczynita sie zde-
cydowanie wojna Swiatowa.

Warto$¢ lotnictwa i zasady jego uzycia sg zalezne
w gtdwnej mierze od rozwoju technicznego. Technika
lotnicza i technika uzbrojenia majg tutaj decydujacy
gtos. W zaleznosci od osiggnie¢ technicznych zmieniata
sie taktyka i organizacja lotnictwa.

Patrzac na rozwdj lotnictwa widzimy, jak zmieniajg
sie stopniowo formy jego organizacji. Nabiera ona co-
raz wiekszego znaczenia, stajac sie bardzo waznym czyn-
nikiem w uktadzie sit zbrojnych kazdego panstwa.

Z broni pomocniczej urasta w czasie wojny $wiato-
wej do rzedu broni gtdwnej, obok piechoty, artylerji
i kawalerji. Po wojnie $wiatowej warto$¢ jego nie ma-
leje, lecz wzrasta, stwarzajac z lotnictwa trzeci, nieza-
lezny element sit zbrojnych, obok armji ladowej i ma-
rynarki.

Powstajg ministerstwa lotnictwa z wszystkiemi ozna-
kami odrebnosci i niezaleznosci sit powietrznych.

Z jednego rodzaju lotnictwa, przeznaczonego tylko
do wywiadu, powstajg inne: lotnictwo mysliwskie i bom-
bardujace.

Stosownie do zadan i wiasciwosci technicznych za-
rysowuje sie zdecydowany podziat na: lotnictwo pomoc-
nicze, pracujace na rzecz dowddztw i wojsk, oraz wcho-
dzace organicznie w skiad armiji ladowej i marynarki;
lotnictwo samodzielne, dziatajgce niezaleznie od armyji
i marynarki, cho¢ dazace do tego samego celu— zwyciestwa.

Z lotnictwa samodzielnego, t. j. bombardujgcego
i mysliwskiego powstajg w czasie wojny armje powietrz-
ne, stanowigce doskonaty czynnik ataku i obrony. Obro-
ne, polegajagcg na zwalczaniu przeciwnika powietrznego,
przeprowadzi lotnictwo mysliwskie, ktdére jest dotych-
czas najlepszym czynnym S$rodkiem obrony przeciwlotni-
czej. llos¢ samolotéw zestrzelonych przez samoloty
w czasie wojny Swiatowe] byla 3—4-krotnie razy wiek-
sza od ilosci samolotéw straconych przez wszystkie inne
Srodki ziemnej obrony przeciwlotniczej.

Lotnictwo bombardujace jest doskonatym $rod-
kiem ataku, przeznaczonym do zwalczania nieprzy-
jaciela na ziemi, a wiec niszczenia objektéw i sit zy-
wych. Lotnictwo to, dzieki swemu zasiegowi moze bom-
bardowa¢ nietylko cele lezace na froncie i jego tykach,
ale i w kraju, daleko od granicy, czy linij frontu. Lot-
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nictwo bombardujagce moze przekracza¢ granice kraju
i linje frontu, zbombardowa¢ te wazne objekty, ktére
sobie wybierze, a ktérych zniszczenie zada najwiecej
strat nieprzyjacielowi. Bomby wybuchowe, zapalajgce
i gazowe, przyczynig bardzo duzo strat materjalnych
i moralnych. Specjalnie te ostatnie bedg mialy wielki
wplyw na przebieg i zakonczenie wojny.

Dzi§ gtéwny wysitek idzie w kierunku stworzenia
mozliwie licznego i doskonatego lotnictwa bombarduja-
cego, ktore, rozprzestrzeniajgc teatr wojny na caty kraj
nieprzyjacielski, bedzie sie starato przez nekanie ludno-
$ci napadami z powietrza zdemoralizowaé jg, ztamac
ducha oporu, a osiggajac ta drogg zwyciestwo, narzucic¢
jej swa wole.

Silna flota powietrzna odbierze niejednemu przeciw-
nikowi ochote do bombardowania bezbronnych miast,
bo grozba dziatan represyjnych, w rewanzu za miasto
zbombardowane, nakaze zbombadowa¢ dwa miasta nie-
przyjacielskie. A wiec i to lotnictwo jest posrednio do-
skonatym czynnikiem obrony kraju.

Jakzez przedstawia sie lotnictwo polskie?

Lotnictwo polskie, powstate w zaraniu naszej nie-
podlegtosci, chlubnie spetnito swe zadanie, bronigc oj-
czyzny na wszystkich frontach w ciggu catej wojny
polsko-bolszewickiej. Okoto 50% strat $miertelnych per-
sonelu lotajagcego na froncie jest tego najlepszym do-
wodem.

Okres powojenny, a specjalnie od 1926 r. poczawszy,
kiedy Marszatek Polski Jézef Pitsudski wzigt zpowro-
tem w swe rece kierownictwo nad armjg, byt okresem
wytezonej pracy nad stworzeniem podstaw rozwojowych
lotnictwa.

Nie mieliSmy dostownie nic, poza przestarzatym
i w duzej mierze zuzytym sprzetem lotniczym. Samoloty
pochodzity z fabryk zagranicznych, bo wiasnych nie
posiadalismy. Podstawa rozwoju lotnictwa jest dobry
i odpowiednio rozbudowany wiasny przemyst lotniczy,
zdolny inzynier konstruktor, technik, sumienny mecha-
nik i robotnik. Wiedza i nauka muszg sobie podac re-
ke, aby wyszkoli¢ potrzebnych fachowcéw, przeprowa-
dzi¢ studja i badania nad sprzetem. Liczne i dobrze
zagospodarowane lotniska, centra wyszkolenia personelu
latajagcego i technicznego, organizacja dowodzenia i za-
opatrzenia, wreszcie utrzymanie na odpowiednim po-
ziomie jednostek bojowych, oto nieodzowne warunki
wartosci i rozwoju lotnictwa.

Coémy mieli — nic. A co mamy?

Pierwszy etap drogi ukonczyliSmy pomysinie. Mamy
wiasny przemyst, uniezalezniajacy nas od zagranicy,
instytuty naukowe i badawczo lotnicze, katedry lotnicze
przy politechnikach, doskonate lotniska, centra wyszko-
lenia oficeréw i podoficeréw, dobrze wyszkolone i war-
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tosciowe jednostki bojowe. lloseiowo jesteSmy stabsi,
ale jakosciowo doréwnujemy zagranicy.

MusieliSmy rozpocza¢ prace od podstaw, ktdrg inne
panstwa ukonczyly znacznie wcze$niej, bo nasz zywot
zwigzany byt nie z rozwojem lotnictwa na Swiecie, ale
z okresem uzyskania niepodlegtosci. Sprzet, jaki lotnic-
two uzywa, jest drogi, a zatem, aby moéc stang¢ odpo-
wiednio wysoko pod wzgledem ilosciowym i jakosScio-
wym, trzeba mieé w dyspozycji odpowiednio duze su-
my budzetowe. Budzet lotniczy Polski byt zawsze nie-
wspotmiernie mniejszy od budzetéw innych parnstw.

Przemyst lotniczy Polski rozpoczat prace, budujgc
samoloty i silniki poczatkowo na podstawie licencyj za-
granicznych. Nastepng faza bylo przejscie na wiasne
konstrukcje. Stworzono doskonaty typ samolotu mysliw-
skiego, jednego z najlepszych na Swiecie: P — 7
i P— 11, ktore stanowig uzbrojenie naszego lotnictwa
mysliwskiego. Przystapiono do seryjnej budowy dosko-
natego samolotu linjowego P — 23; koncza sie préby
z nowoczesnym samolotem bombardujagcym, a szereg
innych typéw znajduje sie w studjach.

Lotnictwo cywilne, t. j. komunikacyjne, sportowe
i szybownictwo ma tez juz za sobg piekng karte rozwo-
jowa. Lotnictwo to korzysta z petnej pomocy panstwo-
wej, albowiem jest ono naturalng rezerwg wojskowego.

Linje Lotnicze postuguja sie samolotami budowane-
mi w kraju i najnowszemi typami samolotow komuni-
kacyjnych amerykanskich. Moznaby zapyta¢ dlaczego
zakupiono zagranicg nowe typy, a nie wyprodukowano
czego$ podobnego w kraju. Pod tym wzgledem prakty-
ka wykazata, ze Ameryka wyprzedzita Europe w kon-
strukcji samolotow komunikacyjnych, dlatego, aby nie
pozosta¢ wtyle i précz tego przeprowadzi¢ odpowied-
nie studja i doSwiadczenia, ktore sie pozniej spozytkuje
we wiasnych konstrukcjach, szereg panstw europejskich,
0 bogatym i rozwnietym przemysle lotniczym, wpro
wadzito na swe linje komunikacyjne te typy samolotéw
amerykanskich, ktére w ilosci kilku sztuk zakupita
1 Polska. Polskie Linje Lotnicze ,Lot" sg jedynem to-
warzystwem, ktére w ciggu szeregu lat swej dziatalnosci
moze sie¢ pochwali¢ takg wysoka regularnoscig lotow
i ich bezpieczenstwem.

Lotnictwo sportowe nasze wykazato juz swa wartos¢
na arenie miedzynarodowej. Sprzet, jakim sie ono po-
stuguje, jest wiasny konstrukcyjnie i produkcyjnie. Sta-
ba strong tego lotnictwa jest maty stan ilosciowy. Istnie-
jace, zdecydowane tendencje, co do jego powiekszenia,
realizujg sie stopniowo, w miare posiadanych S$rodkdw,
ktore sg ciggle za szczupte do wymagan.

Lotnictwo miodych — szybownictwo rozwija sie do-
skonale ilosciowo i jakosciowo, zajmujac pod wzgledem
wyczyndw drugie miejsce za Niemcami, ktdre na tern
polu przodujg S$wiatu.

Widzimy wiec, ze dotychczas w kazdej dziedzinie

Eskadra polskich samolotéw mysliwskich P—11 przed startem

lotnictwa osiggnelismy sukcesy. Osiagniecia te mozna
mierzy¢ nietylko zamiarami, ale w pierwszym rzedzie
srodkami. Mozliwosci rozwojowe lotnictwa sg $cisle uza-
leznione od S$rodkow finansowych. Tam, gdzie, jak np.
we Francji, budzet lotniczy jest mniejwiecej réwny
budzetowi wojskowemu catej armji polskiej, tam oczy-
wiscie, inne trzeba postawi¢ wymagania i nie mozna ich
podciagng¢ do naszego poziomu.

Wedtug zapowiedzi Pana Ministra Spraw Wojsko-
wych, lotnictwo polskie ma znalez¢ Zrédto swego roz-
woju w ,Funduszu Obrony Narodowej“. Daj Boze —
napawa nas to tylko zrozumiata radoscig. I niewatpliwie
lotnictwo polskie sprosta swym zadaniom rozwojowym,
oraz zrealizuje hasto Wodza Naczelnego gen. Rydza-
Smigtego ,Badzmy silni“, jezeli tylko otrzyma S$rodki
finansowe na ten cel.

Wartos¢ lotnictwa zalezna jest od jakosci sprzetu
i ludzi, ktorzy sie nim postuguja. | jedno i drugie po-
siadamy. Nie jest to gotostowne twierdzenie, bo lotnic-
two polskie miato juz mozno$¢ udowodnienia jego praw-
dziwosci. Mamy doskonatych pilotéw, zdolnych kon-
struktorow, rzetelnych mechanikéw i dobrych robotni-
kéw. Dalszy zatem rozwoj sil powietrznych Polski
i utrzymanie ich na poziomie jakosciowym i iloscio-
wym, odpowiadajagcym mocarstwowemu stanowisku Pol-
ski, zalezny jest w tej chwili wylacznie od Srodkow.
A te leza w rekach obywateli. Gdy znajdag sie srodki
na rozbudowe lotnictwa, to juz bedzie rzeczg tatwg zna-
lezienie takiej, czy innej formy organizacyjnej dla przy-
sztej polskiej armji powietrznej.

Forma ta oczywiscie musi ulec zmianie, albowiem
zagadnienia lotnictwa wojskowego i cywilnego domaga-
ja sie odpowiedniego rozwigzania organizacyjnego.

Stale dokonywujacy sie rozwoj lotnictwa na Swiecie
narzucit juz oddawna konieczno$¢ usamodzielnienia lot-
nictwa i uniezaleznienia go od armji i marynarki. Po-
wstaty we wszystkich wiekszych panstwach (Anglja,
Francja, Niemcy, Wiochy) ministerstwa lotnictwa, w in-
nych podsekretarjaty, Kierownictwa aeronautyki i t. p.
jako wyraz tej koniecznej niezaleznosci, o ktérej mowa.
Lotnictwo stanowi dzi$ specjalnie trudny problem do
rozwigzania, jezeli kierownictwo nad nim znajduje sie
w kilku réznych resortach panstwowych. Samolot, sil-
nik, przemyst, wiedza, nauka, inzynier, pilot i mecha-
nik jest ten sam w lotnictwie cywilnem, co i wojsko-
wem. Lotnictwo jest jedno. Podziat jego na wojskowe
i cywilne, jest tym samym co podziat np. oficerow na
stuzbe czynng i rezerwe. Lotnictwo cywilne jest tylko
naturalng rezerwa i dopetnieniem wojskowego na wy-
padek wojny. Je$li zatem lotnictwo jest jedno, to dla
dobra swego rozwoju powinno mie¢ jedno wspdlne kie-
rownictwo, wiasny budzet i wiasng polityke — oczywi-
$cie lotnicza. Wczesniej czy pézniej musi dojsé od tego
w rezultacie, bo inne rozwiazanie nie istnieje. A W.

Krél grecki Jerzy Il oglada polski samolot mysliwski P-24
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V. SPADOCHRONY, ICH BUDOWA | SPOSOB

Spadochron, ten nieoceniony po-
prostu przyrzad, ktéry uratowat ty-
sigce istnien i to istnien najbardziej
bohaterskich pionieréw przestworzy
powietrznych, zatraca dzi$ stopnio-
wo swoj pierwotny charakter ,ostat-
niej deski ratunku“.

W dobie obecnej spadochron sta-
je sie przyrzadem o coraz wiekszej

przydatnosci i dzisiejsza jego na-
zwa brzmi juz archaicznie i nie
odpowiada jego istocie. Wiasciwie

biorac stuszniej byloby, ze wzgledu
na te zadania, ktére dzi$ speinia,
nazwac¢ go ,dZzwigiem powietrznym®“.

Zapomocg bowiem tych dzwigow
opuszczaé mozna z samolotéw na
ziemie tysigce ludzi, przy pomocy
tych dzwigow wyrzuca sie dzi$ z sa-
molotéw personel sanitarny, S$rodki
bojowe, jak amunicje, karabiny ma-
szynowe, a nawet mate tankietki,
wreszcie zwierzeta i $rodki zywno-
sciowe.

Nie jest zupelnie wykluczone,
a nawet proby w tym Kierunku sg
juz w toku, ze spadochron w komu-
nikacji lotniczej znajdzie jaknaj-
szersze zastosowanie przy opuszcza-
niu z samolotéw poczty lotniczej,
oraz pasazerow i to nietylko ze
wzgledu na grozace im niebezpie-
czenstwo.

Pobiezne wyliczenie tych licznych
zadan, jakie spetnia dzi$ spadochron,
wystarcza, by przekonaé¢ sie o jego
wielkim pozytku i tej olbrzymiej
roli, jakg speini w dalszym rozwo-
ju lotnictwa. Nawet z duzg doza
stusznosci mozna twierdzi¢, ze bez
spadochronéw, lotnictwo posiadato-
by dos$¢ ograniczone mozliwosci.

Nic wiec dziwnego, ze wykorzy-
stanie spadochronu zatacza coraz
szersze kregi, zwilaszcza w Krajach
posiadajacych silne lotnictwo.

Masowy i spontaniczny poprostu
rozwoj sportu spadochronowego pod-
kresla wyraznie Kierunki i mozli-
wosci  postugiwania sie spadochro-
nem. Uprawianie sportu spadochro-
nowego bez doktadnej znajomosci
spadochronu jest zupetnie niemoz-
liwe.

Tak u nas, jak i zagranicg zyskat
catkowite uznanie i zaufanie spa-
dochron sytemu ,Irvin“, ktory w po-
réwnaniu z innemi systemami jest
szczytem doskonatosci.

Sktada sie on z 4-eh zasadniczych
czesci:

1) tkaniny nosnej (inaczej kopu-
ty spadochronu), do ktérej wszyty
jest caty szereg linek nosnych,

2) uprzezy spadochronu, -zawie-
szonej na linkach nosnych,

3) spadochroniku pomocniczego
(t. zw. ,pilocika"“),

4) pokrowca, w ktérym umieszczo-
szczony jest ztozony spadochron.

Tkanina no$na posiada forme pa-
rasola i skiada sie, zaleznie od wiel-
kosci spadochronu, z 20—28 pozszy-
wanych ze sobg kawatkéw najlepsze-
go jedwabiu. Kazdy wycinek ze swej
strony zlozony jest z 4-ch klinow,
pozszywanych skos$nie (patrz rysu-
nek).

"W ten sposéb przy 24 wycinkach
spadochron liczy ogétem 96 klindw.
Taki uktad oraz specjalny rodzaj
zszywania wycinkéw oraz klinéw
(szwy promieniowe i szwy skosne),
majg na celu nadanie spadochrono-
wi jego wiasciwej formy, a co waz-
niejsze, zapewnienie bezpieczenstwa
przez wykluczenie wiegkszych pek-
nie¢ tkaniny nosnej.

W gornej swej czesci, t. j. w swem
centrum, tkanina nosna posiada

SPADOCHRONOWY

DZIALANIA

okraglty otwdr o Srednicy okoto 9 cm,
ktory utatwia odptyw gromadzace-
go sie w spadochronie podczas opa-
danie powietrza. Otwor ten urza-
dzony jest w ten sposéb, ze moze
by¢ powiekszony do 50 cm. $rednicy.

Jak juz nadmieniliSmy, tkanina
nosna wykonana jest z najlepszego
i specjalnie tkanego jedwabiu o wiel-
kiej wytrzymatosci na rozerwanie.
W niektérych jednak panstwach wy-
konywane sg spadochrony i z ba-
welny, posiadajacej takg samg wy-
trzymatos$¢ co i jedwab. Wieksza wa-
ga i wieksza nieco objetos¢ takich
spadochronéw nie odgrywa dzi$ zad-
nej prawie roli.

Linki nosne wykonane z jedwa-
biu, wszyte w tkaning spadochronu
wzdtuz szwow promieniowych, krzy-
Zuja sie w centrum spadochronu.
Dhugos¢ linki od dolnego brzegu
spadochronu do zawieszonej uprze-
zy waha sie od 45 do 6,5 metrow,
zaleznie od typu spadochronu. llos¢
linek odpowiada iloSci wycinkow
tkaniny noénej. Konce linek umoco-
wane sg do 2-ch uszek pokrowca, za
ktore zaczepia sie i pasy nosne
uprzezy.

Uprzaz, wykonana z paséw z tka-
nego ptétna Inianego, uwzglednia
whasciwosci anatomiczne ciata ludz-
kiego. Ma to na celu wykluczenie
obrazen podczas dos$¢ silnego szarp-
niecia otwierajacego sie  spado-
chronu.

Uprzaz sklada sie systemu pasow
i szelek z klamerkami i karabinka-
mi (sprzaczkami), ktére umozliwia-
ja natozenie i dokiane dopasowanie
jej do tuszy i wzrostu cziowieka.

Do linek, schodzacych sie w gor-
nym otworze spadochronu, przymo-
cowany jest zapomocg cienkich sznu-
reczkow, jedwabny spadochronik
pomocniczy, t. zw. ,pilocik”, o $red-
nicy 75—95 cm. Posiada on szpry-
chy stalowe, ktoére rozprostowujac
sie pod dziataniem sprezyn, otwiera-
ja go. W chwili otwarcia pokrowca,
spadochronik pomocniczy wyskaku-
je z niego, otwierajac sie, a porwa-
ny pradem powietrza wycigga za
sobg z pokrowca i spadochron gtow-
ny. W ten sposéb przyspiesza on wy-
datnie czas otwierania sie spado-
chronu, co ma szczeg6lne znaczenie

przy skokach z wysokosci mniej-
szej.

Spadochron  umieszczony  jest
w brezentowym pokrowcu, ktéry



Pokrowiec spadochronu siedzeniowego, cze-
$ci metalowe uprzezy oraz kompletna linka
zrywajaca

A — oczka, B — uszka, C — dhuzsze boki
pokrowca, D — krotsze boki pokrowca»
E — klapy narozne (narozniki, F — klapa’
przykrywajgca spadochron pomocniczy, G —
klapa, przykrywajaca linke zrywajaca, H —
opaski (taSmy przytrzymujace), | — otwor
dla paséw nosnych, J — usztywnienie, K —
zapiecie klapy, L — uchwyt, M — linka
zrywajgca, N — rurka elastyczna, O — za"
wleczki na lince zrywajacej, P — sprzazka’
Q— klamra ,,D” (klamra w ksztatcie litery
D), R— klamra do dopasowywania uprzezy»
S — oczka, w sasiedztwie ktérych pasy
nosne przyfastrygowane sg do pokrowca

w stanie roztozonym przypomina
swym ksztattem koperte (patrz ry-
sunek). Pokrowiec przyczepiany jest
do uprzezy zapomocg karabinku.
Zamyka sie on przy pomocy klap.
Zasadnicze Kklapy posiadajg zaokra-
glone uszka w ksztatcie stozkow,
ktore wchodzg w oczka, znajdujace
sie na jednej z klap bocznych. Przez
otwory w uszkach przepuszcza sie
zawleczki, bedace zakoriczeniem t. zw.
linki zrywajacej. Drugi koniec linki
zakonczony jest uchwytem ksztattu
pierScienia. Pociggajac za pierscien
wyciggamy linke, a razem 2z nig
i zawieszki z uszek. Nastepuje otwar-
cie klap i wypadniecie najpierw spa-
dochronika pomocniczego, a w chwi-
le p6zniej i spadochronu gtdwnego.

Aby unikngé wypadku zaczepie-
nia sie linki, a przez to samo i przed
wczesnego  wyciggniecia zawleczek,
linka zrywajgca przechodzi przez
elastyczng rurke. PierScien umie-
szczony jest na piersiach skoczka
lub w innem dogodnem dla jego
odszukania miejscu.

Spadochrony systemu ,lrvin“ sg
réznych typéw, a mianowicie:
typu normalnego o $rednicy 7.31 m,
typu ¢wiczebnego o $rednicy 8,53 m,
typu rezerwowego o $rednicy 6,70 m.

Typ pierwszy nalezy do normal-
nego wyposazenia lotnika. Jego wa-

ga wraz z uprzezg wynosi okoto
8 kg. Opada on z szybkoscig okoto
5 metréw na sekunde.

Typ ¢wiczebny, posiadajagcy S$red-
nice wiekszg, a wiec mniejszg szyb-
kos¢ opadania (okoto 3,5 metra na
sekunde) stuzy do celéw ¢éwiczebno-
treningowych. Sport spadochronowy
opiera sie wiasnie na tym typie spa-
dochronu.

Wreszcie typ rezerwowy (zapasa-
wy) jest uzupetnieniem spadochro-
nu ¢wiczebnego i wespdt z nim two-
rzy komplet éwiczebny.

Spadochrony wykonywane sg w pa-
ru odmianach, zaleznie od wymo-
géw stuzby lotniczej. Istniejg wiec
spadochrony:

siedzeniowe, ktére stuza zarazem
jako poduszka siedzeniowa dla pi-
lota,

kolanowe — przeznaczone dla per-
sonelu lotnicezgo, ktéry musi wyko-
nywa¢ pewne prace zwigzane z po-
ruszeniem sie w samolocie, np. foto-
grafowanie,

plecowe dla zatég balondw, ste-
rowcow oraz pewnych typéw samo-
lotow.

W sporcie spadochronowym uzy-
wany jest komplet ¢wiczebny, skia-
dajacy sie z jednego spadochronu
plecowego i jednego piersiowego za-
pasowego.

Jesli chodzi o czas otwierania sie
spadochronu, to dla wszystkich ty-
péw jest on mniej wiecej jednako-
wy i od chwili pociagniecia za pier-
Scien linki zrywajacej do chwili cat-
kowitego otwarcia sie spadochronu
uptywa okoto 2-ch sekund.

Doktadna znajomos$é spadochro-
nu, umiejetno$¢ jego uktadania, ob-
chodzenia sie z nim oraz konserwa-
cji jest podstawg sportu spadochro-
nowego. Najmniejsze przeoczenie,
niedoktadno$¢ podczas uktadania
moze spowodowaé zte funkcjonowa-
nie spadochronu i wystawi¢ na
szwank zycie ludzkie.

Sposoby uktadania i konserwacji
spadochronu zawarte sg w szczegoto-
wych instrukcjach oficjalnych, a na-
uka ich musi sie odbywaé¢ pod kon-
trolg i kierownictwem wyspecjalizo-
wanego personelu.

Przy normalnej eskploatacji spa-
dochronu Zzadne opdznienia w jego
otwarciu nie powinny mie¢ miejsca.
Spotykane opOznienia zalezne s3
catkowicie od skoczka i moga by¢
wywotane:

Zakonczenie uktadania linek pod opaskami
pokrowca spadochronu

2) zbyt p6znym pociggnieciem za
pierscien linki zrywajacej,

3) nieprzepisowym skokiem z sa-
molotu.

Jak wykazuja doswiadczenia obce
przy dobrej organizacji sportu spa-
dochronowego, skrupulatnem wy-
szkoleniu skoczkéw i nalezytem
obchodzeniu sie ze sprzetem spado-
chronowym wypadki z winy zlego
funkcjonowania spadochronu naleza
do rzadkosci.

Uprzaz spadochronu piersiowego syst. Irvin
i zawieszanie go na szelkach nosnych

a — Szelki no$ne, b — Karabinki szelek
nosnych, ¢ — Miejsce zwigzania szelek nos$-
nych, d — Miejsce przywigzania szelek nos$-
nych, do paséw ramiennych uprzezy, e —
Pokrowiec ze ztozonym spadochronem, / —
Uchwyt linki otwierajgcej pokrowiec, D —

1) niechlujnem lub nieprawidto- Uszka do zawieszania spadochronu na kara-

wem utozeniem spadochronu, -

binkach szelek nos$nych



LOTNICTWO WOJSKOWE ZAGRANICA
SZWECIJA

Szwecja, jedno z najkulturalniej-
szycli i najbardziej pokojowych
(ostatnia wojna przed 122 laty)
panstw, o powierzchni nieco wiek-
szej niz Polska, ludnosci za§ — nie-
wiele ponad 6 miljonéw ludzi, po-
dwaja swoj budzet lotniczy ze wzgle-
du na niebezpieczng sytuacje mie-
dzynarodowa.

W roku ub. wydatki na lotnictwo
wynosity 9.900.000 koron (sto koron
szw. = 135,80 zt.), w roku za$ bie-
zacym przyznano 20.900.000.

Miedzy innemi na zakup samolo-
téw przeznaczono 8.210.000 kor. wo-
bec 2.300.000 w r. ub.

Stosunek budzetéw wojska lgdo-
wego do marynarki wojennej i lot-
nictwa wojskowego stanowi w Szwe-
cji wr. b 7:3:2. W budzecie
wojska ladowego istnieje jednak
spora pozycja 3,5 miljondw kor. na
zakup artylerji przeciwlotniczej.

Lotnictwo wojskowe Szwecji od
1925 r. nominalnie stanowi samo-
dzielng czes¢ sity zbrojnej i bezpo-
$rednio podlega krélowi. Kroél jed-
nak przekazat zwierzchni nadzér
nad niem ministrowi obrony naro-
dowej.

Dowddca lotnictwa ma Sztab zio-
zony z trzech oddziatébw (1 — orga-
nizacja, mobilizacja, sprawy opera-
cyjne; 2 — personel i wyszkolenie
i 3 — informacyjny) oraz Rade po-
wietrzng, zajmujaca sie sprawami
zaopatrzenia (réwniez 3 oddziaty:
wojskowy, techniczny i finansowo-
kwaterunkowy).

Najmniejszag jednostke lotnictwa
bojowego stanowi dywizjon, skfada-
jacy sie z 12 (mysliwski — 15)
samolotow; odpowiada to wiasci-
wie naszej eskadrze.

Dwa — trzy dywizjony tworza
flotylle, dwie za$ flotylle — putk
(po szwedzku — eskader).

Dywizjonéw ma by¢ w tym roku:
10 obserwacyjnych i dalekiego roz-
poznania oraz 10 mysliwskich i bom-
bardujacych.

Putkéw jest 4:1. — ladowo-mor-
ski w Vastards, przeznaczony do pra-
cy na rzecz Wielkiej Kwatery Glow-
nej sit zbrojnych Szwecji; 2. — mor-
ski w Sztokholmie i Karlskronie,
wspoétpracujacy z flota morska; 3.—
ladowy w Linkoping i 4. — lgdowo-
morski w Ostersund. Te dwa ostat-
nie wspolpracujg z wojskiem lgdo-
Wermu

Poza tern istnieje centrum wyszko-
lenia lotniczego, skiadajagce sie ze

szkét: jednej pilotazu oraz dwéch —
walki i bombardowania (lagdowej
i morskiej).

Heinkel 35 A
w szwedzkiem lotnictwie morskiem

Obrazek typowo SzwedzKi

Armata przeciwlotnicza Boforsa

Razem w r. b. samolotéw bedzie:
w linji — 257 w szkotach za$ i i od-
dziatach treningowych — 80.

Samoloty, oprécz mysliwskich, sg
przewaznie konstrukcji angielskiej:
Hawkery: ,Hart® — jako lekki
bombardujacy, ,Fury“ — rozpo-
znawczy, ,,Osprey“ — morski, Bristol
~Bulldog“ — mysliwski; pewne ty-
py Haviland'ow — treningowe
i szkolne. Niemieckie Junkres'y
W 33 i i W 34 pracujg jako samolo-
ty wojskowo-transportowe, holender-
skie za$ Fokker'y C. V.E. i C.V.D. —
wspotpracujg z wojskiem naziem-
nem.

Oprocz Bristol’é6w lotnictwo my-
Sliwskie posiada samoloty wilasnej
produkcji — Svenska ,Jaktfalk* —
500 MK, o szybkosci maksymalnej
na wysokosci 4.500 km — 310 km na
godzine.

Niedawno powrdcita z Niemiec
specjalna komisja, ktéra studjowata
tam ciezkie samoloty bombarduja-
ce. Samoloty takie wkrétce zostang
wprowadzone na uzbrojenie czesci
eskadr szwedzkich. Piloci rzekomo
przystapili juz do przeszkolenia na
samoloty wielomotorowe.

Do zaopatrywania lotnictwa, za-
réowno wojskowego jak i cywilnego,
istniejg po jednej fabryce — pla-
towcow (w Linkdping) i silnikéw
(w Trollhattan).

Lotnisk wojskowych i cywilnych
czynych i w budowie jest 46. W tern
wylgcznie wojskowych — 20 .

Sporo jest organizacyj sportowo-
zawodowych, popierajgcych lotnic-
two wojskowe. Poza Krélewskim
Aeroklubem w Sztokholmie z dwie-
ma filjami (Goteborg i Malmg),
istnieje 9 klubéw lotniczych, 2 zwigz-
ki: inzynieréw i technikdw lotni-
czych, zwigzek pilotéw, liga po-
wietrzna (popierajgca komunikacje
powietrzna) i liga modelarzy i szy-
bownikdw.

Lotnictwo komunikacyjne ma dwa
towarzystwa, ktore wspodtpracujg az
z szeScioma towarzystwami zagra-
nicznemi réznych narodowosci.

Obrona przeciwlotnicza skiada sie
narazie z jednego putku przeciw-
lotniczego o 4 baterjach artylerji
i 1 — reflektorow.

Obserwator.

Szwedzka eskadra Fokkeréw
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ZALOGA (Kino »Stylowy«)

Nigdy nie pisatem krytyki filmowej. Po-
za Charlie Chaplin'em i Gretg Garbo —
bez drukowanego programu nie poznam
bodaj zadnego innego gwiazdora, zadnej
innej gwiazdy kinowej. Mam jednak poczu-
cie roznicy pomiedzy filmem dobrym
a ziym.

Otéz zatoge (L’Equipage), stworzong po-
dtug powiesci Kessel'a pod tg samg nazwa,
ktéra — jezeli sie nie myle — czytatlem
przed kilku laty w polskiem ttumaczeniu,
mozna $miato zaliczy¢ do kategorji filmow
dobrych — nawet bardzo dobrych.

Film odtwarza doskonale zycie eskadry
jednego z najpotezniejszych lotnictw Swia-
ta — francuskiego — z czasébw wojny S$wia-
towej. Dzisiejsza miodziez lotnicza, majaca
za sobg jednolita szkote oficerska, jed-
nakowy wspélny mundur, duzg spokojng
praktyke pokojowa i wiele innych rzeczy,
charakteryzujgcych prawdziwg organizacje,
z trudem zrozumie psychologje malego, lecz
catkiem samodzielnego oddziatku o pstrych
mundurach, réznorakiej przesztosci i roz-
nych upodobaniach ludzi, z r. 1916—18.

Oto miody Capitaine, dowddca eskadry,
prawdopodobnie oficer zawodowy — mimo
swej miodosci — obarczony ogromem od-

Warunki prenumeraty w Kkraju: rocznie 10 zt, pétrocznie 5 zi,

Zagranicg: rocznie 9 frank, szwajc., potrocznie 41* frank, szwajc.

powiedzialnoéci za zycie Kilkunastu zatég,
za ich prace, od ktérej wynikow zalezy po-
wodzenia lub kleske dwoch — trzech dy-
wizyj piechoty...

Oto zatoga — brodaty porucznik z brzu-
szkiem, ktory porzucit piechote dla lotnic-
twa, aby zaimponowac... ukochanej zonie
i gotowasy podporucznik-obserwator wprost
ze szkoty. Na ziemi i w powietrzu, roz-
grywa sie dramat kolizji mitosci zotnier-
skiej i mitoéci obydwdch do jednej ko-
biety.

Oto Chasseur-Atpin, w berecie, z giebo-

kg szrama od kuli na policzku, pielegnu-
jacy zywa maskote eskadry — krdlika.
Rubaszny — szef obserwator... Typy — jak
zZywe.
Znam zycie lotnictwa na froncie, znam tez
zycie lotnictwa' francuskiego i zapewniam,
ze Zatoge warto obejrze¢. Miodzi zobaczg
jak to bywato na wojnie, starsi przypomng
sobie czasy ,gérne i chmurne“.

Bytoby moze lepiej, gdyby aktorzy i re-
zyser zachowali wiecej spokoju i umiaru
w walkach powietrznych i zabawach kasy-
nowych. Nie zmienia to jednak ogdlnej
oceny filmu, jako bardzo dobrego.

WARTO PRZECZYTAC...

Bedac pismem popularnem, przeznaczo-
nem dla mas, ,Lot“ musi poprzestawaé
na wiadomosciach ogdlnych i pomija¢ pro-
blemy techniczne oraz specjalne, ktéreby
mogly interesowa¢ czytelnikbw bardziej
zaawansowanych w lotnictwie.

Postaramy sie jednak zwracaé uwage
W niniejszej rubryce na bardziej interesu-
jace ksigzki i artykuty fachowe, podajagc ich
zrédio tak, aby nasi czytelnicy mieli utatwio-
ne pogtebianie swoich wiadomosci lotniczych.

Zalecamy przedewszystkiem przeczyta-
nie (a jeszcze bardziej nabycie) specjalne-
go zeszytu Skrzydlatej Polski p. t. ,Uczmy
sie latac“. Jest to bardzo starannie opraco-
wany almanach lotnictwa polskiego, zawie-
rajagcy mnostwo praktycznych wiadomosci
dotyczacych nauki pilotazu  motorowego,
szybowcowego i balonowego. Cena zeszy-
tu — 1 zk Adres Administracji — War-
szawa, Wawelska 3, P. K. 0. 9511.

Interesujacy sie modelarstwem silnikowem
znajdujg artykut w Nr. 5 Skrzydlatej, opisu-
jacy minjaturowe silniki do modeli latajacych.

Radzimy wszystkim modelarzom, aby
przeczytali sobie pozatem artykut w nie-
mieckiem czasopismie Segelflieger, Nr. 3
1936, mowiagcy o nowych zadaniach modeli
w malej skali (a wiec duzych).

Polecamy tomik poezyj lotniczych J. Bay-

S. A.  kowskiego ,Turkusowa Arena“ (cena 5 zt.).
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