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RZECZY
CIEKAWE

Samolot stat sie dzi$ jedynym $rod-
kiem, umozliwiajagcym komunikacje
miedzy niedostepnymi miejscowoscia-
mi a $wiatem cywilizowanym. Samo-
lotami przewozi sie cate urzadzenia
kopalni, zywnos¢, odziez, a nawet,
jak widzimy na zdjeciu, i samo-
chody.

WISELKA BRYTANIA

Wodnoptatowiec angielski ,Mercu-
ry“ dokonat ostatnio rekordowego lo-
tu ze Szkocji do Kapsztadtu bez lg-
dowania (13.000 km). Start samolo-
tu obcigzonego 10.000 litr. benzyny
umozliwiony zostat przez zastosowa-
nie samolotu pomocniczego ,Mayo“.
Zdjecie przedstawia moment startu.
(Samolot gérny — ,Mercury“, dol-
ny — ,Mayo“).

LITWA

Ministerstwo Komunikacji rozpo-
czetlo prace nad zorganizowaniem
panstwowych linii lotniczych. W tym
celu zakupiono w Anglii dwa samo-
loty Percival Q6s, ktoére beda na ra-
zie utrzymywaty komunikacje mie-
dzy Kownem i Kiajpedg. Samoloty
przystosowane sg do przewozu 5 pa-
sazer6w oraz zatogi, ztozonej z 2 oséb.

STANY ZJEDNOCZONE A.P.

Towarzystwo Abrams Aerial Sur-
vey Corporation of Lansing w Mi-
chigan zbudowato samolot specjal-
nie przystosowany do celéow foto-
grafii lotniczej (aerofotogrametrii).
Abrams ,Explorer®, jak nazwano
6w samolot, wyrdznia sie charakte-
rystyczng budowa, posiada wiekszg
szybkos$¢ (ponad 320 km/godz.) i pu-
tap (okoto 9000 m), niz samoloty
dotychczas uzywane do tego rodzaju
prac. Réwnocze$nie opracowano no-
wy typ aparatu fotograficznego, do-
stosowany do powyzszych warunkow.
Wydajno$¢ pracy przy uzyciu nowe-
go samolotu znacznie wzrosta.

Obrazek na oktadce: Polskie samoloty nad odzyskang Slarq Ziemiq Slqgskgq
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L. O.
KROLEWSKIM

NA ZAMKU

Urzadzajagc dorocznym zwyczajem pietnasty z kolei
»Tydzien L. O. P. P.“, Zarzad Gtéwny postanowit nada¢
mu specjalnie uroczysty charakter, albowiem Tydzieh
ten zbiegt sie z XV rocznicg powstania tej tak zastuzo-
nej organizacji spotecznej.

Projektujac szereg uroczystosci w Warszawie, wiadze
naczelne Ligi postanowity wytoni¢ delegacje, ktéra mia-
ta uda¢ sie do Wysokiego Protektora L. O. P. P., Pana
Prezydenta R. P. prof. Ignacego Moscickiego, aby pro-
sic Go o zaszczycenie Swa obecnoscig uroczystej akade-
mii, jaka odbyla sie podczas ,Tygodnia“ w sali Rady
Miejskiej w Warszawie.

Delegacji przewodniczyt w miejsce nieobecnego chwi-
lowo w Warszawie Prezesa Zarzadu Gtdéwnego gen. Ber-
beckiego, prezes Rady Gtownej p. minister Kiihn. To-
warzyszyli mu cztonkowie Zarzadu Gléwnego — proku-
rator Lubodziecki i pptk-pil. Wojtyga. Delegacja zostata

Fot. Poddabski

P. P.

przyjeta na Zamku przez Pana Prezydenta, ktéremu przy
tej okazji wreczono ozdobny egzemplarz wydawnictwa
XV-lecie L. O. P. P.“, ilustrujgcego dorobek Ligi od
momentu jej powstania do chwili obecnej.

Jak zwykle, Pan Prezydent Moscicki przyjat delega-
cje L. O. P. P. bardzo uprzejmie, interesujac sie zywo
rozwojem instytucji, ktérej udzielit Swego Wysokiego
Protektoratu.

W czasie diluzszego pobytu delegacji u dostojnego
Protektora poruszono szereg zagadnieni, zwigzanych z hi-
storig, zyciem i rozwojem Ligi. Pan Prezydent R. P. do-
skonale zorientowany w sprawach L. O. P. P. nie szcze-
dzit wyrazéw uznania dla dokonanej pracy rozwojowej,
wygtaszajgc przy tej okazji szereg niezwykle trafnych
i cennych pogladéw oraz opinii na tematy nie tylko do-
tyczace L. O. P. P., ale i zagadniern ogélno-spotecznych
i panstwowych.



Wizyta Panédw — moéwit Pan
Prezydent — jest dla mnie bardzo
mita, bo przynosicie mi pokaz do-
robku spotecznego, ktory idzie nie-
zaprzeczalnie na plus Polski. Gdy
stykam sie ze zdrowymi objawami
wysitkow spotecznych, podnoszacych
nas na wyzszy poziom, to poteguje
sie u mnie optymizm i wiara w przy-
szto$¢ Polski. Wspaniaty rozwoj L.
O. P. P, gdzie indziej znéw, jak
np. w C. O. P. rozw6j przemystu
polskiego, to wszystko objawy pa-
triotyzmu, zdolnosci i pracowitosci
Polakéw. Te objawy sg zrodiem
usprawiedliwionego optymizmu. Gdy
patrzy sie na ten coraz wiekszy do-
robek Polski, to cztowiek sam pod-
nosi sie na duchu i nabiera zaufa-
nia oraz wiary w niespozyte zdol-
nosci naszej rasy. Znam dobrze za-
granice i cechy charakterow réz-
nych narodéw. Nam zarzucano
brak wytrwatosci, zbytni i wybu-
jaty indywidualizm, brak dyscy-
pliny i zgrania wysitkow cato-
$ci dla osiggniecia wyznaczonych celéw. Moze kiedys tak
byto, dzi$ jednak nastgpita wybitna poprawa na lepsze.
Wezmy Szwajcara, Niemca, Anglika czy Francuza, czy
w takich warunkach, w jakich pracuje polski inzynier
i robotnik, osiggnigtoby takie rezultaty i w tak szybkim
czasie, jakie mysmy osiggneli? Smiem twierdzi¢, ze nie.
Wychodzac z niedoceniania nas, kiedy$ okreslono nas
lekcewazaco, jako panstwo sezonowe niezdolne do zycia
samoistnego na dluzsiza mete. A dzi§ zdobyliSmy nie tyl-
ko szacunek, ale i uznanie zagranicy. StaliSmy sie pan-
stwem, z ktorym muszg sie powaznie liczy¢ nie tylko
przyjaciele, ale i przeciwnicy.

Pan Prezydent R. P. prof. Ignacy Moscicki, Wysoki Protektor L. O. P. P. przyjmuje z rak
p. min. Alfonsa Kiihna, Prezesa Rady Gtdéwnej L. O. P. P., ksiege ,XV-lecie L. O. P. P.*

oraz zaproszenie na uroczystosci XV-lecia.

Pan Prezydent R. P. przy pracy. Fot. Pikiet

Widzimy wiec, ze Polska robi ogromne postepy na
kazdym polu: gospodarczym, przemystowym, politycz-
nym i spotecznym. Juz zrobiono bardzo duzo, ale po-
mys$imy, jak wiele jeszcze jest do zrobienia. Sukcesy juz
osiggniete powinny napawa¢ nas stuszng dumg i zaufa-
niem we wiasne sity.

Cieszy mnie bardzo, ze instytucja spoteczna, ktérg
otaczam swym protektoratem i ktéra mnie tak zywo ob-
chodzi, osiggneta tak piekne rezultaty swej pracy. Jest
to niewatpliwa zastuga jej Prezesa Gen. Berbeckiego,
znanego z niespozytej energii, jak i jej cztonkow, umie-
jacych zjednoczyé swe wysitki dla dobra Ojczyzny“.

Stowa Pana Prezydenta zapadly
gteboko w nasze dusze. Cenna ich
tre$¢ przepoita nas wiarg we wiasne
sity, bedac réwnocze$nie najwyz-
szym uznaniem dla instytucji przez
nas reprezentowane;.

Ponad poéttoramilionowa rzesza
obywateli, zjednoczonych pod sztan-
darami L. O. P. P. do obrony kraju
przed niebezpieczenstwem, zagraza-
jacym z powietrza, otrzymata naj-
wyzszg nagrode za swa ofiarng piet-
nastoletnia prace w postaci uzna-
nia, ptynacego z ust Gltowy Panstwa
i Swego Woysokiego i Dostojnego
Protektora. To zaszczytne uznanie
nie powinno nam w zadnym wy-
padku przystoni¢ jednego z tak
cennych i trafnych powiedzen Pa-
na Prezydenta: ,Zrobiono juz bar-
dzo duzo, ale pomyslmy, jak wie-
le jeszcze jest do zrobienia“.

— Tak jest, na odcinku naszej
pracy pozostaje spoteczeristwu pol-
skiemu jeszcze bardzo wiele do zro-
bienia.

Fot. Ry$

A. Wojtyga
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Gmach Teatru Wielkiego w Warszawie w czasie XV-go Tygodnia L. O. P. P.

XV-lecie dziatalnosci L. O. P. P. obchodzone byto
w roku biezagcym w ramach XV-go Tygodnia L. O. P. P.
od 24 wrzesnia do 1 pazdziernika b. r., a wiec w czasie
historycznego Tygodnia zjednoczenia catego Narodu
w walce o odzyskanie odwiecznych ziem polskich na Za-
olziu. Zywiotowe manifestacje spoteczenstwa, domagaja-
ce sie powrotu Slgska Zaolzanskiego do Macierzy, odby-
waty sie w calvm kraju przy dekoracji z6tto-biatych flag
L. O. P. P.

Podkresli¢ tu nalezy duza sprawno$¢ organizacyjng
placowek L. O. P. P., ktére z jednej strony bardzo za-
absorbowane pracami fachowymi, zwigzanymi z napre-
zong sytuacja polityczna, potrafity jednoczesnie zdoby¢
sie na organizacje uroczystosci XV-lecia L. O. P. P.

By¢ moze, ze dzieki tak historycznym momentom,
ktore cale spoteczenstwo polskie w tych dniach przezy-
wato, obchody jubileuszowe L. O. P. P. mniejsze znala-
zty echo, niz w normalnych warunkach. Wiecej uwagi
poswiecono w tym okresie pracom fachowym L. O. P. P.:
interesowano sie maskami przeciwgazowymi, schronami,
pomieszczeniami uszczelnionymi, sprzetem oplg itp. | tu
kazdy mogt stwierdzi¢, jak wiele w tej dziedzinie zosta-
to uczynione a jednoczesnie o ile wiecej mozna by zdzia-
taé, gdyby obok 1.700.000 cztonkéw L. O. P. P. staneto

cate wielomilionowe spoteczenstwo polskie. Niewatpli-
wie ,nauka w las nie péjdzie” i szeregi L. O. P. P. po
bezkrwawej na szczescie wojnie o ziemie zaolzanskie,
wzrosng wielokrotnie.

Obchody jubileuszowe sita rzeczy przybraty najbar-
dziej uroczysty charakter w stolicy, cho¢ na terenie ca-
tego Panstwa rzucat sie w oczy bardzo liczny udziat spo-
teczenstwa w imprezach XV-lecia. Oczywiscie, najwiek-
szym powodzeniem cieszyly sie pokazy lotnicze i tak juz
dzi$ popularne skoki spadochronowe.

Brak jest jeszcze szczegbtowych danych o przebiegu
Tygodnia na terenie poszczeg6lnych Okregoéw, stwier-
dzi¢ jednak juz mozna pelny sukces i ze spokojem ocze-
kiwa¢ doktadnych wynikéw.

Pierwszym zwiastunem zblizajgcych sie uroczystosci
XV-lecia byla prasa, ktéra, nalezy to specjalnie podkre-
§li¢, z najwyzszym zrozumieniem i wielkim nakladem
pracy poswiecita wiele miejsca dziatalnosci L. O. P. P. —
rozwijajac przed catym spoteczenstwem juz w przede-
dniu uroczystosci jubileuszowych petny obraz realnych
osiggnie¢ L. O. P. P.

Dnia 24 wrze$nia 1938 r. Warszawa przybrata wyglad
odswietny: na domach, stupach ulicznych, balkonach,
tramwajach, samochodach — powiewaly zo6tto-biate fla-



gi L. O. P. P. Na ulicach oczy przechodnia co chwila
padaty na plakaty L. O. P. P. i na hasta, umieszczone
na transparentach: ,Twoérzmy rezerwy lotnicze”, ,Mito-
dziez na samoloty“, ,Silne lotnictwo — to skuteczna
obrona“, ,,Kazdy musi przeszkoli¢ sie w oplg“, ,Zorga-
nizowanym i przygotowanym do obrony przeciwlotni-
czo-gazowej nic grozi¢ nie bedzie“.

O przygotowaniach uczynionych przekonywaty prze-
chodniéw maski przeciwgazowe, w ktére zaopatrzeni by-
li policjanci, konduktorzy tramwajoéw i autobuséw oraz
listonosze. Nad placem Marszatka Pitsudskiego zawisnhat
balon, z ktérego zwieszata sie¢ wielka flaga L. O. P. P.
Tegoz dnia wieczorem odbyt sie capstrzyk. Orkiestry
w towarzystwie oddziatéw, zaopatrzonych w maski prze-
ciwgazowe przy Swietle pochodni przedefilowaty po uli-
cach Warszawy, zbierajagc sie na placu Marszatka Pit-
sudskiego.

Fragment skokéw ze spadochronem w Warszawie

J. E. ks. arcybiskup Gall celebruje uroczystg msze Swieta

Balon na uwiezi umieszczony nad placem Marszatka Jozefa Pit-
sudskiego w Warszawie

W niedziele 25 wrzes$nia rozpoczetly sie uroczystosci
jubileuszowe od nabozeristwa w kosciele Archikatedral-
nym $w. Jana, celebrowanego przez J. E. ks. arcybisku-
pa Galla. Po czym specjalna delegacja z prezesem Rady
Gtéwnej, b. min. inz. A. Kiithnem i prezesem Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. gen. dyw. inz. L. Berbeckim zto-
zyta wience w Belwederze, na Grobie Nieznanego Zot-
nierza i pod pomnikiem Lotnikdw. O godz. 12,30 odby-

Ztozenie wienca przed Patacem Belwederskim



Rzeczypospolitej Polskiej, Pana Prezydenta Prof. Dr.
Ignacego Moscickiego, Wysokiego Protektora L. 0. P. P.

oraz Wodza Naczelnego Marszatka Edwarda Smigtego-
Rydza.

Nastepnie wyglosit przemdwienie wiceminister inz.
Aleksander Bobkowski, podkreslajac niezwykle pomysl-

Plakat XV Tygodnia L. O. P. P.

fa sie w Radzie Miejskiej uroczysta Akademia przy licz-
nym udziale zaproszonych gosci. W pieknie udekorowa-
nej sali zabrat glos prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
gen. dyw. inz. Leon Berbecki, ktéry w krotkich stowach
nakreslit bogaty dorobek 15 lat dziatalnoéci L. O. P. P,

wznoszac na zakohczenie okrzyk na cze$¢ Najjasniejszej Plakat sprawozdawczy

Prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. gen. dyw. inz. Leon Ber-

Zlozenie wienca przy Grobie Nieznanego Zolnierza becki przemawia na akademii L. O. P. P.



ny rozwoj L. O. P. P., zwlaszcza w okresie energicznej
pracy prezesa gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego
oraz wielkie zastugi, potozone na polu lotnictwa
i oplg.

Akademie zakonczyla czes¢ koncertowa z udziatem
Stawy Czerwinskiej-Ortowskiej, Jerzego Czaplickiego
i Henryka Szatkowskiego.

Po potudniu w tejze sali Rady Miejskiej prezes Ra-
dy Gtéwnej L. O. P. P. inz. A. Kiihn w obecnosci pre-
zesa Zarzadu Gtoéwnego L. O. P. P. gen. dyw. inz. Leona
Berbeckiego, dokonali dekoracji Odznakami Honoro-
wymi L. O. P. P. szeregu zastuzonych dziataczy L. O.
P. P.

Na lotnisku Mokotowskim odbyly sie pokazy akro-
bacji samolotéw i szybowcéw oraz skoki spadochro-
nowe.

Specjalna wdzieczno$¢ nalezy sie Polskiemu Radiu,
ktore doceniajgc znaczenie pracy L. O. P. P. dla obron-
nosci kraju, poswiecito L. O. P. P. wiele miejsca
w swoim programie. M. in. transmitowato akademie
w sali Rady Miejskiej oraz nadato w czwartek dnia 29
wrze$nia specjalne stuchowisko pt. ,Na srebrnym
weselu“.

Po uroczystym dniu niedzielnym caty tydzien trwata
ozywiona akcja propagandowa L. O. P. P. na terenie

Przed Belwederem. Warta honorowa i poczet sztandarowy L. O.P. P.

Ztozenie wierica pod pomnikiem Lotnikéw w Warszawie

Tramwajarze z maskami

wszystkich okregow, w czym nieocenione ustugi oddata
prasa, opisujgca obszernie i zyczliwie przebieg imprez
L. O. P. P. oraz informujgca szczegétowo spoteczenstwo
o dokonanych, biezacych i zamierzonych pracach L. O.
P P.

Obecnie L. O. P. P. rozpoczeta juz 16 rok swej pra-
cy, szybkie postepy organizacyjne L. O. P. P. oraz coraz
wieksze zrozumienie w spoteczenstwie jej celéw i zadan
kazg sie spodziewac dalszych wynikdw.

Fragment dekoracji oséb zastuzonych Odznake Honorowe L. O. P. P.



Samolot liniowy Handley Page H. P. 47

Swiat przezywa zdarzenia polityczne, ktére jak wka-
lejdoskopie zmieniajg sie z dnia na dzien. Zaledwie Kkil-
ka tygodni dzieli nas od dni pelnych grozy i napiecia,
niosagcych widmo wojny europejskiej w zanadrzu. Prze-
cietny cztowiek nie byt w stanie zorientowac sie w zmie-
niajgcej sie co chwila sytuacji politycznej. Dzienniki
poranne zapowiadaty szereg dokonanych i projektowa-
nych pociagnie¢ dyplomatycznych, a wieczorem zbijaty
je, jako juz nieaktualne. Jeszcze w naszej pamieci po-
zostaly echa kryzysu, jaki przezyta Europa srodkowa.
Btyskawiczne zajecie i wecielenie Austrii do Rzeszy Nie-
mieckiej zaskoczyto Swiat. Jednego dnia kraj niezalez-
ny o wielowiekowej tradycji panstwowej przestat istnie¢,
jako twér wolny i niepodlegly. Swiat ze zdumieniem pa-
trzat na zmiane karty Europy. Ci, ktorzy mieli strzec
porzadku rzeczy ustalonego traktatem Wersalskim, nie
kwapili sie do przeciwstawienia sie agresywnym poczy-
naniom Hitlera. Po Austrii przyszta kolej na Czecho-
stowacje. Panstwo powotane do zycia przez koalicje
w wyniku zwycieskiej wojny Swiatowej, traci posiadane
terytoria na rzecz sasiadéw bez jednego strzatu, czy glo-
su sprzeciwu. Inna rzecz, ze organizm tego panstwa, be-
dacego kopig dawnej Austrii pod wzgledem zlepku roéz-
nych narodowosci i terytoriéw, nie byt zdolny do zycia
i wczesniej, czy pézniej musiat sie rozpasé, ale tym nie-
mniej niepodlegto$¢ tego panstwa zostata zagwarantowa-
na 20-cia lat temu przez potegi, rzadzace Swiatem.

Pomimo traktatow i sojuszéw Czechostowacja prze-
stata istnie¢ w dotychczasowej formie. Poczatkowo za-
dali Niemcy autonomii dla kraju Sudeckiego, nalezgce-
go do Czechostowacji i zamieszkatego przez zwarte ma-
sy ludnosci niemieckiej. P6zniej zaczeto méwi¢ o ple-
biscycie, ktdryby okreslit przynalezno$¢ tego kraju do
Czechostowacji lub Niemiec. W szybkim tempie i te Za-
dania staty sie nieaktualne, gdy Hitler zazadat od Cze-
chostowacji zwrotu ziem, zamieszkatych przez Niemcow.

8

WOIJNA,

KTORE]

NIE BYLO

Gdy w pertraktacjach dyplomatycznych Praga starata
sie odwlec decyzje, zyska¢ na czasie i sktoni¢ sojuszni-
kéw do obrony nienaruszalnosci granic Czechostowacii,
Hitler zagrozit wojna i wystat ultimatum. Czechostowa-
cja zarzadzita mobilizacje i ogtosita, ze ultimatum nie-
mieckiego nie przyjmuje. Swiat znéw stangt zdumiony
wobec agresywnosci Hitlera. Zdawano sobie sprawe, ze
wojna Niemiec z Czechostowacjg zamieni sie bardzo
fatwo w wojne europejska, jesli nie ogoélnoswiatowa.
Widmo wojny staneto w catej swej grozie przed Eu-
ropa. Mocarstwa, ktdre dotychczas trzesty Swiatem ugie-
ty sie przed wolg dyktatora Niemiec, przed sitg, jaka
reprezentowat. Te same panstwa, ktore Kiedy$ powotaty
do zycia Czechostowacje, radzity jej przyjaé warunki

Bombowiec $redni Bristol 142 M. ,Blenheim I*

Bombowiec $redni Handley Page H. P. 52 ,Hampden“



niemieckie. Starano sie za wszelkg cene unikna¢ wojny.
Hitler samg jej grozbg odniést ponowne zwyciestwo.
Dumny Albion i zwycieska Francja patrzaly bezradnie,
jak ginie twor stworzony przez nich, ktéry miat by¢ za-
porg dla Niemiec, a stal sie pomniejszycielem ich sity
i potegi.

Nikt nie negowat stusznych praw Polski, Niemiec
i Wegier do terytoriéw, zamieszkatych przez rdzenna
ludno$¢ tych narodowosci, a zagrabionych przez Czecho-
stowacje. Ale rowniez nikt nie spodziewat sie, ze mocar-
stwa gwarantujace niepodlegtos¢ Czechostowacji tak fatwo
ustapig i zgodza sie na rozbiérke panstwa, stworzonego
przez nich. | znéw jesteSmy Swiadkami radykalnej zmia-
ny mapy Europy, zdawatoby sie, ze na dluzszy czas nie-
naruszalnej. Ustgpiono przed widmem wojny, przed
grozba jej rozpetania, przed sitg, jakg na szale swych
zadan rzucili Niemcy.

Dzi$ sytuacja stata sie jasna, ale byt czas, ze zdawato
sie, iz bez wojny, bez krwi rozlewu nie moze dojs¢ do
spetnienia ultymatywnych wymagan niemieckich.

Wielu ludzi zadawato sobie pytanie, dlaczego Anglia
i Francja tak panicznie bojg sie wojny i ulegajg Zgda-
niom niemieckim kosztem swego prestizu mocarstwo-
wego. Czyzby ustepliwos¢ tych panstw lezata w ich bez-
sile? Przecza temu olbrzymie sumy budzetow tych
panstw, tozone na zbrojenia. Przeczy temu stan sit zbroj-
nych na ladzie, morzu i powietrzu, jakimi oba panstwa
sojusznicze dysponuja.

Samolot torpedowy Fairey ,Swordfish”

Samolot mysliwski Armstrong-Whitworth A. W. 35 ,Scimitar”

Bombowiec Fairey ,Hendon 1*

Gdziez zatem lezy przyczyna niespotykanej dotych-
czas ustepliwosci wobec Niemiec? Sytuacja stata sie
wprost paradoksalna. W Monachium najwiecej miaro-
dajni reprezentanci Anglii, Francji, Niemiec i Wioch
przyznali swymi podpisami prawo do rozbioru Czecho-
stowacji. Rozbiér ten jest dalszym olbrzymim wzmoc-
nieniem potegi Niemiec. Zapewniano sie w rozmowach
dyplomatycznych o zamiarach pokojowych, o koniecz-
nosci ograniczenia zbrojen, ale kazdy z uczestnikow tej
konferencji po powrocie do domu zapowiedziat koniecz-
nos¢ spotegowania zbrojeh dla swego bezpieczeristwa.

Sojusz Francusko-Sowiecko-Czechostowacki wiasciwie
pryst, bo ani Francja, ani Sowiety nie kwapity sie do
wojny z Niemcami o cato$¢ gwarantowanych przez sie-
bie granic czechostowackich.

Dla wymuszenia zgody mocarstw na rozbior Czecho-
stowacji, Niemcy zamanifestowaly przed Europa pokaz
swej sity. Urzadzono olbrzymie manewry, mobilizujac
1,5 milionowg armie, bogato i nowoczesnie wyekwipo-
wang. W swych przeméwieniach kanclerz Hitler i mar-
szatek Goering gtosili Swiatu bez ogrodek, ze maja
wspaniatg i liczng armie oraz najlepsze i najsilniejsze
lotnictwo na Swiecie. Manifestacja sit niemieckich nie
opierata sie na pustych frazesach, jesli mocarstwa euro-
pejskie zdecydowaty sie ustgpi¢ Niemcom i zaspokoic
ich zadania, byle tylko uratowa¢ pokadj.

Jednym z gtdwnych czynnikéw sity Niemiec jest ich
lotnictwo. Ono to spedzato sen z powiek nie tylko po-
litykom i odpowiedzialnym za bezpieczenstwo kraju szta-
bom wojskowym, ale i catej uswiadomionej o niebezpie-
czenstwie powietrznym ludnosci. Kiedy trwaty goracz-
kowe narady dyplomatéw, a deszcz not, protestéw, pro-
pozycji, rad i wskazah zalewat ministerstwa spraw za-
granicznych zainteresowanych panstw, nad Tamizg i nad
Sekwang przystgpiono gwattownie do budowy schronéw
przeciwlotniczych, do zaciemniania miast, do organizacji
obrony przeciwlotniczej ludnosci. Jeszcze z wiekszym
pospiechem, ale nie tak jawnie przystgpiono do monto-
wania obrony przeciwlotniczej $srodkéw czynnych. Strach
padt na Londyn i Paryz. Zdawano sobie jasno sprawe
z niebezpieczenhstwa, jakie dla Anglii i Francji stwarzato
potezne lotnictwo niemieckie. Wiedziano o tym, ze nie-
mieckie napady z powietrza na miasta Anglii i Francji
w czasie wojny $Swiatowej byly dziecinng zabawka w po-
réwnaniu z tym, czego mogto dokona¢ obecnie lotnictwo
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Samolot mysliwski Hawher ,Hurricane®

Samolot mysliwski uzbrojony w armate ,Fantome*

niemieckie. Nastroj trwogi potegowaty coraz to gorsze
wiadomosci, naptywajace z placu boju dyplomatyczne-
go. Kanclerz Hitler coraz silniej pobrzekiwat mieczem,
a marszatek Goering coraz czesciej wspominat o pote-
dze powietrznych sit zbrojnych Rzeszy. Niebezpieczen-
stwo powietrzne malowato sie w coraz ciemniejszych
barwach przed zatrwozonymi oczami ludnosci francu-
skiej i angielskiej. Pisma codzienne i fachowe wprost
twierdzity, iz nardéd nie jest przygotowany do wojny,
a specjalnie do obrony przed niebezpieczeristwem, za-
grazajagcym z powietrza, oskarzajgc miarodajne o0sobi-
stosci o brak nalezytych poczynan w tym kierunku.

Przed grozba wojny powietrznej mocarstwa ustapity.
Coz, ze Francji bronity doskonale fortyfikacje linii Ma-
ginota, a Anglii potezna flota? Te $rodki obrony mo-
gly powstrzyma¢ skutecznie nieprzyjaciela ziemnego ale
nie powietrznego. Ponad linig Maginota i flotg angielska
bombowce niemieckie mogly sia¢ $mieré i zniszczenie
w miastach i skupiskach ludzkich, potozonych nawet
daleko w gtebi kraju od niezdobytych linii obrony ziem-
nej i morskiej.

Tu zatem, w nieprzygotowaniu do wojny powietrz-
nej i obrony przeciwlotniczej swych krajéw trzeba szu-
ka¢ przyczyn ustepliwosci mocarstw i zgode na ponowne
wzmochienie Niemiec. Nawet tak agresywna i dgzaca do
wywotania konfliktu europejskiego Rosja Sowiecka wy-
cofata sie z zapowiadanej akcji zbrojnej pomocy dla
swej sojuszniczki Czechostowacii.

Wypadki potoczyly sie dalej normalnym trybem. Do
wojny nie doszto. Niemcy dokonaly swego dzieta. Sama
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grozba wojny wystarczyta, aby wymusi¢ zgode mocarstw
na akt przeciwny ich interesom. Nic wiec dziwnego ze
w tej sytuacji premierzy Anglii i Francji ratujac pokoj
zapowiedzieli  réwnoczesnie konieczno$¢ wzmozenia
zbrojen, a specjalnie zbrojen powietrznych. Zdano so-
bie sprawe z faktu, ze grozbie sity mozna sie tylko sitg
przeciwstawic.

W naszych rozwazaniach gtdwny nacisk potozylismy
na sity powietrzne, ktére najwiekszg w omawianym kon-
flikcie mogly odegra¢ role. Przypatrzmy sie zatem, jak
wedtug oceny niemieckiej 1) przedstawiajg sie sity po-
wietrzne zainteresowanych mocarstw.

Czechostowacja:

6 putkéw
dzajacych:
180 samolotami rozpoznania bliskiego

lotniczych (7 w organizacji), rozporza-

60 . rozpoznania dalekiego
180 . mysliwskimi

90 " mysliwskimi ciezkimi
90 o bomb. lekkimi

48 . bomb. ciezkimi

648 samolotow w jednost. bojow. (1 linii)
750 . W rezerwie
1398 samolotéw ogdlnie

Personel lotnictwa:

740 oficerow, 980 podoficerow, 7000 zotnierzy
z tego personel latajagcy 680 oficeréw i 760 podofi-
cerow.

Anglia

W kraju:

350 samolotéw mysliwskich
600 »  bombowych
168 ” rozpoznawczych

30 wodno-samolotow

1148 samolotéw w jedn. bojowych

1) Dane cyfrowe zaczerpnieto z ,Handbuch der Il.uftfahrt

1937 - 1938”.

Wodno-samolot dalekiego wywiadu Yickers-Supermarine ,Stranraer”



W marynarce:

48 samolotow mysliwskich
138 .  rozpoznawczych
36 » bomb. (torpedo)

222 samolotow w jedn. bojowych.

W koloniach: Bombowiec Bloch 210 ,Verdun® 1936

222 samoloty bombowe

60 samolotow rozpoznawczych
24 wodnosamolotow

306 samolotéw w jedn. bojowych.

Razem Anglia posiada 1676 samolotow w 1 linii i ta-
kaz samg cyfre w rezerwie, t. j. ogélnie 3352samoloty.
Do konca 1937roku ilo$¢ samolotéw w1 linii podnie-
siono do 2.050 sztuk, a w rezerwie ponad 100°/0..

Samolot mysliwski Morane-Saulnier 245 — C |

Personel lotniczy skfada sie z:
5314 oficeréw, 147 kadetéw, 600 zast. ofic. 13.533 podo-
ficerdw, 42.800 zotnierzy w stuzbie czynnej.

Francja:

Armia, powietrzna posiadu:

570 samolotéw bomb.
400 " rozpozn.
600 ,, mysliwskich

Samolot liniowy Hanriot 220 ] )
1570 samolotéw w jedn. bojowych

(360 samolotéw rozpoznawczych w armii lagdowej).

W marynarce:

100 samolotéw bombowych
215 samolotéw rozpoznawczych
15 samolotéw mysliwskich

330 samolotéw w jedn. bojowych.

W Afryce i koloniach:

145 samolotéw bombowych
325 samolotdéw rozpoznawczych
30 samolotéw mysliwskich

Samolot mysliwski z armaty Devoitine D 510

Amiot 341
500 samolotéw w jedn. bojowych.

Razem Francja posiada 2760 samolotéw w 1-szej
linii i odpowiednig ilos¢ w rezerwie. Personel lotniczy:
3365 oficeréw, 53.500 podoficeréw i szeregowcow. W tym
okoto 3500 pilotéw i 3000 obserwatoréw oraz strzelcéw
samolotowych.



Wielki samolot bojowy Dornier D O 19

Samolot bojowy Junkers Ju 86 k.

A wiec widzimy, ze w wypadku wojny miedzy Cze-
chostowacjg a Niemcami, gdyby zgodnie z zapowiedzig
w obronie Czechostowacji wystgpita Francja i Anglia,

wszystkie te panstwa moglyby zmobilizowa¢ natych-
miast nastepujace sity lotnicze:
Samolotow
S 2 Razem
o - Qo
S £ 8
ANGHa e, 168 350 600 1118
Czechostowacja......c.cccevvrirunnen. 240 270« 138 648
FranCja. e 400 600 570 1570
Razem ..coovveennnnn, 808 1220 1308 3336

Obliczajac sity lotnicze tych trzech panstw moéwimy
tu tylko o samolotach, znajdujacych sie w chwili obec-
nej w jednostkach bojowych, (eskadry i dywizjony),
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a wiec zdolnych do natychmiastowego uzycia. Nie po-
dajemy w naszym obliczeniu samolotéw, znajdujacych
sie ' w marynarce i koloniach, oraz w rezerwie. Samo-
loty te, a specjalnie rezerwowe, mogtyby by¢ uzyte do-
piero po jakim$ czasie po zmobilizowaniu sprzetu i lu-
dzi.

Podane tu cyfry odnosza sie do stanu z 1937 r.,
a wiec niewatpliwie w miedzyczasie stan ten powiekszyt
sie, dzieki nieprzerwanemu, a ciggle potegowanemu wy-
Scigowi zbrojen.

Jakaz site zbrojng w powietrzu reprezentujg Niem-
cy? W dociekaniach na temat sit niemieckich musimy
siegng¢ do zrddet oceny innych panstw, bo jest rzecza
zrozumiala, ze Niemcy poza ogélnikowym okresleniem,
iz sity te sg najwieksze i najlepsze w Europie, nie zdra-
dza nam swych tajemnic wojskowych.

W 1937 roku stan niemieckich sit lotniczych obli-
czono na okoto 3000 samolotéw w I-szej linii. Ocena
istotnej wartosci sit lotniczych jest rozna. | tak wedtug
zrédet wioskich Niemcy majg 28 putkéw lotniczych po
100 samolotéw, tj. razem 2800 samolotéw. Francuzi po-
daja cyfre zblizong do oceny wioskiej, natomiast Angli-
cy okre$lajg stan lotnictwa niemieckiego na okoto 4000
samolotéw w I-szej linii. Personel lotnictwa niemieckie-
go okre$lajg Whosi na 8000 oficerow i 52.000 podofice-
réw i szeregowych.

Jest rzeczg zrozumiatg, ze do cyfr tych nalezy sie
odnosi¢ z duzg rezerwa. Cyfry te dotycza stanu z przed
1—2-ch lat, a wiec zapewne sg juz w rzeczywistosci od-
powiednio zwiekszone. Zwiekszenie ilosciowe lotnictwa
nie dotyczy tylko Niemcdw, ale réwniez Anglii i Fran-
cji, ktoére stale powiekszajg swe budzety przeznaczone
na zbrojenia powietrzne. Jedna tylko zachodzi réznica,
ze wedlug zgodnej opinii specjalistow lotniczych réz-
nych krajéw, Niemcy dozbroity sie w powietrzu w tak
btyskawicznym tempie, iz wyprzedzity zdecydowanie na
tym polu inne panstwa.

Obliczajac sity Niemiec z przed 2-ch lat na 3.000 sa-
molotéw, a sity Anglii, Francji i Czechostowacji na cy-
fre nie o wiele wyzsza, mozemy wnioskowaé, iz wtedy

Samolot mysliwski Henschel Hs 123



panowata pewna réwnowaga sit powietrznych pomiedzy
dzisiejszymi partnerami. Obecnie, po uptywie 2-ch lat
sytuacja zmienita sie prawdopodobnie zdecydowanie na
korzy$¢ Niemcow. Pamietamy przeciez oswiadczenie
kanclerza Hitlera z przed kilku lat, ze dazy¢ bedzie do
takiej rozbudowy lotnictwa niemieckiego pod wzgle-
dem ilosciowym i jakosciowym, aby doréwnaé potaczo-
nym sitom powietrznym Anglii i Francji.

W ostatnim oswiadczeniu marszatka Goeringa znaj-
dujemy nie tylko potwierdzenie realizacji zamierzen
kanclerza Hitlera, ale nawet stwierdzenie, iz lotnictwo
niemieckie przekroczyto in plus swoj plan rozbudowy.
Ma ono by¢ obecnie silniejsze od lotnictwa Anglii i Fran-
cji nie tylko pod wzgledem ilosciowym, ale gtdwnie ja-

Samolot liniowy Dornier DO 17 k

Samolot mysliwski Praga E 45

Samolot dalekiego wywiadu i lekki bomb. dzienny Aero 100

Bombowiec nocny Avia F 39

kosciowym, albowiem wyposazone jest w najnowoczes$-
niejszy sprzet, przewyzszajacy pod wzgledem wartosci
bojowych sprzet zagraniczny.

W lotnictwie jako$¢ sprzetu i ludzi bedzie niejedno-
krotnie bita nawet przewage ilosciows, jezeli ona skia-
da¢ sie bedzie z gorszego sprzetu i zaldég. O tym, ze
sprzet lotnictwa niemieckiego jest doskonaty nie potrze-
ba przekonywaé, znajac ich mozliwosci konstrukcyjne
i produkcyjne. Ze materiat ludzki jest rownie pierwszo-
rzedny, wiemy wszyscy, widzac w jakim duchu jest wy-
chowywane miode pokolenie niemieckie. Niemcy stwo-
rzyty Ministerstwo Lotnictwa i potezng armie powietrz-
ng, ktdra jest niezaleznym elementem sit zbrojnych obok
armii i marynarki. Do lotnictwa pociagnieto najszersze
warstwy miodziezy umiejetng propaganda i wychowa-
niem. Zapowiedziano, ze ,nar6d niemiecki musi by¢ na-
rodem lotnikéw" i to konsekwentnie realizuje sie z ro-
ku na rok. Lotnictwo w Niemczech jest dumg narodu,
jest wyktadnikiem jego wielkosci i sity. W tycli warun-
kach zyje i rosnie personel lotniczy, przepajajac sie wy-
sokimi wartosciami moralnymi i patriotycznymi, oprocz
swego skrupulatnego i doskonatego wyksztatcenia fa-
chowego.

Przypatrujac sie blizej sytuacji, jaka sie wytworzyta
w Europie a poréwnujgc wartosci bojowe, jakie repre-
zentowaly panstwa zainteresowane w konflikcie Czecho-
stowacko-Niemieckim, mozemy wyttumaczyé sobie wiele
rzeczy. Nie dalecy bedziemy od prawdy, gdy szukac
bedziemy przyczyn ulegtosci pokojowej Anglii i Fran-
cji wobec Niemiec, nie w czym innym, a w potedze zbroj-
nych sit powietrznych Rzeszy niemieckiej.

Koalicja Angielsko-Francuska nie byla jeszcze zdolna
do skutecznego przeciwstawienia sie lotnictwu niemiec-
kiemu na wypadek konfliktu zbrojnego, wolata zatem
ustgpi¢, aby zyska¢ na czasie i wzmozonymi zbrojenia-
mi w powietrzu nie tylko doréwna¢ Niemcom, ale ich
przewyzszyc.

Jakie nauki ptyng dla nas z tej lekcji historii, kt6-
rej byliSmy $wiadkami. Whnioski sa proste i stale nie-
zmienne. Swiat liczy sie tylko z silnymi. Sama groZba
sity wystarczy, aby utrzymaé pokdj i nakazaé sobie po-
stuch. Ci, ktorzy bedag przygotowani do odparcia kazde-
go niebezpieczenstwa, zagrazajacego ich Ojczyznie, utrzy-
majg sie na powierzchni zycia niepodlegtego. Stabi mu-
szg zgingC.

W.
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Gtéwna ulica Guidonii. Gmach radia

LOTNICZE MIASTO WE WLOSZECH

Do lotniczego miasta we Wioszech, Guidonii, nie ta-
two sie dostaé. Sze$¢ dni trwato, zanim otrzymatam po-
zwolenie zwiedzenia serca lotnictwa italskiego, gigan-
tycznego laboratorium, w ktérym rodzg sie prototypy
nowych statkéw powietrznych.

Gdy wreszcie przekroczytam wysoki mur, okalajacy
miasto lotnicze, spotkato mnie rozczarowanie. Bo na
pierwszy rzut oka nic sie w nim nie dzieje. 8 biatych
parterowych i jednopietrowych budynkéw, rozrzuco-
nych wsréd kwiatéw i zieleni, z opuszczonymi zaluzja-
mi, sprawiajg na pierwszy rzut oka wrazenie nowocze-
snych doméw mieszkalnych. Ale z dali dobiega ghluchy
warkot motorow. A ulice i Sciezki, obramowane olean-
drami i palmami, nosza nazwiska pilotéw, ktorzy zgi-
neli $miercig lotnikdw. 1 od razu wiadomo, ze Gui-
donia nie jest jedng z ,niewinnych®* kolonii pionier-
skich, jakie rozsiadly sie licznie na osuszonych btotach
Pontyjskich, lecz najwiekszym laboratorium lotniczym
na $wiecie, kolebka takich poteg, jak Savoia Marchetti,
Caproni, Breda i innych.

Guidonie, malenkie miasteczko pionierskie, potozo-
ne w poblizu historycznego Tivoli, zatozono dopiero
w r. b. Guidonia — olbrzymie miasto lotnicze, istnieje
juz 7 lat i sztab inzynieréw, technikdw i mechanikéw
bez przerwy pracuje nad nowymi wynalazkami w dzie-
dzinie lotnictwa.

Guidonia obejmuje trzy dzialy.

Dziat pierwszy — przygotowanie materiatu chemicz-
no-technologicznego, studia nad materiatami, ulepsza-
nie konstrukcji prototypow itd.

Dziat drugi — instalacje przyrzadéw na poktadach
samolotow.
Wreszcie dzial trzeci — aparaty, motory, sekcja

aerodynamiczna, sekcja hydrodynamiczna i dziat eks-
perymentalny.

Oprowadzana przez jednego z oficerow, zwiedzam
kolejno wszystkie dzialy w tempie iscie lotniczym.
Wihosi sg dumni ze swojej Guidonii, i wizyta zagranicz-
nego dziennikarza zdarza sie¢ bardzo rzadko. Ale ze zro-
zumiatych powodéw — nie mogg mu pokaza¢ wszyst-
kich laboratoriéw, wszystkich dzialow, wszystkich wy-
nalazkow.

Ale i to, co dozwolonym mi bylo zwiedzi¢, budzito
zachwyt dzieki nowoczesnym metodom, ogromnemu
rozmachowi, z jakim prowadzone sa prace w sercu lot-
nictwa italskiego i jego rozmiarom.

O rozlegtosci miasta lotniczego Swiadczy fakt, ze
chociaz z jednego budynku do drugiego jechalismy sa-
mochodem, taskawie uzyczonym przez gen. Ferrari, dy-
rektora Guidonii, podr6z po miescie lotniczym trwata
przeszto dwie godziny!

Sale rysunkowe... laboratorium do mierzenia dzwie-
kéw... do badania przyrzadéw pokiadowych... warszta-
ty... sale o Scianach wykadanych skérami kroélikéw, nie
przepuszczajacych dzwiekéw i sale do mierzenia dzwie-
kow... dziat fotograficzny...

Jak w naszym Instytucie Badan Lotniczych, tylko
niewspotmiernie wiekszym i urzadzonym z o wiele
wiekszym rozmachem.



Tunel aerodynamiczny

Ciekawy jest tunel hydrodynamiczny, w ktérym do-
konywajg sie proby prototypow hydroplanow.

W diugiej, waskiej oszklonej hali zbudowano sztucz-
ny kanat dtugosci 50 m i 4 m giebokosci. Model hydro-
planu zawieszony jest na ramieniu dzwigni, przytwier-
dzonej do specjalnego wozu, umieszczonego na Szy-
nach. Model, uruchomiany elektrycznoscia, leci z szyb-
koscig 20 m na sekunde. A wraz z nim biegnie po szy-
nach woz, w ktérym ,urzeduje“ obserwator i aparat
kinowy.

Zwiedzamy cztery tunele aerodynamiczne, mijamy
betonowg pochylnie startowa. W dole rozposciera sie
zielen wojskowego lotniska doswiadczalnego. Obok han-
gar. Udaje sie dostrzec jedynie skrzydto samolotu...

Gtéwna ulica, ciggnaca sie od bramy wejSciowej,
nosi nazwe ulicy gen. Aleksandra Guidoni.

Nie kazdy, kto zmart $miercig lotnika, ma swoja

ulice w miescie lotniczym. Ale kazda ulica nosi nazwe
bohatera lotnictwa, a bohaterem byt bezwzglednie gen.
Guidoni.

Gen. Guidoni, ktory brat udziat w wyprawie gen.
Nobile, zgingt $miercig lotnika 27 kwietnia 1928 roku,
prébujac nowy model spadochronu. Wiedziony dziw-
nym przeczuciem, przed startem samolotu, zostawit list
do pik. Fiore (obecnie generata), proszac go, aby w ra-
zie $mierci kto$ inny wyprobowat spadochron.

Byt to ostatni lot gen. Guidoni, bo w krytycznym
momencie spadochron nie otworzyt sie...

Pik. Fiore spetnit posmiertng prosbe kolegi. Tym
razem spadochron nie zawiodt...

Miasto lotnicze otrzymato imie gen. Guidoni, a na
miejscu wypadku wzniesiono pomnik bohaterowi.

St. Osinska

Tunel hydrodynamiczny
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PRZYGODA KAPITANA KONARSKIEGO

ystarczy spojrzeé¢ na kapitana Ko-
narskiego, by odnie$¢ uczucie, iz
cztowiek ten jest szczedliwy. Ma-

to tego. Ten cziowiek jest peten
gtebokiej, wewnetrznej harmonii, promieniujagcej na
otoczenie i sprawiajacej, iz kazde S$rodowisko gdzie

znajduje sie kapitan Konarski odczuwa na sobie dziwny,
niepojety urok czlowieka, ktéry idzie przez zycie
rozsiewajagc naokoto trzezwy, realny S$wiatopoglad,
dobry, niefatszowany humor i prostote w obejsciu.
Uscisngwszy reke kapitana wyczuwa sie prawie na-
macalnie spokojny, tagodny prad, ktéry plynie z te-
go cztowieka. | w tej chwili przychodzg na mysl ja-
kie$ niejasne poréwnania o twardym gruncie wsérod grze-
zawisk, o skale opierajacej sie zwyciesko kasaniom fal.
| tak juz zawsze pozostanie w wyobrazni. Gdy ujrzy sie
skale, pomysli sie: Konarski, gdy sie patrzy na Konar-
skiego, mysli sie: skata. Odrazu czuje sie do tego czto-
wieka dziwne zaufanie. Potem przeradza sie to w bez-
graniczng wiare. Gdy Konarski swoim mocnym ma-
towym gtosem powie: — Zrobi sie — wiadomo, iz pre-
dzej niebo i ziemia przewrocy sie, niz zawiodg stowa ka-
pitana.

Patrzac na tego wspaniatego cztowieka niejednokrot-
nie tez zastanawiatem sig, czy byt on takim zawsze, czy
tez mieliSmy tu do czynienia, jak bywa to czasem, z czio-
wiekiem, ktéry ,sam stworzyt siebie“, ktéry — pod
wplywem tych czy innych pobudek — dzieki swemu
charakterowi, swej woli z przecietnego zupetnie ma-

teriatu wypracowat nowe zupetnie, dumne ,ja“ — wzér
dla tych ktérzy go otaczaja.
I — musze tu przyzna¢ — kapitana Konarskiego

znanego mi oddawna poznatem dopiero naprawde, gdym
raz rozmawiat z nim dbuzej, czy raczej — gdym Kkiedys,
tak sie jako$ ztozyto, stuchat spowiedzi jego zycia« \

Byt wieczor. Ziemig plyneta wiosna; czulo sie ja
w kazdym podmuchu wiatru, w kazdym atomie ziemi.
Bzy rosngce tuz przy werandzie wybuchaty zywiotowymi
zgeszczeniami i parowaty gestym zapachem. Niebo nad
nami byto szafirowe, zciemniajac sie jak toh morza pod
cienistym brzegiem. Gdzie$ daleko szumiato miasto. Nad
nami zahuczat ciezki samolot, rozwibrowat na krotko re-
chotaniem trzech motoréw caly dom i przenidst sie za-
padajagc w noc. Gwiazdy nieliczne, blade i Swieze, jak
zwykle gwiazdy na wiosne potyskiwaly w gorze.

Niewiem, jak i kiedy zagadnalem Konarskiego o je-
go przesztos¢. Chodzito mi o to czy ten cziowiek uro-
dzit sie z poczuciem istoty zycia, czy osiggnat to po diu-
gich walkach. Twarz kapitana bowiem nie zdradzata ni-
czego. Byta twarzg cztowieka energicznego, a to jak wia-
domo maskuje i zaciera przejScia i zawody.

Konarski ujat kielich z winem, brzekngt nim o moéj—
Na zdrowie — zeby, wspaniate zeby cziowieka, ktory
okietznat los i dorwat sie do samej tresci zycia, zabtysty
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w mroku. — Prawda, jak bzy pachng? — zaciggnat sie
z luboscig wonig i przytknat usta do brzegow kielicha.
Wtedy kto$ na mgnienie uchylit drzwi do pokoju. Pre-
ga Swiatla upadta kapitanowi na twarz i ukazala skupio-
ne, czujne rysy. Patrzylem wtedy na te twarz pelen za-
chwytu i tak jg zapamietalem na zawsze. Silna, meska
twarz cztowieka, ktérego w zyciu nic nie moze zasko-
czyé, ktory na wszystko ma z gory zdecydowana odpo-
wiedz i zdecydowane postepowanie. Cztowiek, ktory ni-
czego sie nie uleknie, przed niczym sie nie cofnie z wy-
jatkiem rzeczy niskich i plugawych.

Drzwi zamknieto. Konarski znowu znalazt sie w cie-
niu i jakby znajdujgc w nim zachete, zaczat swym spo-
kojnym, glebokim gltosem opowies¢, ktdra byta krotka
historig jego zycia.

— Wiem, wy mi zazdroscicie i powiadacie, ze ztapa-
fem szczescie za reke. Niech i tak bedzie. Zgadzam sie
z tym. Co mie jednak zastanawia, to, ze mie czesto pyta-
cie czy przyszio to samo, czy wydartem to sitg i wola.

Zciszyt gtos i tonem jakby sie z kim$ przekomarzat
mowit cicho.

— A ja poprostu sam nie wiem ile jest w tym taski
Niebios a ile mej zastugi. Jedenascie lat temu bytem
na najlepszej drodze do roztrwonienia si¢ na drobne cze-
$ci. Nie nazywam tego zepsuciem, nie. To tylko roztrwo-
nienie sie. Bo jakze mozna inaczej nazwac to, jezeli mto-
dy, peten zapatu i energii czlowiek poprzestaje na
pierwszym celu, ktory mu zapewnia tylko byt, a potem
juz dalej rzeczy idg sitg bezwladnosci i rozpedu. Tysig-
ce drobnych celéw, nieumiejetnos¢ ich wyboru, pose-
gregowania, odwalenia na bok celéw marnych, opano-
wujg cztowieka. Niepostrzezenie zostaje omotany nimi
gesto jak wodorostami. Gdy czyni wysitek w jednym
kierunku, natychmiast dwadziescia innych dochodzi do
glosu i czyni reakcje.

Ale ja sie bawie w moralizatora — zasmiat sie lek-
ko. — No wiec przystagpmy do rzeczy. Kto to byt przed
dziesieciu laty, podporucznik Konarski? Kazdy ktérego
zapytanoby wowczas o mnie, odrzekiby bez chwili wa-
hania. — To niezly w gruncie chlopak. — Wiecej nic
nie mogtby doda¢ na mojg korzy$¢ chocby nie wiem
jakby sie wysilal. Sam bylem o sobie bardzo wysokie-
go mniemania. Jezeli chodzi o stuzbe, nie tylko, ze nie
mogli mi nic zarzucié, ale stawiali za przyktad. W krét-
kim czasie po przybyciu do putku datem sie pozna¢ ja-
ko dobry lotnik ktéremu powierzano z ufnoscig naj-
ciezsze zadania.

W tym, mysle, tkwi najwieksze niebezpieczeristwo
dla miodego szczeniaka, jaki tylko co ukoriczyt szkote.
Bo na mity Bog, by¢ dobrym lotnikiem, to nie znaczy je-
szcze byé petnowartosciowym cztowiekiem. Pierwsze po-
wodzenia uderzajg cziowiekowi do glowy; wydaje mu
sie, ze jest osrodkiem dokota ktérego Kkreci sie caty
Swiat. Lata idg, zastyga sie wtym przeswiadczeniu, a po-



tem gdy juz przyjda rozczarowania, jest zap6zno, by
uchwyci¢ istotny rytm, by wpas¢ na swoje miejsce
w zyciu. Czlowiek jest wykolejony.

Co do mnie bytem na najlepszej drodze do tego.
Jezeli by kto$ umiejacy patrzeé¢ na ludzi glebiej scha-
rakteryzowatby wtedy moje zycie, to mogtby tatwo po-
wiedzie¢: ,powierzchownosé¢, blichtr, duzo rozkrzycza-
nej bufonady“. Odwalatem stuzbe i wpadatem w wir
zycia. Zle sie wyrazitem. Wpadatem w uzycie. Kobiety?
Tak. Zreszta nie naduzywatem. Miatem jakie$ instynk-
towne i wrodzone wyczucie umiaru. Zajmowatem sie
przy tym duzo sportami i bratem nagrody.

Zytem w ztudzeniach. Wydawato mi sie, ze mam na-
okoto samych przyjaciét. Smiat bym sie z tego, gdyby
jaki$ przewidujacy medrzec powiedziat wtedy, ze mam
conajwyzej moze jednego przyjaciela. Sadzitem, Ze ko-
cham te wszystkie mite i piekne kobiety, jakie mnie
obdarzaty tym samym uczuciem. Nie uwierzytbym réw-
niez w to gdyby mi powiedziano, ze w istocie nie ko-
cham zadnej z nich i zadna mnie nie kocha.

Tak biegto zycie. Niby wesote, zawadiackie, petne
humoru i Smiechu, lecz w gruncie puste. Niekiedy przy-
chodzity chwile zastanowienia, ze tre$¢ zycia powinna
wyglada¢ inaczej. Byly to jednak chwile krotkie, szyb-
ko zdmuchiwane przez mase wrazen ciagle Swiezych,
ciggle odnawiajacych sie i zmieniajacych, ciggle Kipig-
cych. Ot zwyczajna rzecz — miodos$¢. Plynie sie wtedy
przez S$wiat gtadko, jedwabiscie, podchodzac do kaz-
dej przeszkody z ciekawos$cia, ze sportowym nastawie-
niem.

Az razu pewnego — Konarski opart sie o balustrade
i zapatrzyt sie w cienie wieczoru jakby wylawiajgc
stamtad przesztos¢. — Byto to jesienne popotudnie. So-
bota. Zajecia byly juz ukoriczone. SiedzieliSmy w kasy-
nie przy obiedzie. Nastroje i humory byly wspaniate.
Kazdego z nas oczekiwato poétora dnia wolnego. Mozna
zapomnie¢ o stuzbie i o wszelkich kiopotach. Czuto sie
odprezenie. Koledzy umawiali sie by wspélnie i wesoto
spedzi¢ wieczér. Co do mnie miatem zamiar przy czar-
nej kawie przejrze¢ wszystkie tygodniki, a potem poje-
cha¢ do miasta na krytag ptywalnie. Potem oczywiscie
miatem sie spotka¢ z uroczym dziewczeciem, ktére mia-
to do mnie przyjecha¢. W programie byto kino, albo
teatr. Reszta wieczoru, a raczej nocy to byto nieznane,
lecz nie watpitem, ze stanie sie dla mnie tak samo chwilg
przyjemnosci, jak juz wiele poprzednich wieczoréw i nocy.

I oto wtedy, gdy kazdy z nas juz sobie utozyt zycie
na pétora dnia naprzéd, gdy kazdy marzyt o oczeku-
jacych go rozkoszach, przyszedt fonogram. Jaki$ zacza-
dzony Grajdotek zadat przystania samolotu sanitarnego
po kobiete, ktora przy upadku uszkodzita sobie podsta-
we czaszki.

— Kobieta? — ozwato sie kilku. — A czy tadna?
Przede wszystkim ile ma lat?

Samolot sanitarny z naszego putku byt wzywany
dos¢ czesto. Ufundowany przez Lige Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej stat sie wkrotce dobrodziejstwem
calej okolicy. Zazwyczaj przy fonogramach nie podawa-
no wieku ofiary. Tym razem kto$ zrobit wyjatek. Ko-
bieta miata liczy¢ lat trzydziesci osiem.

— Babsztyl — kto$§ mruknat. — Zeby jeszcze byta
mitoda, to mozebym sie zgodzit polecied.

Tu musze powiedzie¢, ze samolot sanitarny miat swe-
go stalego pilota, lecz wiaénie tak sie stato, ze pilot zo-
stat dokad$ wystany. Kto$ musiat sie zgtosi¢ na ochot-
nika.

Perspektywa nie byla pociggajagca. Na dworze mzy-

to. Ponure i ciezkie listopadowe chmury niosty sie nad
samg ziemig; zdawato sie, ze wystarczy wyciggna¢ reke,
by je dotkna¢. Wiatr zacinat z ukosa, niby z boku,
niby z géry o ziemie i dzwonit w szyby deszczem. W ta-
ka to beznadziejng szaruge trzeba bylo wyrzec sie ma-
rzen o mile spedzonym wieczorze i lecie¢ gdzie§ w nie-
znane na przygody, ktére byly razacym kontrastem naj-
blizszej, wyimaginowanej przysztosci.

Koledzy zaczeli predzej je$¢ obiad, by moc predzej
sie ulotni¢. Jasnym byto, ze jezeli nikt sie nie zgtosi,
ktos w koricu zostanie wyznaczony. Nalezato wiec czym
predzej zejs¢ z oczu.

Scena ta wywarta na mnie przykre wrazenie. Uczu-
tem wstret, jaki ma sie przed tchdrzostwem, przed czyms$
niemeskim. Te spojrzenia w okno na zamglony hory-
zont, te dopytywania sie o wiek kobiety — no tak. Ze-
by to byta pogoda i zeby chora byla mioda... Zeby dzi$
nie byfa sobota...

Po raz pierwszy sympatia moja do kolegéw ulegta
zachwianiu. Zaczynalem patrze¢ na nich innym wzro-
kiem. | oto zachodzity niebywate przemiany; pryskaty
urobione juz pojecia. Odkrywatem w poczciwych do
gruntu chtopakach sobkostwo, egoizm, lenistwo, brak
wspotczucia. Nie watpitem, ze kazdy z nich, gdy tego
beda wymagaty wielkie czyny, péjdzie nawet na $mierd.
Lecz w zyciu trudno o czyny wielkie na codzien. Dzien
codzienny i szary wymaga szarego i cichego bohater-
stwa. | na to nie bylo nikogo staé.

Kohczono obiad nie dogryzajac, $piesznie przetyka-
jac ostatnie kaski i wynoszac sie za drzwi. Czekalem
chwile; moze zgloszg sie ci, ktorzy nie byli zbytnio za-
angazowani towarzysko, ci co do ktérych bylem prze-
konany, ze zaraz po powrocie do domu utng sobie
drzemke. Niestety. Ci uciekali rowniez. Ktory$ zauwazyt
ironicznie, ze nieznajoma wybrata sobie tadny czas do
skrecenia karku, jakby tego samego nie mozna byto
zrobi¢ wczesniej lub pdzniej w okolicznosciach bardziej
stosownych.

Zostato nas niewielu. Jeden z moich najblizszych
przyjaciét tracit mie w ramie: — Wiejmy, bo jeszcze
ktorego z nas wprzegng do tego interesu.

Wtedy sie zdecydowatem. Chodzito przeciez o czas.
Tam chora by¢ moze meczyla sig, by¢ moze zycie jej
zalezato od pospiechu. —Ja polece — rzektem i rzucitem
zotnierzowi: — Telefonowac¢, niech przygotujg samolot.

Kolega szarpnat mnie za reke. — B6j sie Boga, czio-
wieku. Przeciez ma przyjecha¢ do ciebie Wisia. Co be-
dzie, jezeli cie nie zastanie?

— Poczeka — odpowiedziatem.

— Nieprawda. Wiesz dobrze, ze tak nie bedzie.
Dziewczyna z temperamentem. Poczekataby, gdyby wie-
dziata, ze zostate§ wyznaczony, ale jak tylko sie dowie,
ze sam zgtosite$ sie polecie¢ zamiast na nig czeka¢, zrobi
ci awanture.

Czutem, ze ma racje. Dziewczyna miata nie tylko
temperament, lecz byta narwana. Odjedzie, zeby sie ze-
mséci¢ na mnie. Sama potem moze bedzie tego zatowad,
ale odjedzie. A wtedy caty wieczor i niedziela stracona.

Miatem chwile stabosci, zdotatem sie jednak prze-
tamaé. — Polece stanowczo.

I wtedy moéj przyjaciel zdobyt sie na to, na co kaz-
dy prawdziwy przyjaciel zdobedzie sie¢ w takiej chwili.

— Wiesz co, jezeli juz tak sie uparte$, pozwdl, ze
ja polece zamiast ciebie.

Podziekowatem mu serdecznie. Jego cheC przyjscia
mi z pomoca, pomimo tego, ze sam pedzit na spotkanie
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wolnosci, pokrzepita mnie na duchu i utwierdzita w po-
wzietym zamiarze. — Nie zgodze sie — moéwitem pa-
trzac z usmiechem i z gory na reszte pozostatych przy
stole. Teraz, gdy juz staneto na tym, ze ja lece, inni
przestali sie Spieszy¢ i jedli obiad spokojnie. Nie byto
juz czego sie obawiad.

Za kilkanascie minut wystartowatem. Jak bylo to do
przewidzenia, wpadtem w chmury juz na wysokosci
czterdziestu metréw. Musiatem obnizy¢ lot; leciatem nad
samg ziemig porytg i zbruzdzong smugami przelatuja-
cych deszczéw. Bylo tak mroczno, ze musiatem podno-
si¢ mape pod same oczy, zeby co$ nieco$ rozezna¢. W ja-
kiej$ chwili tak sie zapatrzylem w mape, ze o mato nie
wjechatem w ziemie. Gwaltownie poderwatem maszyne
i wyszarpnagtem jg tuz sprzed jakiego$ dachu. Z prze-
razenia instynktownie otworzylem palce; mapa trzasneta
mie w przelocie w twarz i wyfruneta za burte. Zosta-
tem bez przewodnika.

Jezeli chodzito o orientacje z grubsza, to oczywiscie
nie byto mowy, zebym zabladzit. Znatem doskonale te-
ren w promieniu piecdziesieciu kilometrow od lotniska.
Mialem poza tym na samolocie busole. Powrdt na lot-
nisko nie sprawial mi najmniejszej trudnosci. Inna
rzecz byla, jezeli chodzito o odnalezienie owego zaki-
chanego Grajdotka. Byta to mieScina tak mata i tak
pozbawiona blizszych punktéw orientacyjnych, ze od-
nalezienie jej bez mapy bylo niemozliwe.

Co robi¢? Wraca¢ na lotnisko po drugg mape?
A tymczasem chora moze umrze¢. Decyduje sie lecie¢
jak najdtuzej, dopdki jeszcze jestem pewien, ze lece
dobrze, a z chwilg gdy strace orientacje... trudno. Trze-
ba bedzie lgdowac i pyta¢ sie o droge.

I oto po jakich$ dziesieciu minutach nadchodzi 6w
krytyczny moment. Przeleciatem rzeke, ktéra byta
punktem kontrolnym, skrecitem nieco na potudnie, pa-
mietajac, ze tu powinna by¢ droga prowadzaca mnie
do Grajdotka, i znalaztszy te droge poleciatem nad nia.
Droga jednak byta falszywa. Doprowadzita mie nad las
i rozpetzta sie w nim na Kkilka pomniejszych drézek.
Kazdy lotnik zna dobrze takie zto$liwe drogi. Zawroci-
tem, dotartem znowu do rzeki i w przeciggu dwoch mi-
nut odnalaztem drég dwadziescia. Ktéra z nich byla
wihasciwg ?

Musiatem lagdowaé. Wyszukatem jakie$ mozliwe pdl-
ko i przycupnatem na nim. Kornczac wybieg wpadiem
prawym kotem do rowu i uszkodzitem podwozie.

Zdawato sie, ze wszystko sprzysiegto sie przeciwko
mnie. Wysiadtem z samolotu ztorzeczac losowi. Od razu
wpadiem po kostki w btoto. Ludzi ani $ladu. Chorej
nie przywioziem, nie wiedziatem, gdzie jestem i nara-
zitem sie na pewno dziewczynie. Zdesperowany usia-
diem na jakim$ kamieniu nie wiedzac, co poczaé. Za
chwile jednak zaczeta powraca¢ energia. Byta to chec,
zeby jednak postawi¢ na swojem i nie da¢ sie pokonaé
przez przeciwnosci. Wyjalem rewolwer i wystrzelitem
kilka razy w powietrze. Dlugo bytem samotny az wre-
szcie ustyszatem glosy nadchodzacych ludzi. Zaczatem
wotaé. Nadbiegli. Byto ich tyle, ze pomogli mi wytoczy¢
maszyne z rowu. Dowiedziatem sie, ze Grajdotek byt
niedaleko. To mi dodato bodzca. Obejrzatem uszkodze-
nie doktadniej. Nie bylo znowu takie ciezkie. Dwie ru-
ry blaszane, oprofilowane, podtrzymujace oske byty zgie-
te. Whystarczylo je wyprostowaé. Oczywiscie sitg nawet
wielu rak ludzkich nie mozna byto tego zrobi¢. Musia-
tem sie uciec do pomystu. Udato sie dosta¢ sznury i kot-
ki. Podpartem samolot, tak zeby nie ruszyt z miejsca,
a dwa duze kotki wbitem mocno w ziemie w odlegtosci

18

kilku krokéw od samolotu. Potgczytem podwdjnag ling
skrzywione podwozie z kotkami i réwniez przy pomocy
kotka zaczatem line skreca¢. Lina skrzypiata i dopraw-
dy wydato mi sie, ze moje serce réwniez tak skrzypi.
Wytrzyma, czy nie wytrzyma? Wytrzymata. Podwozie
prostowato sie i przybierato pierwotny wyglad.

W jaki$ czas potem moglem juz startowac. Ludzie
przetoczyli mi samolot w lepsze miejsce. Usiadtem i da-
tem gazu. Po kilku minutach dojrzatem juz wynurzaja-
ce sie z ofmy ogniska rozpalone na tace gdzie miatem
ladowaé. Tym razem wszystko poszio gtadko. Chora juz
oczekiwata na noszach pod prymitywnym namiotem
z brezentu. Byta zawinieta razem z glowa, tak, ze nie
mogtem dojrzeC twarzy. Zresztag nie interesowatem sig
tym zupetnie. Spieszytem sie do domu. Szybko zmienio-
no nosze, wlozono chorg do samolotu. Czekatem tylko
na to. Sprawdzitem zamkniecia drzwi i znowu po-
szedtem w powietrze. Teraz juz mapa nie byla mi po-
trzebna zupetnie. Po pot godzinie lgdowatem na lotni-
sku. Zdatem chorg na oczekujacy juz samochdd sanitar-
ny i biegiem, nieprzytomnym biegiem ruszylem w swo-
ja droge.

Czekatlo mie to czego sie obawiatem. Na stole zasta-
tem znanymi, stodkimi literami wypisang gorzka wia-
domos$¢. — Nie czekam na ciebie, bo i ty na mnie nie
czekateS§ — pisata dziewczyna. — Wiem, ze bedziesz
miat usprawiedliwienie, ale jakim by ono nie byto, be-
dzie dla mnie niewystarczajgce. Zegnam ciebie i zycze
bys$ nie starat sie mnie przekona¢, ze miate$ racje. Zre-
sztg to byloby bezskuteczne.

Zycie tracito dla mnie na wartosci. Czutem, ze skrzyw-
dzono mie strasznie, a byto to tym gorsze, ze przyszto
z rgk kobiety, ktorg jak sie zdawato kochatem. Kilka
dni cierpiatem niewypowiedzianie. Wkoncu napisatem
list btagalny do mojej dreczycielki. Nie pamietam juz
tresci, lecz zreszta jesli chodzi o tres¢ to wszystkie listy
zdradzonych mezéw, porzuconych kochankéw nie wiele
sie roznig trescig. Trescig byt jek. | otdz kt6z wyobrazi
moje zdumienie, gdy list wrdcit nierozpieczetowany. Ach!
Tego niepodobna wypowiedzie¢. Ten bdél, to upokorze-
nie! Zamknatem sie w sobie ze swym cierpieniem. Za-
czatem przezywac zycie jako$ inaczej niz dotychczas, ja-



ko$ glebiej i wyraziSciej. W tym czasie otrzymatem wia-
domos$¢ ze szpitala. Moja pasazerka czuje sie juz lepiej
i pragnie podziekowac pilotowi, ktéry jg przewiozt. Nie
miatem nic innego do roboty, wiec wstgpitem do szpi-
tala. Skierowano mnie do pacjentki w separatce. Wcho-
dze i spojrzawszy cofam sie natychmiast z powrotem.
Najwyrazniej zachodzita jaka$§ pomytka. W separatce
lezata mioda dziewczyna.

— Przepraszam — wota do mnie. — Czy to pan jest
tym lotnikiem, ktéry mnie przewiézt samolotem?

Ostupiatem. — Prosze pani, przewioztem jaka$ ko-
biete, lecz poniewaz owa kobieta miata lat trzydziesci
osiem, z tego wynika, Ze to nie jest pani.

— Alez ja, ja. To tylko kto$ pokrecit w fonogramie.
No, no! Nie przypuszczatabym nigdy, ze dodadza mi
az dwadziescia lat.

To byfa przygoda. Przygoda jaka nie chodzi co
dzien po wielkomiejskim deptaku i o jakag trudno przy
stoliku kawiarnianym.

—Tak — ciagnat Konarski. — Przebolatem te, kt6-
ra mie porzucita. Mo6j Boze! — rzekt z uSmiechem. —
Czyz zreszta trudno przeboleé utrate srebra, gdy sie na-
potka ztoto? A po jakim$ miesigcu otrzymatem nawet
list pisany stodkimi literami. Nie wierzylem oczom. My-
Slatem, Ze to podstep. Nie; byla to najzywsza prawda.
Moja bohdanka pisata, ze sie rozmyslita i ze pozwala mi
sie przeprosi¢. Odpisatem, ze ja sie rozmyslitem rowniez.

Byto juz zupetnie ciemno. Okna mieszkania za nami
btyskaty jasno i ztoto przytulnym, cichym Swiattem. Na
werande wbiegto mate, ztotowlose stworzonko, céreczka
kapitana Konarskiego.

— Tatusiu! — zaszczebiotata. — Mama prosi na ko-
lacje-

g Chodzmy — zwrdcit sie do mnie Konarski.

— Dziekuje; ale co sie stato z tamtg przygoda?

— Jest matkg tej oto poczwarki — i kapitan uniost-
szy corke w gdre usciskat jg serdecznie.

Stefan taszkiewicz

KOMUNIKAT KOMITETU ORGANIZACYIJNEGO

lI-go POLSKIEGO LOTU

Komitet Organizacyjny I-go Polskiego
Lotu Stratosferycznego po przeprowadze-
niu wstepnych badan i po wystuchaniu fa-
chowcdw obecnych przy wypadku w Doli-
nie Chochotowskiej z p. mjr. Stevensem
wilgcznie stwierdzit, co nastepuje:

1) Zaréwno przy napetnianiu balonu
jak i przy jego oproznianiu nie bylo zad-
nych uchybien technicznych.

2) Uzycie rozrywacza przy opréznianiu
balonu nie dawato wiekszej gwarancji bezpieczenstwa
niz wypuszczenie wodoru przez klape.

3) Polana Chochotowska okazata sie miejscem naj-
zupetniej odpowiednim do startu balonu stratosferycz-
nego.

4) Przy napetnianiu i oproznianiu balonu z wodoru
zastosowane byly wszelkie $rodki ostroznosci. Réwniez

STRATOSFERYCZNEGDO

wykluczone bylo zaprészenie ognia. Zapalenie wodoru
spowodowato wytadowanie elektrycznosci statycznej
w okolicy klapy balonu. Powstanie tadunkéw elektrycz-
nych i ich wyladowanie jest badane przez fachowcéw.
Istnieje kilka hipotez, ktére po ukonczeniu badan zo-
stang ogtoszone.

5) Z tytulu spalenia sie czeSci powtoki balonu Ko-
mitet nie ponidst najmniejszych strat, bowiem powloka

z gondolg i przyrzadami byta ubezpieczona od ognia
na sume zt 277.000.—, tj. na peing swa wartosc.

6) Uszkodzona cze$¢ powloki bedzie w ciggu naj-
blizszych tygodni zastgpiona nowg i bedzie gotowa do
startu balonu. Gondola oraz wszystkie przyrzady nawi-
gacyjne i naukowe nie ulegly najmniejszemu uszko-
dzeniu.
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Widok Kowna z Aleksoty

Wzorem lat ubiegtych Aeroklub Warszawski przy
poparciu wydatnym Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P., Min.
Spr. Zagr., Doswiadczalnych Warsztatdw Lotniczych i in-
nych, zorganizowat duzy raid lotniczy do krajoéw battyc-
kich Niemiec, Holandii, Belgii i z powrotem przez Niem-
cy do Polski.

Cze$¢ pierwsza do panstw Battyckich nosita w sobie
posmak sensacji i egzotyzmu przez wiaczenie w ostat-
niej chwili sasiedniej Litwy.

Litwa i blisko$¢ jej stolicy Kowna byta bezposrednim
powodem, dla ktérego wzigtem udziat w pierwszej cze-
$ci raidu.

Kowno, miasto do niedawna lezace za chinskim mu-
rem, Kowno nowe, o ktérym sie styszato jedynie z nie-
jasnych opowiadann ciagneto nas wszystkich swym nie-
znanym widokiem.

Lecimy w dniu 3 wrze$nia wczesnym rankiem w 10
maszyn. Pogoda niedopisuje zbytnio. Cata trasa az po
Biatystok zasnuta nisko lezacymi chmurami, w ktorych
raz po raz nikng moi poprzednicy w kluczu. Lecimy ni-
sko 50—100 m. Czasami i ta wysoko$¢ jest zbyt duza
i fale deszczu zmieszanego z mgtg zmuszajg do zejscia
nad wierzchotki drzew.

W dolinie Biebrzy u poczatku kanatu Augustowskie-
go pogoda sie poprawia. Kieby kurzu pozostawione przez
auta na szosie wskazujg na dlugotrwaty susze. Deszcz
zostaje za nami.

Wpadamy w kraj jezior. Augustdw z panoramg wo-
dy i laséw zielonych, szosa i kolej przechodzace waskim
przesmykiem miedzy jeziorami, piekne jezioro Wigry,
rozlane wsrdd lasow licznymi odnogami i majaczace
gdzie$ w lewo biatymi $cianami domoéw, Suwatki.

Nasi pierwsi gospodarze, Litwini, wyznaczyli nam
brame wlotowg wzdtuz szosy, idacej z Suwatk do Kal-
warii. Obnizajac lot lecimy wzdtuz drogi, na ktérej wrg
roboty renowacyjne, znak, iz w najblizszym czasie be-
dzie to szlak mocno uczeszczany. Granice mijamy pra-

LITWY

Stary ratusz

wie niepostrzezenie. Nic w wygladzie kraju nie wskazu-
je, ze na mapie przebiega linia, noszagca nazwe granicy
dwdch panstw. Te same jeziorka pojezierza z jednej
i drugiej strony, te same lasy, ta sama biata wstazka dro-
gi, te same niczym nie roznigce sie osiedla.

Az wreszcie jest roznica — Kalwaria ukazujgca sie
na horyzoncie przycigga oczy jasng plamg swych do-
mostw, Kkrytych czerwong dachdwka. Suwaltki pozostate
za nami nie miaty tej czerwieni. Wiekszos¢ budynkow
pokrywata blacha, co w Polsce posiadajgcej swe huty
i walcownie wydawalo sie zupetnie zwyklym, tu w pan-
stwie rolniczym, zyjacym z ziemi, domostwa pokrywata
glina palona. Coraz czesciej spotykane czerwone dachy swa
zywg barwg dodawatly uroku mijanemu krajobrazowi.

Mariampol pozostawiamy z boku by za pare minut
zatoczy¢ koto nad miastem ktéregosmy byli tak ciekawi.

Kowno lezy gtéwnie w dolinie Niemna i Wilii ig-
czacych sie w tym miejscu. Rozrosto sie jednak tak bar-
dzo z matego prowincjonalnego miasteczka, ze nie staje
mu juz ram kotliny niemenskiej i wylewa sie szerokimi
strugami poza nig wzdtuz drédg wybiegajacych promie-
niscie z miasta. Znéw dominujgcg barwg jest biel $cian
i czerwien ceglanych dachoéw. Wiele zieleni i piekne rze-
ki dodajg uroku obrazowi oglagdanemu z géry. Lotnisko
lezy na lewym brzegu Niemna. Tam niegdy$ za czasow
rosyjskich byto juz krélestwo Polskie. Na moscie sta-
rym — tgczacym niegdy$ Aleksote (przedmiescie lewo-
brzezne) z Kownem w r. 1863 odbywaty sie patriotyczne
manifestacje, symbolizujgce potaczenie Litwy z Korona.

Most stary, spalony przez dziatanie wojenne zastgpit
nowy stalowy wybudowany przez wiladze odrodzonej
niepodlegtej Litwy. Lotnisko cywilne urzadzone z zupet-
na prostota posiada poza budynkiem portowym, kilka
hangaréw, w ktérych znalazty pomieszczenie nowo za-
kupione samoloty lotnictwa komunikacyjnego Litwy.

Trafilismy na otwarcie pierwszych linii regularnej
komunikacji lotniczej. Dotad jedynymi eksploatatora-



mi byli Niemcy, Rosjanie i... Polacy. No bo w rekordo-
wo krotkim czasie potrafity P. L. L. Lot zorganizowac
swojg placowke w Kownie. Ladujemy witani przez per-
sonel poselstwa Rzeczypospolitej, Lotu i przedstawicieli
Aeroklubu Litewskiego. Ja spotykam na lotnisku stryja
z ktorym od lat 4 nie widziatem sie, oddzielony murem
nieprzebytej granicy.

Po krotkich powitalnych przemoéwieniach zostajemy
zabrani wszyscy przez gospodarzy na obiad do jednej
z podmiejskich restauracji. Profesor Zemajtis prezes Ae-
roklubu Litewskiego jest mitym, ujmujacym starszym
panem. Rozmowa toczy sie z nim po polsku. Bowiem
cate starsze pokolenie wychowane jest w polskiej kul-
turze i bardzo czesto w polskich szkotach. Jedziemy do
miasta uzywajac zdobyczy Zachodu przyswojonych szyb-
go przez odrodzong zrzucajacag pokost zaborcéw Litwe —
z lotniska do doliny Niemna prowadzi kolejka terenowo-li-
nowa, ktérg za 5 centow jesteSmy u wylotu mostu do miasta.

Panorama Kowna lezagcego po drugiej stronie jest
przepiekna. Rzeki obramiajace biato-czerwone zgroma-
dzenie domdw, zielen parkéw i ogrodéw dodaje obraz-
kowi zywosci i uroku.

Litwa niepodlegta zastata Kowno zniszczone zawieru-

Urzad powiatowy

cha wojenng z ludnoscia matego gubemialnego miasta
siegajacag zaledwie 30.000 mieszkarcoéw. Dzisiaj po 20 la-
tach niepodlegtosci budzi podziw monumentalnymi gma-
chami, nowoczesnymi jezdniami i ruchem samochodo-
wym wielkiego miasta Zachodu.

Ulice o gtadkiej nawierzchni ciesza oko petnig Swia-
tta i gra barw. Wszystkie ulice posiadajg piekng per-
spektywe i duze walory widokowe dzieki falistemu tere-
nowi na ktérym miasto jest potozone.

Muzeum Narodowe im. Witolda Wielkiego na Placu
Zgody cieszy oczy swa prostotag budowy przy monumen-
talnych ksztattach. Wszedzie dominuje zielen przy ja-
snych plamach budowli. Gléwna ulica miasta zwana
Alejag Wolnosci posiada dwukierunkowe jezdnie i aleje
starych pieknych drzew posrodku. Na jej przecznicach
i okolicznych placach powstaty piekne budynki urze-
déw panstwowych, hoteli, bankéw i spétdzielni rolniczych.

Litwa, kraj rolniczy dba o swe rolnictwo i bogactwa
naturalne lesne. Piekne gmachy centrali mleczarskich
mowig wyraznie o dobrobycie rolnika i charakterze kra-
ju. Okazaty budynek Izby Rolniczej, piekne zaktady
ogrodnicze, ogrdd zoologiczny z miodymi tosiami po-
zwalajg poznaé naturalne jej bogactwo.

Te miode tosie przychodzace do reki stanowig dume
ogrodu zoologicznego i jego najwieksze bogactwo.

Sg tak oswojone, ze na wotanie dyrektora ogrodu

Muzeum

prof. I. przybiegajg do rak, szukajgc przysmakoéw przy-
niesionych dla nich. Troskg ogrodu zoologicznego jest
niedopuszczenie do nich epidemii pryszczycy.

Tego samego dnia moi towarzysze opuscili Kowno,
udajac sie w dalszg droge. Ja pozostatem jeszcze przez
24 godziny, by pozna¢ wie$ litewska. Wyjechatem pod
Kowno do matej osady hektarowej, na ktorej prowadzo-
ne jest przedsiebiorstwo ogrodnicze — szkotki drzewek
owocowych i sad handlowy. Osad takich w odrodzonej
Litwie powstato bardzo duzo. Sg to dziatki ziemi, ktore
sprzedawato panstwo na dlugoletnie sptaty w wykona-
niu reformy rolnej. Ferma ta zwana Obelini (jabton)
potozona jest na polanie leSnej na wysokim brzegu
Niemna. Osobliwoscig jej jest pierwsza w Litwie, a obec-
nie jedna z najstarszych, ferma zwierzat futerkowych.
W roku zesztym zostato zabitych na kotnierze dla pan
280 srebrnych lisow. Poznatem jeszcze jedno zrédto do-
chodéw i dobrobytu miodego panstwa.

Chociaz rolnicze panstwo, Litwa w dobie ostatniego
kryzysu cen zb6z nie ucierpiata tak bardzo jak Polska
i inne kraje. Rolnik litewski przyzwyczajony jest dzigki
swej pracy i zaradnosci do wysokiego standartu zycio-
wego. Zrozumiate to jest przy wyzszych zarobkach i lep-
szych ptacach w rolnictwie.

W poniedziatek rano 5 wrzed$nia musiatem wraca¢ juz
do Warszawy. Na lotnisku okazato sie, ze wiza moja wy-
stawiona przez poselstwo w Warszawie upowazniata je-
dynie do przelotu przez Litwe, a nie do zatrzymania sie
na czas dtuzszy. Uprzejmosci urzednikdw celnych i po-
licji portowej zawdzieczam, iz udato sie to zatatwic
szybko i sktadnie drogg porozumienia telefonicznego.

S. /.
Patac sportu.
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Wihasnie z XV Tygodniem L. O. P. P. zbiegto sie bo-
daj najwieksze od dnia zakonczenia wojny S$wiatowej
napiecie polityczne w Europie. Pie¢ panstw: Niemcy,
Wihochy, Anglia, Francja i Czechostowacja wykonaty jaw-
ng i formalng mobilizacje swych sit zbrojnych, szereg
innych — wzmocnit swe armie czesciowo. Dzieki ré6znym
posunieciom dyplomatycznym, wybuch wojny europej-
skiej zostat odroczony. Na jak diugo? — Nie wiemy. Na
razie wodzowie panstw totalnych i politycy — demokra-
tycznych z minionych doSwiadczen wysnuwaja jeden
zgodny wniosek — trzeba sie zbroi¢ w dwdjnaséb.

Ludzie, ktdrzy dochodzg pieédziesigtki, pamietajg
dobrze stan polityczny Europy w latach 1910—14. Kaz-
dej jesieni wojska byty o wios od mobilizacji. Rokrocz-
nie nastepowato odprezenie, az wystarczyto pretekstu —
zabdjstwa w Serajewie — aby zawierucha wojenna obje-
ta caly Swiat. Dzi$ réwniez nie mozemy byé pewni, ze
mimo i wbrew naszej woli wybuch taki sie nie powtd-
rzy. Od czego sie zacznie?

Zarzad Giowny L. O. P. P. wydat niedawno ksigzke
oficera-lotnika, ktéry miat mozno$¢ doktadnie zbadac
warunki walk na pétwyspie lIberyjskim, pt. ,Wojna po-
wietrzna w Hiszpanii i). Czytamy tam — ,Jest rzeczg zna-
mienng, ze obie strony od poczatku dziatari pomimo bar-
dzo stabych sit lotniczych, przestarzatego i mato przy-
datnego sprzetu, rozpoczety gtdwnie od bombardowania
z samolotéw obiektow i sit zywych przeciwnika. Wszyst-
kie samoloty, bez wzgledu na ich rodzaj, ktére tylko by-
ty zdolne do lotu, wykorzystano do bombardowania. Do-
chodzito do tego, ze bombardowanie odbywato sie nawet
z samolotéw turystycznych. Tam gdzie brakto bomb lot-
niczych, postugiwano sie improwizowanymi pociskami®.

Czy to jest specjalna cecha hiszpanskiej wojny do-
mowej? Czy w wojnach narodowych ma by¢ inaczej?

X Pptk-pil. Wojtyga Adam. Wojna w Hiszpanii. Warszawa,
1938. Naktadem Zarzadu Gtéwnego Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.
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Zwycigzy¢ i spocza¢ na laurach — to Kleska.
J. Pitsudski

Bezwatpienia nie. Pordéwnanie potozenia strategicz-
nego Hiszpanii a wszystkich innych panstw europejskich
przemawia za przypuszczeniem, raczej twierdzeniem, ze
kazdg wojne narodowg rozpocznie i rozstrzygnie lotnic-
two. Hiszpania miata ,bardzo stabe sity lotnicze“, po-
wiedzmy, najstabsza w Europie. Mocarstwa, ktére mogg
wywota¢ wojne, przygotowaty tysiagce najnowoczesniej-
szych samolotéw bombardujacych, obsadzonych przez
doskonale, bo bez wojennego pospiechu, wyszkolone za-
togi, stale uzbrojone i stale gotowe do dziatania bojowe-
go. Moc tych mas samolotow jest nie znana i dlatego
szczegblnie straszna. Kto wie, czy wilasnie nie strach
przed tg nieznang mocg nie byt gtownym czynnikiem
pokojowego zatatwienia ostatniego konfliktu z wielkim
narazeniem prestige’u mocarstw zachodnio-europejskich
iZ S R R

Z drugiej strony, w ostatnich latach Europa zostata
pocieta umocnieniami nie znanej dotychczas wytrzyma-
tosci, réznymi ,Liniami Maginota®, ,Hitlerstellungami*
itp. Im bardziej narody sie fortyfikujg, tym mniej wie-
rzg w moznos$¢ jakiejkolwiek badz agresji na powierzch-
ni ziemi, tym wiecej zwracajg uwagi i tym wiecej wy-
dajg pieniedzy na lotnictwo — jedyna bron, dla ktorej
stal, zelazo i beton nie sg zadng przeszkoda. Oto jeden
z dziennikow warszawskich podaje rozmowe z dowodcy
samodzielnej grupy operacyjnej ,Slask®, gen. Bortnow-
skim: ,Utwierdzitem swe przeswiadczenie o silnej roli
fortyfikacji. Niewatpliwie fortyfikacje majg wplyw na
nasze umysty. O, moi chtopcy chcieli i§¢ — dla nich to
byto nic. Ale dla dowddcow — to byt szkoput, nad ktd-
rym trzeba sie byto powaznie zastanowi¢. Tak, bez wat-
pienia utwierdzitem swoje zdanie o wartosci fortyfi-
kacji“.

A wiec, dokonata sie albo tez dokonywa wszedzie ta
przemiana idei wojennych, ktdrg wioski gen. Douhet
przepowiedziat juz przed laty i sformutowat w lapidar-
nym zdaniu — opdr na powierzchni, aby skupiac sity
do natarcia w powietrzu.



A wiec, przyszia wojna to nieuniknienie wojna ogar-
niajgca swym zasiegiem caty kraj nieprzyjacielski za po-
moca lotnictwa, ktéremu sie przeciwstawi¢ moze tylko
lotnictwo. Przeciwstawienie takie moze by¢ dwdch ro-
dzajow: bierne — w obronie tych lub innych punktéw
i rejonéw, gdy lotnictwo skazane jest na czekanie na nie-
przyjaciela i szybkie wykruszenie sie, albo tez czynne —
w napadach na nieprzyjaciela na jego wiasnym teryto-
rium, w akcji zaczepnej, ktéra jedynie prowadzi do
zwyciestwa.

A wiec narod, ktory chce zwyciestwa, nie za$ mniej
lub bardziej powolnego konania, powinien sie przygoto-
wa¢ do znoszenia uderzen lotnictwa przeciwnika, do za-
hartowania swego ducha, do przygotowania wtasnymi si-
tami i srodkami samoobrony, aby rozwigza¢ rece swemu
lotnictwu i uczyni¢ go jak najsilniejszym. Gzy pod tym
wzgledem zdaliSmy w ostatnich przetomowych dniach
egzamin przynajmniej na dostatecznie? Przytoczymy da-
lej Kilka naszych spostrzezen z terenu stolicy — obiektu
najbardziej w kazdym konflikcie zbrojnym zagrozonego
i niech Czytelnik sam o0sadzi.

MielisSmy sposobnos¢ obserwowaé te osoby, ktére sie
zgtosity do O$rodka Propagandy L. O. P. P. po zakup
masek przeciwgazowych. Byli to przewaznie ci, kt6-
rych nazywamy ,ludzmi zamoznymi“. Poza tym stu-
chaliSmy rozmowy w tramwajach, lokalach publicz-
nych itp.

Uderzyta nas ogolna tendencja do narzekania i wy-
kazywana przy tym zadziwiajgca nieSwiadomos¢ istoty za-
gadnienia obrony przeciwlotniczej biernej, $cislej mo-
wigc — samoobrony ludnosci.

Przede wszystkim ci, ktérzy — zdawato sie — z na-
tury rzeczy, tj. z wyksztatcenia, stanu majatkowego itp.,
powinni byli wykaza¢ wiekszy zmyst przewidywania, rzu-
cili sie na maski przeciwgazowe dopiero w chwili naj-
wiekszego napiecia politycznego. Rzecz niezmiernie cha-
rakterystyczna, ze niewielka partia robotnikéw, ktorg
fabryka przystata po ten sam sprzet do Osrodka bardzo
sceptycznie odniosta sie do obrony przeciwlotniczej za
pomocg samych masek przeciwgazowych.

Skad to pochodzi? Stad, ze na kursy, wyktady i od-
czyty L. O. P. P, od lat prowadzone na szeroka skale,
uczeszczajg przede wszystkim ci, ktérzy z zagadnieniem
opl stykajg sie stuzbowo. Ludnos$¢ ,zamozna“ na ogét
uwaza, ze posiadta juz wszystkie madrosci, jakie z za-
gadnieniem obrony przeciwlotniczej sa zwigzane i syste-
matycznego szkolenia nie potrzebuje. W rezultacie stato
sie tak, ze zamiast widzie¢ w masce przeciwgazowej je-
den ze $rodkéw opl biernej, upatruje sie w niej wystar-
czajacy lek na wszelkie niebezpieczenstwa powietrzne.
Stato sie tez tak, ze zamiast widzie¢ w Osrodku Propa-
gandy L. O. P. P. narzedzie uswiadomienia spoteczen-
stwa i poradnie w sprawach samoobrony, upatrzono
w nim o$rodek zaopatrywania z gérg miliona mieszkan-
céw stolicy i narzekano na brak masek przeciwgazowych
dla wszystkich. Wystarczy sobie uprzytomnic jakg kuba-
ture zajmuje milion masek zapakowanych i jaka ich
wartos¢ zakupu, zeby zrozumieé, ze réwna sie to co naj-
mniej dwuletnim dochodom brutto Ligi (wraz z budo-
wag sktadnic). Powtarzamy — dochodéw brutto, tj. ze-
branych z catej Polski nie wystarczytoby na zaopatrze-
nie w maski przeciwgazowe samej Warszawyl).

*) Kto miatby pokry¢ ten wielomilionowy wydatek i oczeki-
waé latami na chetnych nabywcéw, nad tym zawodowi biadacze sie
Eie zastanawiali, gdyz najtatwiej im przychodzi zwali¢ wing na
0goOs.

Schron przeciwgazowy w Londynie

Woydaje sie wskazane, zeby ci, ktdérzy uznajg potrze-
be zaopatrzenia sie w maske przeciwgazowsa, a mogg wy-
daé 17 zi, zaczeliby sie zaopatrywa¢ w nig juz teraz,
oraz aby sie nauczyli jg konserwowac i nig sie postu-
giwac.

Zagadnieniem roéwnie waznym jest przygotowanie
obrony przeciwlotniczej zbiorowej, tj. przygotowanie opl
domow i blokéw domoéw. Wedtug zebranych przez nas
wiadomosci, w ostatnich dniach wrzesnia byto bardzo
niewiele doméw, w ktérych pomyslano chociazby o akcji
przeciwpozarowej. Gdzieniegdzie byly rozmowy o tym,
ze warto by kupi¢ wiadro, topate, przywiezé piasku itp.,
ale skonczyto sie prawie wszedzie na samych poboznych
zyczeniach.

L. O. P. P. wyszkolita na poczatku tego roku kilka
tysiecy komendantéw opl doméw i blokéw doméw, rzecz
jasna, ze po to, aby ci komendanci zorganizowali prak-
tycznie powierzong im obrone.

Wedtug statutu i, zreszta, zdrowego rozsadku, L. O.
P. P. ,organizuje i szkoli ludno$¢ cywilng w obronie
przeciwlotniczej i przeciwgazowej“, nie mozna od
niej jednak wymaga¢ wykonania tej obrony dla
trzydziestu pieciu milionéw pojedynczo wzietych Po-
lakdw.

Obserwacyj naszych o mniej wiecej takim samym
charakterze bylo znacznie wiecej, wydaje sie wszakze,
ze po wstrzasie psychicznym, ktéry szczesliwie minat,
wystarczy przytoczonych wyzej, zeby wszyscy poki czas
zabrali sie do spokojnego, lecz szybkiego zorganizowa-
nia rzeczywistej i solidnej samoobrony przeciwlotniczej.

Obserwator
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Eskadra samolotéw R. W. D. 17, ufundowana przez p. Juliana Glassa

NOW I

Ofiarno$¢ spoteczenstwa na rzecz L. O. P. P. wyra-
zajgca sie przez fundowanie pojedynrczych samolotow
badz catych eskadr wzrasta stale. Co raz to nowe nazwiska
zastuzonych obywateli wpisujemy do naszej Ztotej Ksiegi.

W dniu 9.X b. r. znany przemystowiec warszawski,
p. Julian Glass, przekazat p. generatowi L. Berbeckiemu,
Prezesowi Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. 3 samoloty
RWD -17, szkolno-akrobacyjne, przeznaczone dla tre-
ningu rezerw lotniczych.

W uroczystosci wzieli udziat p. Wiceminister Piasec-
ki, Prezes Aeroklubu Warszawskiego, p. Wiceminister
Wierusz-Kowalski, przedstawiciele Dowdédztwa Lotnictwa,
cztonkowie Aeroklubu i liczne grono zaproszonych gosci.

Po krétkim, zawierajgcym gtebokie mysli, przemowie-
niu p. J. Glassa, odpowiedziat p. generat Berbecki, pod-
kredlajac  zastugi przemystu prywatnego, $pieszacego
w pierwszych szeregach z pomocg dla wzmozenia obron-
nosci Panstwa.

Mowe swg zakonczyt p. Generat zyczeniem, by w $la-
dy p. Glassa poszto wiecej ofiarodawcdéw, zacheconych
Jego pieknym przykfadem.

OFIARODAWCY SAMOLOTOW

W imieniu Aeroklubu zlozyt hojnemu ofiarodawcy
podziekowanie p. Wiceminister J. Piasecki.

Przy lampce wina, ktérg podejmowat zgromadzonych
gosci p. dyr. Glass, na rece p. generata wptynety dalsze
ofiarne zgtoszenia, a mianowicie synowie p. Glassa, por-
wani przyktadem Ojca, zadeklarowali od siebie kazdy
po jednym samolocie, w tacznej sumie czterech RWD -17
z pelnym wyekwipowaniem.

Przyktad p. J. Glassa nie jest wypadkiem oderwa-
nym. W tygodniu poprzednim Warszawskie Zaktady
Przemystowe Woyrobu Drozdzy Prasowanych, Stodu
i Spirytusu Sp. Akc. zlozyly przez delegacje swego Za-
rzagdu na rece p. Generala Berbeckiego 15000 ziotych,
tytutem zadatku na samolot sanitarny, Towarzystwo
Akcyjne ,Quebracho” i jego Prezes p. J. Krajkeman
w dniu 11.X. ztozyli w Zarzadzie Gtdbwnym L. O. P. P.
deklaracje zakupienia samolotu sanitarnego do dyspo-
zycji Departamentu Zdrowia M. S. Wojsk i wplacili ty-
tutem zadatku 12000 ziotych. Samolot zostanie uroczy-
écie przekazany Wiadzom w listopadzie.

Gen. dyw. inz. Leon Berbecki, Prezes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P., w otoczeniu fundatora, jego rodziny oraz zaproszonych gosci



LOTNICTWO SPORTOWE

Na lewo:

W GRECII

ksiaze Pawet grecki

nastepca tronu przed swoim sa-
molotem , Avro“.

Na prawo: na starcie szybowiska

osrodka

Lotnictwo sportowe w Grecji jest jeszcze w kolebce,
totez nie moze sie poszczyci¢ dotychczas zadnym powaz-
niejszym wyczynem. Jednakze w ostatnich latach zaczeto
przejawia¢ bardziej ozywiong dziatalnos¢, do czego w du-
zym stopniu przyczynit sie wptyw ks. Pawia, nastepcy
tronu greckiego, zapalonego lotnika, i przychylne usto-
sunkowanie sie krola greckiego.

Ks. Pawel, ktéry dwa lata temu otrzymat licencje
pilota motorowego, uwazany jest za jednego z lepszych
lotnikbw w Grecji, a jego karkotomne akrobacje na
wihasnym samolocie ,Aero“ budzg ogélny zachwyt. Totez
Aeroklub Grecji zostat przemianowany dwa lata temu
na Krélewski Aeroklub Grecji, a ks. Pawet przyjat god-
no$¢ honorowego prezesa Aeroklubu, ktéry do r. 1931
nazywat sie ,Centralng Komisjg Lotniczg".

Krélewski Aeroklub Grecji liczy 600 cztonkéw, zjed-
noczonych w aeroklubach regionalnych w Salonikach,
Atenach, w nowopowstatym dziale szybowcowym przy
Aeroklubie Atenskim oraz w tzw. ,grupach latajgcych”,
zaktadanych przy fabrykach ptatowcow.

Dziat szybowcowy liczy 200 cztonkoéw, przewaznie
studentéw politechniki, i posiada zaledwie dwa szybow-
ce niemieckie, ,Zégling” i ,Falke". Stanowisko instruk-
tora zajmuje por. Maniakis, ktéry odbyt 2-miesieczne
przeszkolenie na jednym z szybowisk w Polsce.

Wszyscy niemal instruktorzy sg b. wojskowymi. To-
tez propozycja Aeroklubu Niemieckiego bezptatnego
przeszkolenia dwu miodych pilotéw szybowcowych spo-
tkata sie z duzym zadowoleniem.

Prezes Krolewskiego Aeroklubu Grecji z entuzja-
zmem moéwi o sportowym lotnictwie w Polsce, opiera-
jac sie gtéwnie na zachwycie polskim sprzetem por. Ma-
niakisa i na zesztorocznym raidzie batkarniskim, podczas
ktérego polscy studenci podejmowani byli w Atenach.

— Jakie maszyny! Jacy piloci! — zachwyca sie.

Juz dawno przebrzmiat nad Grecjg szum polskich
skrzydet, a greccy lotnicy w dalszym ciggu rozmawiajg
0o RWD-8.

— Opowiadanie por. Maniakisa i raid batkanski obu-
dzity w nas zrozumialg zazdro$¢ — przyznaje prezes
Kr. Aeroklubu Grecji. — Nie tracimy jednak nadziei,
ze i nasze ministerstwo lotnictwa bedzie wkrétce w sta-
nie wiecej uwagi poswieci¢ rozwojowi lotnictwa spor-
towego.

Aeroklub Atenski jest ubogi w sprzet. Posiada za-
ledwie 2 samoloty ,Acropolis“, jeden typu ,Breguet
Falene“ i jeden szkolny 4-miejscowy ,Motli“.

W lecie r. b. zorganizowano w Janinie wielkie $wieto
lotnicze. Z powodu jednak niewielkiej ilosci aparatow

szybowcowego
koto Aten.

Menidi

turystycznych — ,,dopozyczyto sie“ maszyny wojskowe.
Powodzenie S$wieta przewyzszyto najsmielsze oczekiwa-
nia organizatorow. Do Janiny przybyly niezliczone ttu-
my. Ewolucje pilotéw i widok ks. Pawta w kombinezo-
nie lotniczym budzity og6lny zachwyt.

W ostatnich latach Greczynki zaczely interesowac sie
lotnictwem i wstepowaé na kursa pilotazu motorowego
i szybowcowego, ale zadna z nich nie posiada dotad
licencji pilota.

Mimo szczuptosci Srodkéw finansowych i ograniczo-*
nycli mozliwosci, projektuje sie budowe nowego lotni-
ska sportowego w Atenach nad morzem koto Faleru
(dotychczasowe lotnictwo wojskowo-cywilne Tatas nie
jest wystarczajgce). Tworzg sie liczne prywatne szkoty
szybowcowe i motorowe. Skauci i organizacje mtodziezy
narodowej przejawiaja coraz wieksze zainteresowanie
lotnictwem. Moéwi sie nawet o wprowadzeniu do szkét
przymusowej nauki modelarstwa.

— A spadochroniarstwo?

Dotychczas sport spadochroniarski nie jest w Grecji
popularny. Pewien akrobata cyrkowy na samolocie Sa-
cas skonstruowat spadochron, ale posiada on liczne braki.

Grecka L. O. P. P., na czele ktorej stoi gen. Bacopoos,
buduje schrony, urzadza odczyty dla szerokich mas
i udzielita w r. ub. pozyczki w wysokosci okoto 500 mi-
lionbw drachm. Ale pienigdze zuzytkowano na zakup
sprzetu wojskowego.

Jednakze Krélewski Aeroklub Grecji nie upada na
duchu.

— Entuzjastéw lotnictwa mamy bardzo wielu —
twierdzi. — Pienigdze na rozwdj lotnictwa sportowego
muszg sie kiedy$ znalezé. A wtedy szum greckich skrzy-
det rozlegnie sie nad catym Swiatem.

0.

Szybowiec ,.Z6gling“ dar ksiecia Pawta w locie nad szybowiskiem
w Menidi.
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R. W. D.

samol. konstrukcji i produkcji
Doswiadczalnych Warsztatéw Lot-
niczych na Okeciu pod Warsza-
wa, biorgce swg nazwe od na-
zwisk konstruktorow: Rogalski,
Wigura i Drzewiecki. W latach
1928—31 powstaty 1. cztery

pierwowzory R. W.-1 (Rogal-
skiego i Wigury) — 2-miejsco-
wy goérnoptat szkolno-turystycz-
ny z siln. Anzani 45 MK.

R. W. D.-2, ewolucyjny typ

poprzedniego, bierze udziat w
Challenged 1930. R. W. D-3

z siln. Genet 80 MK.
R. W. D.-4, treningowo-tu-
rystyczny, z siln. Cirrus ,,Mark

11“ 8 MK lub ,Hermes* 104
MK, bierze udziat w Challen-
ged 1930, R. W. D.-5 dal-

26

sza ewolucja poprzedniego typu,
o konstrukcji mieszanej, stalo-
wo - drewnianej; na nim mjr.
St. Skarzynski przelatuje przez
Atlantyk. R. W. D. -6, budowa-

ny specjalnie na Challenge 1932,
zajmuje 1. miejsce w tych za-
wodach. R. W. D.-7 jest ewo-

lucyjnym typem R. W. D.-2.
R. W. D.-8 samolot szkolno-

turystyczny typu ,parasol“ zsiln.
Walter-Junior 110 MK. R. W.
D. -9, budowany na Challenge

1934, zajgt w tych zawodach
1 miejsce (mjr. Bajan). R. W.
D. -10, samolot szkolny wyzsze-

go pilotazu, jednomiejscowy gor-
noptat z siln. Cirrus ,Hermes*
I B 104 MK. R. W. D.-ll
dwusilnikowy (2 Walter Major
6 po 200 MK) samol. pasazer-

ski 6-osobowy, dolnoptat, o za-
siegu 800 km. R. W. D.-13 —
ewolucyjny typ R. W. D.-6

1 -9, turystyczny, 3-osobowy,
2 siln. Walter Major 4-130 MK.
Istnieje wariant sanitarny —
R. W. D.-13S. R.W.D-15 —
4-osobowy, turystyczny, gérno-
ptat z siln. D. H. Gipsy-Six
205 MK. R. W. D.-16 dolno-

ptat turystyczny z siln. Walter
Mikron 50 MK, odznacza sie ni-
ska ceng (samol. popularny).
R. W. D.-17 — ewolucyjny typ

R. W. D.-8 dwumiejscowy,
szkolny wyzszego pilotazu, siln.
P. Z. Inz. Major 120—130 MK.

S

w lotn. stuzy do oznaczania:
pewnych typow samol., np. cze-
chost. Letov (S-528 itp.), wi
Savoia-Marchetti (S. 79, S. 81
itp.), amer. Sikorsky (S-43 itp.)
i in.; pewnych typow silnikow,
np. amer. Security (S-5-125 itp);
moze by¢ uzyta do oznaczania

pewnych jednostek (i samol.)
wojskowych, wedtug ich prze-
znaczenia taktycznego, np. w lotn.
marynarki woj. St. Zjedn. A. P.
esk. obserwacyjne oznaczane by-
ty literg S (obecnie VO).

"

figura akrobacji, wykonana w
ptaszczyznie pionowej, ztozona

,,S” pionowe

z 2 potpetli: odwrdconej w dot
i zwykle).

S.A.B.C. A

Société Anonyme Belge de Con-
structions Aéronautiques — belg.
wytwornia ptatowcoéw i silni-
kow w Haren koto Brukseli,
utworzona 16 X 111920. Zaopa-
truje w samol. (gtéwnie budo-
wane z licencji) lotnictwo woj-
skowe i komunikacyjne (Sabe-
na) Belgii oraz lotn. sportowe
(oryginalne). Ostatni typ samol.
turystycznego S. A. B. C. A. 30
jest 2-miejscowym jednoptatem

z silnikiem belg. Sarolea ,Aig-
lon“ 40 MK.

S ABENA



Société Anonyme Belge <IEx-
ploitation de la Navigation Aé-
rienne — belg. tow. komunika-
cji powietrznej (istn. od 1923),
obstugujgce tacznie z in. tow.
(Fr., Ang., Niem., Szwec. itd.)
Europe Zachodnig i Skandyna-
wie oraz faczace metropolie
z Kongo Belg.

~SACHSEN"

jeden z przedwojennych sterow-
cow Zeppelina 0 pojemnosci
19550 m3 i mocy napedowej
960 MK. Jako pasazerski wyla-
tat ponad 400 godz. (ok. 50.000
km) i przewiozt prawie 10.000
pasazeréw. Po wybuchu waojny
Swiatowej zostat uzyty jako woj-
skowy najpierw w Belgii, na-
stepnie zaS w Prusach Wsch.;
w 11—V 1111915 dokonat sze-
regu bombardowarn Ciechano-
wa, Bialegostoku, Warszawy,
tomzy, Wilna, Matkini itd., po
czym zostat przekazany mar)
narce jako cel ¢wiczebny.

SADI-LECOINTE

jeden z pionieréw lotn. fr. (pi-
lot od 1911), posiadacz szeregu
rekordéw Swiatowych, miedzy-
narodowych i zwyciezca w wie-
lu zawodach. Rekordy S$wiato-
we: szybkosci na bazie —
w 1920: 711 — 275,264, 10 X —
296,694, 20 X — 302,529, 12 X1l —
313,043; w 1921 261X—330,275;
w 1922: 21 1X—341,023 i w 1923:
1511 — 375 km na godz.; wy-
sokos$ci—w 1923: 51X — 10.742
i 30X — 11.145 m oraz na wod-
nosamol. 11111 1924—8.980 m.

+wOALAMANDRA"-
WWS-1

szybowiec  szkolno -treningowy
do lotéw zaglowych; konstrukcji

inz. Czerwinskiego, podobny do
Czajki; skrzydto 1-dzwigarowe
z dzwigarkiem pomocniczym.

SALMSON

znana juz z czasbw wojny $wiat
fr. wytwornia ptatowcow i silni
kéw lotn. oraz samochod6w w Bil
lancourt, Seine; obecnie produ
kuje silniki gwiazdowe réznej

mocy — od 45 do 600 MK oraz

Salmson 12 VAR 2 450/750 MK

szeregowe Sredniej mocy (np.
6 TE-170/180 MK) jak rowniez

Salmson ,,Cri-Cri"

samol. turystyczne.

SALMSON (BRITISH)

ang. wytwornia gwiazdowych sil-
nikow typu Salmson, w Londy-
nie.

SAMOLOT

wedtug statutu F. A. . — sta-
tek powietrzny ciezszy od pow.,
zaopatrzony w zesp6t silnikowy,
nadajacy mu ruch wiasny, ktory
utrzymuje sie w pow. dzieki
dziataniom dynamicznym pow.
na powierzchnie nosne, pozo-
stajagce bez ruchu w czasie lotu
(klasa C).

W  regulaminach sportowych
okreslenie ,samolot” jest stoso-
wane wylgcznie do statkéw pow.
odpowiadajgcych powyzszej de-
finicji i mogacych wznie$¢ sie
w pow. tylko z ziemi oraz la-
dowa¢ tylko na ziemi.

Sktada sie z platowca i zespo-
tu  $migto-silnikowego.  Plato-
wiec z kolei sktada sie ze skrzy-
det, kadtuba, osterzenia i pod-
wozia; zespot Smigto-silnikowy
sktada sie ze $migta i silnika.
Wedtug budowy s. dzielg sie

na: jednoptaty (dolnoptaty, $réd-
kopiaty i gornoptaty), dwupta-
ty (zwykle lub tandem), tréj —
i wieloptaty. Z punktu widze-
nia uzycia dzielg sie na: cywil-
ne (szkolne, treningowe, pocz-
towe, pasazerskie, sanitarne, do
potrzeb naukowych i gospodar-
czych, wyczynowe itp.) 1 woj-
skowe (szkolne; treningowe;
bojowe, ktdére z kolei dzielg sie
na: obserwacyjne lub rozpo-
znawcze, mysliwskie, szturmowe,
bombardowania lekkiego, S$red-
niego i ciezkiego, bitwy, facz-
nikowe, towarzyszace itp.; tran-
sportowe, dla potrzeb technicz-
no - gospodarczych; sanitarne).
Z punktu widzenia sportowego
(rekordy) — dzielg sie na sa-
moloty lekkie, sklasyfikowane
w4 kategorie: |1 6,5—9 litrow (li-
traz cylindréw siln.), 11 4—65 1,
1112—4 1i IV do 2 1maksimum;
kazda kateg. dzieli sie na 2 pod-
kategorie: wielo- i jednomiej-
scowe. Wedtug ilosci miejsc s.
dzielg sie na 1, 2, 3 i wielo-
miejscowe (ze Scislejszym okre-
Sleniem ilosci miejsc). Wedtug
ilosci silnikéw — na 1 i wielo-
silnikowe.

Chociaz pomysty stworzenia
s. w formie zblizonej do obec-
nej siegaja potowy ub. stule-
cia, dopiero skonstruowanie od-
powiedniego silnika benzyno-
wego umozliwito budowe rzeczy-
wiscie latajgcego s., co uczynili
Amer. br. O. i W. Wrigtowie
w 1903. Od tego czasu udosko-
nalenie s. wyraza sie w: zréw-
nowazeniu go (stabilizacja),
zwiekszeniu mocy silnika przy

Wright — 1908
1908
Blériot — 1909

H. Farman — 1914

Sopwith — 1916

obnizeniu stosunku jego cie-
zaru do mocy, nadaniu pfatow-
cowi coraz lepszych ksztattow
aerodynamicznych, zwiekszeniu

D. B. 70 — 1935

bezpieczenstwa lotu, podniesie-
niu jego szybkosci poziomej
i wznoszenia sie, putapu, zwrot-
nosci, wytrzymatosci, zasiegu itd.

~SAMOLO T"

popularne ros. czasopismo lotni-
cze, wydawane przez Osoawia-
chim.

SANDOMIERZ

lotnisko kat. C, cywilne, otwar-
te dla ruchu publicznego. Szer.

geogr. 50° 41', dhugos¢ geogr.
21° 46', wysoko$¢ n. p. m. 144 m,
wymiary NE—SW 630 m, E—W
510 m.

SANOK

szybowisko L. O. P. P. koto Sa-
noka. Szkolenie | stopnia.

SANTOS-DUMONT

Brazylijczyk, pierwszy, ktory —
po C. Aderze i Ellehamerze —
latat na samol. w Europie. Ur.
20VIII 1873 w Sao-Paulo, um.
1932. Od miodych lat zajmuje
sie aeronautyka. W 1892 przy-
jezdza do Fr. i przystepuje do
budowy i doskonalenia sterow-
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cow (wybudowat 14 ewolucyj-
nych typéw). 19X1901 wygry-
wa nagrode Deutsch de la
Meurthe  (100.000 fr.) przez

podwojne okrazenie wiezy Eiffla
(na sterowcu Nr 6). Nastepnie
przechodzi do budowy $migtow-
cow i wreszcie samol. W 1906:
71X wykonuje lot w ciagu

Santos-Dumont

1 sek., 131X przelatuje 10 ni,
23 X wygrywa puchar Archdea-
eona, przelatujgc 50 m i wre-
szcie 12 X1 ustala 1. rekord
Swiatowy odlegtosci w obwodzie
zamknietym — 220 m oraz szyb-

kosci na bazie — 41,292 km
na godz. Jako typ 19 i dalsze
skonstruowat samol. ,,Demoi-

selle* z silnikiem 18—20 MK;
samoloty te w latach 1907—9
odegraty znaczna role w po-
wstajacym w Europie lotnictwie.

S5 ARATOG A"

lotniskowiec marynarki woj. St.
Zjedn. A. P., siostrzany okret

sLexingtona“. B. kragzownik bo-
jowy. Wypornos¢ 33.000 t, IV —
8-caloweiXIl —5-cal. armat pl.,
72 samoloty.

SARDO

nazwa samolotéw (latajgcych fo-
dzi) ang. zakladow Saunders-
Roc Ltd. w East Cowes na wy-
spie Wight. Do b. znanych na-
lezg: London (dalek. rozpozna-
nia), Cloud (8-miejscowy komu-
nikacyjny) i in.

SAROLEA

belg. wytwdrnia silnikéw lotn.
matej mocy i motocyklowych,
istniejaca od 1850 (jako zakia-
dy uzbrojenia i od 1898 — bu-
dowy motocykli). Znany jest

siln. ,,Albatros“ 30 MK.

S. A. S O

Société Aeronautique du Sud-
Ouest, dawniej Bordelaise — fr.
wytwornia patowcéw, nalezy do
grupy Potez.

SAVOIA

nazwa samol. i wodnosamol. wi.,
budowanych w zaktadach Socie-
ta Idrovolanti Alta Italia w Se-

S-81 B

sto Calende. Gtdwnym konstruk-
torem wytworni jest inz. Alessan-
dro Marchetti, ktorego nazwi-
sko w pewnych typach jest fa-
czone z nazwg S. Na wodnosa-
mol. S-M. 55 lotnicy wioscy do-
konali grupowych przelotéw po-
nad Atlant, ptd. i pin. w 1932
i 1933. Na tym samym typie sa-
mol. Markiz de Pinedo w 1925
wykonat raid Rzym—Melbourne
oraz w 1927 do Ameryki pid.
i pin. poprzez Atlantyk pid.

S.C. A L.
fr. wytwornia platowcow tury-
stycznych — Société de Con-

structions et d’Aviation Légere
w Paryzu. Znany jest prototyp

F. B. 30, 2-miejscowy, z siln.

Mengin 32 MK.
SCARONI, PPOR.
as lotn. wt z czasébw wojny

Swiatowej, 26 zwyciestw pow.

SCHELDE (DE)

holenderska wytwoérnia samol.
turystycznych w Vlissengen, ist-

niejagca od 1935. M. in. wybudo-
wata ,Scheldemecuw* — samol.
1-miejscowy z siln. Praga ,B*
40 MK.

SCHIPHOL

najwieksze lotnisko komunika-
cyjne w Holandii, 9 km od
Amsterdamu. Centrala holender-
skich linij lotn. K. L. M.; tam-
ze znajdujg sie zaklady lotn.
Fokker.

SCHNEIDER JACQUES

aeronauta i lotn. fr., ktéry ofia-
rowat nagrode i zorganizowat
zawody o puchar S. Ur. 2511879
w rodzinie wielkiego przemy-
stowca. Jako aeronauta wzniost
sie na balonie z M. Bienaim¢
i Senouque na wysokos$¢ 10.081 m.
Jako pilot z pierwszych okre-
séw lotn. bierze udziat w réz-

nych przelotach, jak Paryz —
Rzym, Paryz — Madryt itd.
Umn. 1928

SCHNEIDERA PUCHAR

zawody lotnicze o szybko$¢ na
bazie (7 przelotbw — razem
350 km), ktére istniaty od 1913
do 1931 w Ang. (Wyniki patrz
str. nastepna).

,SCHOD Y"

rodzaj szyku samol., gdy samo-

loty lub klucze samol. lecg je-
den za drugim, ustopniowane
na pewnych odlegtosciach w bok
(schodami w prawo lub w le-
WO0) i nieco wzwyz.

SCHROEDER, MIJR.

amer. lotnik, posiadacz rekor-
du Swiatowego wysokosci —
2711 1920 10.093 m.

SCHRON

W obronie przeciwlotniczej po-
mieszczenie dla ludzi, specjat.

nie budowane lub przystosowa-
ne tak, aby badZz stawia¢ opor
bombom lotn. burzacym (s.
przeciwbombowy), badz tylko
nie przepuszczaC gazow truja-
cych (s. przeciwgazowy).



Wyniki zawodow
Rok Kraj Pilot
1913  Fr. Prévost
1914 Ang. Howard

Pikton

1920 W Bologna
1921 WA de Brigante
1922 Ang. Biard
1923 St Zj.

A P Rittenhouse
1925 St Zj.

A P. Doolittle
1926 W de Bernardi
1927 Ang. Webster
1929  Ang. Waghorn
1931  Ang. Doothman

SCHUR M A, POR.

lotnik amer., posiadacz rekordu
Swiatowego odlegtosci w obwo-
dzie zamknietym na wodno-
samol. 12VI 1923 — 1.275 km.

SCHUTTE-LANZ

nazwa niem. firmy, budujacej
przed (od 1909) i w czasie woj-
ny Swiatowej steréwce sztyw-
ne oraz nazwa tych sterowcow,
w skrécie S. L. Przed 1914 wy-
budowano S. L. 1 i 2 o pojem-
nosci 5 i 79 tys. m3, w czasie
wojny S. L. 3,6, 7,8, 10 i 20,
ktérych pojemnos¢ wzrastata od
13200 do 35000 m3 moc za$
4—5 silnikéw Maybach — z 840
do 1200 MK. W odr6znieniu
od Zeppelinéw S. L. budowata
szkielety swych sterowcéw z drze-
wa, przechodzac na aluminium
dopiero przy S. L. 20.

.5 CHWABE N

jeden z pierwszych sterowcow
Zeppelina (1911) o pojemnosci
17.800 m3, mocy ogolnej silni-
kow 450 MK, ktory wylatat po-
nad 200 godz. (ok. 30.000 km),
przewozac ponad 4.300 pasaze-
réw. Spalit sie w Dusseldorfie
28V 11912.

~OCHWABENLAND"

o puchar Schneidera

Samolot Szybkos¢
km/godz.
Deperdussin 72,6
Sopwith 139,7
Savoia 172,3
Savoia 178,3
Supermarine 234,6
Curtiss 285,5
Curtiss 374,5
Macchi 3%
Supermarine 4542
Supermarine 525,8
Supermarine 544,1

jeden z 4 niem. statkow-wysp
ptywajacych, ktére wraz z sa-
mol. utrzymujg powietrzng ko-
munikacje pocztowa przez oba
Atlantyki.

SCH WA RZ

niem. pionier budowy sterow-
(1:%\% sztywnych, 1. zbudowat w

SCOTT C. W A

znany lotn. ang., b. ofic. lotn.
ang. w czasie wojny S$wiatowe;.
Wstawit sie  gtéwnie  zwycie-
stwem na de Havilland ,,Comet*
(z siln. D. H. Gipsy VI) w wy-
écigu Londyn-Melbourne, prze-
latujagc (22—23 X 1934) te trase
w ciggu 71 godz. 17 sek., z prze-
cietng szybkoscig 255,947 km
na godz. M. in. w 1931 na de
Havilland D. H. 60 Moth (Gipsy
11 120 MK) 1—10 1V ustalit re-
kord przelotu Lympne (Ang.)—
Port-Darwin (Australia) 16.410
km w ciggu 9 dni 4 godz. 11
min. i z powrotem 26 V—5VI
z Wyndhan do Lympne —
16.050 km w ciggu 10 dni 13
godz. 25 min.

SEGELFLIEGER (DER)
niem. czasopismo popularno-
techniczne. Potsdamerstrasse 139,
Berlin, W. 9.

SEGUIN

lotnik fr., ktéry 13 X 1913 w Buc-

le-Barp (Fr.) ustalit Swiatowy
rekordp odlegtosci w obwodzie
zamknietym — 1.021,2 km.

SEKSTANS

podstawowy przyrzad w aerona-
wigacji astronomicznej; stuzy do
okredlania w podziatce katowej
wysokosci ciat niebieskich nad
horyzontem. W odr6znieniu od
s. morskich s. 1. majg zwykle

horyzont sztuczny (zyroskop,
poziomnica ptynowa). Pomiary
analogiczne z pomiarami na
morzu; pomiary w powietrzu
sg dwukrotnie mniej doktadne

niz z powierzchni ziemi lub
morza.
SENDOREK JAN

ptk. pil. Ur. 20X 1896 w Grabi-
nie pod Krakowem, um. 20 Il
1932 w Warszawie. V1111914
wstapit do Legionow. Przydzie-
lony do 2 p. p. Il Brygady,
brat udziat we wszystkich wal-
kach putku. 1V 1916 mianowa-
ny ofic. W walkach nad Styrem
zostaje ciezko ranny w twarz.
Po dtugim leczeniu powraca do
putku. Po przejsciu Il Brygady
na Ukr. internowany przez Austr.
XI 1918 zglasza sie do W. P.
i wkrétce odchodzi na front jako
d-ca baonu 2 p. p. Leg. V1111919
obejmuje d-two baonu uzupet-
nien lotn. w Warszawie, a na-
stepnie w Krakowie i awansuje
na pptk. W lecie 1920 organizu.
je 240 p. p. armii ochotniczej

i wyrusza z nim na front. Po
zwycigstwie powraca do lotn.,
gdzie konhczy szkoty pilotazu,
w 1922 obejmuje komende Wyzsz.
Szk. PR. Dowodzi kolejno 2.,
I.p. lotn. i grupag aeronautyczna.
Powotany ostatnio do Dep. Aero-
nautyki M. S. Wojsk., petni obo-
wigzki zastepcy szefa Dep. Za
zastugi wojenne i prace nad roz-
wojem lotn. odznaczony: V.M.
5 je q Pp. 45 w. 4
j licznymi orderami zagranicz-
nymi. Pochowany na cmentarzu
wojsk, w Krakowie.

SEREDNICKI
ALEKSANDER

ptk. pil. Ur. & 11 1886 w Demen-
kach pow. czerkaskiego, zie-
mi  kijowskiej. Po ukonczeniu
korpusu kadetdw, wstapit w
1903 do szkoty oficerow kaw.
w Elizawetgradzie, skad jako
ppor. wychodzi do 8. p. drag.
W 1908 awansuje na por.,
a w 1912 — na podrotmistrza
i odchodzi na roczny kurs ae-
ronaut. przy Politechnice Pe-
tersburskiej. Od chwili wybuchu
wojny $wiat, do 1V 1915 dowo-
dzi szwadronem 6. p. huzaréw,
po czym, przeniesiony do lotn.,
petni stuzbe w esk. ciezkich sa-
mol. ,llia Muromiec“, nastep-
nie jest d-cg esk. i dyonu lotn.
27X111918 wstepuje do W. P.
jako rotmistrz i peini Kkolej-
no funkcje: d-cy 1 szefa lotn.
frontu lit.-biat., szefa szt. Inspekt.
W. Lotn., szefa lotn. polowego
przy Nacz. D-twie, szefa lotn.
frontu potnocnego i 1 armii
a od 201X 1920 — szefa lotn.
Kwatery  Naczelnego  Wodza.
W  polu, mimo zajmowania
wysokich stanowisk, wykonuje
liczne loty bojowe w najgor-
szych warunkach atmosferycz-
nych, $wiecac podwiadnym przy-
ktadem odwagi i sumiennosci
w petnieniu obowiagzkéw. W 1920
zweryfikowany jako pptk., w
1922 awansuje na ptk. Dowodzi
3 p. lotn,, a nastepnie jest in-
spektorem lotnictwa przy Dep.
IV Z P. M. S. Wojsk. 231V
1926 zgingt Smiercig lotnika.
Odznaczony: V. M. 5 K. W.
i Pol. Odzn. Pil.
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KURS OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ DLA DUCHOWIENSTWA

Dnia 27 wrze$nia 1938 r. zapisze
sie pamietnymi gtoskami w dziejach
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej. W dniu tym odbyt# sie pierw-
szy w Polsce kurs oplg dla ducho-
wienstwa w Inowroctawiu, zorgani-
zowany przez Obwod Miejski L. O.
P. P. w Inowroctawiu w porozumie-
niu z Pomorskim Okregiem Woje-
wddzkim L. O. P. P. w Toruniu. Kurs
udat sie nadspodziewanie. Na kurs
powyzszy przybyto okoto 70 kapta-
now z czterech dekanatow: Inowro-
ctaw, Kruszwica, Gniewkowo i Znin.
Najliczniej kurs zostat obestany przez
dekanat inowroctawski i zninski.

O godz. 10 rano w wielkiej sali
hotelu ,Basta“ zagait kurs prezes
Obwodu Miejskiego L. O. P. P. wice-
prezydent miasta Wiadystaw Juengst,
wyglaszajac stosowne przemodwienie.
Nawotywat do szerzenia wsrdd para-
fian akcji oplg oraz o poparcie ce-
Iw L. O. P. P. Otwarcia kursu do-
konat ptk Szandrowski imieniem
Okregu L. O. P. P. w Toruniu. Pik.
Szandrowski dotaczyt jednoczesnie
zyczenie od wiadz wojskowych. Na-
stepnie przemawiat wicestarosta mgr
Petczynski, wreczajac dyplom uzna-
nia zastuzonemu dziataczowi L. O.
P, P. préb. Menelowi z Murzyna.

Na kurs sktadaty sie cztery bardzo
ciekawe referaty, ktore wygtosili pp.
okregowy insp. Lipinski w Toruniu
i instr. rej. Kurkowski z Inowrocta-
wia. Niezmiernie interesujgca dysku-
sja wykazata jak powaznie traktuje
duchowienstwo swojg role obywatel-
ska. Przemawiato przeszio 20 ksiezy.

Po potudniu odbyty sie na lotni-
sku wspaniate pokazy $srodkéw napa-
du, pracy druzyn odkazajacych (Dru-
zyny Zupy Solnej, Zaktadéw Miej-
skich P. C. K. i Strazy Pozarnej) na-
lotu 3 platowcow itd. itd.

Zebranym przedstawiono w calej
grozie widmo nowoczesnej wojny
i skuteczne $rodki obrony jakimi roz-
porzadza obecnie technika i nauka
polska. Pokaz ten sprawit na zebra-
nych silne wrazenie. Wreczeniem
Swiadectw z ukonczenia kursu przez
prezesa Zarzadu Obwodu Miejskie-
go L. O. P. P. wiceprezydenta Wkt
Juengsta zamknieto pracowity dzien
licznie zgromadzonych kaptandw,
wsérod ktérych zauwazylismy m. in.
ks. kanonika Kubskiego, ks. dzieka-
na kan. Schwartza ze Stawska Wiel-
kiego, ks. pratata Schoenboma z Kru-
szwicy, ks. kan. Fibaka z Szadtowic,
k6. dziekana Kolskiego z Szczepano-
wa, ks. préb. Wierzbinskiego z Ko-
Scielca, prezesa Okregowego Zwigz-
ku Ksiezy ,Unitas“.

Kurs powyzszy wykazal w catej
rozciggtosci jak powaznie przystepu-
je duchowienstwo katolickie do za-
gadnien oplg w trosce o dobro po-
wierzonych im dusz i catosci Swig-

PIERWSZY POLSKI

W dniach 11—13 listopada 1938 r.
odbedzie sie w Warszawie Pierwszy
Polski Kongres Technikéw, organi-
zowany przez Naczelng Organiza-
cje Stowarzyszen Technikéw R. P.
(NOST).

Obrady Kongresu toczy¢ sie beda
pod wysokim protektoratem Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej, prof.
Ignacego Moscickiego i Pana Marszat-
ka Polski Edwarda Smigtego-Rydza.

Komitet Organizacyjny Kongresu
wydat deklaracje kongresowa, oma-
wiajgcg role technikoéw i ich zadania
w zyciu gospodarczym Polski. Hasto
Kongresu Technikéw jest nastepuja-
ce: ,,Przez zorganizowany $wiat tech-
niczny do realizacji planu gospodar-
czego Polski“.

Zadaniem Kongresu jest naswietle-
nie roli technika, jako gospodarcze-
go realizatora we wszystkich przeja-
wach jego dziatalno$ci zawodowo-
spotecznej: technicy jako zorganizo-
wane S$rodowisko, cztonkowie naj-
szerzej pojetego Swiata pracy, Kie-
rownicy i organizatorzy o szerszej
Swiadomosci gospodarczej oraz tech-
nicy jako ludzie o umystowosci pio-
nierskiej.

Koszt udziatu w Kongresie wyno-
si 7 zh.

Koszt Ksiegi Kongresowej, zawie-
rajacej referaty wygtoszone na Kon-
gresie, z uchwatami i sprawozdaniem
z Kongresu wyniesie 3 zt (przy za-
modwieniu, nadestanym réwnoczesnie
ze zgloszeniem uczestnictwa w Kon-
gresie) .

Koszt Ksiegi Kongresowej bez
uczestnictwa w Kongresie bedzie wy-
nosit 6 zt.

tyn Panskich. Nalezy wyrazi¢ orga-
nizatorom i uczestnikom tego kursu
gorace uznanie za tak piekne ogol-
no-spoteczne zrozumienie idei obron-
nosci parstwa.

KONGRES TECHNIKOW

O udziale w Kongresie nalezy za-
wiadomié ,kartg zgtoszenia“ do dnia
1 listopada 1938 r. pod adresem: Ko-
mitet Organizacyjny | Polskiego Kon-
gresu Technikéw, Warszawa-Srédmie-
Scie, ul. Wiejska 1 m. 40, tel. 8.09-81.

Uczestnicy Kongresu otrzymaja
znizki kolejowe oraz tanie kwatery.

Kazdy zgtaszajacy swoje uczestnic-
two w Kongresie otrzyma bezptatnie
Przewodnik Kongresowy, zawiera-
jmy:

a) skiad Komitetu Honorowego
Kongresu, b) informacje dla uczest-
nikdw Kongresu, ¢) terminarz, d)
program Kongresu z planem refera-
téw, e) regulamin obrad, f) kupony.

Réwnocze$nie z nadestaniem zgto-
szenia, blankietem P. K. O. Nr 342,
Naczelna Organizacja Stowarzyszen
Technikéw R. P. — R-k Komitetu
Organizacyjnego Pierwszego Polskie-
go Kongresu Technikéw, nalezy ui-
$ci¢ optaty wymienione na odwrocie
odnosnego blankietu.

Ze wzgledu na duzy zjazd ludzi
w czasie trwania Kongresu w zwigz-
ku z obchodem XX-lecia Niepodle-
gtosci, Komitet Organizacyjny | Pol-
skiego Kongresu Technikéw, prosi
0 jak najszybsze zamawianie kwater.

Termin zgtaszania zapotrzebowa-
nia na kwatery uptywa z dniem 1 li-
stopada b. r. i po tym terminie zgto-
szenia na kwatery nie bedag rozpa-
trywane.

Rodzaje kwater;

a) kwatery prywatne od 3,50 zt —
7.00 zt za dobe, b) hotele od 6,50—
10.00 zt — za dobe, ¢) kwatery zbio-
rowe od 350—5,00 zt — za dobe.



RECENZIJE

W KOMPANJI ZWIADOW COW

Wojskowy Instytut Naukowo - O
Swiatowy dodat do sporej juz licz-
by pamietnikéw z okresu zawieru-
chy $wiatowej wspomnienia Janusza
Sopocko pt. ,W kompanii zwiadow-
coéw“. Autor tej pracy, gnany zadza
przygdéd wojennych — po ukohcze-
niu gimnazjum — jako 18-letni chto-
piec wstgpit ochotniczo do wojska
rosyjskiego. Po ukonczeniu szkoly
oficerskiej zostat on przydzielony do
batalionu zapasowego w Zachodniej
najszybciej na front. Autor prowadzi
stale pamietnik. Czes$¢ jego, ogtoszo-
na obecnie, dotyczy okresu od marca
r. 1916 po grudzien r. 1917, gdy au-

tor brat udziat w bitwie pod Ryga
i w walkach na Podolu w 50 putku
strzelcow syberyjskich. Przezycia swe
notuje autor ,na gorgco“, z dnia na
dzieh z zadziwiajgcg wprost szczero-
§cig. Z kart tego pamietnika pozna-
jemy autora — dobrego Zzoinierza,
ktory stara sie swag stuzbe wypetnié
jak najlepiej.

Z kart pamietnika poznajemy rze-
czywisto$¢ wojenng zotnierza fron-
towego i jego reagowanie na warun-
ki tej rzeczywistosci, jego nastawie-
nie psychiczne, jego mestwo i chwile
stabosci, gdy potega wspdiczesnego
ognia doprowadza go wprost do sza-
lenstwa.

Jakze realne i peine niesamowitej
grozy sa fragmenty tej pracy, zawie-
rajace opis walk pod Skujenek 6 lip-
ca 1916 r. Opisy te — to zywa praw-

da boju, opowies¢ o0 jego potedze
i grozie, ujeta z rzadko spotykanym
realizmem. Ksigzka ta zastuguje na
uwage kazdego Czytelnika, ktéry my-
$li o wojnie — a nie mysle¢ o niej
w obecnych niespokojnych czasach
€o najmniej trudno. Uprzytomni ona
Czytelnikowi nie tylko jak wyglada
wspotczesny bdj, lecz i cata codzien-
na, szara praca i bytowanie zoinie-
rza w warunkach frontowych. Ponad-
to nasunie mu szereg refleksyj jak
silne musi by¢ przygotowanie moral-

Dnia 3-go pazdziernika r. b.,
po dtugiej i ciezkiej chorobie,
zmart Jerzy Radlicz, dtugoletni
kierownik graficzny i ilustra-
tor naszych wydawnictw.

W zmartym tracimy oddanego
pracownika i szczerego kolege.

Czes$¢ Jego pamieci.

Redakcja

ne zotnierza, aby w ogniu walki spet-
nit on nalezycie swoj obowigzek.
Ksigzke o prawie 200 stronach zdo-
bi i uzupetnia 10 ilustracyj, 4 szkice
oraz mapka poza tekstem. Cena
ksigzki 5 zt. A.

WYDAWNICTWA MODELARSKIE

W szczuptej naszej fachowej lite-
raturze modelarskiej kazde najmniej-
sze dzietko czy nawet broszurka —
zastuguje ze wszech miar na popar-
cie i jest witane przez modelarzy
z radoscia.

Ostatnio wyszty z druku dwie ma-
te ksigzeczki mod. ppor. lotn. Jana
Cackowskiego, mianowicie ,Lotni-
cze Modelarstwo Redukcyjne”, nakt.
ksieg. Sw. Wojciecha w Poznaniu,
oraz ,Opis Budowy Modelu Latajg-
cego Samolotu R. W. D. -6, wydana

przez Okrag Woj. Pomor. L. O.
P. P

Ksigzeczka ,Modelarstwo Reduk-
cyjne” zastuguje specjalnie na uwa-
ge, gdyz jest to pierwsze tego rodza-
ju wydawnictwo, ktére zapetnia luke
w tej dziedzinie modelarstwa. Ksig-
zeczka ta jest bardzo starannie opra-
cowana, zawiera duzo rysunkéw i Kil-
ka planéw samolotu; daje ona do-
ktadny obraz budowy modeli reduk-
cyjnych, a przy tym — co najwaz-
niejsze — jest tak napisana, ze ko-
rzysta¢ z niej moze nawet poczatku-
jacy modelarz.

Réwniez i broszurka z opisem
~Modelu Latajgcego Samolotu R. W.
D. -6“ jest tak popularnie ujeta, ze
stosunkowo trudny do wykonania
model staje sie dostepny dla wszyst-
kich. K. BI.
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LOTNICTWO KOMUNIKACYIJNE

Nowoczesne samoloty komunikacyjne nie tylko sg wyposazone we wszyst-
kie znane instrumenty i przyrzady utatwiajgce kontrole sprzetu i nawigacje
lecz przede wszystkim osiggnety znaczny stopien bezpieczenstwa dzigki nie-
zawodnosci silnikdw a ponadto dodatkowe zabezpieczenie dzieki mozliwo-
$ci lotu i wznoszenia sie przy peilnym obcigzeniu przy potowie tylko dziata-
jacych zespotéw napedowych.

Na zdjeciu widzimy samolot typu Douglas DC 3 w locie ma jednym
silniku. Te same wi#asciwosci majg rowniez wszystkie samoloty ,LOTU".

TRZECIA LINIA
LOTNICZA
PRZEZ ATLANTYK

Od dziesieciu lat istniejg dwie li-
nie lotnicze do Ameryki Potudnio-
wej, a to francuskiego towarzystwa
Air France i niemieckiego Deutsche
Lufthansa.

Jeszcze w roku biezacym maja za-
miar Anglicy otworzy¢ trzecia linie.

Obecnie angielskie towarzystwo
British Airways zakupito 6 samolo-
téw Lockheed 14, celem uruchomie-
nia komunikacji na pierwszym od-
cinku linii do Potudniowej Ameryki
na trasie Londyn — Lizbona — Ba-
thurst (Gwinea Brytyjska).

Zakupione samoloty sg tego same-
go typu jak obecnie uzywane na
P. L. L. ,Lot*. Samoloty Lockheed 14
sg maszynami doskonale przystoso-
wanymi do lotéw na dhugich trasach.
Jak wiadomo, dyr. ,Lotu“ mjr Ma-
kowski dokonat na tej maszynie
przelotu na przestrzeni 25.000 km na
trasie Los Angeles — Warszawa, bez
zadnego defektu silnika i ptatowca.



MIEJSKI ZAKLAD ELEKTRYCZNY

w TARNOPOLU
wyposazony w maszyny najnowszych systeméw, dostarcza bez przerwy
prgd elektryczny dla celow o$wietleniowych, grzejnych i przemysto-
wych . Dla zaktadéw przemystowych i rzemieS$lniczych stosuje
specjalng taryfe progresywna dochodzacag do zt. — ,10./1. Kkilowat-
godzine . Utatwia nabywanie silnikéw elektrycznych
pierwszorzednych firm krajowych, wykonuje instalacje elektryczne
na dogodnych warunkach kredytowych (w 20 ratach miesiecznych) e

Stupy i maszly teletechniczne, impregnowane olejem smotowco-
wym systemem Riipinga, podktady kolejowe impregnowane sy-
stemem Riipinga i opatentowanym systemem Telazet, ozaz kostka
drzewng impregnowang do budowy jezdni, mostéw, hal etc.

POLSKIE ZAKLADY IMPREGNACYINE S. A.

ZARZAD: WARSZAWA MOKOTOWSKA 46. TEL: 936-11, 969-78, 929-89
NASYCALNIE:

DZIEDZICE, ZADWORZE, MOLODECZNO i MINSK MAZOWIECKI
Odpowiadamy jedynie za towar bezpo$rednio u nas kupiony.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznit 10 zi., pdtrocznie 5 zi.

kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Za granicg: rocznie 12 frank, szwajc. pétrocznie 6 frank, szwajc.

Konto czekowe P. K. O. Nr. 7S6C.

Ceny ogtoszen: Cata str. 1.000 zt., ¥2 str. 500 zt., ¥2 str. 300 zk
Barwne na str. 1Y-tej okladki: Cata str. 1.200 zt., Vi str. 600 z.

Redaktor: Karol Kozminski.

ZJEDNOCZONE ZAKLADY
WELOKIENNICZO-
KONFEKCYIJNE

SKERA"

BIURO | SKEAD FABRYCZNY

WARSZAWA
MARSZALKOWSKA 116. TEL. 205-64 i 20641

Polecajag wyprobowanej jakoé$ci wyroby wtasne:

brezenty, tkaniny nieprzemakalne i gumowane, tka-
niny Iniane, bawetniane, namioty, sprzet turystyczny
i zeglarski oraz réznorodne wyroby konfekcyjne

NA ZADANIE CENNIKI, WZORY, KOSZTORYSY | OFERTY.
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inz. St. Kramski.
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Redakcja i administracja: Warszawa, Wierzbowa 9, telefon 2-66-88.
Urzad poczt, nadawczy —Warszawa 2. Konto rozrachunkowe Nr 153.

Redakcja rekopisow nie zwraca.



DRUKOWANA NA TRWALYM. PIEKNYM
PAPIERZE. ZAWIERA OKOLO 350 KARTEK s
W DUZYM ALBUMOWYM FORMACIE;
ILUSTRACJE STANOWIA PONAD 400 DO-
SKONALYCH FOTOGRAFII Z DZIALAL-
NOSCI ZARZADU GLOWNEGO, OKRE-
GOW, OBWODOW | KOt LOP.P. TRESC
SKLADA SIE Z: SLOWA WSTEPNEGO PRE-
ZESA ZARZADU GLOWNEGO GEN. DYW.
INZ LEONA BERBECKIEGO, PRZED-
MOWY, HISTORII L. O. P. P, ,Z TERENU"
(DZIALALNOSC OKREGOW L. O. P. P)
I LISTY ODZNACZONYCH

odznakag honorowa 1.o0.p.p.

O ZDOBNE
WYDAWNICTWO
JUBILEUSZOWE

NAKLADEM ZARZADU GLOWNEGO L O.P.P

CENA JEDNEGO EGZEMPLARZA, OPRAWIONEGO
PIEKNIE W LIBROID Z TLOCZENIAMI ZtOTEM
TYTULU NA OKLADCE | GRZBIECIE Zt 20.-
NIEWIELKA ILOSC NUMEROWANYCH EGZEMPLA-
RZY SPECJALNYCH NA GRUBYM BEZDRZEWNYM
PAPIERZE W DROZSZE] OPRAWIE - DO NABYCIA
*POCENIE Zt 45.- ZA JEDEN EGZEMPLARZ

ZAMOWIENIA KIEROWAC DO ADMINISTRACJI WYDAWNICTW L. O. P. P.
WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA 9 LUB DO OKREGOW L O P. P

KONTO P. K. O. Nr 19.808 INFORMACIJE TEL. 2.66-88

SPROSTOWANIE. Cena zt 15—za l1egzemplarz Ksiegi ,XV-lecie L. O. P. P." podana
w numerach 8/9 ,Lot i Oplg Polski" oraz w numerze 9 ,Skrzydlata Polska", byta ceng
tego wydawnictwa w przedptacie. Cena sprzedazna wydawnictwa obecnie wynosi zt 20.r-



