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OTWARCIE LINII
WARSZAWA -

LOTNICZE]J
LONDYN

W dniu 17 kwietnia otwarta zostata nowa linia lot-
nicza, taczaca Warszawe z Londynem. Czas przelotu
wynosi¢ bedzie 612 godzin. Na zdjeciu samolot Lock-
heed 14, angielskich linii lotniczych ,British Airways“
na chwile przed startem. Przed samolotem delegat ,Bri-
tish Airways“ oraz dwaj pierwsi pasazerowie, odlatujg-
cy do Londynu.

W tymze dniu, w godzinach popotudniowych, przy-
byli z Londynu do Warszawy pierwszym samolotem szef
brytyjskiego lotnictwa cywilnego, sekretarz stanu, Sir
Francis Shelmerdine w towarzystwie naczelnego dyrek-
tora ,British Airways* Mc. Crindle. Wraz z nimi przy-
lecieli z Londynu attache wojskowy i lotniczy R. P.
ptk Kwiecinski i szereg innych osobistosci.

Na lotnisku w Warszawie, udekorowanym barwami
angielskimi i polskimi, witat angielskich gosci pp. wice-
minister Bobkowski, przedstawiciele M. S. Z., Minister-
stwa Komunikacji oraz P. L. L. ,Lot" z dyr. Makow-
skim na czele.

SKRZY Dt A NAD IRANEM

W pierwszy dzieri Swigt Wielkiej-
nocy wystartowat z Warszawy do Te-
heranu samolot turystyczny RWD-13,
ofiarowany przez Pana Prezydenta
R. P. nastepcy tronu lranu, z oka-
zji jego zaslubin z egipska ksieznicz-
kg Fawtig.

Samolot, pilotowany przez pil. dr
Przysieckiego oraz kpt. pil. St. Kryh-
skiegd, adiutanta P. Prezydenta R. P.,
wyladowat 14 b. m. na lotnisku w Te-
heranie, przebywajac szczesliwie trud-
ng i odlegly trase ponad gérami, mo-
rzem oraz nad zupetnym pustkowiem
Matej Azji. Jest to dopiero drugi sa-
molot polski, ladujagcy w Teheranie.

Po raz pierwszy ladowat tam pptk
Stanistaw Karpinski w r. 1932.

P.L.L. ,LOT" GOSCI MLODZIEZ SZKOLNA

Z nastaniem wiosny przybywaja do Warszawy liczne
wycieczki szkolne. Coraz czesciej cywilny port lotniczy
na Okeciu staje sie jednym z punktéw programu zwie-
dzania stolicy.

Dziewczeta i chilopcy z zainteresowaniem ogladaja
urzadzenia lotniska i podziwiajg piekne srebrzyste pta-
ki — nowoczesne samoloty komunikacyjne.

Na zdjeciu grupa uczennic z liceum nowosgdeckie-
go z opiekunkg p. Antoniewiczowa. Jak wida¢ z usmiech-
nietych twarzyczek, krotki lot nad Warszawg przyniost
mite wrazenia.



PAN PREZYDENT RZECZYPOSPOLITE], WYSOKI PROTEKTOR L O. P. P. PODPISUJE DEKRET
ROZPISANIA POZYCZKI OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ.



POGOTOWIE ZBROJNE POLSKI

Z koncem ub. miesigca ogloszone zostato rozporza-
dzenie Pana Prezydenta Rzeczypospolitej o rozpisaniu
wielkiej ogoélnopanstwowej pozyczki na dozbrojenie Pol-
ski w powietrzu, a mianowicie na rozbudowe lotnictwa
wojskowego i uzupetnienie artylerii przeciwlotniczej.

Na rozkaz Wodza Naczelnego Komisarzem General-
nym pozyczki mianowany zostat przez p. Ministra Skar-
bu — Prezes Zarzadu Gtownego L. O. P. P. gen. broni
inz. Leon Berbecki, ktéry tez w dn. 28 marca r. b. wy-
gtosit przez radio podnioste przemdwienie, jak naste-
puje:

Obywatele niepodlegtej Polski! )

Na rozkaz Wodza Naczelnego Marszatka Smiglego-
Rydza staje przed Wami, jako mianowany przez mini-
stra skarbu komisarz generalny pozyczki panstwowej,
pizeznaczonej na rozbudowe lotnictwa wojskowego i ar-
tylerii przeciwlotniczej.

Staje przed Wami, Obywatele, z najserdeczniejszym
zotnierskim apelem.

Stato sie niezbedne dla Polski — rozbudowaé czoto-
wy hufiec sity zbrojnej — najukochansze dziecko cate-
go spoteczenstwa polskiego bez réznicy pici i wieku —
lotnictwo wojskowe.

Ofiarny i bohaterski lotnik polski walczy bez ustan-
ku nawet w czasie pokoju, walczy o zdobycie chwaty
polskiego imienia, walczy o panowanie Polski w nowym
zywiole — przestworzach powietrznych.

Czy potrzeba wylicza¢ fakty? — Oto $mialy, szalen-
czy prawie, lot mjra ldzikowskiego, ktdry ginie w wal-
ce o zwyciestwo nad szlakami powietrznymi Po6tnocne’
go Atlantyku,

Wielokrotne zwyciestwa polskiego lotnika na mie-
dzynarodowych challenge’ach, zwyciestwa, ktore wsta-
wity lotnictwo polskie na forum miedzynarodowym, sta-
wiaja przed oczy nasze bohaterskie postacie kapitana
Zwirki i inzyniera Wigury, jak réwniez mitg zotnierska
posta¢ pptka Bajana.

Cichy i skromny pptk Skarzynski wstawia imie Pol-
ski zwyciestwem nad szlakami Potudniowego Atlanty-
ku na niktej skorupce — sportowym samolocie RWD-5.
Decyzja nieztomna, podjeta w cichosci wiasnego wiel-
kiego serca, data Polsce wyczyn dotychczas nie powto-
rzony.

Odgatezienie lotnictwa — lotnictwo balonowe daje
zwyciestwo na zawodach o puchar Gordon Bennetta,
gdzie znowuz podkreslajg bohaterstwo polskie kapita-
nowie Hynek, Burzynski i Janusz.

Czyny te sg tak Swieze i tak gleboko zapadte w du-
sze spoteczenstwa naszego, ze sami, obywatele, uzupet-
nicie ten krétki, a tak w tres¢ bogaty, szereg bohateréw.

Za zycie petlne bohaterskiej tresci, za ciagtg ofiar-
nos¢, za wstawienie imienia Polski, Ojczyzna darzy mi-
toscig swoje dzieci — lotnikow.

Jak gteboka i wzruszajgca jest ta mitos¢ — niech do-
wiodg przyktady, ktore Wam zacytuje:

Oto gornik Zagtebia Slaskiego, wydobywajacy z gte-
bokich sztolni wegiel dla Polski, Jan Kusniok, przed
Smiercig przekazuje oszczednosci calego swego zycia,
wynoszace 1.000 zt, na rozbudowe lotnictwa.

Oto 9-letni Andrzej Rozecki, umierajac, przeznacza
wszystkie swoje oszczednosci ztozone na ksigzeczce, a wy-
noszace 5 zt 70 gr, na budowe samolotéw.



Oto wioécianin z Polesia, Jan
Onisko, zapisuje w testamencie swo-
je oszczednosci, wynoszace 1.000 zi,
ic 75% na lotnictwo, a reszte na
Polski Czerwony Krzyz.

Oto obecnie nie zaczela sie je-
szcze subskrypcja na pozyczke lot-
nicza, a juz naptywajg zgtoszenia.
W dwie godziny po komunikacie ra-
diowym obywatele z Poznanskiego
Helena i Aleksander Myszkowscy
z Chwalibogowa, podpisuja deklara-
cje na 20.000 zt. Obywatel warszaw-
ski Henryk Kobylanski z ul. Stalo-
wej — 5.000 zt

Co godzina, co minuta naptywa-
ja zgtoszenia listownie, telegraficz-
nie, telefonicznie i osobiscie.

Zasady pozyczki sa tak obmyslo-
ne, aby da¢ mozno$¢ wziecia udzia-
tu wszystkim, bez réznicy stanu ma-
jatkowego, w tej wielkiej akcji dla
wzniostej sprawy obrony Panstwa.
Zostaly one szczegotowo podane w ko-
munikatach radiowych, w artyku-
tach prasowych, a w najblizszych
godzinach bedg rozplakatowane w catej Polsce. Nie be-
de ich zatem tutaj powtarzat.

»Bis dat qui cito dat* — mowi facifskie przystowie.
Co znaczy: ,podwojnie daje, kto daje szybkoPrzy-
stowie to, jezeli chodzi o pozyczke lotniczag, ma daleko
wieksze znaczenie. Podkresli to nastepujacy przykiad:

Przed dwoma laty na wystawie lotniczej, urzadzo-
nej przez jedno z mocarstw zachodnich, przewodnik cu-
dzoziemiec, oprowadzajacy gosci z catego Swiata, kon-
czac swoje objasnienie wykreséw, charakteryzujgcych
stan polskiego lotnictwa, zwykle dodawat (jest to fakt
historyczny, Obywatele): ,Przytoczone cyfry, mdwiace

Posiedzenie

Komisarz Generalny Pozyczki, gen. broni inz. L. Berbecki,

odczytuje odezwe do spoteczenstwa.

Ogélnopolskiego Komitetu Obywatelskiego Pozyczki.

Ossile polskiego lotnictwa, nalezy pomnozy¢ przez dwa-
dziescia, gdyz tego wymaga ofiarnosé, obowiazkowos¢
i bohaterstwo lotnika polskiego“.

Jezeli wiec niezbyt entuzjastycznie nastrojony sasiad
moralne walory polskich pilotow ceni tak wysoko, to
jasng jest rzecza, ze rozbudowa i petne unowoczesnienie
lotnictwa, umozliwione dzieki szybkiemu pokryciu po-
zyczki, stokrotnie wzmocni naszg site zbrojng w powie-
trzu. A wiec nie dwa razy daje — kto szybko daje, ale
stokrotnie zwieksza nasze mozliwosci ten, kto szybko
zakupuje obligacje i bony pozyczki lotniczej.

Polska zbroi sie nie od dzi$; zbroi sie od pierw-
szych lat swej niepodlegtosci. Armia,
jej wyposazenie techniczne, utrzy-
manie jej bojoivego i patriotycz-
nego ducha — to byly najwiek-
sze troski Marszatka Jozefa Pitsud-
skiego.

Cigzar tych trosk przejat na sie-
bie Marszatek Smigly-Rydz. W cig-
gu ostatnich paru lat potencjat na-
szej obrony narodowej zwiekszyt sie
wydatnie i wzrasta z roku na rok.
Ztotowka w Polsce ma wielkg war-
tosé. Niezaleznie od statych wydat-
kéw z budzetu panstwowego — na
inwestycje obronne i zwigzane z ni-
mi w duzej czesci inwestycje ogol-
no -gospodarcze, wydajemy z planu
inwestycyjnego, z F. O. N., z sum
zbieranych przez L. O. P. P. i in-
nych dotacyj spotecznych, powaz-
ne sumy.

Rzad zmobilizowat na inwestycje
publiczne w 1936 r. 600 milionéw zt,
w 1937 — miliard zt, w 1938 — mi-
liard sto milionéw zt. Jedna trzecia
3-letniego planu inwestycyjnego na
lata 1939—1941, mierzona wydatka-
mi z tytulu ustawy inwestycyjnej,
wynosi dla roku biezgcego okoto mi-



J. E. ks. Kardynat Hlond, Prymas Rzeczypospolitej, sktada swoj podpis na odezwie

Mtodociani ofiarodawcy u Komisarza Generalnego

liarda dwustu milionéw zi, a wiec juz dwa razy wiecej
niz w 1936 roku.

Jest to znacznie wiecej niz w latach najwiekszej
koniunktury przedkryzysowej, kiedy to inwestycje po-
chianiaty okoto miliarda ztotych. A przeciez za kazdy
milion ztotych mozna dzis wykona¢ co najmniej 30°io
wiecej niz w 1928 r. Kto$ nie znajacy dokladnie na-
szych warunkoéw, nie zdaje sobie nawet sprawy, jak
wielkg warto$¢ w Polsce reprezentuje kazdy milion zio-
tych. Suma jednego miliarda dwustu milionéw ziotych,
przewidywana jako wydatki inwestycyjne w roku bie-
zacym, musi by¢ wykonana, a moze powinna by¢ po-
mnozona. Musi by¢ pomnozona zwiaszcza na rzecz tak
wazng, jaka w ogélnym zagadnieniu obrony narodowej
jest rozbudowa lotnictwa wojskowego i artylerii prze-
ciwlotniczej.

To zadanie pozwoli wypetni¢ pozyczka lotnicza, kt6-
rej rozpisanie rzad Rzeczypospolitej wczoraj posta-
nowit.

Podobnie jak inne elementy obrony narodowej réw-
niez element lotniczy pomnaza sie z roku na rok, znaj-
dujac swoj wyraz w nowych fabrykach samolotowych

i zbrojeniowych i w rosngcej ilo-
éci produkowanego sprzetu. Plany
w tej dziedzinie sg wykonywane i wy-
konywane beda. Dzieki pozyczce be-
dzie je mozna zwiekszyé o0 co naj-
mniej sto milionéw ziotych. Jestem
pewien, ze potrzeba ta zostanie po-
kryta z duza nadwyzka.

W imieniu Wodza Naczelnego
wzywam Was, Obywatele Polski
niepodlegtej, do zadokumentowania
przed catym Swiatem jednosci w wy-
sitku dla Obrony Panstwa.

Symbol jednosci Panstwa Prezy-
dent Rzeczypospolitej Polskiej prof.
dr Ignacy Moscicki niech zyje!

Symbol jednosci Sity Zbrojnej
Polski Wodz Naczelny Marszalek
Smiglty-Rydz niech zyje!

Pozyczke te caty Nardod przyjat
z olbrzymim zapatem, S$wiadczacym
0 glebokim zrozumieniu chwili. Juz
w pierwszych dniach zadeklarowano
kilkadziesigt milionéw ztotych.

W dn. 30 ub. m. o godz. 13 Mar-
szatek Edward Smigly-Rydz przyjat
Komisarza Generalnego Pozyczki Lot-
niczej gen. broni inz. Leona Berbec-
kiego, ktory ztozyt meldunek o prze-
biegu subskrypciji.

Gen. Berbecki zameldowat Wo-
dzowi Naczelnemu o niezwykle en-
tuzjastycznym  przyjeciu  pozyczki
przez cate spoleczenstwo i o impo-
nujagcym tempie, w jakim wzrastajg
sumy zadeklarowane, naptywajgce ze
wszystkich stron kraju i od wszyst-
kich warstw spoteczenstwa.

Akcja pozyczkowa ogarneta réw-
niez Polakéw z zagranicy i stamtad
naptywaja coraz liczniejsze dekla-
racje.

Ze szczegblnym  wzruszeniem
Pan Marszatek wystuchat meldunku
0 zgloszeniach dzieci. WS$rdd tych
setek tysiecy, ktore naptynely od dzieci i milodziezy
w ciggu pierwszych dwéch dni akcji pozyczkowej, zna-
lazty sie listy, tchngce mitoscia do armii i jej Naczelne-
go Wodza, petne wiary i ufnosci w site polskiego oreza.

Gen. Berbecki zameldowat réwnocze$nie Panu Mar-
szatkowi, ze wszystkie odtamy mysli politycznych w Pol-
sce zgtosity pelng gotowos¢ zadokumentowania swojej
jednosci i spoistosci narodowej w dziedzinie obrony
panstwa, zgtaszajac akces do Naczelnego Komitetu Po-
zyczki Lotniczej.

Pan Marszatek informowat sie o tym, jakie sfery
i ktére dziedziny biorg szczeg6lnie zywy udziat w akcji
pozyczkowej i na zakonczenie audiencji oSwiadczyt gen.
Berbeckiemu:

.Mam nadzieje, ze dotozy pan generat i wszyscy je-
go wspotpracownicy wszelkich staran, azeby wyznaczo-
na kwota byta pokryta kilkakrotnie®.

Pan Marszatek Edward Smigty-Rydz wyrazit swa
zgode na objecie protektoratu nad Naczelnym Komite-
tem Pozyczki Lotniczej.

Dnia 1 b. m. na Zamku odbyto sie posiedzenie or-
ganizacyjne Naczelnego Komitetu Pozyczki Obrony



Przeciwlotniczej. Zebranie odbyto sie
w obecnosci Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej Prof. Dra Ignacego Mo-
§cickiego i Marszatka Edwarda Smi-
glego Rydza, jako protektoréw ko-
mitetu.

Obecni byli przedstawiciele rza-
du, wojska, izb ustawodawczych, or-
ganizacyj spotecznych, nauki, pra-
sy itd.

Posiedzenie zagait gen. Berbecki
w nast. stowach:

-Z upowaznienia Najdostojniej-
szych Protektoréw pozyczki Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej i Pana
Marszatka Polski, mam zaszczyt po-
wita¢ wielce szanownych panstwa
i podziekowa¢ za tak liczne przyby-
cie. Na przewodniczacego komitetu
mam honor zaprosi¢ J. E. pryma-
sa Polski ks. Kardynata Augusta
Hlonda“.

Objgwszy przewodnictwo ks. Kar-
dynat Hlond zaprosit na wiceprze-
wodniczacych zebrania Panig Prezy-
dentowg Moscicka i p. marszatka
Senatu pik. Miedzinskiego, po czym
oddat gtos p. wicepremierowi Kwiat-
kowskiemu.

P. Wicepremier przemowienie swe
zaczat od stow nastepujacych:

-Najdostojniejszy Panie Prezy-
dencie, Panie Marszatku, Szanowne
Panie i Panowie!

.Gdy przed miesigcem nakreslony
zostat pierwszy projekt dyskusyjny
uruchomienia nowej wewnetrznej
pozyczki panstwowej, przeznaczonej
zgodnie z intencjg Pana Marszatka
Smigtego Rydza na cele wzmocnie-
nia obrony przeciwlotniczej, to mie-
lismy wowczas na uwadze przede

wszystkim  zagadnienia  finansowe
i ekonomiczne“.

Z kolei rzeczy p. Wicepremier
zobrazowat obszernie postepy gospodarcze, dokona-
ne przez Polske w latach ostatnich i rysujac sy-
tuacje polityczng Swiata, przeszedt do koniecznosci
otwarcia pozyczki, charakteryzujgc jg, jako ,uza-

sadniong i Oto znbéw stowa p. Wice-
premiera:

..Juz nie odgtosy dalekich konfliktéw, dalekich burz
wytadowujgcych sie w odlegtosci tysiecy kilometréw od
Polski, ale w bezpos$rednim naszym sasiedztwie, w za-
siegu naszych zywotnych interesow poczety zachodzi¢
gwatltowne reakcje i przemiany...

..Jedno jest niewatpliwe dla nas: nie ma w dzisiej-
szym Swiecie i we wspoOtczesnej rzeczywistosci innej
obrony wiasnej niepodlegtosci, wilasnej catosci i wia-
snego honoru — jak tylko zywa sita, zwigzana z wolg
walki i wolg zwyciestwa...

...niepodlegtos¢ jest wartoscig niepodzielng. Kto de-
cydowatby sie na rezygnacje z najmniejszej czasteczki
tej wartosdci, ten utraci jag w catosci...

Z nikim wiec jej dzieli¢ nie bedziemy i wobec tej
alternatywy cate nasze spoteczenstwo staje zwarte, so-
lidarne, opanowane jednym pragnieniem, pragnieniem

pociagajaca”.

Najmtodsi ofiarodawcy na P. O. P.

..ptyna nieprzerwanie ofiary...

walki o zwyciestwo, jezeli walka o najmniejsza chocby
czastke naszej niepodlegtosci stanie sie konieczna. Nie
mamy pod tym wzgledem najmniejszego nawet wa-
hania...

...Pierwsze godziny i pierwsze dni po ogtoszeniu de-
cyzji Rady Ministrow — zademonstrowaty realnie jak
silne i gtebokie sg wiezy moralne i polityczne, ktoére
tacza nas wszystkich — niezaleznie od ugrupowan po-
litycznych — w jedng, jednakowo odczuwajacg rodzine
polska, zdolng do olbrzymiego wysitku, gdy idzie o ca-
tos¢ i honor naszej ojczyzny.

...Polska jest naszg wspolng i rowng wiasnoscia.

Moge tylko wyrazi¢ te prawde, ze w tych dniach
trudnych i waznych nie niepok6j — ale duma z przy-
naleznosci do narodu polskiego byta udziatem bardzo
wielu obywateli.

To jest najlepsza atmosferg dla powodzenia tej po-
zyczki, ktorg podjelisSmy pod hastem:

Naréd — swej armii i sobie.

Po przemoéwieniu p. wicepremiera komisarz general-
ny pozyczki gen. Berbecki odczytat projekt odezwy skie-
rowanej do spoteczenstwa:



Ociemniali inwalidzi byli jednymi z pierwszych...

Polacy!.

Zyjemy w czasach niezwyktych, w ktérych tylko si-
ta daje wolnos¢, a zbrojne pogotowie i nieustajgca czuj-
nos¢ — zabezpieczajg spokojng prace narodéw.

Nardd polski, zjednoczony wokdt swej armii i Na-
czelnego Wodza, w spokoju i z godnoscig oczekuje
wszystkiego, cokolwiek moze go spotkaé na drodze jego
rozwoju. JesteSmy gotowi broni¢ kart naszej historii
ostrzem bagnetéw, hukiem dziat i warkotem stalourych
ptakéw.

W obliczu rozgrywajacych sie obecnie zdarzen mu-
simy — wedbug stobw Naczelnego Wodza — pracowac
~chociazby w krzyzach trzeszczato“ i ,0 site nie za-
pomniec*.

Musimy by¢ silni i potezni, aby utrzymaé poszano-
wanie naszych praw u wrogéw i mito$¢ u przyjaciét.

Musimy by¢ uzbrojeni, aby méc jak najdtuzej w spo-
koju pracowac.

Musimy by¢ w kazdej chwili gotowi do spetnienia
najwznios$lejszego obowigzku — obrony ojczyzny.

Polacy! Rzad Rzeczypospolitej postanowit rozpisac
wewnetrzng pozyczke panstwowa, przeznaczong na roz-
budowe naszych sit powietrznych i wzmocnienie artyle-
rii przeciwlotniczej.

Pamietajcie, iz kazdy nowy samolot, kazde nowe
dziato przeciwlotnicze, to zwiekszona gwarancja poko-
ju dla Polski, a pracy i dobrobytu dla jej obywateli.
Niechaj cala Polske okryja skrzydta samolotéw, niech
ja ochraniaja liczne baterie przeciwlotnicze.

Niechaj rozlegnie sie wielki gtos wszystkich zyja-
cych w swiecie Polakéw:

».Dozbroimy Polske w powietrzu!“.

-Nabywajmy Pozyczke Obrony Przeciwlotniczej!”.
Warszawa, dnia 1 kwietnia 1939 r.

Po jednomysinym przyjeciu odezwy nastgpito skia-
danie na niej podpisow przez zebranych. Pierwszy pod-
pis ztozyt Pan Prezydent Rzplitej, nastgpnie Pan Mar-
szatek Polski E. Smigty-Rydz.

Poza tym odezwe podpisaty najwybitniejsze osobi-
stoSci spoleczenistwa oraz przedstawiciele wszystkich
ugrupowan politycznych bez réznicy przekonan.

A oto warunki samej pozyczki:

W mysél par. 1 rozporzadzenia, na cele rozbudowy
lotnictwa wojskowego i uzupetnienia artylerii przeciw-
lotniczej wypuszcza sie z dniem 1 czerwca 1939 r. we-

wnetrzng pozyczke panstwowg w obli-
gacjach i bonach na okaziciela pod
nazwg ,5% Pozyczka Obrony Prze-
ciwlotniczej”.

Par. 2 glosi, ze z dn. 5 kwietnia
1939 r. zostaje otwarta subskrypcja
publiczna na 5% Pozyczke Obrony
Przeciwlotniczej i na 3% Bony Obro-
ny Przeciwlotniczej.

Subskrypcja na 3% Bony Obro-
ny Przeciwlotniczej bedzie przyjmo-
wana od kazdego subskrybenta naj-
wyzej na 4 sztuki tych bondéw tacz-
nej wartosci imiennej z¢ 80.—.

Wohtaty na subskrypcje, w mysl
par. 3, bedg przyjmowane wylgcz-
nie w gotowiznie, przy czym co naj-
mniej trzecia cze$¢ zadeklarowanej
kwoty winna by¢ wptacona przy sub-
skrypcji, reszta za$ w terminie do
dn. 5 lipca 1939 r. wigcznie.

Subskrypcje i wptaty na nig od
oo6h, pozostajacych w stuzbie panstwa i instytucyj pu-
blicznoprawnych, przyjmujg ich wiadze, przy czym
osoby te moga dokonywa¢ wptat na subskrypcje w 5
réwnych ratach, z ktérych pierwsza ptatna jest 1 maja,
pozostate za§ — 1 czerwca, 1 lipca, 1 sierpnia i 1 wrze-
$nia 1939 .

5% Pozyczke Obrony Przeciwlotniczej wypuszcza sie
zgodnie z par. 6, w obligacjach na okaziciela, opiewa-
jacych na zt 100— wartosci imiennej lub na wielokrot-
nosé tej kwoty.

Organizacja nasza oddata caty swdj aparat, caly swdj
personel i biura, zarbwno w stolicy, jak i w kraju na
ustugi Pozyczki. Ta organizacja, o ktdrej na ostatniej
Sesji Senatu powiedziat p. Sen. Dabkowski, co naste-
puje:

».Niemate zastugi w rozwoju naszego lotnictwa,
w szczegolnosci w jego pracach poczgtkowych, potozy-
fta Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, Kktorej
dziatalno$¢ obecna kroczy dwoma drogami: popierania
rozwoju lotnictwa cywilno-sportowego, jako dar perso-
nelu latajgcego dla wojska, oraz obrony kraju przed na-
padami lotniczo-gazowymi.

W ciggu ubiegtych trzech lat wybudowata i pro-
wadzi L. O. P. P. cztery szkoty pilotdw, a w roku
biezacym uruchamia pigta. taczny kontyngent absol-
wentéw tych pieciu szkét wyniesie kilkuset pilotéw
rocznie.

Réwnolegle z pracami nad rozbudowg lotnictwa pro-
wadzi L. O. P. P. szkolenie szybowcowe i moto-szybow-
cowe, jako wstep do szkolenia lotniczego.

W dziedzinie prac naukowych L. O. P. P. subsydiu-
je instytucje naukowe i badawcze, udziela stypendia
studentom Politechniki, studiujgcym lotnictwo, a obec-
nie subwencjonuje budowe Instytutu Aerodynamiczne-
go we Lwowie.

W dziedzinie obrony L. O. P. P. wspdtpracujac
z czynnikami panstwowymi, sfinansowata w 25°/0 budo-
we i uruchomienie w biezagcym roku fabryki masek
i sprzetu przeciwgazowego dla potrzeb ludnosci i zor-
ganizowata tysigce kurséw réznych stopni dla szkole-
nia instruktoréw obrony przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej*“.

Dla swego nowego zadania, dla realizacji Wielkiej
Pozyczki Obrony Przeciiclotniczej, wierna swej idei
li. O. P. P. zrobi wszystko, co bedzie mogta.
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PRZYSZtEJ WOJNIE

Na temat podany w tytule artykutlu zapisano cate
stosy papieru i wyczerpano wiele atramentu. Jeszcze
przed wojng Swiatowg u kolebki lotnictwa wielu pro-
rokéw przewidywato S$wietng jego przysztosé, jak na
odwr6t, wielu wiecej od pierwszych nie rokowato mu
zadnych nadziei.

Kiedy lotnictwo wzmogto sie na sitach i przeszio
szcze$liwie z okresu dzieciecego w wiek miodzienczy —
dyskusje trwaty nadal nad jego przyszioscig i wartoscia.

Okres po wojnie Swiatowej rozpetat calg burze pa-
pierowg i stowng pomiedzy doktrynerami sztabowymi
starej szkoty i ich miodymi nastepcami, opierajgcymi
sie na nowych kierunkach zasad sztuki wojenne;.

Lotnictwo kolejno przeszto wszystkie fazy rozwojo-
we i przetrwato szcze$liwie swych prorokow, ktérzy
nie widzieli dla niego przysztosci. Stopniowo lotnictwo
zdobywato sobie uznanie nie tylko u konserwatywnej
i nieprzystepnej dla nowych kierunkéw kliki sztabow-
céw, ale i wsréd miodszych pokolern wojskowych i lu-
dzi zajmujacych sie z obowigzku, czy tez z zamitowa-
nia, zagadnieniami obrony powietrznej swych krajow.
Dzi$ lotnictwo utorowato sobie juz droge do umystéw
wszystkich spoteczenstw, czutych na przejawy niebez-
pieczenstwa powietrznego i obrony przed nim.

Do takiej szerokiej popularyzacji lotnictwa przyczy-
nit sie jego rozwdj techniczny i wiadomosci nadchodza-
ce z pol bitew w Chinach, Abisynii i Hiszpanii.

Nie ma dzis narodu jako tako uswiadomionego, kto6-
ry by nie miat zrozumienia dla lotnictwa, dla koniecz-
nosci posiadania go w mozliwie duzej ilosci i wyboro-
wym stanie.

Miliardy, jakie poszczegdlne panstwa wydajg na lot-
nictwo, sa najlepszym dowodem waznosci tego $rodka
obrony.

Popularno$é pozyczki wewnetrznej w Polsce na roz-
budowe lotnictwa i artylerii przeciwlotniczej, czyz nie
jest dowodem zrozumienia, jakie spoteczenstwo nasze
ma dla zagadnien, obrony powietrznej panstwa? Czyz
jednomyslnos¢, jaka sie z racji tej pozyczki objawita
u wszystkich, bez rdéznicy przekonan politycznych i kla-
sowych, nie jest przekonywujagcym dowodem nie tylko
wyrobienia patriotycznego naszego spoteczenstwa, ale
i, co niemniej wazne, wyrobienia nalezytego pogladu
na role lotnictwa, jako doskonatego $rodka obronnego
kraju przed, zakusami wrogow.

Ta S$wiadomo$¢, ze naréd rozumie i kocha swoie
lotnictwo, ze w dobrze zrozumiatym interesie narodo-

wym, domaga sie jego rozbudowy, Ze wreszcie na ten
cel nie szczedzi $rodkdéw, bedzie bodzcem i podnietg
dla wzmozonych wysitkbw naszego lotnictwa.

Rola lotnictwa w S$wiecie wzrasta do olbrzymich
rozmiarow. Udoskonalenia w budowie samolotéw i sil-
nikéw, sprzetu uzbrojenia i pomocniczego, stawiajg
przed lotnictwem coraz to nowe i wieksze mozliwosci
uzycia go w przysziej wojnie.

Zobaczmy, jak nasz sasiad zachodni — Niemcy —
zapatruje sie na role lotnictwa, jako s$rodka wojny.
Nadmieni¢ musimy, iz punkt zapatrywania Niemiec na

Polskie dziato przeciwlotnicze kal. 40
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role lotnictwa jest wazny nie tylko, ze to nasz sasiad,
ale gtéwnie dlatego, ze to dzis jedna z najwiekszych
poteg lotniczych S$wiata.

Tak zwane Sily Powietrzne Niemiec skladajg sie
z lotnictwa, artylerii przeciwlotniczej i tacznosci. Sity
powietrzne stanowig trzeci niezalezny element sit zbroj-
nych obok wojska i marynarki z wkasnym ministerstwem
i naczelnym wodzem sit powietrznych na czele. W cza-
sie wojny cze$¢ lotnictwa jest oddana do dyspozycji
wojska i marynarki. Mamy tu zatem pewien podziat sit
powietrznych na lotnictwo samodzielne i pomocnicze.
Sity powietrzne samodzielne, sformowane w wielkie jed-
nostki, az do armij powietrznych wigcznie, wykonywac
beda zadania, przewidziane dla wojny powietrznej. O za-
daniach tych znajdujemy takie wzmianki w artykule,
poswieconym sitom powietrznym w oficjalnym organie
wojskowym ,Die Wehrmacht“ nr 5/38 1):

»-.Gtownym zadaniem sit powietrznych jest catko-
wite uzyskanie przewagi w powietrzu, a przez to obro-
na ziemi ojczystej...".

Twierdzenie zupetnie stuszne, bo wprawdzie roz-
strzygniecie wojny bedzie miato miejsce na ziemi, ale
zeby to rozstrzygniecie osiagna¢, trzeba mie¢ przewa-
ge w powietrzu. Przewage w powietrzu uzyska sie wte-

Ttumaczenie w ,Przegladzie Lotniczym* nr 4/39.
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dy, gdy pobije sie przeciwnika powietrznego. Pobi¢
przeciwnika w powietrzu nie jest tak fatwo, bo do te-
go trzeba byé zdecydowanie silniejszym tak pod wzgle-
dem iloSciowym, jak i jakosciowym. Autor idac kon-
sekwentnie do celu, ktéry sie wyraza przewaga po-
wietrzng, widzi mozliwosé uzyskania tej przewagi tyl-
ko w dziataniach zaczepnych.

».Gldwnym zadaniem jednostek zaczepnych sit po-
wietrznych na poczatku wojny jest uzyskanie przewa-
gi w powietrzu i ochrona w ten sposéb wojska i ojczy-
zny przed nieprzyjacielskim napadem powietrznym.
Jezeli sie zwalczy lub wydatnie ostabi lotniczg zaczepng
site nieprzyjacielskiego lotnictwa, wtedy przeniesie sie
$rodek ciezkosci wiasnych napad6éw lotniczych na inng
grupe celéw, stosownie do ogdlnego potozenia politycz-
nego, wojskowego i gospodarczego...”.

Zastandbwmy sie troche nad powyzszymi zdaniami.
A wiec po pierwsze, autor niemiecki twierdzi, ze lot-
nictwo na samym poczatku wojny musi mie¢ przewa-
ge powietrzna. Innymi stowy musi od razu i zdecydo-
wanie pobi¢ przeciwnika powietrznego, aby w ten spo-
sob ochroni¢ swe wojska i kraj przed nieprzyjacielski-
mi napadami z powietrza. Jezeli sie tego dokona, bi-
jac przeciwnika w powietrzu, lub ostabiajac go tak, ze-
by nie byt zdolny do dziatarn zaczepnych, to wtedy lot-
nictwo przeniesie $rodek ciezkosci wiasnych napadéw

lotniczych na inne cele. A wiec caty
wysitek lotnictwa niemieckiego na
poczatku wojny bedzie szedt w kie-
runku pobicia w powietrzu sit nie-
przyjacielskich, zbombardowania je-
go lotnisk, baz lotniczych i o$rodkéw
przemystu lotniczego. Wtedy, kiedy
uda sie zniszczy¢ lotnictwo nieprzy-
jacielskie w powietrzu i na ziemi,
wtedy mozna bedzie juz bezkarnie
przerzuci¢ sie na inne cele. Gdzie
wtedy bedzie lezat Srodek ciezkosci
wiasnych (niemieckich) napadéw lot-
niczych wywodzi nam autor zupet-
nie jasno:

»..ESkadry bombowe i bombar-
dowania nurkowego przeniosg wojne
powietrzng do Kkraju nieprzyjaciel-
skiego. Najczesciej wiekszos$¢ sit lot-
nictwa bedzie skierowana na jeden
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cel. Sita, jakiej sie do tego uzyje, zalezy od rodzaju,
waznosci i wielkosci celu nalotu...”.

Nie mamy zatem zadnej watpliwosci, ze Niemcy po
pobiciu swego przeciwnika powietrznego przejda bezce-
remonialnie do bombardowania wnetrza jego kraju, nie
krepujac sie zadnymi wzgledami humanitarnymi. Ze
bombardowanie takie bedzie bezwzgledne, nie musimy
sie przekonywac.

».Zawsze trzeba dazy¢ do tego, aby jeden nalot zni-
szczyt cel catkowicie. Wielko$¢ jednostek przeznaczo-
nych do wykonywania natarcia zalezy od wyzej wymie-
nionego warunku..”.

A wiec zniszczy¢ cel gruntownie. Jesli potrzeba na
to dziesie¢ samolotéw, to daé dziesie¢, a jezeli sto, to
i sto.

Cele, jakie bedg bombardowane, blizej okresla in-
strukcja niemiecka w nastepujacych zdaniach:

»..Przed bombardowaniem eskadry rozpoznawcze
wyzszych dowodcéw sit  powietrznych rozpoznajg do-
ktadnie cel.

Dalekie rozpoznanie operacyjne dostarcza fotografij
celéw: zaktadéw przemystowych i drég komunikacyj-
nych, portéw, $luz, elektrowni, magazynéw i innych za-
ktadéw, ktére moga byé brane pod uwage, jako cele
napadu lotniczego bombowego...”.

A wiec jasnym jest, ze cele, jakie
mieckie wybierze sobie do bombar-
dowania w gtebi kraju nieprzyjaciel-
skiego, beda sie znajdowaty w o$rod-
kach gesto zamieszkatych przez lud-
noé$¢. Ludno$¢ ta przy tej okazji
ucierpi najwiecej.

Jeszcze szczegdtowiej okresla to
instrukcja niemiecka w odniesie-
niu do lotnictwa bombowego nurko-
Wego 2).

+...Jednostki lotnictwa bombardo-
wania nurkowego sg przeznaczone do
zwalczania celéw doktadnych, ktore

lotnictwo nie-

2) Bombardowanie nurkowe polega na
tym, ze samolot lecagcy na duzej wysoko-
§ci zniza swoj lot gwattownie pod ostrym
katem nad celem, bombardujac go z niedu-
zej wysokosci. Ten sposéb stosuje sie do ce-
16w o matych wymiarach. Zapewnia on cel-
nos¢ i doktadnos¢ bombardowania.

przeznaczone sg do rozpoznania i bombardowania

trzeba zniszczyé jednym celnym trafieniem, w przeci-
wienstwie do celéw o duzej powierzchni, ktorych zni-
szczenie wymaga wiekszej ilosci bomb. Celami doktad-
nymi moga by¢ elektrownie, wazne mosty, hale maszyn
wewnatrz wielkich fabryk, $luzy, gazownie, centrale
facznosci, okrety wojenne itd. Lotnictwo bombardowa-
nia nurkowego uzywa sie w zespotach matych lub bar-
dzo matych...”.

Z tych krétkich wzmianek mozemy odtworzy¢ sobie,
jak bedzie sie przedstawiata dziatalnos¢ niemieckiego
lotnictwa bombowego w czasie wojny. A wiec bedg to
naloty wielkich zespotéw lotnictwa bombowego, wzgled-
nie matych zespotéw, a nawet pojedynczych samolotéw
lotnictwa bombardowania nurkowego. Cele wybrane do
bombardowania znajdowa¢ sie beda wewnatrz kraju.
Nieprzyjaciel nie bedzie sie liczyt z ofiarami, jakie po-
niesie ludno$¢ cywilna, bo cele te bedag leze¢ wewnatrz
miast i osiedli, wzglednie w poblizu nich. Plynie stad
jasny wniosek, ze ludnos¢ zagrozonego kraju musi po-
waznie pomysle¢ o wiasnej obronie,

Przejdziemy jeszcze do omowienia przewidywanej
dziatalnosci niemieckiego lotnictwa mysliwskiego. Zda-
niem tego samego autora, czerpigcego swe mysli z nie-
mieckiej instrukcji lotniczej:

».Zadaniem eskard mysliwskich jest przede wszyst-
kim obrona ziemi ojczystej, a zatem zadanie obronne,

Stanowisko dolnego karabinu maszynowego samolotu liniowego ,Karas“
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ktore oczywiscie nalezy wykona¢ jedynie zaczepnie.
W tym celu lotnictwo mysliwskie uzywane jest w naj-
Scislejszej wspotpracy z jednostkami artylerii przeciw-
lotniczej i stuzbg dozorowania przy waznych przedmio-
tach obronnych...”.

Dalej autor w ten sposob uzupetnia zadania lotnic-
twa mysliwskiego przez lotnictwo poscigowe:

».Lotnictwo mysliwskie podczas wykonywania tego
zadania moze by¢ wspierane przez lotnictwo poscigowe,
ktére dzieki swemu ciezkiemu uzbrojeniu i wiekszemu
zasiegowi moze $cigac rozbite jednostki bojowe nieprzy-
jaciela az do kraju nieprzyjacielskiego. Lotnictwo po-
scigowe moze otrzymaé réwniez zadania o celach dalej
wytknietych...”.

Z tego urywkowego zestawienia widzimy, ze rola lot-
nictwa wojskowego Niemiec jest jasno okreSlona. Niem-
cy dazy¢ bedag z chwilg wybuchu wojny przede wszyst-
kim do zniszczenia lotnictwa nieprzyjacielskiego, aby
zapewnié¢ swobode wiasnemu lotnictwu. Ich lotnictwo
zaczepne, a wiec bombowe, rozpocznie systematyczne
bombardowanie kraju nieprzyjacielskiego i jego najzy-
wotniejszych osrodkdw politycznych, wojskowych, lotni-
czych, przemystowych, komunikacyjnych i miejskich.
Lotnictwo obronne, a wiec mysliwskie i poscigowe w tgcz-
nosci z artylerig przeciwlotnicza zostanie uzyte gtéwnie
do obrony kraju ojczystego przed napadami lotnictwa
nieprzyjacielskiego.

Rola lotnictwa jest tu postawiona jasno. A po-
niewaz Niemcy reprezentujg bardzo powazne sity po-
wietrzne, ktore w czasie wojny beda mogly by¢ nie
tylko utrzymane, ale i zwigkszone, przeto jest rze-
cza zupetnie zrozumiaty, iz zadania postawione lotnic-
twu niemieckiemu beda konsekwentnie realizowane. To
przeswiadczenie naklada obowigzek na panstwa zagro-

bombowych ,tos$“

zone przez zaborczo$¢ niemiecka, zorganizowania i przy-
gotowania takich sit powietrznych i ziemnych obrony
przeciwlotniczej, aby moc sie zdecydowanie przeciwsta-
wi¢ powietrznej agresji niemieckiej.

Sitg faktu nasuwa sie pytanie, jakg role w przy-
sztej wojnie bedzie miato do spetnienia lotnictwo pol-
skie? OdpowiedZ na to pytanie nie jest tatwa, ale po-
staramy sie drogg wnioskowania przynajmniej w ogol-
nych zarysach zaspokoi¢ naszg ciekawosc.

Ostatnia pozyczka przeciwlotnicza tak entuzjastycz-
nie przyjeta przez spoteczenstwo, okresla nam w zato-
zeniu pewng role naszego lotnictwa na wypadek wojny.
Wiemy, ze ma ona by¢ gtownie poswiecona celom obro-
ny powietrznej panstwa. Osiaghie sie to przez rozbudo-
we wiasnego lotnictwa i artylerii przeciwlotniczej. Pie-
nigdze zebrane wsrdd spoteczenstwa beda obrécone na
zakup sprzetu bezpo$rednio zwigzanego z zadaniami
obronnymi.

Polska nie ma zadnych celéw agresywnych. Jest to
prawda, ktéra znajduje pelne potwierdzenie w niezmien-
nej linii postepowania naszej polityki zagranicznej. Sze-
reg oficjalnych przeméwieh Naczelnego Wodza okreslit
zupetnie wyraznie brak jakiejkolwiek agresywnosci
Polski w stosunku do naszych sgsiadéw. W tych samych
przemdwieniach dobitnie zostato podkreslone stanowisko
Polski na wypadek agresji, z jakiejkolwiekby ona po-
chodzita strony. Na kazdy zamach na naszg wiasnosé,
na naszg niepodlegto$¢ odpowiemy sitg. A wiec nasta-
wienie Polski jest wybitnie obronne. Armia tworzy jed-
na cato$¢ z narodem, jasnym wiec jest, ze takie samo
nastawienie ma armia polska, co i jej obywatele. A wiec
nastawienie wybitnie obronne. To nastawienie znajdu-
je oczywiscie petne zastosowanie i w lotnictwie polskim.

Jednym z najgrozniejszych czynnikéw napadu nie-



przyjacielskiego jest lotnictwo. Jest
to czynnik tym niebezpieczny, ze za-
graza nie tylko wojskom, ale catemu
krajowi z jego ludnoscig i jego zy-
wotnymi zrédtami sity.

Druga prawdg réwnie niezbitg
jest, ze najlepszym $rodkiem do zwal-
czania lotnictwa jest lotnictwo i ar-
tyleria przeciwlotnicza.

W czasie wojny $wiatowej lotnic-
two francuskie zestrzelito 2.049 sa-
molotdw niemieckich, a artyleria
przeciwlotnicza 433 samolotow.

W ciggu r. 1918 Niemcy zestrze-

lili 1.607 samolotéw francuskich, z te-
go 362 samoloty przez artylerie prze-
ciwlotniczg 3).

Od tego czasu udoskonalenie dziat
przeciwlotniczych poszto znacznie na-
przod, a co za tym idzie i skutecz-
no$¢ ognia artylerii przeciwlotniczej
znacznie wzrosta. Tym niemniej lot-
nictwo jest jeszcze ciagle najlepszym czynnikiem do
zwalczania lotnictwa. Nie znaczy to, aby warto$¢ arty-
lerii, jako czynnika obrony byla mniej wazna. Wprost
przeciwnie, tak lotnictwo, jak i artyleria sa tymi czyn-
nikami, ktére sie wzajemnie dopetniaja. Tylko dzieki
Scistej wspotpracy lotnictwa mysliwskiego z artylerig
przeciwlotniczg mozna skutecznie przeciwstawic sie nie-
bezpieczenstwu powietrznemu. Widzimy to wyraZznie
w zadaniach przewidzianych dla lotnictwa obronnego
w Niemczech.

Woynikatoby z tego, ze tam gdzie chodzi gtéwnie
0 obrone kraju przed niebezpieczeristwem powietrz-
nym, najwiecej srodkéw powinno sie poswieci¢ na lot-
nictwo mysliwskie i artylerie przeciwlotnicza.

W zasadzie do zwalczania samolotow nieprzyjaciel-
skich przeznaczone sg samoloty mysliwskie. Ale na tym
nie mozna tylko poprzesta¢, bo pomimo posiadania na-
wet znacznej liczby i doskonatych samolotow mysliw-
skich jeszcze 100% bezpieczenstwo Kkraju nie zostanie
dopetnione. Nieprzyjaciel zawsze znajdzie mozliwosé,
aby wtargna¢ niespodzianie w giab kraju i dokonaé zni-

3) Cyfry przytoczone z art. ofic. franc. Courbis-Bellona 2/39.

Samolot obserwacyjny ,Mewa“

Samolot poscigowy ,Wilk*

szczen. Mozna mu te akcje utrudni¢ i ograniczy¢, ale
nie mozna jej catkowicie unicestwi¢. Pozostaje zatem
drugi sposéb obrony, to sg tzw. dziatania odwetowe.
Jezeli nieprzyjaciel zbombarduje bezbronne miasto, to
w rewanz trzeba mu zrobi¢ to samo. Prze$wiadczenie,
ze przeciwnik odwdzieczy sie z nawigzkg pieknym za
nadobne, powstrzyma niejedng wyprawe bombowg od
bombardowania miast i ich ludnosci.

Widzimy zatem, ze i lotnictwo bombowe moze by¢
uzyte posrednio do celéw obrony powietrznej Kkraju.
Juz sam fakt, ze ono istnieje w odpowiedniej ilosci
i jakosci powstrzyma nieprzyjaciela od tego rodzaju
akcji w stosunku do ludnosci cywilnej, jaka w rewanz
spotkataby jego ludnosé.

A wiec do obrony kraju potrzebne nam bedzie lot-
nictwo mysliwskie i bombowe oraz artyleria przeciw-
lotnicza.

To sg potrzeby obrony przeciwlotniczej kraju, ale
istniejg prdécz tego niemniej wazne wymagania lotnicze
armii walczacej na froncie.

Potrzeby armii walczacej w odniesieniu do lotnic-
twa bedg bardzo duze. Armia przede wszystkim bedzie
potrzebowa¢ lotnictwa rozpoznawczego i obserwacyjne-

go, aby miec Sciste wiadomosci o nie-
przyjacielu nie tylko na polu bitwy,
ale i z calego terenu operacyjnego.
Bedzie potrzebowaé lotnictwa bom-
bowego, ktére siegnie tam, gdzie
nie siegnie artyleria. Aby jednak te
wszystkie rodzaje lotnictw mogty pra-
cowaé na korzy$¢ armii musza miec
odpowiednie zabezpieczenie we wia-
snym lotnictwie mysliwskim.
Wedtug stusznych zapatrywan roz-
strzygniecie wojny nastgpi na ziemi.
Lotnictwo jest jednym z niezmiernie
waznych czynnikéw, ktoéry moze sie
walnie przyczyni¢ do tego rozstrzy-
gniecia. Na podstawie juz uzyskanych
doswiadczern mozna $miato twierdzic,
iz rozstrzygniecie loséw wojny na
swojg korzys¢ jest nie do pomysle-
nia bez posiadania odpowiednio sil-
nego lotnictwa. Tym niemniej lot-
nictwo samo wojny nie rozstrzygnie.

1



Bateria artylerii przeciwlotniczej matokalibrowej

tadowanie dziata przed strzatem

Przyrzady pomiarowe artylerii przeciwlotniczej

Znany taktyk rosyjski, tapczyn-
ski, w ten sposéb ujmuje ten pro-
blem, omawiajac doktryne lotnicza
Z. S. R. R.A4).

»-.Lotnictwo nie jest ani nieza-
leznym czynnikiem sity zbrojnej, ani
lez rodzajem broni w dotychczaso-
wym pospolitym znaczeniu tego sto-
wa. Aczkolwiek sitg swej istoty dosé
silnie cigzy ku wojnie powietrznej,
a jednoczesnie najscislej jest uzalez-
nione od dziatan na ziemi, wiec po-
winno logicznie wynajdywac swa wia-
Sciwa droge S$rodkowa, wynikajgca
z obu tycli zatozen.

Ta koncepcja wynika z mocnego
przeSwiadczenia, ze samodzielna ar-
mia powietrzna, ktéra by osiagneta
nawet $wietne wyniki, nie moze ich
utrwali¢. Autor nazywa mrzonka
przypuszczenie, ze wspotczesne lot-
nictwo jest na tyle potezne, by sa-
modzielnymi dziataniami mogto do-
pia¢ celu wojny. Tylko wojsko lado-
we moze ztamac i zniszczy¢ zywg si-
ta nieprzyjaciela, a nastepnie zajaé
jego kraj, co jest nieodzownym wa-
runkiem zwyciestwa...”.

Podobny poglad na role lotnictwa
w przysztej wojnie majg i polskie
czynniki wojskowe. Na pierwszym
miejscu stoi armia. Do jej celéw i za-
dan musza sie dostosowaé wszystkie
inne $rodki wojny. Wséréd nich na
czotowe miejsce wybija sie lotnictwo,
od ktoérego sity ilosciowej i jakoscio-
wej oraz taktyki walki bedzie w du-
zej mierze zaleze¢ powodzenie armii
walczacej na ziemi.

Role lotnictwa polskiego w przy-
sztej wojnie mozemy tak okreslié:
Lotnictwo wszystkimi swoimi sitami
wesprze armie ladowg i procz tego
przyjmie na siebie obrone powietrz-
na kraju. Lotnictwo polskie nie stu-
zy celom agresywnym i zaborczym,
ale bronigc swego kraju, bedzie dzia-
fa¢ zaczepnie, bo w takich zasadach
zostato wychowane razem z calg ar-
mig przez zwycieskiego Wodza —
Wielkiego Marszatka.

Pord wzgledem jako$ci sprzetu
i ludzi lotnictwo polskie nie ustepu-
je zagranicznemu, a nawet w wielu
wypadkach go przewyzsza.

Sity Niemiec oblicza sie na oko-
to 5.000 samolotéw. Jest to cyfra bar-
dzo duza, reprezentujgca wielkg po-
tege w powietrzu. Bedac stabsi ilo-
sciowo musimy dazy¢ do wyréwna-
nia réznicy cyfrowej w stosunku do
naszych sagsiadow. O reszte jesteSmy

spokojni.
Temu celowi ma stuzy¢ pozyczka
Obrony Przeciwlotniczej. A W

4) Przeglad Lotniczy 1937, ,Lotnictwo
Sowieckie”.



Materiat informacyjny do niniejszej pracy czerpany byt z nastepujqcych Zrédet:

.La Navigation

Aérien" —I. Leoornu, ,Voyages aérien” —I. Claisher, L. Flamarlon, Fonvielle i G. Tissandier, ,La Navigation
aérien” — G. Tissandier, Dans les airs” —G. de la Landelle, ,La vie des Hommes Illustres de I'Aviation" —
J. Mortane, ,Rivista Aéronautica”, ,Wonder of World A viation", ,Histoire de l'aviation" —L. Turgan, ,Wozdu-

choptawanie”" —M. L. Frank, ,Die Eroberung der Lutt" i wielu innych.

Leonardo da Vinci — autoportret

Nastepny okres usitowann podboju powietrza przez
cztowieka nie lezy juz w sferze legend, jest to okres
prac udokumentowanych. Od tej pory w historii zeglugi
powietrznej istniejg dwa zasadniczo rdznigce sie od sie-
bie kierunki. Jeden z nich obejmowac bedzie prace nad
przyrzadami ciezszymi od powietrza, drugi nad przyrza-
dami lzejszymi od powietrza. Pierwsze daly poczatek
dzisiejszemu samolotowi, drugie—balonom i sterowcom.

Najwybitniejszym przedstawicielem pierwszego Kkie-
runku byt Leonardo da Vinci. Urodzony we Florencji
w 1452 r. na przestrzeni calego swojego zycia, okazat
sie wszechstronnym geniuszem zar6wno w swej twor-
czosci artystycznej, jak i naukowej, geniuszem, bodaj
czy nie najwiekszym w historii $wiata.  Obejmujac
swym genialnym umystem najrozmaitsze zagadnienia,
dazyt réwniez do rozwigzania zagadki lotu.

Doktadnie orientowat sie w wyzszosci aparatow ciez-
szych od powietrza, nad Izejszymi.

Aczkolwiek poszedt poczatkowo, jak wielu jego po-
przednikdw i nastepcéw, rowniez mylng droga, dazac

Sruba powietrzna Spadochron

LEONARUDO

Szkice lotu ptakow

DA VI NC I

do stworzenia maszyny latajacej na wzor ptakéw, to
jednak prace swoje rozpoczat od Scistych obserwacji
lotu ptakéw we wszystkich jego odmianach.

Wieloletnie te studia opisat nastepnie w dziele ,,Sul
Volo degli uccelli“ (,0 locie ptakow") wyjasniajacym
wyczerpujgco kazdy ruch skrzydet, czy to w locie, czy
przy zrywie do lotu, czy tez przy siadaniu.

Niezwykle trafne jego spostrzezenia, zapomniane
nastepnie, dopiero po uplywie przeszio trzech stuleci
zostaty na nowo odkryte przez Caley’a i Mouillard’a,
potwierdzajac tym samym genialno$¢ umystu Leonardo
da Vinci.

Po doktadnym zbadaniu lotu ptakéw, przystgpit Le-
onardo do konstrukcji latajgcego przyrzadu dla czio-
wieka. Z pozostawionych przez niego szkicow, widzi-
my iz aparat ten miat wielkie skrzydta, zblizone do
ksztattu skrzydet nietoperza, ktére wprawiane bytly
w ruch przy pomocy rak i ndg. Aparat zaopatrzony
byt w ogon.

Skrzydta przy pomocy catego systemu dZwigni,
otwieraty sie podczas uderzenia o powietrze i czescio-
wo sie skiadaty przy ruchu odwrotnym.

W rysunkach Leonarda widzimy caly szereg podob-
nych aparatow.

Nie wiadomo czy Leonardo zbudowat taki aparat
i czy dokonat na nim préb lotu. Nie ulega jednak wat-
pliwosci, ze wierzyt, iz cztowiek posiada dostateczny
zasob sity, by unies¢ sie tym sposobem w powietrze.

Jeden z pomystéw Leonardo, uruchomienia apara-
tu latajgcego przy pomocy wielkiej sprezyny, nie mogt
by¢ urzeczywistniony ze wzgledu na poziom o6wczesnej
techniki wykluczajacy zupetnie wykonanie takiej spre-
zyny.

Na pewien czas Leonardo zarzucit zupetnie swe pra-



ce nad aparatami latajagcymi, jakby zniechecony, za-
wiedziony w swych projektach.

Jednakze w miedzyczasie ten niewyczerpany w po-
mystach geniusz stworzyt spadochron i $rube powietrz-
nag — prototyp dzisiejszego $migta lotniczego.

Pod rysunkiem spadochronu Leonarda czytamy:
~Jezeli cztowiek posiada namiot ptdcienny, ktdrego dol-
ne krawedzie doczepione sg do ramy drewnianej,
(boki tej ramy muszg mie¢ po 20 m dlugosci), to
moze on sie rzuci¢ z dowolnej wysokosci w powietrze,
nie narazajac sie na zadne niebezpieczenstwo“. | znéw
widzimy tu genialnie proste rozwigzanie zasady spado-
chronu.

Opisujagc  kapitalny swoéj wynalazek — $rube po-
wietrzng, wyjasnia, iz przy bardzo szybkich jej obro-
tach, moze ona unie$¢ sie wraz z cztowiekiem w powie-
trze, ktére staje sie jakby nakretkg dla tej Sruby.

W r. 1505 Leonardo znéw powraca do aparatow la-
tajacych.

Tym razem opracowuje Leonardo nowy projekt apa-
ratu, opartego na spostrzezeniu, ze ptak, szczeg6lnie

Rysunek dzwigni do sktadania skrzydet

wielkich rozmiaréw, lecac, nie zawsze uderza skrzydta-
mi w powietrze, lecz rozpostartszy je, wykorzystuje si-
te wiatru. Ten nowy jego aparat posiada skrzydta row-
niez ruchome, ale stuzg one nie do bicia o powietrze; —
ich dziatanie ma na celu podchwytywanie uderzeh wia-
tru, pod tym lub innym katem, w zaleznosci od sity
jego uderzen. Cztowiek znajdujacy sie w aparacie nie
porusza catymi skrzydtami, lecz reguluje za pomoca
dzwigni nastawienie skrzydta do wiatru i wielko$¢ po-
wierzchni nosnej, przez odpowiednie zwezanie jej lub
rozszerzanie. Aparat ten, to wiasciwie prawzér szybowca.

Geniusz wynalazcy w potaczeniu z gteboka znajomo-
$cig mechaniki lotu nigdy nie byly tak bliskie rozwia-
zania zagadnienia lotu $lizgowego. Niestety, ten naj-
lepszy ze wszystkich projektéw Leonardo, nie zostat
zrealizowany, a gdyby to sie stato — twierdzi¢ mozemy
z catym prawdopodobiennstwem — latalibysmy Kkilka
wiekéw przed Lilienthalem.

NASTEPCY LEONARDA DA VINCI

Od Leonardo da Vinci nastgpit jakby zast6j w pra-
cach nad budowg aparatéw latajagcych. Nikt nie starat
sie wykorzystaé jego doswiadczen, ktore poszty w za-
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Aparat latajacy dla kilku ludzi

pomnienie (za wyjatkiem moze jednego spadochronu).
Poszczeg6lne proby dzielg znaczne odstepy czasu. Do-
piero w wieku XVII i XVIII nastepuje wieksze ozy-
wienie.

We Wioszech, w r. 1569, Pawet Guidotti miat do-
kona¢ kilka lotdw na skrzydtach, zbudowanych z piér.
Préby te zakonczyly sie ztamaniem ndg konstruktora.
Uzycie przez Guidotti'ego piér do budowy skrzydet do-
wodzi, jak predko zapomniano o prdbach Leonardo i to
W jego wiasnej ojczyznie.

Pod koniec XVI w. mechanik wioski Turranius,
przebywajacy przy dworze kréla Karola V, budowat
réznego rodzaju zabawki, miedzy innymi réwniez lata-
jace ptaki. Prawdopodobnie byly to latawce.

W r. 1580 w Rosji, za panowania Iwana Groznego,
panszczyzniany chiop Nikita, za usitowanie latania,
z rozkazu carskiego byt Sciety, za$ ciato jego byto da-
ne $winiom na pozarcie, a jego skrzydia, po odprawie-
niu modtéw, spalone zostaty, jako ,od ziego ducha po-
chodzace".

W Wenecji, w r. 1617 niejaki Fausto Veranzio wy-
dat dzieto o maszynach. Widzimy tam rysunek spado-
chronu, z obszernym opisem jego dziatania. Autor prze-
widuje zupetne bezpieczenstwo lotu na tym przyrzadzie
z dowolnej wysokosci, zastrzegajac przy tym Kkoniecz-
no$¢ odpowiedniego obcigzenia spadochronu w stosun-
ku do jego wielkosci.

W potowie XVII stulecia poset kréla francuskiego
Ludwika XIV przy dworze syjamskim byt Swiadkiem
popisow spadochronowych, ktére odbyly sie w czasie

Szkic projektu aparatu latajgcego



Spadochron Fausta Veranzio

uroczystosci dworskich. Spadochrony te budowane byty
w ksztatcie wielkich parasoli, na ktérych przelatywano
Z miejsca na miejsce.

W Polsce, w r. 1650 budowat maszyny latajgce stale
tu osiadty wenecjanin Titus Livius Boratini. Prace je-
go gtosne byly w catej Europie, najmniej jednak wia-
domosci o nich znajduje sie w naszych archiwach. Sa-
dzac z opisow, byly to skrzydtowce, na$ladujace lot
ptakéw. Zrodta rosyjskie twierdza, iz byty to balony.
Trudno dociec, jakie to byly maszyny.

W r. 1660 linoskoczek Allard, w obecnosci krola
francuskiego Ludwika XIV, dokonat zlotu na wielkich
skrzydtach z tarasu patacowego w Saint Germain; lot
nie udat sie, gdyz Allard od razu spadt do Sekwany.

W tymze roku Anglik Hook dokonat prob z aparatem
bardzo skomplikowanym. Do poruszania skrzydet uzy-
wat on wiatraka, wprawianego w ruch sitg wiatru.

W r. 1673, w Frankfurcie usitowat lata¢ niejaki
Bemain, lecz przy pierwszym juz skoku spadt i za-
bit sie.

W r. 1678 S$lusarz francuski Besnier skonstruowat
przyrzad, na ktérym miat dokonaé szeregu udanych lo-
téw. Dziatanie jego przyrzadu oparte bytlo na uderza-
niu plaszczyzn o powietrze. Sadzac jednak z opisu sa-
mego Besniera, loty jego byly S$lizgowe. Poczatkowo
skakat z tawy, potem ze stotlu, nastepnie z pierwszego
pietra, a w koncu z dachu domu, przy czym udawato
mu sie przelatywa¢ ponad nizszymi sasiednimi domami.
Besnier zapewniat, iz moze przelecie¢ przez rzeke, ska-
czac z wysokiego pagorka. Jasnym jest, iz byty to pierw-
sze udane loty $lizgowe.

W XVII w. ciekawe sg prace Fleydera, poSwiecone
badaniom lotu ptakow.

W r. 1680 fizjolog i matematyk Borelli dokonat ca-
tego szeregu niezwykle cennych spostrzezen, tyczacych
sie lotu ptakdw, wyjasniajac niezbicie réznice pomiedzy
dziataniami skrzydet ptakdw, a pracg wioset w wodzie.

Wiek XVII przynosi caty szereg ciekawych prac, do-

konywanych w réznych panstwach Europy, nie wszedzie
jednak spotykajg sie one z uznaniem. Hiszpanska in-
kwizycja naprzykiad kaze tych latajgcych ludzi, wraz
z ich aparatami, po prostu pali¢ zywcem na stosie.

Tak zgingt znakomity Bonaventura, usitujgcy doko-
na¢ lotu na skrzydtach z wiezy klasztornej.

W r. 1695, w Rosji chtop panszczyzniany Kksiecia
Trojekurowa usitowat lata¢ na skrzydtach, na wzér zu-
rawia. Na budowe owych skrzydet otrzymat 23 ruble.
Gdy mu sie loty nie udaly, skazany zostat na batogi,
ana pokrycie wydatkowanej sumy sprzedano mu chudobe.
Opis tego wydarzenia znajduje sie w notatkach Zela-
buzskiego.

W rekopisach Sulakadzewa o maszynach latajacych
w Rosji znajduje sie szereg wzmianek o usitowaniach
wzniesienia sie w powietrze. W r. 1699 w Riazsku, strze-
lec Sierow wznidst sie na skrzydtach, zrobionych ze
skrzydet gotebich, na wysoko$¢ siedmiu arszynéw, ale
spadt i pottukt sie.

W r. 1724 niejaki Ostrowkow zrobit skrzydia z bar-
dzo cienkich pecherzy, naciggnietych na drewniane ra-
my. Silny wiatr uniést go do gory i rzucit na wierzchot-
ki drzew. W r. 1735 niejaki Symeon, syn popa, zbudowat
aparat podobny do spadochronu i przedstawit go cesa-
rzowej Annie lwanownie. Intrygi dworakéw zaprowa-
dzity go do wiezienia, gdzie go zamorzono gtodem.

W r. 1745 pod Moskwa niejaki Karaczewiec budowat
latawce i podnosit sie na nich w powietrze. W tymze
czasie w Kurlandii pewien mechanik skoczyt z dzwon-
nicy i miat przelecie¢ dwie wiorsty.

Ciekawy projekt zastosowania maszyn latajacych
spotykamy we Francji. Wyzszy oficer policji markiz
d’Argenson, radzi zaopatrzy¢ specjalne oddziaty poli-
cyjne w aparaty latajace, aby ulatwi¢ tym sposobem
obserwacje obywateli. Projekt doprawdy daleko idacy,
mocno wyprzedzajagcy moznosé i umiejetnosé samego la-
tania.

W liczbie zupetnie wiarygodnych i potwierdzonych
dokumentami wspdtczesnych rysunkéw i opiséw oraz
Swiadectwem widzow, byt lot markiza Bacqueville w Pa-
ryzu, w r. 1742. Zbudowat on cztery wielkie ptaszczyzny,
doczepiajgc je do rak i ndég. Na tym przyrzadzie prze-

Gotgb Borelliego

Przyrzad latajacy Besniera
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Aparat Meerveina

Aparat Lanoy’a
i Bienvenu

Statek latajgcy Blanchard’a

leciat przez Sekwane i spadt na dach barki na przeciw-
legtym brzegu, tamigc sobie biodro. Byt to juz drugi
udany lot szybowy. W r. 1768 matematyk francuski —
Pancton wydat dzieto pt. ,Teoria $ruby Archimedesa“,
w ktdrym zamieszcza projekt helikoptera, zaopatrzone-
go w spadochron.

W r. 1772 opat Desforges zbudowat aparat z bijacy-
mi skrzydfami. Podniesiony wraz z aparatem przez czte-
rech ludzi i rzucony nastepnie w powietrze, upadt i po-
ttukt sie, narazajac sie na posmiewisko licznych widzéw.

W r. 1781 Jan Piotr Blanchard, znakomity pdzZniej
aeronauta, zbudowat duzg t6dZ latajaca, zaopatrzong
w osiem skrzydet i spadochron. Aby wyprébowaé swoj
aparat, Blanchard zawieszat go na linie przechodzgcej
przez blok, doczepiajac z drugiego korica liny obcigze-

Maszyna Gerarda

nie wagi 20 funtéw (kilogr.). Wszystko to zaczepione
byto na rusztowaniu wysokosci przeszto 20 m. Wprawia-
jac skrzydta w ruch za pomocg rgk i ndg, Blanchard
zdotat unie$¢ sie na catg wysoko$¢ rusztowania. Doswiad-
czenia te wywotaty olbrzymie zainteresowanie i ozywio-
ne spory wsréd cztonkéw akademii umiejetnosci.

Prace Blancharda, skrytykowane niezwykle ostro
przez znakomitego astronoma i matematyka Lalanda,
wkrétce poszty w zapomnienie, tym fatwiej, iz w tym
czasie ludzkos$¢ zelektryzowana zostata lotem balonu
braci Montgolfieréw; na nich zwrdcity sie oczy catego
Swiata.

Prawie jednoczesnie z sukcesem braci Montgolfieréw
miat miejsce pierwszy udany lot przyrzadu ciezszego
od powietrza.

Naturalista Lanoy i inzynier Bienvenu zbudowali
w 1784 r. model helikoptera, przedstawiajagc go Pary-
skiej Akademii Nauk. Helikopter skiadat sie z tuku,
cieciwa ktérego okrecata sie na drazku; na obu kon-
cach drazka osadzone byty czterotopatowe $Smigta z piér.
Odkrecajac sie, cieciwa obracata drazek wraz ze $migta-
mi, ktore dziataly w przeciwne strony, dajgc tym spo-
sobem wolny lot. Helikopter ptynnie i szybko unosit
sie w gore na wysoko$¢ kilkunastu metrow. Pomimo nie-
zwyklej doniostosci tego wynalazku i najpochlebniejszej
0 nim opinii, wydanej przez Akademie Nauk, doswiad-
czenia te nie wzbudzity nalezytego zainteresowania.

W r. 1784 spotykamy sie jeszcze z projektem maszy-
ny latajacej Gerarda. Niestety brak dokiadnego opisu
dziatania mechanizmu, poruszajgcego skrzydtami nie
pozwala wyda¢ sadu o jej wartosci. Sam rysunek wska-
zuje jednak, iz projekt byt nierealny. Ciekawy przyrzad
zbudowat architekt Meervein, opisujac go w ksigzce pt.
~Umiejetnos¢ latania na wzdr ptakéw”. Aczkolwiek nic
nie wiadomo o jego probach, rysunek przedstawiajacy
aparat pozwala przypuszczaé, ze istniata mozno$¢ doko-
nania na nim lotu $lizgowego wraz z cztowiekiem.

Nastepnym etapem na drodze do zdobycia przestwo-
rzy beda balony i spadochrony, réwnoczes$nie sie z ni-
mi budujace. W. Woyna



MARSZ SPADOCHRONIARZY

MUZYKA |

TERMIN NADSYtANIA ROZWIAZA_N -KONKURSU
SZYBOWCOWEGO” PRZEDLUZONY ZOSTAL
DO DNIA 20 MAJA B. R

SEOWA ADAMA KOWALSKIEGO

JASTRZEBIM LOTEM NA ZIEM SPADA
SKRZYDLATY HUF Z PODNIEBNYCH TWIERDZ.
RYCERSKA NASZA TO GROMADA
HARTOWNYCH CIAL | MEZNYCH SERC.

TO NIE ZABAWA JEST W MOTYLKI,

ALE BRAWURY POLSKIE] BLYSK.

TO NIE GOLABKI - ALE WILKI

DO WALKI OSTRZA MOCNE KtY.

SPADOCHRONIARZE, SPADOCHRONIARZE,
SKOCZKOWIE PODNIEBNI

OJCZYZNIE POTRZEBNI

DO BOJU.

CO TO ZA ROZKOSZ, CO ZA SKA

SPOD CHMUR JAK PIORUN RUNAC W DOt...
CHOCBY SIE ZIEMIA ROZSTAPILA,

BEDZIESZ JA, BRACIE, W NOGACH CzUL

W GODZINIE, KTOREJ NIKT NIE ZGADNIE,
PONIESIE NAS ZWYCIESKI WIATR.

ZNIENACKA ROJEM Z CHMURY SPADNIEM
NA WROGOW tBY, JAK SMIERCI GRAD.

SPADOCHRONIARZE, SPADOCHRONIARZE
SKOCZKOWIE PODNIEBNI

OJCZYZNIE POTRZEBNI

DO BOJU.
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SLYSZYCIE?

BURZA NADCIAGA...

BLYSKAWICE TNA JUZ MROKI...
WYMIERZYC LUFY W OBLOKIi
CZUWAIMY!

SILNI,

ZWARCI,

GOTOWI

WYCIAGAMY ZBROINE PIESCI,

NAD NIEMNEM, WARTA | WISLA.

NIE DAMY SKRZYWDZIC MACIERZY!
ZWYCIESTWO OD NAS ZALEZY!
ZWYCIESTWO POD NIEBEM ZAWIStO!
NA FUNDUSZ MOCY PODNIEBNE] -
SERCA | ZLOTO!

JEDNAKO POLSCE POTRZEBNY

SKARB, CO W RYCERSKIM TKWI CZYNIE,
JAK TEN, CO W DZIECKA SKARBONCE.

NIECH SALWAMI BUA W CHMURY
NASZYCH BATERIl TYSIACE,
ESKADRAMI NIECHAJ LECA W SLONCE
ORLY BIALE, NIEZWYCIEZONE.

BOG IM NA GLOWY DAL KORONE,
WOLNOSCI ZNAK,

A MY IM SKRZYDtA ROZWINIEMY

| WYOSTRZYMY SZPONY TAK,

BY ROZSZARPALY WROGOW SEPY
JAK SZMATE, W STRZEPY!

SLYSZYCIE?
BURZA NADCIAGA...
HEJ, MLODZI - NA LOTNISKA!
MYSMY NAWYKLI DO BURZY,
JE] POMRUK - SEAWE NAM WROZY,
CZYN NASZ JAK PIORUN JUZ BLYSKA
A KIEDY PADNIE W SEPOW STADA,

TO TAK BEDZIE PALIL

| TAK BEDZIE Bit,

AZ SIE ROZPADNA W PROCH | PYL.

CHOC MOCNOSMY W ZIEMIE WROSLI,
POD NIEBO KIERUIMY WZROK!

NA ZIEMI - TWARDY KROK,

W POWIETRZU - SMIALY LOT,

TU | TAM - W POSCIG!

Z UPOREM WSCIEKLYM PRZEC POD WIATR,

NA SPORY TRWONIC,
DOGONIC CALY SWIAT,
DOGONIC EGONIC!
POROSNIE LASEM LUF,
BOREM STAL DRZEW.
,BOGURODZ ABRZMI ZNOW
RYCERSKICH SMIGIEL

SPIEW.

HEJ), ORLY, ORLY MLODE!
DLA POLSKI SERCA

| GROSZE!
CZUWAICIE Z CALYM NARODEM
SILNI,
ZWARCI,
GOTOWI
STAWIC CZOLO WROGOWI
BY POZNAL, CO TO, NALOTY
TYSIECY POLSKICH MASZYN.

SLUCHAICIE!

W RZESZOWIE, MIELCU, STALOWEJ WOLI
STUKAIA MLOTY...

TO POLSKA SERC WASZYCH!

ADAM KOWALSKI
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Pod koniec wojny polsko-bolszewickiej personel
latajacy naszej eskadry, tzw. zartobliwie ,martwy in-
wentarz“, powiekszyt sie pewnego dnia o jedng sztu-
ke... Tym razem byt to miody, wesoly pies, ktdrego
wyglad pozwalat podejrzewaé, ze zasady moralnosci nie
byly zbyt surowo przestrzegane w jego domu rodzi-
cielskim...

— Potomek wilczycy i krokodyla — krotko okre-
$lit jego rodowod starszy mechanik Komasa.

Od tygodnia pies ten, nazwany pozniej Rexem, byt
codziennym gosciem na lotnisku i obszczekiwat za-
wziecie kazdy samolot oddzielnie i wszystkie razem.
Miat w tym widoczng przyjemno$¢ i pragnat, byé moze,
w ten sposob zwrécié na siebie uwage wsrdd ciagtego
warkotu motoréw. O zmierzchu znikat jak duch, by
znowu nazajutrz, o wschodzie storica, powita¢ radosnym
szczekaniem senne platowce, wypetzajgce leniwie z han-
garu na pole startu.

Wreszcie wybita dla bezdomnego Rexa szczesliwa
godzina.  Wzruszony przywigzaniem psa do eskadry
przygarnat go do siebie porucznik Sulima, wielki przy-
jaciel zwierzat i cztowiek ciagtej pracy, ktora wypet-
niata mu i umilata zycie. Wykapat psa, a raczej wy-
prat, w historycznej balii, ktéra przez wojne stuzyta
eskadrze za wanne i przygotowat mu wiasnorecznie tym-
czasowg kwatere pod stojagcg na uboczu szopa.

Od chwili ,adoptowania“ psa-przybtedy, edukacja
jego pochtaniata Sulimie kazdai wolng chwile przez
petne trzy tygodnie i obaj mogli by¢ dumni z osiagnie-
tych w tak krotkim czasie wynikow. Gdy wreszcie po-
rucznik utwierdzit sie w przekonaniu, ze Rex przy-
swoit juz sobie wiadomosci z zakresu ,co najmniej 4
oddziatéw szkoty — bez $piewu i rysunkéw“ — przer-
wat dalsze ksztalcenie psa i poczat rozgladac sie za
innym zajeciem.

Na jego szczescie byla w eskadrze pamigtka po woj-
nie Swiatowej — niemiecki dwumiejscowy samolot ,Al-
batros B-2“ — typ przestarzaty i wycofany wiasnie ze
stuzby w lotnictwie polskim. Poczciwa ta ongi$§ maszy-
na posiadata jeszcze wiele zalet, oprécz jednej: nie
chciata lata¢. Po anemicznym okrgzeniu lotniska siadata
zdyszana i wypompowana do ostatniego tchu i wyma-
chujac beztadnie ramionami $migta, z trudem torowa-
fa sobie droge pod hangar.

Skorzystat z okazji porucznik. Sulima i postanowit
odmiodzi¢ Albatrosa, zdyskwalifikowanego bezapela-
cyjnie przez wszystkie dwczesne instancje lotnicze. Je-
go zdaniem maszyna ta, jakkolwiek nie posiadata zad-
nych waloréw bojowych, nie zastugiwata jednak na tak
powszechne potepienie. W wyniku tych rozwazan za-

winat Sulima rekawy i pogwizdujac wesoto przystapit,
peten najlepszych mysli, do dzieta, do ktérego ,miaro-
dajne czynniki“ eskadry odniosty sie z catkowitg obo-
jetnoscia.

Po trzech dniach Albatros stanat na starcie. Nie
oznaczato to bynajmniej, ze porucznik tchnagt w niego
nowe zycie. Ot, po prostu, proba sprawnosci po licz-
nych zabiegach, ktére miaty wzmocni¢ jego organizm.

Kilkuminutowe loty odbywat Sulima codziennie
w towarzystwie Rexa ktory od tej pory stat sie taki
wazny, ze poczat wszystkich wyraznie lekcewazyc.
Wchodzac rano za swoim panem na lotnisko, byt bardzo
zdziwiony, dlaczego na ich widok nikt nie zaczyna...
szczekaé. Sam przeciez zaczat od tego i w jego psiej
wyobrazni role powinny byly ulec teraz odwréceniu.
W tym stanie rzeczy wszyscy czekali cierpliwie co be-
dzie dalej i czy pewnego dnia Rex nie upomni sie o do-
datek lotniczy.

Byt koniec pazdziernika. Jeden z nielicznych wow-
czas stonecznych dni, godzina nie dalej jak dziewiata.
Na lotnisku zjawit sie porucznik Sulima, jak zwykle
z psem i jak zwykle w starym, upapranym w oliwie
kombinezonie. Czynit ostatnie przygotowania do lotu,
ktorego celem miato by¢ odstawienie Albatrosa do odle-
gtego o 100 kilometrow parku lotniczego, by w ten spo-
§éb pozby¢ sie go ,dla dobra stuzby“ — przed nadej-
$ciem zimy.

Zblizyt sie moment startu. Porucznik ulokowat Re-
xa jak mogt najwygodniej w samolocie, dajagc mu moz-
no$¢ obserwowania trasy lotu. Padlo ostatnie stowo:
~gotow!“ Skaczace dotychczas w kowulsyjnych podry-
gach Smigto szarpneto nagle, gdy Sulima pchnal manet-
ke gazu na petne obroty. Nagrzany silnik zagrat zupet-
nie prawidtowo pozegnalnego marsza i Albatros poczat
ostroznie posuwac sie po murawie. Okrazyt na matej
wysokosci lotnisko i poszybowal ku swojemu przezna-
czeniu.

Przy wejsciu do hangaru usadowit sie na skrzyni
z piaskiem chorazy Solski. Przegladat sie w lusterku
i rozmyslat nad marnosciami tego $wiata. Nagle zerwat
sie z miejsca jak piorunem razony.

— Jezus Marial... — ustyszeliSmy peten grozy okrzyk
Solskiego, ktéry znany byt z tego, ze nigdy nie wzywat
imienia Boga nadaremnie.

Rzucit sie ku swojej maszynie, porywajac ze sobg
mechanika Komase. Zanim upewnilismy sig, czy aby Sol-
ski nie dostat nagle matego bzika, juz tarcza wirujacego
w stoncu $migla stawatla sie coraz jasniejsza, coraz wy-
razniejsza... Po chwili byli gotowi do drogi. Na mo-
ment Sciszyt Solski warkot silnika i wskazat rekg na



miejsce pod hangarem, gdzie przed dwoma godzinami
stat popielaty Albatros.

— Przygotujcie samochody, zanim wré6ce! — zawo-
tat dajac peiny gaz.

Nic jeszcze nie rozumiejac, pobiegliSmy we wska-
zanym kierunku. Juz zdaleka dostrzeglismy Rexa i za
chwile z przerazeniem pochyliliSmy sie nad nim: lezat
spokojny i ciezko, coraz wolniej oddychat. Krew cien-
kim strumieniem sagczyta sie z pyska, znaczac czerwony
Slad na ptachcie, ktéra jego pan tak pieczotowicie
okrywat nieszczesnego Albatrosa, chronigc go przed de-
szczem i chtodem jesiennych nocy. Gilebokie wrazenie
wywarto na nas ostatnie spojrzenie psa, bez cienia zalu,
ktére méwito tylko: ,zegnajcie dobrzy ludzie®..

Nie trudno byto sie domysle¢ i obliczyé, ze Albatros
rozbit sie w 10—15 minut po starcie, a wiec w poblizu
lotniska i, by¢ moze, zycie porucznika Sulimy zalezato
teraz tylko od tego, czy Rex, ktéry ulegt licznym obra-
zeniom podczas upadku platowca, zdgzyt w pore do-
nies¢ eskadrze o nieszczesciu. Szlachetno$¢ swojg prze-
ptacit zyciem, ale zgingt z honorem i z godnoscig po-
rzadnego psa.

Bystrym wzrokiem bigdziliSmy po niebie, wypatru-
jac Solskiego, ktory niewiadomo jak ditugo byt w po-
wietrzu: moze godzine, moze rok, moze calg wiecz-
nosé?... Zamarte serca zabity nam zywiej, gdy chorgzy
karkotomnym nurem spadat z wysokosci kilkuset me-
tréw i osadzit maszyne na miejscu, tuz przy stojacych
juz w pogotowiu samochodach. Niemal w powietrzu
przeskoczyt z ptatowca do samochodu, w ktdrym znaj-
dowali sie juz: dowoddca eskadry, oficer techniczny,
werkmistrz i podoficer sanitarny. Drugi samochod, cie-
zarowy — to pogotowie techniczne ze zdwojong tym

.Juz z daleka dostrzeglismy Rexa...

...Solski dat pelny gaz...

razem obstuga. Za chwile rozpoczat sie piekielny wyscig
ze Smiercig, ktérg udato sie wyprzedzi¢ o kilka minut...

W odlegtosci kilometra od miejsca upadku ptatow-
ca samochody ugrzezty po osie w btocie. Brnac do kolan
w rozmoktym gruncie, pomoc dotarta wreszcie do Alba-
trasa, lezacego do gory brzuchem... Silnik, wgnieciony
w kadtub platowca, przygniatat Sulimie nogi, z kté-
rych jedna, wedtug orzeczenia sanitariusza — ,jakby
nawet pekta“. Pozniej okazato sie, ze nasz ,medyk"“
miat racje. Ale $mier¢ grozita porucznikowi Sulimie
z innej strony: rekami tkwit gleboko w trzesawisku,
usitujac widocznie uwolni¢ sie z Smiertelnego uscisku.
Niestety, sity go opuscity i stracit przytomnos$¢ z po-
wodu zatrucia benzyna, ktéra sptywata mu po twarzy
z rozbitych zbiornikow.

Utozony na noszach i przywrécony do przytomnosci,
rozejrzat si¢ wokoto i zapytat zmeczonym gtosem.

.Gdzie mdj pies? Zyt jeszcze po upadku“.

Trudno byto cztowiekowi, wyrwanemu przed chwilg
z objeé smierci wyzna¢ prawde. Dowiedziat sie, na ra-
zie, komu winien zawdziecza¢ ocalenie.

— Kochane psisko — rzekt Sulima z rozrzewnie-
niem. — Jakie szczesScie, ze mu sie nic nie stato...

Dzi$ przekonatem sig, jak wiernym przyjacielem czto-
wieka, w dobrej i ztej doli, moze by¢ pies. Czasem clio¢
i ugryzie, ale nie tak bolesnie, jak to potrafi nieraz
uczyni¢ ,przyjaciel“ o dwoich nogach...

Nikt nie pytat Sulime jakg tajemnice kryjg te sto-
wa. Jednak w pozniejszym, cywilnym zyciu, niejeden
z nas mogt sam sie przekonaé, jak czesto posiadajg one
wage ziota...

, — Rex! Styszysz? E. Borecki
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»-Nasza Poczta“ przeprasza p. W.
H. Z. z Grudzigdza za sp6zniong od-
powiedz na Jego pocztowke z zapy-
taniem ,w sprawie nowej maszyny
poscigowej, na ktorej pilot fabryki
samolotéw Wright osiggnat szybkos¢
925 km/godz“. Przypuszcza pan, ze
to jest ,kaczka dziennikarska“.

Otz — i tak i nie. Szybko$¢ takg
osiggnieto, ale... byla to szybkos¢
nurkowania, a nie w locie poziomym.
W dzisiejszym numerze ,Lotu i oplg
Polski“ znajdzie Pan natomiast da-
ne, odnoszace sie do najnowszego re-
kordu szybkosci, wynoszacego 746,606
km/godz, na ptatowcu Heinkel.

W szesciu listach znalezlismy py-
tania analogiczne, dlatego tez odpo-
wiadamy zbiorowo. PP. Anieli K.
z Radomiu, Leszkowi B-wiczowi
z Czestochowy, J. S. G. z Bogumina,
Romanowi L-skiemu z Gdyni, ,Ga-
ziarzowi* z Warszawy i Kazimierzo-
wi H. z Nowogrodka.

Wszyscy Panstwo zapytujecie nas,
co uczyni¢ nalezy, by zostaé przyje-
tym na kursy obrony przeciwlotni-
czo-gazowej, wzglednie by moc sie
dalej w tych zagadnieniach specja-
lizowad.

Istnieje kilka rodzajow kurséw
oplg, ktore réznig sie miedzy sobg
programem i iloscia godzin wykia-
dowych. Wszystkie te kursy organi-
zowane sg przez L. O. P. P.

Najbardziej przystepne sg tzw.
kursy informacyjne. Kursy te obej-
mujg 10, 16 lub 24 godziny wykia-
dowe. Organizujg je Obwody Po-
wiatowe L. O. P. P., czestokro¢ na
prosbe, poszczeg6lnych Koét L. O. P.
P., o ile w danym czasie personel in-
struktorski nie jest zajety szkole-
niem, przeprowadzanym na zadanie
Wiadz dla celéw opl.

Procz informacyjnych, istnieje
kilka rodzajow tzw. kurséw katego-
ryjnych, czyli uprawniajgcych ich
absolwentéw do samodzielnego szko-
lenia. Kursy oplg 111 kategorii orga-
nizuja réwniez Obwody Powiatowe
L. O. P. P. Kurs Il kat. ma w swym
programie 56 godzin wyktadow, éwi-
czen, pokazéw i repetycji. Absol-
went kursu ma prawo do noszenia

bronzowej odznaki instruktorskiej
(swastyka z biato-czerwonym kwa-
dratem lotniczym i maseczkg prze-
ciwgazowg) i moze by¢é wyktadowcy
na kursach informacyjnych w cha-
rakterze podinstruktora. Ukoriczenie
tego kursu daje prawo do przyjecia
na kurs oplg Il kategorii.

Kursy Il kat. organizowane s3
przez Okregi Wojewddzkie L. O. P.
P., przewaznie w miastach woje-
wodzkich. Program kursu jest ob-
szerniejszy: 120 godzin wykfadow,
¢wiczen itd. Swastyka srebrna absol-
wenta tych kursow ma znaczenie
wieksze, gdyz instruktor Il kat. mo-
ze juz by¢é wyktadowcg na kursach
I Kkat.

Wreszcie ukonczenie kursu 1l
kat. uprawnia do ubiegania sie
0 przyjecie na kurs oplg. | kat. Ten
rodzaj kurséw daje mozno$¢ poswie-
cenia sie pracy zawodowej w dzie-
dzinie obrony przeciwlotniczej i
przeciwgazowej. Kursy | kat. odby-
wajg sie wylgcznie w Warszawie, or-
ganizowane przez Zarzad Gtowny
L. O. P. P.

Kurs trwa 200 godzin (okoto 5
tygodni). Kandydatow zgtaszajg
Okregi Wojewédzkie L. O. P. P.

Prosze wiec kierowa¢ podania
0 przyjecie na wiasciwy kurs oplg.
do wiasciwych biur Ligi, a wiec albo
do miejscowego Obwodu Powiato-
wego czy Miejskiego (w odniesieniu
do kursow IIl kat.), przez Obwod
Powiatowy do Okregu Wojewddzkie-
go, jesli chodzi o kurs Il kat., wresz-
cie przez Okrag Wojewddzki do Za-
rzagdu Gtdwnego L. O. P. P. — o ile
siara sie kto z Panstwa o przyjecie
na kurs | kat. Poniewaz p. Leszek
B-wicz z Czestochowy zapytywat nas
0 znaczenie réznych kolorow swastyk
instruktorskich, wiec wyjasniamy, ze
swastyka btekitna oznacza instrukto-
ra | kat. Swastyka emaliowana bia-
ta przystuguje wylacznie absolwen-
tom kurséw inspektorskich oplg.

P. Maria Kotecka z Warszawy
zapytuje, gdzie mozna sie zapisaé
na czlonka L. O. P. P. Dzieku-

jemy Pani za wytrwatos¢ w za-
miarze zostania cztonkiem Ligi.
Trudnosdci, na ktére Pani natrafita
wynikly z mylnego poinformowania
Pani o instytucji, do ktérej sie Pa-
ni zwrécita. ,Dzielnice opl“, figuru-
jace jeszcze dotad w ksigzce telefo-
nicznej pod Okregiem Stotecznym
L. O. P. P, nie sg Kotami L. O.
P. P. Komisariat opl, do ktore-
go sie Pani zgtosita, nie ma dotad
wilasnego Kota L. O. P. P. i dlatego
skierowano Panig wprost do Okre-
gu Stotecznego L. 0. P. P. (War-
szawa, Al. Jerozolimskie 6). Adres
ten jest dobry, prosimy tam sie udad
i bez najmniejszych trudnosci otrzy-
ma Pani legitymacje cztonka L. O.
P. P. Zadnych os6b wprowadzaja-
cych nie potrzeba, Liga przyjmuje
na swych cztonkéw wszystkich, kto-
rzy okazujg dobrg wole przyczynie-
nia sie do zasilania jej funduszéw
sktadkyg cztonkowska.

P. Adam K-wicz pragnat Kkupic
w Osrodku Sprzedazy L. O. P. P.

Warszawie ,Instrukcje dla orga-
now opl. domu (bloku domow)“.
Osrodek nie mogt Panu broszury tej
sprzeda¢, gdyz jest to urzedowe wy-
dawnictwo Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych, przeznaczane do uzyt-
ku stuzbowego komendantéw doméw
wzglednie organéw domowych opl.
Instrukcja, o ktérg Panu chodzito,
zostanie Panu bezplatnie doreczona
po ukoniczeniu kursu oplg. dla ko-
mendantéw doméw mieszkalnych,
z chwilg, gdy zostanie Pan zatwier-
dzony na stanowisku komendanta
bloku. Natomiast, jesli chodzi Panu
tylko o zapoznanie sie z obowigzka-
mi organéw domowych o. p. 1, po-
lecamy ksigzke Wiadystawa Jercho
pt. ,Organizacja obrony przeciwlot-
niczej doméw mieszkalnych“. Cena
1z

P. Tadeusz Bugaj z Warszawy: wy-
dawnictwo Mokrzyckiego pt. ,Prze-
sztos¢, terazniejszos¢ i przysztos¢ lot-
nictwa“ jest do nabycia w Zarzadzie
Gtownym L. O. P. P., adres — Wierz-
bowa 9 oraz w wiekszych ksiegar-
niach. Cena tej ksiazki wynosi 6 zt.



NA MARGINESIE
CWICZEN

OPL

W WARSZAWIE

Po Nowym Roku w szeregu miast pol-

skich odbyty sie ¢wiczenia obrony przeciw-
lotniczej. Og6lng i bardzo pochlebng charak-
terystyke zaréwno postawy ludnosci, jak i ro-
li L. O. P. P. w tych éwiczeniach, a raczej
w przygotowaniu kraju do obrony przeciw-
lotniczej dat Prezes Rady Ministrow, jako
Minister Spraw Wewnetrznych, gen. Stawoj
Sktadkowski w pismie do Prezesa L. O. P. P.
gen. broni inz. Berbeckiego:

Przeprowadzone w calym, szeregu miast
¢wiczeniu obrony przeciwlotniczej wykazaty
olbrzymi stopien zdyscyplinowania i uswia-
domienia ogdétu ludnosci w zakresie podsta-
wowym, jakim jest samoobrona.

Przygotowanie 'do zadan samoobrony lud-
nosci doméw mieszkalnych, szkot, urzedéw
itp. budowli o znaczeniu publicznym, pro-
wadzone realnie i planowo przez organa Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w mysl
wytycznych wiadz, dato pozadane uryniki.

Powszechne zainteresowanie sie spoteczen-
stwa zagadnieniem obrony przeciwlotniczej
oraz gteboka $wiadomos¢ wagi tego zagadnie-
nia, a tym samym potrzeby wyscigu pracy w tej
dziedzinie, jest w pierwszym rzedzie dzietem
energicznej, szerokiej dziatalnosci Ligi, wspot-
pracujacej w tej mierze znakomicie z czyn-
nikami panstwovoymi. Na podstawie tych efek-
téw pracy na szczeblu osiedli, za ktérych przy-
gotowanie do zadan opl ponosze bezposrednig
odpowiedzialno$¢, musze ze swego zakresu dziatania
stwierdzi¢, ze pozostajgca pod energicznym Kkierownic-
twem Pana Generata Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej przystuzyta sie Panstwu.

Z tego tez wzgledu mam zaszczyt przesta¢ na rece
Pana Generala moje najgtebsze uznanie za dziatalnosé
Ligi w dziedzinie wsp6tpracy nad przygotowaniem obro-
ny przeciwlotniczej wnetrza kraju i szczere podzieko-
wanie za jej dotychczasowy wysitek dla dobra Panstwa
i Narodu.

Zaznaczy¢ trzeba, ze na omOdwieniach C¢wiczenn war-
szawskich Inspektor Obrony Powietrznej Panstwa gen.
Zajac podkreslit mocno szczeg6lnie dobre zachowanie
sie ludnosci stolicy. Inspektor O. P. P. nie zamykat
oczu na ,dodatni“ wplyw istotnego niebezpieczenstwa,
jakie w pamietnych dniach konca marca zawisto nad
Europa Srodkowa, na ustosunkowanie sie warszawia-
kow do ¢wiczen. Jednakze zrozumienie koniecznosci
istnienia samoobrony, szczegélnie w drugim dniu C¢wi-
czen, przez z gérg milion trzysta tysiecy obywateli sto-
licy uznat Inspektor O. P. P. za bliskie ideatu.

Przedstawiciele Zarzadu Miejskiego Warszawy, za-
réwno jak i wiadze wojskowe, ktore urzadzaly cwicze-
nia, zwracali uwage — bynajmniej nie przez kurtuazje,
bo w kurtuazje nikt sie nie bawit przy oméwieniu ¢wi-

Prawdziwe bomby w Hiszpanii

czen — na olbrzymig prace wykonang przez L. O. P. P.
w latach ubiegtych i w czasie samych ¢wiczen w dzie-
dzinie przygotowania stolicy do obrony przed niebez-
pieczeristwem powietrznym.

Dlaczego zwracamy szczeg6lng uwage na obrone
przeciwlotnicza Warszawy i o éwiczeniach warszawskich
tylko piszemy?

Bo Warszawa, jako stolica kraju, sitg rzeczy jest
jego sercem. Najbardziej sktiteczne uderzenie w walce,

Sztab kwatery prasowej C¢wiczen opl przy pracy
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uderzenie prawie zawsze S$miertelne, jest uderzenie
w serce. A wiec nieprzyjaciel zawsze i przede wszyst-
kim do zadania takiego ciosu bedzie dazytk.

Niewatpliwie w czasie wojny, jezeli, nie daj Boze,
nie mozna jej bedzie unikng¢, wiele innych miast
i osiedli ulegnie bombardowaniom z powietrza, jednak
poczatku zatamania sie ducha narodu, zniszczenia woli
do walki i obrony przed najezdZca, nieprzyjaciel be-
dzie szukat i oczekiwal w teroryzowaniu swoim lotnic-
twem przede wszystkim miasta, z ktdrego rzadzi sie ca-
tym krajem.

Dzi$ toczy sie juz druga wojna $wiatowa, na razie
bez przelewu krwi lub z bardzo matymi stratami, jak
w Albanii. Walczg jeszcze ,potencjaty” przede wszyst-
kim potegi powietrznej. Szachuje sie panstwa rzeczy-
wistymi albo tez mniej lub bardziej ,bluffowanymi*
tysigcami samolotéw bombowych. W kilku wypadkach
wystarczyt sam strach przed zagtada, ktorg niesie lot-
nictwo, aby naréd bez walki przyjat wszystkie narzu-
cone mu warunki i wiasnowolnie zniknat z Europy. Ale
psychoza strachu przed lotnictwem mija.

Lotnictwo w dzisiejszych czasach jest bronig najsku-
teczniejszg, bronig dziatajagcg blyskawicznie, ale roz-
strzygajaca — tylko w pewnych wypadkach. Wypadki
te sa: zaskoczenie i wielka przewaga w lotnictwie po
stronie napadajacej nad strong napadniets.

Przeciw lotnictwu istnieje potezna bron: lotnictwo
whasne i rézne rodzaje obrony przeciwlotniczej naziem-
nej. Unikna¢ zaskoczenia i przyja¢ z catym hartem du-
cha nawet najwiegksze straty, jakie powstang po nalocie
nieprzyjacielskim, — to znaczy wygra¢ decydujacg bi-
twe powietrzna.

Zaskoczenie jest ojcem kleski i paniki. Czlowiek
zaskoczony, a wojne prowadzi cztowiek, rzuca bron,
mocniejszg nawet od nieprzyjacielskiej, nie prébujac
jej uzy¢ w obliczu niespodzianki. Tak zaskoczeni Czesi

we wrzesniu ub. r. i w ostatnim marcu nie probowali
nawet uzy¢ swego bardzo silnego lotnictwa; nadzwy-
czaj mocne fortyfikacje graniczne zostaty przez nich
opuszczone bez wystrzatu. Przygotowani do obrony ma-
terialnie, bodaj ponad miare swych mozliwosci finan-
sowych — nie przygotowali Czesi ducha swego narodu.
Albania musi sie poddaé Wiochom, mimo ze Alban-
czycy walczg i bedg walczyli do upadtego, bo nie przy-
gotowata swej obrony materialnej.

Doswiadczenia ostatnie wskazujg juz zupetnie wy-
raznie, ze Polska nie moze by¢ zaskoczona ani ducho-
wo — bodaj z Polski wiasnie poszio pozbycie sie psy-
chozy strachu przed niebezpieczenstwem powietrznym —
ani materialnie. Od nas samych zalezy czy nasza obro-
na (raczej zdolno$¢ obronna, a wiec i stopien bezpie-
czenstwa, albo tez nietykalnosci) bedzie tatwiejsza, czy
trudniejsza.

Do niedawna moglisSmy jeszcze mysleé, ze udziat
w wyscigu zbrojen powietrznych nie jest dla nas ko-
niecznoscig zywotna. Dzi$ potozenie stato sie takie, ze
rzad uznat za wskazane odwotaé sie do spoteczenstwa
0 nadzwyczajny wysitek — o pokrycie nieograniczonej
pozyczki na materialne wzmocnienie naszej obrony po-
wietrznej. Na taka rozbudowe lotnictwa, ktéra nie po-
zwolitaby nieprzyjacielowi nie tylko bezkarnie przela-
tywa¢ nad granicami naszego kraju, ale i postawitaby
go w obliczu nieuniknionego odwetu z .naszej strony.

Ten krok rzadu spotkat sie nie tylko z jednomysing
aprobatg spoteczenstwa, lecz z prawdziwym entuzja-
zmem ludnosci. Ofiarno$¢ spoteczenstwa powinna za-
bezpieczy¢ nas przed jakimkolwiek badz zaskoczeniem
materiatowym.

Zabezpieczenie przed zaskoczeniem duchowym cig-
zy nadal na Lidze Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-

»,Gazy* na Placu Marszatka Pitsudskiego

Po alarmie ruch na ulicach zamiera



wej. Dlatego tez (po raz pierwszy od chwili rozpisa-
nia pozyczki ukazuje sie ten apel na tamach prasy)
pozwalam sobie przypomnie¢, ze — obok jak najwiek-
szej ofiarnosci na rozbudowe lotnictwa i artylerii prze-

ciwlotniczej — ofiarno$¢ na L. O. P. P. nie powinna
zmale¢. Na razie wystarczy nawet tylko, aby to co byto
juz przeznaczone dla Ligi — do Ligi trafito.

Jezeli, jak pisze Minister Spraw Wewnetrznych —
»Przygotowanie do zadan samoobrony ludnosci, doméw
mieszkalnych, szkét, urzedéw itp. budowli o znaczeniu
publicznym, prowadzone realnie i planowo przez orga-
na Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w mysl
wytycznych wiadz, dato pozadane wyniki“ — dodajmy
od siebie — w czasie stosunkowo spokojnym, to jakze
praca ta musi sie wzmoc w okresie niebywatego napie-
cia politycznego.

Powiedzmy, ze ludnos¢ jest dostatecznie uswiadomio-
na; powiedzmy nawet, ze — dostatecznie wyszkolona.
Ale kazdy wie, ze, niestety, materialne zaopatrzenie sa-
moobrony dalekie jest od poziomu, ktorego bysmy so-
bie zyczyli. Srodki zebrane przez pozyczke na ten cel
uzyte nie beda.

Co wiecej — rozbudowa materiatowa lotnictwa po-
ciggnie za sobg konieczno$¢ znacznego zwiekszenia ilo-
sci fachowego personelu, i to nie tylko w wojsku, lecz
i w cywilnym przemyséle lotniczym. Kazdy za$ wie, ze
L. O. P. P. od dawna juz przyjeta na siebie zadanie
suskrzydlenia“ Polski. Rozdrabnianie $rodkéw, uzyska-
nych z pozyczki na elementarne przygotowanie perso-
nelu, na tak zwane P. W. lotnicze uszczuplitoby znacz-
nie warto$¢ poniesionej przez spoteczehstwo ofiary.

Jezeli chodzi o C¢wiczenia warszawskie, to daty one
(oprocz wielu niezmiernie dodatnich wynikow, Swiadcza
cych niezbicie o wielkiej tezyZznie ducha masy mie-

Pozorowanie bomb lotniczych

Praca stuzby ratowniczo-sanitarnej

Straz pozarna w opl Warszawy

szkancdéw stolicy) pewne zgrzyty, tatwe zreszta przy
istnieniu dobrej woli do usuniecia.

,  Ceclig bodajze typowo warszawska jest ,moda“. We
wrzesniu ub. r. modng byla maska przeciwgazowa.
Wszyscy rzucili sie na maski, ktére L. O. P. P. wystata
wolwczas do okregu bardziej zagrozonego dziataniami
wojennymi niz Warszawa. Wymyslano Lidze, ze o ni-
czym nie myséli, jak by myslenie i przewidywanie byto
wytacznym przywilejem Ligi.

Pisatem w pazdzierniku ub. r. na tycli szpaltach pt.
»,Omal nie wojna“: ,..wydaje sie wszakze, ze po wstrza-
sie  psychicznym, ktory szczeSliwie minagt, wystarczy
przytoczonych uwag, zeby wszyscy poki czas zabrali sie
do spokojnego, lecz szybkiego zorganizowania rzeczywi-
stej i solidnej samoobrony przeciwlotniczej“.

W marcu moda na maski mineta. Mimo wigkszego
bodaj napiecia politycznego w marcu niz we wrze$niu
ub. r., o maski przeciwgazowe upominato sie stosunko-
wo niewiele os6b. Modnym stat sie czarny papier. Do
utrzymywania porzadku koto os$rodka propagandy L. O.
P. P. na ul. Swietokrzyskiej parokrotnie wzywano po-
licje... ByliSmy s$wiadkami prawdziwego runu na czar-
ny papier. Szczytem elegancji bytlo chodzenie po War-
szawie z dwu i éwier¢ metrowa rurg pod pacha.

A wagon czarnego papieru, sprowadzony przez Okrag
Stoteczny Ligi zaraz po wrzeSniowych dniach ub. r.,
o czym wielokrotnie sie ogtaszato w prasie, przelezat
prawie nietkniety do trzeciej dekady marca tego roku.
Wobweczas sprowadzono jeszcze dwa wagony i.. w ostat-
nim dniu przed ¢wiczeniami papieru zabrakio.

Gdyby Liga zechciata sie stosowa¢ do mody, do na-
strojow warszawskich — musiataby utopi¢ sporo pie-
niedzy w budowie wielkich sktadnic i zamrozi¢ kapitaty
w sprzecie, ktory latami by czekat na nabywcow. Zywa,
petna inicjatywy instytucja stataby sie jednym wielkim
magazynem.

Obserwator
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Z CALEGO SWIATA

FRANCIA.

Wedtug danych urzedowych, mie-
sieczna produkcja przemystu lotni-
czego dla celow wojskowych przed-
stawiata sie w okresie ostatnich 2 lat
nastepujaco:

W roku 1937 — 33 samoloty, od
1.1.1938 r. do 1.1X.1938 r. — 44, od
1.1X.1938 do 1.XI11.1938 r. — 53,
w grudniu 1938 — 73, w styczniu
1939 — 80. Od maja 1939 roku pro-
dukcja ma by¢ zwiekszona do 200
nowoczesnych samolotéw miesiecz-
nie. Poza tym zaméwiono w Stanach
jednoczonych: 200 samolotéw my-
$liwskich Curtiss — P. 36, 200 samo-
lotbw szkolnych  North-American
Aviation, 100 bombowych Douglas
B. 19, 115 bombowych lekkich
Glenn-Martin 167, 20 samolotéw
Chance Vaught do bombardowania
z lotu nurkowego, oraz w Holandii—
50 samolotéw mysliwskich Koolho-
ven FK 58.

NIEMCY.

W marcu b. r. lotnictwo niemiec-
kie odniosto powazny sukces, zdoby-
wajac trzy rekordy, w tym jeden re-
kord Swiatowy.

Najbardziej sensacyjnym wyczy-
nem jest pobicie Swiatowego rekor-
du szybkosci przez H. Dieterle, pi-
lota zaktadow lotniczych Heinkla, na
jednomiejscowym samolocie mysliw-
skim (ladowym) (ryc. 1), bedacym
ewolucjg Heinkla 112 U,.na ktérym
gen. Udet ustalit w r. 1938 miedzy-
narodowy rekord szybkosci w prze-
locie 100 km: 634,320 km/godz.

Dn. 31 marca Dieterle osiagnat na
przepisowym, 3-km. odcinku szybkos¢

746,606 km/godz., bijac o 37 km do-
tychczasowy rekord — 709,209 km/
godz. — zdobyty w r. 1934 na wodno-
ptatowcu przez Wiocha Agello.

*

Ustalony przez Wiochéw w grud-
niu ub. r. miedzynarodowy rekord
szybkosci w przelocie 1.000 km z ob-
cigzeniem 2.000 kg na bombowcu
Savoia-Marchetti zostat pobity przez

E. Sieberta i K. Heintza (ryc. 2),
ktérzy osiggneli na samolocie bom-
bowym Junkersa z 2 silnikami Ju-
rno 211 po 1.100 KM — 517 km/godz.
Rekordowy samolot jest prototypem
nowego bombowca o konstrukcji cat-
kowicie metalowej, prawdopodobnie
Ju 88, ktérego charakterystyki je-
szcze nie ujawniogo.

W. Abhlfield osiggnat 25111 b. r.
w przelocie 1.000 km na samolocie
sportowym Bucker 180 — ,Student”
(ryc. 3) z silnikiem Ziindapp o mo-
cy 50 KM, — 171,95 km/godz., usta-
lajac miedzynarodowy rekord szyb-
kosci dla samolotow lekkich 4 Kka-
tegorii. Dotychczasowy rekord wyno-
sit 144 km/godz. i nalezal do Cze-
chostowacji (Fuska i Franek). Zdo-
bycie tego rekordu jest juz drugim
wyczynem ,Studenta“. W ubiegtym
roku dokonano na nim przelotu po-
nad Afryka na trasie z gorg 25.000 km.

WIELKA BRYTANIA.

W czasie zesztorocznych manew-
row przeprowadzono proby dostar-
czania walczagcym oddziatom wojsko-
wym zywnosci przy pomocy samolo-
téw. Przy uzyciu do tego celu spa-
dochrondw, odpowiednio opakowana
zywno$¢ musi by¢ umieszczona w wy-
rzutnikach bomb, wskutek czego no-
$nos¢ samolotow moze by¢ wykorzy-
stana tylko w V4. W czasie wspom-
nianych ¢wiczen podjeto proby zrzu-
cania zywnosci bez uzycia spadochro-
now. Przy niskiej wysokosci i matej
szybkosci lotu pod wiatr, uszkodze-
nia pewnych gatunkéw zywnosci by-
ty nieznaczne. W ostatecznym wyni-
ku préb stwierdzono, ze jeden samo-
lot moze w ciggu jednego dnia do-
starczy¢ w powyzszy sposéb zapas
zywnosci na okres doby dla 980 lu-
dzi, przy czym niektére gatunki ma-
teriatbw spozywczych nalezy zrzu-
ca¢ przy uzyciu spadochronéw.



Produkowany przez Zaktady Vi-
ckersa w Weybridge samolot bombo-
wy ,Wellington“ nalezy zaliczy¢ do
najnowoczesniejszych samolotéw tego
typu. Charakterystyka samolotu nie
zostata jeszcze ujawniona. Jest on
wyposazony w 2 silniki Bristol ,Pe-
gasus“ 900/980 KM. Ostatnio kilka
egzemplarzy zaopatrzono w silniki
Rolls Royce Merlin po 1.050 KM,
chtodzone ciecza. Jednym z charak-
terystycznych szczegbtow konstruk-
cyjnych tego bombowca sg dwa sta-
nowiska obserwacyjne (ryc. 4).

STANY ZJEDNOCZONE.

W zwigzku z przygotowaniami do
uruchomienia statej komunikacji lot-
niczej przez po6inocny Atlantyk, 26.
111 b. r. wodnoptatowiec Boeing 314
~Yankee Clipper* (ryc. 5) rozpoczat
swoj pierwszy doswiadczalny przelot
na trasie: Port Washington — Horta
(Azory) — Lizbona — Marsylia Ber-
re — Southampton — Foynes (Irlan-
dia). Przelot pierwszego odcinka tra-
sy: Port Washington — Horta, trwat
17 godz. i 17 min. przy przecietnej
szybkosci 228 km/godz. 30 marca roz-
poczeto dalszy lot i po 8 godz. i 18
min. ,Yankee Clipper* wodowat
w Lizhonie. Przecietna szybko$¢ na
tym odcinku wynosita 226 km/godz.
Ze wzgledu na niepomysine warunki
meteorologiczne w dn. 2.1V, zmienio-
no trase lotu i zamiast do Berre
wodnoptatowiec odleciat do Bisca-
rosse, dokad przybyt po 5i p6t godz.
3 kwietnia nastgpit start do Berre,
skad w dn. 4 kwietnia po zabraniu
10.000 litréw paliwa przybyt bezpo-
Srednio do Southampton. 6 kwietnia
»Yankee Clipper* rozpoczat lot na
ostatnim odcinku trasy: Southamp-
ton — Foynes, jednak niekorzystne
warunki atmosferyczne zmusity go
do wodowania w Hythe. W Foynes,
przysztej bazie linii lotniczej pot-
nocno - atlantyckiej, wodnoptatowiec
oczekiwat na sprzyjajace warunki
przelotu do Stanéw Zjednoczonych
potnocng trasa.

Ze wzgledu na niepomyslne wa-
runki na tej trasie, wybrano trase
przez Azory i w d. 13 kwietnia 0 g. 7
min. 25 ,Yankee Clipper* wystarto-
wat w droge powrotng. O ¢. 14 na-
stapito lagdowanie w Lizbonie, a na-
stepnego dnia odlot na Azory. Prze-
cietna szybko$¢ na tym odcinku wy-
niosta 225 km/godz., czas przelotu —
6 godz. 48 min. 15 kwietnia o godz.
14 min. 10 wodnoptatowiec wystarto-
wat do New Yorku, 16 Kkwietnia

0 godz. 9 min. 40 lgdowat w Hamil-
ton na Bermudach.

W dwukrotnym przelocie przez
Atlantyk Boeing-314 przebyt 17.800
km z $rednig szybkoscig 212 km/godz.

W tym samym czasie linie lotnicze
Pan American Airways wprowa-
dzity do regularnej komunikacji

dwa inne wodnoptatowce tego same-
go typu. 30 marca odleciat z San
Francisco do Honolulu ,California
Clipper” z 35 pasazerami i obstuga,
ztozong z 11 oséb. Trzeci wodnopta-
towiec ,Atlantic Clipper* obstugiwat
w czasie Swigt Wielkiejnocy linie No-
wy Jork — Bermudy. Boeing 314
posiada 4 silniki Wright Cyclone
Double Row po 1.500 KM.

Jednym z ostatnich ciekawszych
wydarzen lotniczych jest przelot por.
B. S. Kelsey z Kalifornii do New
Yorku na jednomiejscowym samolo-
cie mysliwskim Lockheed XP-38 z 2
silnikami  Allison po 1.000 KM
(ryc. 6). Lot ten mial za zada-
nie ocene sprawnosci samolotu se-
ryjnego w zwyktych warunkach. Od-
legtos¢ lotu wynosita 4.000 km, kté-
rg por. Kelsey przebyt z przecietng
szybkoscig 580 km/godz. W sprzyja-
jacych warunkach lotu samolot osig-
gat 640, a nawet 670 km/godz. Wyni-
ki te znacznie przekraczajg rekordy
dla wojskowych lotéw dystansowych.

*

Samolot Boeing 307 ,stratoliner”,
przeznaczony do lotéw na duzych
wysokosciach, ulegt 9 marca b. r. ka-
tastrofie, w ktorej zginelo 8 o0sdb,
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RW D 19

Wérod platowcéw produkceji pol-
skiej dawat sie od dosy¢ dawna od-
czu¢ brak samolotu o nawskro$ no-
woczesnych zatozeniach.

Potrzebny byt samolot zblizony
swymi wyczynami i ksztaltem aero-
dynamicznym do ptatowcow znanych
juz na zachodzie Europy jak Mil-
les'y? Klemy Brytyjskie i Caudrony.

Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze
przystepujac do realizacji tego no-
wego typu, postawity sobie za zada-
nie, by ptatowiec ten poza wyczyna-
mi nowoczesnej dobrze aerodyna-
micznie opracowanej maszyny posia-

dat duze bezpieczenstwo oraz fatwos¢
startu i ladowania. Posiadajagc na
rynku krajowym do dyspozycji je-
dynie dwa silniki o mocy 110 lub
120 KM. Doswiadczalne Warsztaty
Lotnicze opracowaly pierwszy egzem-
plarz dziewigtnastki na silnik PZInz.
Major 4 A. 0 mocy 120 KM. Natu-
ralnie zastosowanie jakiegolwiek sil-
nika podobnego typu o mocy do 150
KM nie nastrecza zadnych trudnosci.

Samolot ten zapewni mozno$¢ prze-
prowadzania tych zadan lotniczych,
ktére na RWD 13 lub RWD 8 z po-
wodu icli duzej fatwosci pilotazu nie

zawsze mogty by¢ wykonywane. Prze-
de wszystkim chodzi tu o moznos¢
przeprowadzenia treningu na samo-
lotach turystycznych zblizonych pi-
lotazowo do maszyn ciezkich linio-
wych, a oszczednych w uzyciu mate-
riatbw pednych i niewspotmiernie
nizszych w cenie nabycia.

Opis techniczny

RWD 19 jest to dolnoptat dwu-
miejscowy, konstrukcji mieszanej,
siedzenia umieszczone jedno za dru-
gim. Silnik rzedowy wiszacy 4-cylin-
drowy o mocy 120—130 KM typu
P. Z Inz. Major, Gipsy Major lub
Cirrus Major.

Skrzydto skiada sie z 3 czesci.
Srodkowa jest wykonana z rur sta-
lowych i stanowi jedng catos¢ z ka-
dtubem, zawiera dwa zbiorniki ben-
zyny i do niej przymocowane jest
podwozie. Czesci zewnetrzne, tatwo
odejmowane, sg catkowicie drewnia-
ne. Skrzydto posiada na catej rozpie-
todci sloty na krawedzi natarcia. Lot-
ki sg szczelinowe — co w sumie da-
je zachowanie sterowno$ci poprzecz-
nej na wszelkich katach natarcia.
Miedzy lotkami i pod kadtubem
znajduja sie klapy uruchamiane jed-
nym ruchem przy pomocy zwykiej
dzwigni przez pilota. Sloty sg catko-
wicie automatyczne. Klapy w poita-
czeniu ze slotami pozwalajg na bar-
dzo strome, lecz jednoczesnie bez-
pieczne podchodzenie do lgdowania.
Kat schodzenia reguluje sie w du-
zych granicach wielkoscig otwarcia
klap. Skrzydla sg pokryte w czesci
zewnetrznej sklejka i nastepnie okle-
jane ptétnem — w czesci wewnetrz-
nej blachg duralowa.

Kadtub wykonany z rur stalowych
oprofilowany drzewem i pokryty
ptétnem. Dach nad obu siedzeniami
jest otwierany, dzieki czemu wsia-
danie i wysiadanie jest bardzo fatwe.
Widoczno$¢, zwhaszcza z siedzenia pi-
lota (przednie) jest bardzo dobra
wskutek obfitego oszklenia kabiny.

Samolot posiada podwdjne stero-
wanie, przy czym orczyk pilota jest
regulowany w locie. Kabina jest



ogrzewana. Bagaznik znajduje sie za
tylnym siedzeniem.

Usterzenie jest konstrukcji drew-
nianej kryte ptétnem, statecznik po-
ziomy regulowany w locie, pozwala
na latanie jednej osoby, bez zabie-
rania balastu.

Podwozie o szerokim rozstawieniu
daje znacznag stateczno$¢ poprzeczng
na ziemi, zwilaszcza przy bocznym
wietrze. Jest ono wolnonosne i posia-
da duzy skok amortyzatora oleo-
pneumatycznego, co pozwala na du-
ze szybkosci pionowego uderzenia

0 ziemie oraz lgdowania na nierow-
nych terenach. Kola sg zaopatrzone
w hamulce, ktére dziatajg razem za
pociagnieciem dzwigni, albo tez od-
dzielnie przy wychyleniu orczyka.
Kotko ogonowe catkowicie swobod-
ne, wskutek tego samolot ten odzna-
cza sie ogromng zwrotnoscig na zie-
mi przy zwyktym sterowaniu nogami.

Charakterystyka

ROzpietosSC .o, 9,7m
Dtugosc

Powierzchnia nosna . . . 12 m2
Ciezar wihasny 580 kg
Ciezar uzyteczny 320 kg
Ciezar catkowity wlocie 900 kg

Wyczyny z silnikiem o mocy
130 KM

Szybkos¢ maksymalna 260 km/godz.
Szybkos¢ przelotowa 221-233 km/godz.

Szybkos¢ minimalna 72 km/godz.
Putap praktyczny 5.000 m
Zasieg 1.300 km
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OBRONA

PRZECIW-
LOTNICZA

Zadaniem obrony przeciwlotniczej
jest uniemozliwienie lub przynaj-
mniej utrudnienie nieprzyjacielowi
wykonania napaddéw lotniczych na
wnetrze kraju. Obrona przeciwlotni-
Cza zorganizowana jest na terenie
catego kraju. Obrone przeciwlotni-
czg kieruje — z ramienia Generalne-
go Inspektora Sit Zbrojnych — In-
spektor Obrony Powietrznej Pan-
stwa. Wykonanie za$ obrony prze-
ciwdotniczej nalezy do zadan odpo-
wiednich wiadz panstwowych. Zgod-
nie z tym wykonanie obrony prze-
ciwlotniczej ludnosci nalezy do za-
dan wiadz administracyjnych, obro-

na przeciwlotnicza szk6t — do za-
dan wiadz szkolnych, obrona kolei
i drég komunikacyjnych — do mi-

nisterstwa komunikacji.

Zaréwno przy przygotowaniu jak
i wykonaniu obrony przeciwlotni-
czej ludnosci cywilnej wspotpracuje
z wladzami panstwowymi instytucje
spoteczne: Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, Polski Czerwony
Krzyz i Zwiazek Strazy Pozarnych.
Z instytucyj tych najwiekszg jest

L. O. P. P. i ona wifasnie obarczona
jest najwiekszym zadaniem przy rea-
lizowaniu obrony przeciwlotniczej
ludnosci. L. O. P. P.,, w ramach wy-
tycznych wiladz Kierujacych przygo-
towaniem obrony przeciwlotniczej,
przeprowadza us$wiadomienie i wy-
szkolenie ludnosci, szkoli i wyposa-
za w sprzet i $rodki organa opl. Na
wykonanie tych prac L. O. P. P. zbie-
ra $rodki materialne od spoteczen-
stwa.

Organizacja obrony przeciwlotni-
czej kraju dzieli sie na trzy grupy:
0gé6lng, lokalng i samoobrone. Gru-
pa ogoélna obejmuje czynnosci wyni-
kajgce z obrony przeciwlotniczej ca-
tego kraju. Grupa lokalna obejmuje
czynnosci i potrzeby w celu zapewnie-
nia bezpieczenstwa poszczeg6lnym
miejscowosciom. Samoobrona wynika
z koniecznosci zabezpieczenia kazde-
go cztowieka lub grupy ludzi. Potrze-
by i czynnosci wynikajagce z obrony
przeciwlotniczej catego kraju i po-
szczegblnych miejscowosci przepro-
wadzane sg $rodkami parfistwowymi
lub samorzagdowymi. Natomiast sa-
moobrona ludnosci przeprowadzana
jest srodkami ogdtu ludnosci, tj. kaz-
dy obywatel dla zapewnienia sobie
dobrodziejstw obrony przeciwlotni-
czej obowigzany jest do ponoszenia
kosztow obrony jego mieszkania, do-
mu itd.

Obrona przeciwlotnicza do wyko-
nania powierzonych jej zadan dyspo-
nuje srodkami, ktére z uwagi na spo-
sob dziatania na sprzet nieprzyjaciel-
ski, dzielimy na dwie grupy: S$rodki
czynne i $rodki bierne. Do grupy
czynnych S$rodkéw obrony przeciw-
lotniczej zaliczamy te, ktére dziata-
ja bezposrednio na sprzet nieprzyja-
ciela: lotnictwo mysliwskie i bom-
bardujace, artyleria przeciwlotnicza
i karabiny maszynowe przeciwlotni-
cze oraz $rodki pomocnicze, umozli-

wiajgce prace Srodkom czynnym —
aparaty podstuchowe i reflektory.
Czynne $rodki opl. bedag stosowane
tylko przez wojsko.

Do grupy biernych $rodkéw obro-
ny przeciwlotniczej zaliczamy:

Srodki utrudniajace nieprzyjacie-
lowi wykonanie zadania (maskowa-
nie, zadymianie, gaszenie S$wiatet,
obiekty pozorne).

Srodki uodporniajace obiekty na-
padu (budownictwo przeciwlotnicze,
zabezpieczanie ludzi, zwierzat, zyw-
nosci, wody itd., ewakuacja).

Srodki likwidujace skutki nalotu
(ratownictwo sanitarne, akcja prze-
ciwpozarowa, odkazanie, usuwanie
uszkodzen).

Bierne srodki opl. beda stosowane
przez specjalne organa opl., tj. przez
ludzi lub zespoty ludzi specjalnie
wyszkolonych i powotanych do wy-
konania czynnosci w opl. oraz przez
catg ludnosé, ktdéra niektére z tych
Srodkéw réwniez bedzie stosowata,
np. gaszenie $wiatet, zabezpieczanie
ludzi, zwierzat, zywnosci itd., ewaku-
acje itd.

Najbardziej skutecznym, czynnym
Srodkiem obrony przeciwlotniczej
jest lotnictwo i to zaréwno lotnictwo
mysliwskie jak i bombardujace. Moc-
ne lotnictwo wiasne nie tylko nie do-
pusci nieprzyjaciela do wykonania
nalotu, ale w kazdej chwili zastosuje
napady odwetowe.

Lotnictwo mysliwskie przeznaczo-
ne jest do zwalczania nieprzyjaciel-
skich samolotéw bombardujacych
oraz do ostony wiasnych samolotéw'
bombardujacych w czasie nalotéw na
nieprzyjaciela. Samoloty mysliwskie
odznaczajg sie wielkg szybkoscig lo-
tu, wielka szybkoscig wznoszenia sig,
duzg zwrotnoscig i duzg sitg ognia.
Samoloty mysliwskie do niedawna
tylko jednomiejscowe i jednosilniko-



we sg obecnie réwniez dwumiejsco-
we, dwusilnikowe. Uzbrojone sg
w cztery karabiny maszynowe lub
dziatka albo karabiny maszynowe
i dziatka. Szybkos$¢ lotu u niekto-
rych typéw przekracza 500 km/godz.

Polska posiada jedne z najlepszych
samolotéw mysliwskich Swiata. Za-
réowno dawniejsze P 11 C jak i ostat-
nie nasze typy uznane zostaty za jed-
ne z najlepszych.

Artyleria przeciwlotnicza, dzieki
ostatnim postepom techniki, stata sie
cennym i skutecznym, czynnym $rod-
kiem obrony przeciwlotniczej. Istnie-
je obecnie olbrzymia ilo$¢ typow
dziat przeciwlotniczych. Wszystkie
one strzelajg przy pomocy specjal-

nych przyrzadéw celowniczych i po-
miarowych. W nocy artyleria prze-
ciwlotnicza strzela dzieki wspotpra-
cy z aparatami podstuchowymi i re-
flektorami. Aparat podstuchowy wy-
szukuje samolot (wedtug sity dzwie-
kow motoru samolotu i podaje je-
go potozenie reflektorom, ktore go
oSwietlajg. Samolot o$wietlony staje
sie juz wyraznym i bezposrednim ce-
lem artylerii przeciwlotniczej.

Nowoczesna artyleria przeciwlotni-
cza dzieli sie na matokalibrowg —
kalibru do 47 mm, dono$nosci (pio-
nowej) 3.000—4.000 m i szybko-
strzelnosci do 120 pociskow na mi-
nute; Sredniego kalibru od 75 mm
do 90 mm, dono$nosci 8.000—10.000
m i szybkostrzelnosci 25—30 strzatow
na minute i wreszcie artylerie ciezka
kalibru 105—114 mm i donos$nosci
do 12.000 m. Artyleria przeciwlotni-
cza moze by¢ stalg, poistatg i ru-
chowa.

Wedtug opinii fachowcéw przy
przy dzisiejszej skutecznosci artyle-
rii przeciwlotniczej loty na wysoko-
§ci nizszej niz 4.000 m sg zbyt ryzy-
kowne. Dla przyktadu podam, ze we-
dtug danych statystycznych w 1914 r.
dla zestrzelenia 1 samolotu trzeba

byto uzy¢ 15.000 pociskéw, w 1916 —
11.000, w 1917 — 7.000, w 1918 —
ilos¢ pociskdbw malata z 5.000, na

3.200, 1.500 i przy koncu wojny do-
szta do 600. Obecnie samolot na wy-
sokosci 4.000 m moze by¢ zestrzelo-
ny juz 15 pociskami.

Do zwalczania samolotéw lecacych
na matych wysokosciach stuzg kara-
biny maszynowe przeciwlotnicze, po-
siadajgce kaliber wiekszy niz kara-
biny maszynowe piechoty. Obecnie
prawie wszystkie karabiny maszyno-
we przeciwlotnicze konstruowane sg
jako 2 lub 4 karabiny maszynowe
sprzezone ze soba. Sita ognia jest tutaj
dwu- lub czterokrotnie zwigkszona.

Pozostate srodki wchodzace do gru-
py czynnych $rodkéw obrony prze-
ciwlotniczej, tj. aparaty podstucho-
we i reflektory, stuzg tylko jako $rod-
ki pomocnicze dla artylerii przeciw-
lotniczej i zostaty juz omdwione.

P. Z
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Rozk+ad Lotow P. L L ,LOT"

od 16.1V - 1939 r.

CZzZAS LOKALNY

Helsinki —Talin —Ryga —Kowno —Wilno —Warszawa Warszawa — Poznan — Berlin
Codziennie précz niedziel Codziennie i w niedziele
do 31 .VIII 7.30 | o.Helsinkip. A 19.00 do 31.VIll 16.10 0. Warszawa p. 13.00
8.00 p. Talin 0. 18.30 17.30 p. Poznan o 11.40
8.20 0. Talin p 18.10 17.50 o. Poznan p. 11.20
9.35 p. Ryga o 16 50 19.10 p. Berlin o. 10.00
9.55 0. Ryga p. 16.30
10.00  p.Kowno o. 14.20 Warszawa — Berlin — Londyn
10.20 0. Kowno p 14.00 Codzi . ) iedziel
1050 p. Wilno o 13.30 odziennie oprécz niedzie
11.10 0. Wilno p 13.10 11.00 0. Warszawap.A.8.30
13.00 p. Warszawa o. 11.30 13.10 p. Berlin o. 16.20
, 13.40 0. Berlin p. 15 50
Warszawa — Krakéw — Budapeszt 17.25 p. Londyn o. f 12.05
Codziennie précz niedziel
13.40 o.Warszawa p. 10.55 Warszawa —Lwow — Czerniowce — Bukareszt
14 45 p. Krakéw 0. 9.50 Codziennie oprécz niedziel
15.05 0. Krakow p. 9.30
16.35 p. Budapeszt o] 8.00 13.30 0. Warszawa p. A10.25
15.00 p. Lwow o. 9.00
Gdansk — Gdynia —Warszawa — Budapeszt — Zagrzeb — 15.20 0. Lwow p. 8.40
Wenecja — Rzym 17.20 p. Czernl_owce o. 8.35
. . 3 ” . 17.40 o. Czerniowce p. 8.15
Codziennie précz niedziel 19.30 p. Bukareszto.| 6.30
od 1.V 7.30 | o. Gdansk p. A 17 30 od 1.V
7.50 p. Gdynia o. 17.10 Bukareszt — Sofia — Saloniki — Ateny
8.00 . Gdynia p. 16.50

o] . T s
9.30 p. Warszawa o. 1520 Poniedziatki, $rody, pietki

0d12.VI 10.00 o Warszawa p. 1450 od 12.VI 7.00 o BukaresztpAL8.30
12.15 Budapeszt o. 12.35 8.25 P Sofiac.  17.10
: P P : : 8.45 o Sofiap.  16.50
0d16.VI 12.45 o.Budapeszt p 12.05 od 16.VI 10.05 p. _ Salonikic. 15.30
13.50 p.Zagrzeb o. 11.00 10.25 0. Saloniki p. 15.10
14.05 o.Zagrzeb p. 10.45 11.35 p. Ateny o. f 14.00
15.05 p. Wenecja o 9.45
15.35 0.Wenecja p 9.15 Warszawa — Ateny — Lydda — Bejrut
17.20 p. Rzym o 7.30 Dwa razy tygodniowo
Warszawa — Guynia wtorki, soboty 1.00 1 o Warszawap.AL8.45 poniedz., pigtki
Codziennie i w niedziele 7.30 p. Ateny o. 14.15
8.30 0. Ateny p. 13.15
0d16.VI 9.10 0. Warsz_awa p. 15.50 od 16.VI 12.30 p. Lydda o. 9.10
do 15.VJll 10.40 p. Gdynia 0. 14.20 do 15.VII 13.00 o. Lydda p. 8.40
. 14.00 . Bejrut o. 7.40
Warszawa — Katowice P ru I
Codziennie procz niedziel
16.30 0. Warszawa p. 8.55
17.40 p. Katowice o. 7.45 Objasnienie znakéw: o. — odlot, p. — przylot

Ogtasza MINISTERSTWO SPRAW WOJSKOWYCH DOWODZTWO LOTNICTWA
KONK' |RS NA ,WYSOKOSPRAWNY TLUMIK ODGLOSU
NIEOGRANICZONY wyYDECHU SILNIKA LOTNICZEGO"
W kankursie moga bra¢ udziat wynalazcy krajowi wojskowi i cywilni. Nie jest wymagane, aby nagrodzony projekt byt opatentowany, ani tez odsta-
piony bezp&at%e na rzecz M g Wojsk¥ NJagrodzane pracey%zostaja erasn_os'%iq grojekto ,av_vc%w jedn%l?l\/f S. \A}/ojskpzastrzega %,obie 4
a) prawo do wykonywania przedmiotu pomystu bez osobnego wynagrodzenia autora w ilosciach potrzebnych do w_{probowama, .
b {Jrawo pierwokupt, wzgl. prawo wykonywania wynalazku za dodatkowg optatg i wowczas projekt nie moze by¢ opublikowany bez zgody M. S, Wojsk.
Projekty winny by¢ przedstawione na sad konkursowy w formie rysunkow technicznych z podaniem w¥m|arow i materiatu,
Do ‘rysinkow ‘ma by¢ dotaczony dokiadn Opli( przedml?tu 1 sposObu dzialania zasadniczych czesci sktadowych. #
Pozgdane jest, ze wzgledu na przedmiot konkursu, dotaczenie modelu zdatnego do prob w'g warunkow technicznych. .
Rozwigzanie konstrukcyjne musi \X/C ‘nowe, nigdzie nie publikowane, ani lez nie ogtoszone do Opatentowania przez osoby trzecie.
Wynalazki zakupione przez M. S. Wojsk, (lub przedsiebjorstwa) nie moga by¢ przedstawiane na kaonkurs. . )
Rysunki 1 opisy “powinny by¢ ztozone w zalakowanej kopercie, opatrZzonej hastem 1 napisem: ,Konkurs na tlumik odgtosu wydechu”, w osobnej
zalakowanej kopercie wiozonej do pierwszej i zaolgatrzonej tym samym hastem, ma by¢ podane na kartce: imie, nazwisko, ew. stopien stuzbowy
. lub_zawod, oraz doktadny adres projektodawcy. Rysunki, opisy, modele i tp. Powmny by¢ oznaczone tylko hastém, bez podania nazwiska autora.
Ujawnienie nazwiska autora lub osob zainteresowanych w_konKursie na kopertach, re;sunkach, modelach ito. 3yklu_cz,a,p_ra_lcg z konkursu.
Prace konkursowe nalezy ztozy¢ lub przesta¢ do Instytutu Techniczhego Lotnictwa - arszawa, ul. Raclawicka . .,,na]p_oznleé do dnia 30 wrze$nia
9 r. Dla zgtoszen “zamiéjscowych uwaza sie len termin za dotrzymany, jesli przesytka byta nadana najpézniej do dnia 30 wrzesnia 1939 r.
Koszty Erzesy i muszg by¢ ‘optacone przez nadaw&(gg . ] o . . . .
Za prace konkursowe zostaty ustanowione na rok 1939 nastepujace nagrody Pana Il Wiceministra Spraw Wojskowych Szefa Administracji Armii:
3 nagrody po z} 3.000— 9 nagrod po z 1.00d—
i 6 nagrod” po zt 2000— 10 nagréd po zt 500—
nadto_mogg by¢ Erzyznane dyplomy honorowe. . . . . . . .
Informacji wsprawie korikursu udziela Referat Prawny Biura Technicznego I-T.L,, tel, 44426 w godzinach urzedowania, tamze doktadne warunki techniczne.

32



RECENZIJE

Dziato Przeciwparyskie (»Gruba Bertax) — Pptk. Dr T. Felsztyn

Od 23 marca do 9 sierpnia 1918
roku Paryz byt ostrzeliwany ogniem
artylerii, chociaz odlegto$¢ stanowisk
tak zwanych ,dziat przeciwparys-
kich“ od stolicy Francji nigdy nie
byta mniejsza od 91 kilometrow.
Kiedy 23 marca (odlegto$¢ stano-
wiska od Paryza 129 km) padit
pierwszy pocisk w Quai-de-la-Sein,
a nastepnie koto Gare du Nord,
w $rodmiesciu i nawet daleko poza
potudniowo-zachodnig granica mia-
sta, nikt nie chciat mysle¢ nawet, ze
to moga by¢ granaty artyleryjskie.
Przypuszczano, ze Niemcy skonstru-
owali jaki$ niewidoczny, przezro-
czysty samolot. Do napadoéw lotni-
czych paryzanie byli juz od szere-
gu lat przyzwyczajeni. Autorowi tej
notatki, ktéry w owym czasie kilka-
krotnie byt w Paryzu, gdy ostrzeli-
wano go z ,Grubej Berty“, mimo
artyleryjskiego wyksztatcenia, row-
niez trudno byto uwierzyé w moz-
liwos¢ skonstruowania dziata o do-
nosnosci ponad 100 kilometrow.

A jednak Niemcy poswiecili temu
zadaniu wiele sit, srodkéw i energii
myslowej, aby osiagnaé¢ cel, ktory
w ostatecznym wyniku powiekszyt

tylko dazenie Francuzéw do od-
wetu.
.Pierwsze oszotomienie mineto

jednak bardzo szybko — pisze ppik.
dr. Tadeusz Felsztyn, doskonaty
znawca balistyki i broni, autor wie-
lu prac z tej dziedziny. — Juz po
tygodniu, nawet po -ciezkich stra-

tacb w kosciele St. Gervais, ktore
raczej wywolaty che¢ zemsty, niz
uczucie strachu, reakcja Francuzéw
byta znacznie spokojniejsza. Od 30
marca poczawszy hie zarzadzano juz
w og6le alarmu. Tramwaje, autobusy,
metro i inne $rodki lokomocji kur-
sowaty bez zadnych ograniczen, gdyz
strzaly byly tak rozrzucone, ze nie
wywolywaty juz zadnego wrazenia.
l.udno$¢ po prostu przyzwyczaita
sie do nowego niebezpieczenstwa"“.
Po przegranej wojnie Niemcy
zniszczyli ,Grube Berty” i prawdo-

INSTYTUT PRZECIWGAZOWY w WARSZAWIE ogtasza

tychczas znane.

KONKURS

podobnie wszystkie dokumenty, do-
tyczace ich budowy. Sprawa dziat
przeciwparyskich dotychczas otoczo-
na jest tajemnica. Autor Kksiazki
.Dziato Przeciwparyskie“ 1) zebrat
i — co najwazniejsze — skontro-
lowal wiasnymi obliczeniami wszyst-
kie znane materiaty naukowe i be-
letrystyczne z tego zagadnienia. Mi-
mo $cisSle matematycznego podkia-
du pracy pptk Felsztyna, ksigzka
jego jest dostepna kazdemu inteli-
gentnemu czytelnikowi i jest niez-
miernie ciekawa. SzczegOlnie, gdy
sie uprzytomni sobie, ze odlegtosé
Warszawy od granicy pruskiej jak
najdoktadniej odpowiada odlegtosci
Paryza od frontu w 1918 r., przed
lozwinieciem sie zwycieskiej ofen-
sywy armij koalicji.

Ciekawy — i z naszego punktu wi-
dzenia zupetnie stuszny — ostateczny
whniosek autora: ,Czy jednak w 0go-
le tak dalekonosne strzelanie sie
optaca, zwiaszcza dzis, gdy postep
lotnictwa stwarza mozliwosci znacz-
nie skuteczniejszego dziatania na
gtebokie tyly przeciwnika?* — py-
ta pptk. Felsztyn i dodaje — ,,0d-
powiedz wypadta raczej negatyw-
nie“. A.S.

*) Dr Tadeusz Felsztyn, podputkownik.
Dziato Przeciwparyskie. Biblioteka Towa-
rzystwa Wojskowo-Technicznego. Warszawa,
1939. Str. 122. Cena zt 450 — do nabycia
w Giéwnej Ksiegarni Wojskowej w War-
szawie oraz wiekszych ksiegarniach.

na srodki do niszczenia Irwatych gazéw bojowych

Przedmiotem konkursu sq $rodki lub sposoby szybkiego i skutecznego niszczenia lub usuwania trwa-
tych gazéw bojowych, ktore bytyby skuteczniejsze, tatwiej dostepne lub prostsze w zastosowaniu, niz do-

Prawo udziatu w konkursie jest nieograniczone. W konkursie moga brac¢ udziat osoby wojskowe i cywilne.
Prace wykonane zgodnie z wymaganiami technicznymi konkursu, powinny oy¢ E_rzedstavyione W po-

staci probek Srodka w ilo$ci, wystarczajacej do sprawdzénia iego i
taczony wyczerpujacy opis Srodka, obejmujacy doktadny skiad chemiczny lub w pr adk
nych (np. Kopaliny naturalne) ich pochodzenie, Sposéb przérébek ild., szczegétowy sposéb uzycia z uwzg

nieniem danych iloSciowych oraz zakresu zastosowania.
. O ileby przedmiotem wynalazku byty przyrzady do odkazania, pozadanym jest dostarczenie oprocz
opisu, modélu aparatu, a w ostatecznos$ci rysunkow technicznych.
. Proponowane nowe sposoby postepowania przy mszczeniu trwatych gazéw bojowych powinny by¢
opisane doktadnie z przytoczeniém przyktadow, g ]
Prace konkursowe nalezy przesta¢ do Instytutu Przeciwgazowego, Warszawa, Ludna 11do dn. 1-go PAZ-
DZIERNIKA 1939 roku. Prace nadestane po tym terminie, nieé bedga rozpairywane.
Za prace wynalazcze w r. 1939 zostaly wyznaczone “nagrody w wysokos$ci 3.000, 2.000, 1.000 i 500 zto-
tych. Ponadto bedg udzielane dyplomy honorowe.
) Informacji w sprawie konkursu udziela w godzinach stuzbowycn Kierownik Kancelarii Instytutu Prze-
ciwgazowego (Warszawa, Ludna 11), tamze otrzyma¢ mozna , Techniczne warunki Konkursu" oraz wskaza-
nia, dotyczace sposobu sktadania prac konkursowych.

NUMER ZAWIERA DODATEK BEZPLATNY:
~.PRZEGLAD

ORAZ STAtLY DODATEK

UZUPELNIENIE

dziatania; do préb

~MALEJ ENCYKLOPEDII
MODELARSTWA

i powinien by¢ do-
przypadkach speclja(!—
e -

LOTNICZEJ”,

LOTNICZEGO" NR 4.
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MODEL

Stosunkowo matg popularnoscia
cieszg sie modele wodnosamolotow,
a to ze wzgledu na trudne warunki,
jakie sg stawiane tego rodzaju mo-
delom. W pierwszym rzedzie wyma-
ga sie, aby poza dobrym lotem mo-
dele te obowigzkowo startowaty z wo-
dy, co nie jest fatwe do osiggniecia.
Poza tym muszg posiada¢ specjalng
konstrukcje, gdyz narazone sg na mo-
czenie sie w wodzie i to nieraz przez
dtuzszg chwile, co zazwyczaj ma miej-
sce nie tylko podczas prébnych lo-
téw, ale nawet przy kazdorazowym
wodowaniu.

Bioragc powyzsze pod uwage mo-
dele wodnosamolotéw musza by¢ do-
brze uszczelnione i b. dokladnie po-
kryte oraz grubiej pocellonowane,
aby mozliwie jak najwiecej uodpor-
ni¢ je na dziatanie wody, gdyz przez
nawilgniecie szkieletu i poézniejsze
wysychanie (zwiaszcza na storicu)
moga powsta¢ wszelkiego rodzaju od-
ksztatcenia. W niejednym wypadku

WODNOSAMOLOTUWU

moze to doprowadzi¢ do zniszczenia
o0 ile juz nie catego modelu, to przy-
najmniej skrzydet lub statecznikdéw.

Zamieszczony model R. Smith’s,
ktory zdobyt puchar Lady Shelley
na zawodach w Anglii w 1937 r,,
osiggnat loty ok. 2 min., fatwo star-
tujac z wody.

Caly model zbudowany jest z bal-
sy za wyjatkiem niektérych czesci
wykonanych z bambusu i drutu sta-
lowego. Kadtub, skrzydfa i statecz-
niki nie wymagajg specjalnego opi-
su, gdyz sg zbudowane jak przy zwy-
ktym modelu. Profile do skrzydet
stosowane sg dwoch rodzajow —
Clark-Y lub RAF-31. Zeberka sta-
tecznikdéw zrobione sg z ptaskich li-
stewek i dopiero po zmontowaniu
catosci nadaje sie im odpowiedni
profil. Piywaki catkowicie wykona-
ne sg z cienkich deseczek balsowych.
Reszta szczegdtdw nalezacych do mon-
tazu modelu podana jest na rysunku.

R.

SMITH"A

MODEL BEZOGONOWEGO SZYBOWCA A.5 KONSTR. PAULA ARMESA

Czasopismo ,Modellflug® podaje
ciekawej konstrukcji model bezogo-
nowego szybowca, ktory otrzymat
w Niemczech drugg nagrode na kra-
jowych zawodach modeli szybowcéw.
Model ten o tak niezwyktych ksztat-
tach wykonywat bardzo tadne loty
i wykazywat przy tym duzg statecz-
no$¢ w poréwnaniu do innych mode-
li bezogonowych. Oczywiscie, ze te-
go rodzaju szybowiec nalezy trakto-
wac jako prototyp, ktory—jak twier-
dzg fachowcy niemieccy, przy dal-
szych ulepszeniach konstrukcyjnych
i studiowaniu formy moze osiggna¢
w przysztosci jeszcze lepsze rezulta-
ty i mie¢ nawet szersze zastosowanie
praktyczne.

Model A. 5 zbudowany jest w szkie-
lecie wylgcznie z sosny i sklejki, ale
mozna niektore czesci jak, zeberka

i krawedzie wykona¢ z balsy. W tym
wypadku nie nalezy w zeberkach wy-
cina¢ otworoéw.

Modele tego typu czym sa wiek-
szych rozmiaréw, tym dajg lepsze
rezultaty. Natomiast w poréwnaniu
do zwyktych modeli szybowcdw mu-
szg by¢ mozliwie lekkie, przy czym
trzeba je puszcza¢ wyrzucajgc pod
odpowiednim katem z duzg sita, gdyz
ten rodzaj modeli wymaga duzej
szybkosci poczatkowe;j.

Model
bezogonowca

w locie









NAPED SMIGLA
ZA POMOCA
D W U G U M

Podany przez angielskiego modela-
rza D. W. Lee ciekawy sposéb nape-
du $migta za pomocg dwu gum,
pracujacych jedna po drugiej, ma za
zadanie znacznie przedtuzy¢ lot mo-
delu.

Na ilustracji uwidocznione sg dwie
fazy pracy gumy. W pierwszym wy-
padku pracuje tylko poczatkowo gor-
na guma, dajgca naped na $migto.
Po wykreceniu sie gumy gérnej za-
czyna pracowa¢ dopiero guma dolna,
ktora przenosi naped na $miglo za
pomocg trybéw C i D. Tryby te wia-
czajg sie automatycznie przez rozsu-
niecie sie spiralnej sprezynki A i jed-
noczesne wysuniecie dzwigni X, kto-
rg oswabadza unieruchomiony po-
przednio zagiety koniec B haczyka
dolnej gumy z trybem D. Aby auto-
mat trybowy dobrze dziatat, nalezy
zwrdéci¢ uwage na odstep S pomie-

Nowy spos6b montowania gumy
w modelach dla przedtuzenia czasu
dziatania $migta, polega na odpo-
wiednim skreceniu gumy przed za-
wieszeniem jej na haczykach, co po-
zwala na ulokowanie znacznie diuz-
szej gumy i tym samym przedtuza
prace $migta 0 20—25%. Np. majac
kadtub modelu, w ktérym trzeba
umiesci¢ gume sktadajaca sie z 20 pa-
sem na haczykach o rozstepie 90
cm, — postepujemy w sposob naste-
pujacy:

Rozktadamy gume na 10 pasem
diug. 240 cm (rys. 1), nastepnie od

Wydawnictwo Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
Redaktor: Karol Kozminski

Redakcja i administracja: Warszawa 1, Wierzbowa 9, telefon 2-66-88.

dzy trybami, ktdry musi réwna¢ sie
odlegtosci R wysunietej dzwigni X.
Poza tym na tylnym haczyku po wy-
kreceniu sie gumy gérnej zostaje
zluzniona sprezynka E, ktdéra pozwa-
la na swobodne obracanie sie haczy-
ka, aby nie hamowaé pracy gumy

strony Smigta skrecamy okoto 30 ob-
rotow w prawo (rys. 2), po czym
sktadamy wpot skrecong gume (rys.
3), pozwalajgc jej sie swobodnie zwi-
naé¢ w petle ze skretami w lewg stro-
ne (rys. 4), czyli w przeciwnym Kie-
runku do pézZniejszego wihasciwego
nakrecenie gumy. Dlugosé¢ tak zwi-
nietej gumy powinna odpowiada¢
rozstepowi haczykow w kadtubie.
Tak zawieszona guma w modelu
daje do samego korica obroty $migla
i po wykreceniu sie nie tworzy petli
na przodzie lub w koncu kadtuba
i tym samym nie wplywa na przeno-

dolnej. Przekfadnia tego systemu ma
te wyzszo$¢ nad innymi, iz daje pra-
wie pelng energie gumy gornej przy
poczatkowym locie, a strata energii
przez tarcie trybow wystepuje dopie-
ro podczas pracy gumy dolnej.
(The Aero-Modeller 1939).

szenie sie srodka ciezkosci w modelu,
CO zazwyCzaj ma miejsce przy zwy-
klym zawieszeniu gumy diuzszej od
rozstepu haczykéw. Poza tym model
ma duzy zryw poczatkowy i przediu-
zong prace $migta na duzych obro-
tach, co dla osiggniecia wysokosci
w locie ma pierwszorzedne znaczenie.
Wobec takiego rozwiazania monto-
wania gumy w modelu zdaje sie, ze
korzysci, wynikajagce ze stosowania
wszelkiego rodzaju trybow i prze-
ktadni do gumy — odpadajg, gdyz
daja zawsze duze tarcie, powodujace
znaczng strate energii napedowej.

Warunki prenumeraty niezaleznie od ,LOT i oplg POLSKI”
rocznie zt 2.— Pojedyncze egz. do nabycia we wszystkich Osrodkach

ZAKLGRAF B. WIERZBICKI i Su. WARSZAWA

Sprzedazy i Propagandy L.O.P.P.

cena 1 egz. — 20 gr.
Pocztowe konto rozrachunkowe Nr 272.



A
klase ,A“ w nomenklaturze
F. A. I. oznaczone se balony

wolne kuliste (8 kategoryj, za-
leznie od pojemnosci).

A

we WL — litera , A", wykona-
na z niebieskiej emalii na od-
znace pilota wojskowego (ztote
skrzydfa pod korone); nadana
zostata uczestnikom lotu przez
Atlantyk.

ABISYNIA

w wojnie wilosko - abisynskiej
(1935—6), zakonczonej podbo-
jem Abisynii przez WA odegra-
to (lecydujece role lotnictwo wi.,
ktore liczyto tam ok. 500 samol.
i wykonato 41.445 godzin lotéw,
w tym 6.567 — bojowych. W cza-
sie wojny samol. wh zrzucity
1519.096 kg bomb i 649.937
kg zaopatrzenia oraz wykonaty
275.726 napadéw ogniem k. m.
251 samol. wih zostato trafione
pociskami z ziemi, 8 — zestrze-
lono, 165 lotnikdw zgineto. Sa-
mol. uzywane w tej wojnie:
bombardujece — Ca (Caproni)
101 i 133 oraz S (Savoia) 81,
rozpoznawcze Ro (Romeo) 1,
Ca 111, Ro 37, mysliwskie —
Cr 20. Zaznaczy¢ trzeba, ze juz

DODATEK 1

w pierwszej wojnie z Abisynia,
w 1888 WA uzywali balonow
obserwacyjnych na uwigzi.

ABRAMS

ainer. wytwornia samol. w Lan-
sing, Michigan, istniejeca od 1937,
wybudowata oryginalny samol.

do prac aerofotograficznych ,,Ex-
plorerll

ACOSTA BERT

pil. amerykanski, ktory 121V
1927 ustanawia rekord miedzy-
narodowy dtugotrwatosci lotu na
samol. — 51 godz. w obwodzie
zamknietym o dtugosci ok. 7000
km. 20VI 1927 w towarzystwie
Byrda, przelatuje na samol. Fok-
ker z Nowego Jorku do Ver-sur-
Mer we Fr.

AERIAL EXPERIMENTS
ASSOCIATION (A. E. A)

stowarzyszenie, utworzone w 1907
w St. Zjedn. A. P., ktére w za-

Port lotniczy w Dessie

raniu istnienia lotn. skonstruo-
wato pewne ilo$¢ samol.

AERO-CLUB DE FRANCE

aeroklub  Francji, utworzony
w 1898, jako pierwszy aeroklub
narodowy.

AERO CLUB D'ITALIA

aeroklub  wioski,  utworzony
w 1904; w 1936 przemianowa-
ny na Reale Unione Nazionale
Aeronautica (skr. R. U.N. A)) —
Krélewski narodowy zwiezek
aeronautyczny.

AERO ESPRESSO
ITALIANO S A

wh. towarzystwo komunikacji po-
wietrznej (Brindisi — Ateny —
Konstantynopol i Brindisi —
Ateny — Rodos), ktére powsta-
to w 1923 i weszto w skiad
JAla Littoria® w 1934.

AERO RESEARCH

ang. wytwornia samol. w Dux-
ford, Cambridgeshire, istniejeca
od 1934; buduje samol. lekkie,
bada sprawe zastosowania do
budowy samol. mas plastycznych
(»Aerolite*).

AEROGAZZETTA

wh. czasopismo lotnicze, istnie-
jece od 1919

AERONAUTICA

miesiecznik wit.,, utworzony w
1927, ktoéry przestat ukazywac
sie w lipcu 1932,

AERONAUTICA REGIA

wh. aeronautyka krélewska —
catos¢ wszystkich wit.  sit  po-
wietrznych metropolii i kolonij
oraz stuzb aeronautycznych, u-
tworzona 11923 (powstanie Ko-
misariatu  Aeronautyki), 28 111

1923 uniezalezniona od wojska
naziemnego i marynarki wojen-
nej. Dekret VIII 1925 dzieli je
na armie powietrzng — ,Anna
Aerea“, lotnictwo wojska —
LJAviazione del R. Esercito”;
lotnictwo marynarki wojennej —
LJAviazione la R. Marina“ i
~Aviazione Coloniale“.

AERONAUTICA
JOURNAL (THE)

ang. miesiecznik aeronautyczny,
istniejecy od 1897.

AFGANISTAN

lotn. wojskowe A. organizowali
poczetkowo Rosjanie. W 1924
Ang. ofiarowata rzedowi A
2 samol. Bristol Fighter, wow-
czas w A. byli 2 piloci Niemcy.
W 1925 Sowiety ofiarowaty z ko-
lei eskadre samol. bombowo-
rozpoznawczych. W 1928 rzed A.
wystat 25 miodych ludzi do
korpusu kadetow lotn. we Wi
Nastepnie lotn. wt. i ang. za-
opatruje A. w samol., oficero-
wie afganscy szkole sie i tre-
nuje w ang. centrum treningo-
wym w Delhi w Indiach.

AFRYKA WSCHODNIA
WLOSKA

wih. sity powietrzne, stacjonowa-
ne w A O. I. (Africa Orientali
Italiano) podlegaje wyzszemu
dowddztwu aeronautyki A. O. I.
w Addis Abebie. W czasie woj-
ny wiosko-ahisynskiej lotn. wi.,
dowodzone przez gen. M. Ai-
mone Cat, sktadato sie z 3 put-
koéw (stornio) (8. 9. i 14.) bom-
bardujecych, 1 — rozpoznawcze-
go, samodzielnego dywizjonu
bombardujecego, mieszanej gru-
py mysliwsko -rozpoznawczej i
plutonu wodnosamolotéw. Lot-
nictwo Somalii, ktdrym dowo-
dzit gen. Ferruccio Ranza, skia-
dato sie z 2 putkéw (7. i samo-
dzielnego) bombardujecych i sa-
modzielnego mieszanego dywizjo-
nu mysliwsko-rozpoznawczego.

Putk bombardujacy na lotnisku Luttorialkoto Rzymu
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Widok z samolotu na Macolle (A1 O. 1.)

A I K

pewne typy samol. sowieckich,
budowanych przez Osoawiachim.

AIR ORIENT

Ir. towarzystwo komunikacji pow.
dla wschodnich posiadtosci Fr.
W 1932 weszto w skiad Air
France.

AIR UNION

fr.  towarzystwo komunikacji
pow., utworzone przez ,Messa-
geries aériennes* i ,Grand Ex-
press aériens“ w 1919. W 1932
weszto w sktad tow. Furman.

AIRCO

Aircraft Manufucturing Co
ang. towarzystwo, ktére weszio
w skiad tow. De Havilland.

AIRCRAFT TRANSPORT
AND TRAVEL LTD.

ang. towarzystwo, ktére 25VIII
1919 pierwsze utworzyto komu-
nikacje pow. pomiedzy Londy-
nem a Paryzem.

AITRONE

wh wytwornia samol., utworzo-
na w 1920 w Ponte San Pietro,
przemianowana w 1927 w Can-
tieri Aronautici Bergamaschi.

AKADEMIA
AERONAUTYCZNA

wt. Accademia Aeronautica —
szkota, utworzona 5X 11923 w
Livorno, przeniesiona w 1926
do Caserty (Palazzo Reale),
w ktérej ksztatce sie kandydaci
na stanowiska oficerskie w lot-

nictwie wt. (oficerowie st sta-
tej). Kurs trwa 4 lata, w kon-
cu 3. roku uczniowie se miano-
wani ppor.

AKCELEROGRAF

in. przyspieszeniomierz samopi-
szacy — przyrzad do badania
(pomiaru wielkosci) przyspie-
szenn celem ostrzegania pilota
statku pow. przed przekracza-
niem przyspieszen niebezpiecz-
nych dla wytrzymatosci statku
i odpornosci zatogi. Podstawo-
wg czescig wszystkich przyspie-
szeniomierzy jest zwykle pewna
masa, utrzymywana w potozeniu
rébwnowagi sprezyng i wycho-
dzaca z tego potozenia rowno-
wagi pod wpltywem przyspiesze-
nia. A. samoczynnie zapisuje po-
miary na bebnie.

R — rura cylindryczna, zawie-
rajgca rte¢ (masa) pomiedzy
dwiema elastycznymi $ciankami,
P —komora ze sprezonym pow.,

K — zawor, W — mieszanka
wody z gliceryng, M — mano-
metr, B — beben, D — zawor
dfawiacy. Ruch masy rteci w stro-
ne W pod wplywem przyspie-
szenia, przekazywany jest na
beben.

AKCELEROMETR

in. przyspieszeniomierz zwyczaj-
ny — rozni sie od akcelerografu
brakiem urzadzenia do zapisy-

wania pomiarOw przyspieszenia.
Najczesciej potaczony jest z sy-
gnatem zawiadamiajagcym pilota
(zaréwka elektryczna na tablicy
przyrzadéw) o wystapieniu przy-
spieszen bliskich granicy dopu-
szczalnej. Moze by¢ zwiagzany
z licznikiem, wskazujgcym ile
razy statek pow. przekroczyt
przyspieszenia pewnej okreslo-
nej wartosci.

AKUMULATOR

przyrzad przechowujacy energie
elektryczna, otowiany lub zelazo-
niklowy. Uzywane sg na pokia-
dzie statku pow. do zasilania
aparatébw radiowych oraz nie-
kiedy w silnikach.

ALANDRI ALESSANDRO

wh. badacz lotn. z konica XVIII
w. M. in. w 1787 wydat w We-
necji studium ,Ricerche sull’
arte ariostati“ o kierowaniu lo-
tem balonu.

ALBANIA

wiasnego lotnictwa nie ma. Wk
linie lotn. Ala Littoria #acza
stolice kraju Tirane z: Scutari,
Korce, Valona, Devoll, Rzy-
mem przez Brindisi i Atenami
przez Saloniki.

~ALBATROSS"

typ samol. komunikacyjnego wy-
tworni De Havilland (,D. H-

91*) o 4 silnikach ,,Gipsy-Twel-
ve' (po 415 MK).

ALBERT
AERONAUTIQUE

fr. wytwoérnia samol. turystycz-
nych i szkolnych.

ALCOR

amer. wytwoérnia samol. w Oak-
land, Cal., istniejagca od 1937,
buduje samol. komunikacyjne,

jak np. Alcor C6-1 na 6 pasa-
zerdw.

ALFABET MORSE

umoéwiony alfabet — kombina-
cje kropek i kresek (sygnaty
krotkie i dtugie), uzywany w lot-
nictwie w tgcznosci radiowe;j.

A L L
skrét Avio Linee Italiano.
ALLISON

amer. wytwornia silnikéw w In-
dianopolis, Ind.; wyrabia silni-
ki w ksztatcie ,V*“ duzej mocy,

np. V-1760-C 6 o mocy 1.000
MK.

ALVIS

ang. wytwornia silnikébw w Co-
ventry; wyrabia silniki gwiazdo-

we wielkiej i $redniej mocy,
np. LAlcides* 1.725 MK.
AMAGNETYCZNOSC

PRZYRZADOW
POKLADOWYCH

cecha konieczna dla przyrzadéw
poktadowych aby: 1—nie wply-
waly na wskazania busoli
podstawowego przyrzadu aerona-
wigacyjnego i 2 — same nie
podlegaty wptywom pol Itiagne-



Alvis ,Alcides" 1.725 MK

tycznych na statku powietrznym,
powstajacym w zwigzku z coraz
wieksza ich elektryfikacja.

AMERICAN
EAGLE-LIN CO LN

wytwornia samol., istniejaca od
1931 w Kansas City St. Zjedn.
A. P

AMORETTI CARLO

wh. badacz praw aeronautyki, ur.
1741, urn. 1816, M. in. ogtosit
drukiem w 1783 — ,Delie ma-
chine storiche sulla vita, gli
scritti e le opere di Leonardo
da Vinci“.

AMORTYZACIJA
PRZYRZADOW
POKLADOWYCH

ochrona przyrzadéw poktado-
wych przed wstrzasami i drga-
niami, powstajacymi od pracy
silnikbw, przy starcie, ladowa-
niu itp. Polega na zakladaniu

A
D

gumowych podktadek lub zawie-
szaniu przyrzaddw na amorty-
zatorach (gumowych, sprezyno-
wych).

A N

litery oznaczajace w Japonii jed-
nomiejscowe mysliwskie samol.,
budowy wytworni Nakajima.
ANBO

litewska panstwowa wytwornia

Anbo 41

samol. w Kownie; produkuje
samol. ,Anbo“ (51 — treningo-
wy, 41 — obserwacyjny).

ANDREANI PAOLO

pierwszy Wk, ktéry dokonat lo-
tu na balonie w Moncucco (k.

Mediolanu) 25 Il 1784 (ur. 1764,
um. 1823). Balon mierzyt 66 stop
$rednicy i 72 stopy wysokoscl,
pojemno$¢ 171 stép szedcien
nych; lot trwat 35 minut.

ANEMOMETRIA

nauka o wiasciwosciach wiatrow:
ich szybkosci, sile i kierunku.

ANEROID

barometr metalowy, oparty na
zastosowaniu szczelnie zamknie-
tej, wypréznionej puszki z cien-
kiej blachy sprezystej, ktéra pod
wplywem zmiany cisnienia ulega
odksztatceniu.

ANOMALIE
MAGNETYCZNE

w niektdrych miejscach ziemi
istnieja tak wielkie i nieregu-
larne  zmiany w deklinacjach
magnetycznych, ze Kkorzystanie
z busoli magnetycznej staje sie
niemozliwe. W Polsce a. m.
istniejg w gorach Swietokrzy-
skich, w Z. S. R. R. w okoli-
cach m. Kurska, gdzie a m.
wywolujag  olbrzymie poktady
rudy zelaznej.

~ANSON"

jeden z typébw samol. Avro —
rozpoznania brzegowego. Wolno-

ptat z 2 silnikami Armstrong
Siddeley ,Cheetah IX*“ po 310
KM. Szybkos¢ maks. na 2.000
m — 303 km na godz.

ARGENTYNA

rozwiniete  lotnictwo  cywilne
podlega min. spraw wewnetrz-

wych, 4 czasopisma fachowe
i popularne. 5 towarzystw ko-
munikacji pow.: Aeroposta Ar-
gentina (4270 km); Syndicato
Condor (potaczenie z Niemca-
mi); Compafila de Aviacion
Pan - Americana Argentina (u-
dziat A. w Pan American Air-
ways system); Sociedad Argen-
tina de Aeronavigacion (taksow-
ki pow.) i fr. Compagine Air-
Frunce (polaczenie z Francja).
27 lotnisk cywilnych. Lotnictwo
wojskowe podzielone jest pomie-
dzy 2 ministerstwa: wojny i ma-
rynarki. Lotn. wojsk, ladowe
sktada sie z: 3 baz powietrz-
nych, 1 szkoly wojsk, lotn., 2
dywizjonéw lotn. rozpoznawcze-
go, 2 — mysliwskich i 2 —
lekkiego bombardowania oraz
wojsk, zakladéw lotn. Samoloty
bojowe fr. i niem., treningowe

Eskadra treningowa lotnictwa wojskowego Argentyny

nych. Oprécz narodowego Aero
Club Argentino istnieje 24 afi-
liowanych aeroklubéw lotn. sil-
nikowego, 20 klubéw szybowco-

i szkolne ang. i krajowe. Lotn.
morskie sktada sie z 3 eskadr
i 2 ,oddziatbw“ oraz szkoly;
samol. ang. i St. Zjedn. A. P.

Linie komunikacji lotniczej w Argentynie



~LARK ROYAL"

najnowszy lotniskowiec ang.;
wypornos¢ 22.000 t, dtugo$¢ po-

ktadu lotn. 208,8 m, szeroko$¢—
28,6 ni, szybko$¢ 31 weztow, 72
samol., XVI armat 11,4 cm.

ARPIN

ang. wytwornia lekkich samol.
w West Drayton.

ARROW
amer. wytwornia samol. i silni-
kéw w Lincoln, Nebraska, istnie-

jaca od 1935; buduje samol.
sportowe.

LA RROWBILE"

potaczenie samol. z samochodem

(skrzydta mozna zdjgé) produk-

cji _amer, zakltadow Waterman
w Santa Monica, Cal.

ARSENAL

fr. panstwowa wytwornia samol.
w Villacoublay, utworzona z w
panstwowionych zaktadéw Bre-
guet.

A S LA

szwedzka wytwdérnia samol. —
A. B. Svenska Jarnvagsverksta-
dernas Aeroplanavdelning — w
Linkdping, buduje samol. szkol-

ne i treningowe z licencji (De
Havilland i Focke-Wulf).

ASSMAN RICHARD

niem. badacz pow., ur. w 1845
w Magdeburgu. W 1881 zapo-
czatkowat druk biuletynéw me-
teorologicznych w ,Magdeburgi-
schen Zeitung“.

ASSOCIATED
AIRCRAFT, LTD.

wytwornia samol., powstata w
1938 w Ottawie (Kanada) na
skutek zamoéwienia przez rzad
ang. samol. w Ameryce (przy
pomocy tego rzadu).

ASSOCIAZIONE
ITALIANA
DI AEROTECNICA

skr. A. I. D. A, — wik. stowarzy-
szenie techniczne aerotyczne, po-
wstate w 1920. Wydaje kwartal-
nik ,Aerotécnica“.

JATLANTICO"

w lotn. w4 tytut lotnikéw, kté-
rzy dokonali przelotu przez o

cean Atlantycki. Majg oni spe-
cjalng odznake z literg ,A“.

ATLANTYK

ocean Atlantycki — teren préb
przelotéw i przelotéw (obecnie
statej komunikacji pow.) pomie-
dzy Europg i Ameryka. 1. pro-
by dokonali Angl.: Williams A
Donadson, Alfred Ford i George
A. Lunt, startujgc 17 X 1873
z Brooklynu na balonie wol-
nym; przeciwny wiatr zniost ba-
lon do New Canaan, gdzie ae-
ronauci wylgdowali. Po kilku
nastepnych nieudanych prébach
dopiero w 1919: 16V Read,

Komandor-porucznik Read

Balon transatlantycki ,Daily Graphic" Wisego i Donaldsona (1873)

Stone, Hinton, Rodd, Breese
na wodnosamol. Curtiss N. C-4

przelatujg z Nowej Ziemi na
Azory; jednoczesnie — Bellin-
ger, Mischer, Barin, Christian-
sen, Resler, Sandenvater na wod-
nosamol. Curtiss N. C.-l startu-

Grieve i Hawker

ja z Nowej Ziemi i ladujg z bra-
ku benzyny koto Azoréw; To-
wer, Richardson, Levender, Cul-
lugh, Moore na wodnosamol.
Curtiss N. C-3 wykonujg taki
sam lot; 18V Hawker, Grieve
na samol. Sopwith startujg z No-
wej Ziemi i spadajg do wody

Szczatki samolotu Sopwith

w 80 km od Soop Head; 14 VI
Alcook, Brown, na samol. Vi-



Ladowanie Alcocka

ckers Viniy przelatuje z Nowej
Ziemi do Irlandii. 1922 —30 IlI
Cabral, Coutinho na wodnosa-

mol. Fairey przelatujag A. Pdn.

Sacadura Cabral i Gago Coutinho

z Lizbony do Natalu. 1924 —
30 VIl Smith, Nelson na sa-
mol. Douglas D. T.-2 przelatu-
ja z wysp Orkadskich na Nowg
Ziemie; 9VIII Locatelli, Cro-
sio, Della Gatta na wodnosa-
mol. Dornier Wal lecg z wysp
Orkadskich i rozbijaja samo!,
przy wodowaniu koto wyspy Fa-
roer. 1926 — 301 Franco, De

Dornier ,Wal" Franco

Alda, Duran, Rada na wodnosa-
mol. Dornier Wal ,Plus-Ultra“
przelatujg A. Pdn. zw. Capo Ver-
de do w. San Fernando di No-

ronha; 2111 Larre Borges, Ibar-
ra, Rigoli na wodnosamol. Dor-
nier Wal startuje w Alicante

i rozbijajg samol. przy przymu-

sowym wodowaniu; 1611l De
Beires, Gonveia, De Castil-
lo na Dornier Wal przela-

tujg A. Pdn. z Bolama na w.
San Fernando di Noronha; 28
IV De Barros, Cunha, Braga,
Cinquini, Negrao na Savoia
Marchetti S-55 przelatujg A
Pdn. z Capo Verde do w. San
Fernando di Noronha; 251V
David, Woster na samol. Da-
land startujg z Nowego Jorku
i zabijajg sie przy starcie; 5V
Saint Romain, Moneyres, Petit
na samol. Farman startujg z Saint
Louis w Senegalu i spadajg do

Coli i Noungesser

morza; 8V Noungesser, Coli
na samol. Levasseur startujg

z Paryza i réwniez ging w mo-

rzu; 21V Lindbergh na sa-

Ryan ,Spirit of St- Louis” Lindbergha

Lindbergh ze swoja matka

mol. Ryan przelatuje A. Pn.
z Nowego Jorku do Pary-
za; 23V De Pinedo, Del Pre-
te, Zacchetti na Savoia Marchet-

ti S55 przelatujag z Nowej Zie-
mi na Azory; 4VI Chamber-

lin, Levine na samol. Bellanca
przelatujg z Nowego Jorku do
Helfta, 29 VI Byrd, Acosta, No-
ville, Balchen na Fokkerze prze-
latujg A. Pn. z Nowego Jorku

Noeville, Byrd, Acosta, Bairhen

Start Fokkera ,,America”

do Ver-sur-Mer we Francji;
14VIIl Loose, Koehl, Hunen-
feld na samol. Junkers W.-33

startujg w Dessau do przelotu
przez A., lecz laduja przymuso-
wo w Bremie; 27VIII Brock,
Schlee na samol. Stimson prze-
latuja z Nowej Ziemi do Lon-
dynu; 31 VIIlI Lowenstein, Ha-
milton, Minchin na Fokkerze
startujg z Upavon w Anglii
i ging w morzu; 11X Schil-
ler, Wood na Stimsonie startujg
w Windsor w Kanadzie i lgdu-
ja przymusowo w Saint Jean
(Kwebek); 21X Givon, Corbu
na Farmanie startujg z Paryza
do Nowego Jorku, lecz zawra-
cajg z drogi na miejsce star-
tu; 61X Bertaud, Hill, Pajne
na Fokkerze startujg z Nowe-
go Jorku do Rzymu, lecz ging
w morzu; 71X Tully, Metral-
le na Stimsonie startujg z No-
wej Ziemi i ging w morzu;
16 IX Mc Intosh, Fitzmaurice
na Fokkerze startujg z Dubli-
na, lecz zawracajg po wielu go-
dzinach lotu na miejsce startu,
11X Helder (kobieta), Halde-
mann na Stimsonie startujg
z Nowego Jorku i wpadajg do
morza koto Azoréw (zostali
uratowani); 12X Merz, Bock,
Rohde na wodnosamol. Heinkel
startuja z Warnemiinde i prze-
rywajg lot koto Azoréw; 14X
Coste, Lebrix na samol. Bre-
guet przelatujg A. Pdn. z S
Louis w Senegalu do Natalu
w Brazylii; 28X1 Loose, Star-
ke, Loewe, Fritzler, Dillenz na
wodnosamol. Junkers startujg w
Warnemiinde i dolatujg do Azo-
réw; 23 XIlI Graison (kobie-
ta), Goldsborough, Omdal, Ko-
hler na amfibii Sikorskiego
startuja z Nowego Jorku i gi-
ng w morzu. 1928 — 1311l Ma-
ekay (kobieta), Hincliffe na
Stimsonie startujg w Cromwell
i ging w morzu; 121V Koehl,
Humenfeld, Fitzmaurice na Jun-
kersie przelatujag z Dublina na
Labrador; 17VI Earhart (ko-
bieta), Stultz, Cordon na wod-
nosamol. Fokker przelatujg z No-
wej Ziemi do Llavelly; 2VII
Paris, Marot, Cadiou na wodno-
samol. C. A. M. S-5 B. startuja
Z Brestu, lecz przerywajg lot ko-
to Azoréw; 3 lipca Ferrarin,

5



Fokker Earhart

Del Prete na Savoia Marchetti

S-64 przelatujg z Rzymu do
Turos w Brazylii; 1VIII Fran-
co, Galazza, De Aida, Rada na

wodnosamol. Dornier Super Wal
startujg z Kadyksu, lecz po Kil-
ku godzinach lotu wodujg; 2
VIII Courtney, Hosmer, Pierce,
Gilmour na Dornier Wal star-

Atlautyk; 6VIII Hassel, Cra-
mer, Bert na Stimsonie startuja
w Cochrane i ladujg przymuso-
wo w Grenlandii; 17X Macdo-
nald na D. H. Moth startuje
z Nowej Ziemi i ginie w morzu.
1929 — 24 111 Jimenez, Iglesias
na Breguet XIX przelatujg A.
z Sewilli do Bahii; 3VI Ahrem-
herg, Floden, Jungland na Jun-
kersie startujg ze Sztokholmu
i przymusowo ladujg w Gren-
landii; 13 VI Assolant, Lefevre,
Lotti na samol. Bernard prze-

latujg A. Pn. z Old Orchard do
Comillas w Hiszpanii; 21VI
Franco, De Aida, Gallarza, Ma-
dariaga na Dornier Wal startuja
z Los Alcarez, lecz wodujg przy-
musowo i po 8 dniach plywa-
nia zostajg uratowani; 3VII
Cramer, Gast, Wood na amfi-
bii Sikorskiego startujg z Chi-
cago — samolot zostaje zni-
szczony na Labradorze; 8VII
Williams, Yancey na samol. Bel-
lanca przelatujg z Old Orchard
do Santander w Hiszpanii; 13
VIl druga proba przelotu Idzi-

Uratowanie',Numancia" Franco

tujg w Lizbonie i wodujg przy-
musowo na oceanie; 3VIII pol-
scy lotnicy Idzikowski i Kubala
na samol. Amiot podejmujg 1
nieudang prébe przelotu przez

kowskiego i Kubali zakonczona
Smiercig ldzikowskiego na Azo-
rach; 13 VIl Costes, Bellonte
na Breguet XIX startujg z Pary-
za do Nowego Jorku, lecz za-

,Marszatek Pitsudski" ldzikowskiego

wracajg z drogi na miejsce star-
tu; 19VIIl Kalser, Luscher na
Farman 190 startujg z Lizbony
i ging w morzu; 22 X Dieteman
na samol. Barling startuje z No-
wej Ziemi i ginie w morzu;
15 X1l Challe, Larrs Borges na
Breguet przelatujg A. Pdn. z Se-

willi do Natalu. 1930 — 12V
Mermoz, Dabry, Gimié na wod-
nosamol. Latécoére 28 przelatu-
ja A Pdn. z S. Louis do Nata-
lu; 24 VI Smith, Van Dijk,
Saul, Stennage na Fokkerze prze-
latujg z Martock w Irlandii na
Nowg Ziemie; 8VIlI Mermoz,
Dabry, Gimié na Latécoére 28
startujg do lotu do Natalu, lecz
przymusowo wodujag w odlegto-

sci 700 km od Dakaru; 1VIII
Hirt, Weller na samol. Klemm
startujg do lotu Berlin — Chi-
cago, lecz przymusowo laduja

w Islandii; 20VIII v. Gronau.
Zimmer, Albrecht, Hack na Dor-
nier Wal przelatujg z Warne-
miinde do Nowego Jorku; 11X
Costes, Bellonte na Breguet XIX
przelatuja z Paryza do Nowego
Jorku; 9X Boyd, Connorot na
Bellanca przelatujg z Nowej Zie-
mi do w. Scilly. 1931 — 61
14 samol. wit pod dowddz-
twem Bulbo startuje z Balamy,
do Natalu przelatuje 11 Savoia

Dornier Wal v. Gronau w Nowym Jorku

Marchetti S.-55; 101 Hart (ko-
bieta), Laren na Bellanca star-

tujg z Hampton Road i ging
w morzu; 3VI Christiansen,
Merz, Schilhauer, Brenta i 11

in. cztonkow zatogi Dornier Do X
przelatuja A. Pdn. z Praia do
San Fernando di Noronha; 23

Post i Gatty

VI Post, Gatty na Lockheed
Vega, podczas lotu naokoto $wia-
ta przelatujg A Pn. z Nowej
Ziemi do Chester w Anglii; 24
VI Hillig, Hoirriis na Bellanca
przelatuja z Nowej Ziemi do
Crefeld w Niemczech; 15VII
Cramer, Paquette na Bellanca
przelatujg z Labradoru do w.
Szetlandskich; 28 VIl Boardmun,
Polando na Bellanca przelatuja
z Nowego Jorku do Konstanty-
nopola; 28 VIl Pangborn, Hern-
don na Bellanca przelatujg z No-

Eskadra Balbo na Rio Portingy

Dornier Do X w Nowym Jorku



wej Ziemi do Cardigan w An-
glii; 8VIIl v. Gronau, Zimmer,
Albrecht, Hack na Dornier Wal
przelatujg z Sylt w Niemczech
na Labrador; 131X Johannsen,
Rody, Vega na Junkersie W.-33
startujg w Lizbonie i wodujg
przymusowo koto Azoréw, po 8
dniach zostajg uratowani; 26X1
Hinkler na Puss Moth przelatu-
je z Natalu do Bathurst w Afry-
ce. 1932 — 19V Reichers na
Lockheedzie startuje z Harbour
Grace i woduje w 50 km od
brzegbw Irlandii; 19V Earhart
(kobieta) na Lockheedzie prze-
latuje z Harbour Grace do Lon-
donderry w Anglii; 3VI amer.
Polak Huusner na Bellanca star-
tuje z Nowej Ziemi i woduje
przymusowo na oceanie, po 8
dniach zostaje uratowany; 6VII
Mattern, Griffin na Lockheed
Vega przelatuje z Nowej Ziemi
do Berlina; 22VII v. Gronau,
Roth, Hack, Albrecht na Dor-
nier Wal przelatujg z List do
Chicago; 19VIIlI Molisson na
Puss Moth przelatuje z Martock
w Irlandii do Rennifeld Ridge
w St. Zjedn. A. P.; 27 VIl Hut-
chinson z rodzing na amfibii Si-
korskiego startuje w Chicago
i woduje przymusowo u brze-
géw Islandii; 131X Ulbricht,
Pisculli, Newcomer (kobieta) na
Bellance startujg z Nowego Jor-
ku do Rzymu, lecz ging w mo-
rzu. 1933 — 161 Mermoz, Mail-
loux, Carrettier, Mariault, Jousse,

Jousse, Mariault, Mermoz, Couzinei,
Carrettier, Mailloux
Couzinet, Bringuer na samol.

Couzinet 70 przelatujg z Nata-
lu do Dakaru; 7V Skarzynski
na 1-miejscowym samolocie tury-
stycznym o ciezarze ponizej 450
kg R. W. 1). 5-bis przelatuje A.

Pdn. z S. Louis w Senegalu do
Maceio w Brazylii; 3VI Mat-
tern na Lockheed Vega przela-
tuje z Nowego Jorku do w. Jum-
freueland w Norwegii; 7VI v.
Studnitz i 3 ludzi zatogi na Dor-
nier Wal przelatuje z Bathurst
do Natalu; 10VI Barberan, Col-
lar na Breguet Bidon przelatu-
ja z Sewilli do Camaguey na
Kubie; 5—12 VIl 24 wi. Savoia
Marchetti S.-55 X pod dowddz-
twem Balbo przelatujg z Lon-
dynu do Reykjavik i Cartwright;
15VIl Post na Lockheed Vega
przelatuje z Nowego Jorku do
Berlina; 15VII Darius, Girenas
na Bellanca przelatujg z Nowe-
go Jorku do Brandenburgu w
Niemczech; 22 lipca Amy Mol-
lison i /. Mollison na De Havi-
land Dragon przelatujag z Pen-
dine w Irlandii do Bridge Portu
w St. Zjedn. A. P.; 5VIII Rossi
i Codos na Blériot 110 przelatu-
ja z Nowego Jorku do Rayaku
w Syrii; 8VIII 24 wt S-55 X
w drodze powrotnej z Ameryki
przelatujg z Nowej Ziemi do
Azoréw. W pézniejszym okresie
przeloty przez A. stajg sie zbyt
czeste, aby mozna byto je wszyst-
kie wyliczy¢.

ATMOSFERA
IZOTERMICZNA

atmosfera o statej temperaturze.

ATMOSFERA
WZORCOWA

celem ujednostajnienia pomia-
row wysokosci i wprowadzenia
jednolitego skalowania wysoko-
$ciomierzy i barograféw, zacho-
dzi konieczno$¢ ustalenia pewne-
go Sredniego rozktadu cisnien,
tj. stworzenia idealnej atmosfe-
ry, ktérag nazwano a. w. Miedzy-
narodowa a. W. oparta jest na za-
tozeniu: 1 — pow. jest suche
na catej wysokosci; 2 — od 0
do 11.000 m wysokosci tempe-
ratura pow. zmienia sie réwno-
miernie od +150C po 0,0065°C
co 1 m; powyzej 11.000 m tem-
peratura jest stata —56,5°C; 3—
ciSnienie na wysokosci 0 m wy-
nosi 760 mm stupa Hg; g —
przyspieszenie ziemskie = 9,8665

Uroczyste powitanie St. Skarzynskiego w Warszawie przez
premiera J. Jedrzejewicza

AUSTIN

ang. wytwornia samol. i siln.
lotn. w Birmingham. W czasie
wojny  Swiatowej wybudowata
2,000 samol. i 2.500 siln.

AUSTRALIA
oh. — Brytania Wielka.

AVIO INDUSTRIE
STABIENSI

wh. zaktady produkcji i naprawy
samol. w Stabia (Neapol), nale-
zaca do grupy Caproni.

AVIOLINEE ITALIANO
S. A

wh.  towarzystwo komunikacji
pow. w Mediolanie, istniejace
od 1927; utrzymuje komunika-
cje na liniach: Rzym — Medio-
lan; Rzym — Turyn; Turyn —
Mediolan — Wenecja; Rzym —
Mediolan — Frankfurt n. M. —
Amsterdam; Turyn — Paryz.

AVORIO

nazwa typu wi. obserwacyjnych
balonéw na uwiezi, produkcji

zaktadéw Societa Aerostéatica A-
vorio, utworzonych w 1929 przez
ptk. Luigi Avorio, pioniera lot-
nictwa wt. Pojemnos¢ 960, 1.130
i 1400 m8.

AWIACIJA

niewlasciwa nazwa lotnictwa.

AZYMUT

kat pomiedzy kierunkiem pét-
nocnym, a kierunkiem danym.
Zaleznie od tego, jaka linia zo-
stata przyjeta za kierunek pot-
nocny, odrézniamy: 1 — a
astronomiczny lub geograficzny,
jezeli  kierunkiem  potnocnym
jest potudnik geograficzny; 2 —
a. magnetyczny przy potudniku
magnetycznym; 3 — a. topogra-
ficzny (pozorny) przy spétrzed-
nych prostokatnych .(dodatni
kierunek osi X); 4 — a. geo-
dezyjny; 5 -- Laplace’a i 6 —
a. stonica.

B

klasg ,B“ w nomenklaturze F.
A. I. oznaczone s3 Slerowce.

BACINI E SCALI
NAPOLETANI

wl. wytwdrnia wodnosamolotow
w Neapolu.

BALISTYKA

nauka o biegu w przestrzeni
ciat miotanych, a wiec w lotn.
pociskéw armatek i k. m. oraz
bomb; dzieli sie na wewnetrz-
ng (zjawiska obserwowane przy
biegu pocisku w lufie dziata)
i zewnetrzng (po wylocie z lu-
fy) ; ustala szereg praw, ktorym
ulegajg pociski i bomby, jak np.
rozrzut itp.

BARKLEY-GROW

amer, wytwornia samol. komu-

Barkley-Grow T.8 R -1

nikacyjnych w Detroit, Michi-

gan.

BAROTERMOGRAF

barograf potaczony z termogra-
fem — przyrzad zapisujacy jed-

Barotermograf Bosch und Bosch

noczesnie wysoko$¢ i temperatu-
re powietrza na tej wysokosci.

BATUT

fotograf fr., ktéory w 1888 po
raz pierwszy zastosowat aparat
fotograficzny do zdje¢ z lataw-
cow.

BAYERISCHE

FLUGZEUGWERKE A.G.
niem. wytwornia ptatowcéw (B.
F. W.) w Augsburgu w Bawarii.

BAYERISCHE
MOTOREN WERKE A.G.

niem. wytwornia silnikow (B. M.
W.) w Monaco w Bawarii. --
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Be

oznaczenie samol.* czeskiej wy-
tworni Bens-Mraz.

beechcraft

amer, wytwoérnia samol. w Wi-
chita, Kansas, istniejgca od 1932;
buduje samol. komunikacyjne.

Beechcrafi 18D

BELGIA

lotn. cywilnym kieruje ,,L’Admi-
nistration de I’Aéronautique”.
Poza narodowym Aéro-Club Ro-
yal de Belgique, utworzonym
w 1901, istnieje 14 aeroklubow
afiliowanych oraz 11 klubéw
szybowcowych; 8 czasopism lot-
niczych. Komunikacja pow. znaj-
duje sie w reku jednego towa-
rzystwa krajowego S.A. B. E.
N. A. — Société Anonyme Belge
d’Exploitation de la Navigation
Aérienne (4273 km w kraju
i 3235 km w Kongo) ; oprécz
tego w B. latajg samoloty ob-
cych towarzystw: K. L. M. (po-
faczenie z Holandig), Deutsche
Lufthansa (potgczenie z Niem-
cami i Francjg), North Eastern
Airways (potaczenie z Anglig).
Istniejg rowniez 2 towarzystwa
aerofotograficzne (S. A. B. E.
P. A i C A P A) 7 szkot
lotn. cywilnych. Lotn. wojskowe
podlega dowddcy ,Obrony po-
wietrznej kraju®“ i sktada sie z:
3 putkéw lotn. po 3 dywizjony
kazdy, 2 szkot, skiadnicy oraz
zaktadow.

BELL

amer, wytwornia samol. w Buf-
falo, New York, istniejgca od
1935; buduje samol. i wodno-
sainol. wojskowe, m. in. ,Aira-

cuda“ — dwusilnikowy wielo-
miejscowy samol. mysliwski.

BELLANCA GIUSEPPE

inz. wh. (ur. 1886), budowat sa-
mol. jednoptaty w czasie wojny
Swiatowej w zaktadach koto Ta-
liedo. Przeniést sie p6zniej do
St. Zjedn. A P., gdzie w 1927
zatozyt whasng wytwornie — Bel-
lanca Aircraft Co.

BENES-MRAZ

czeska wytwdrnia samol. w Cho-
cen, istniejagca od 1935. Buduje

Be 51 ,Beta-Minor"

samol. lekkie, oznaczone litera-
mi Be z liczbg oraz nazwa, np.

Be. 51 ,Beta-Minor“, Be. 550
~Bibi“ itp.
BESNIER

fr. mechanik, projektowat ma-

Maszyna latajaca Besnier

szyny latajagce. 12X 111678 wy-
konano z jedng z nich doswiad-
czenia w Sabie (Maine).

BIBESCO, GEORGES KS.

Rumun, pilot sportowy, prezes
Miedzynarodowego Zwigzku Ae-
ronautycznego (F. A. 1.). Ofia-
rowat puchar, jako nagrode za
najszybszy doroczny przelot po-
miedzy 1 ze stolic europejskich
a Bukaresztem oraz puchar jako
nagrode za lot naokoto Swiata
z: Paryza, Berlina, Rzymu lub
Bukaresztu przez Karacbi, To-
kio, San Francisco i Nowy Jork
(31.130 do 31.530 km). Ponadto
istnieje puchar B. za lot bezsil-

nikowy.
~,BLENHEIM"

typ samol. bombardujacych wy-
wytworni Bristol o 2 silnikach

»~Mercuty” VIII; szybko$¢ maks.
na wysokosci — 4.500 m—458 km
na godz.

BLOHM UND VOSS

niem wytwoérnia samol. w Ham-
burgu, istniejaca od 1933; budu-
je wodnosamol. komunikacyjne;

Ha 139 ,Norwind"

znany jest ,Norwind“ wodno-
samol. transatlantycki o 4 silni-
kach Jurno 205.

BOLIWIA

cate lotn. B. podlega min. obro-
ny narodowej. Istnieje 3 towa-
rzystwa komunikacji pow.: Lloyd
Aéreo Boliviano (4128 km);
Lloyd Aéreo Boliviano Condor

Bramo ,Fafnir® 1.000 MK

BRAZYLIA

lotn. cywilne podlega min. ko-
munikacji i rob6t publicznych.
Poza narodowym Aero Club do
Brasil istnieje 5 aeroklub6w afi-
liowanych. Dwumiesiecznik Asas.
Towarzystwa komunikacji pow.:
Einpreza de Viagao Aerea Rio
Grandense (1.115 km); Sindica-
to Condor Limitada (13.574 km,

Loinisko Cochamba w Boliwii

(3150 km); Pan American —
Grace Airways (udziat w Pan
American Airways system); o
précz tego — towarzystwa pry-
watne. Lotnictwo wojskowe li-
czy ok. 60 samol.

BRAMO

niem. wytwornia silnikéw gwia-
zdowych — Brandenburgische

Motorenwerke w Berlinie.

potaczenie z Niem.) Panair do
Brazil, S. A (9.797 km); Aero
Lloyd Iguassu, S. A. (700 km);
Viaeao Aera Sao Paulo, S. A
(480 Kkin); AirFrance (8.950 km,
potaczenie z Francjg); Pan Ame-
rican Airways (6.485 km, udziat
w Pan American Airways sy-
stem); oprocz tego okoto 32.000
km tygodniowo wylatuje woj-
skowa stuzba poczty pow. Lotn.
wojsk, sktada sie z 7 putkow
lotn. Lotnisk okoto 200.

Samolot Sindicato Condor w Rio de Janeiro









