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Migracja ludnoSci podmiejskiej do miasta
to niewatpliwy objaw wplywoéw miasta na
okolice .

Przyczyny natury gospodarczej i kultural-
nej sprawiaja, ze kazde osiedle miejskie
oprocz swej ludnosci statej, otrzymuje na
mniejsza lub wiekszg czes¢ doby pewien od-
setek ludno$ci zamieszkalej poza jego grani-
cami. Po pracy ludno$¢ odptywa, by w na-
stepnym dniu znalez¢ sie z powrotem w mie-
Scie.

W wedréwkach swoich postuguje sie lud-
no$¢ dojezdzajaca roznymi Srodkami lokomo-
cji: kolejg, autobusami, wozami, rowerami
i tp. Ktory z tych $rodkéw lokomocji i w ja-
kim stopniu posredniczy w wedrowkach tru-
dno da¢ odpowiedz, zalezy to bowiem od cha-
rakteru miasta.

Jezeli chodzi o Lwow, z wielu wzgledéw
pierwszenstwo nalezy przyzna¢ kolejom.

Lwow, jako wezet skupiajacy dziewiec li-
nij kolejowych, o réznej czestotliwosci prze-
jazdow pociagéw, umozliwia niewatpliwie
W najszerszym zakresie przyptyw i odptyw
ludno$ci zamiejskiej. Niniejsza notatka ma
wiasnie na celu omdéwienie zjawiska wedro-
wek kolejowych ludnosci podmiejskiej do
Lwowa.



Rozwazania oparto na materiale statysty-
cznym, uzyskanym w Lwowskiej Dyrekcji
Okregowej P. K. P. (Wydziat Kontroli Do-
chodéw). Na podstawie zestawien liczbo-
wych sprzedanych biletow okresowych (zwy-
czajnych, ulgowych, szkolnych, robotniczych
oraz kolejowych) do Lwowa, ustalono $red-
nig liczbe oséb stale dojezdzajacych z po-
szczego6lnych stacjj oraz w pewnym przybli-
zeniu charakter zajecia dojezdzajacych. Dla
wyjasnienia zaznaczamy, ze material doty-
czy jedynie Dyrekcji Lwowskiej (stan ma-
rzec — wrzesien 1933). Dlatego tez odczuwa
sie brak danych odnoszacych sie do linii
Lwoéw — Stanistawow, nalezacej w owym
okresie do Dyrekcji Stanistawowskiej. Zara-
dzono temu brakowi w ten sposob, ze w roz-
wazaniach przyjeto na podstawie autopsji
przyblizong liczbe dojezdzajacych z poszcze-
gélnych stacyj na linii Lwéw — Chodordw.

Druga niedokfadnoscia, ktérej nie mozna
bylo usungé, to brak danych o liczbie sprze-
danych biletow rocznych i kwartalnych oraz
trudno$¢ doktadnego wyréznienia zawodu
dojezdzajacych. Braki te sg jednak nieistot-
ne, a tym samym nie wywierajg wptywu na
0goblny obraz migracji ludnosci. Przy sposob-
nosci wyrazamy przypuszczenie, ze obecny
stan migracji dziennej ludnosci podmiejskiej
do Lwowa nie rdzni sie zbytnio od stanu
sprzed czteru lat.

W jakim stopniu posredniczg poszczegdlne
szlaki kolejowe w dziennej migracji ludnos-
ci zalwowskiej — podaje Tabl. I.



Tablica I.
Lwow Przemysl — 1994 os6b
Lwow Janoéw (bez Rzesny Polskiej) — 24
Lwow Glinsko (Zotkiew) — 1428 ,,
Lwow Kamionka Strumitowa — 86 4y
Lwow Krasne 728 ,,
Krasne — Brody 78
Krasne — Ztoczéw .
Lwow Przemyslany 616
Lwow Chodoréw (wart. przyblizona) — 480
Lwow Stryj - 928
Lwow Sambor — 296 ,,
Razem 6658 0sdb

Bardziej szczegotowe' przedstawienie zja-
wiska migracji podaje mapka obcigzen szla-
kow kolejowych zbiegajgcych sie we' Lwo-
wie.

Juz pobieznie rozpatrzenie tej mapki wska-
zuje na nieproporcjonalne roziozenie przy-
ptywu i odptywu ludnosci zamiejskiej, jako-
tez rézny zasigg przestrzenny.

Rzuca sie w oczy wielkie zgrupowanie lud-
nosci dojezdzajacej w najblizszej okolicy
Lwowa: stacja podmiejska Zimna Woda (li-
nia Lwow — Przemys$l) daje 70% og6tu do-
jezdzajacych ta linig; Brzuchowice (na linii
Lwow — Rawa Ruska) wysytajg 63% wedru-
jacych tg linig; taki sam stan obserwujemy
na linii Lwow — Brzezany, gdzie Winniki
dajg 97% dojezdzajacych z tego kierunku.

Bardziej rownomiernie roztozone procen-
ty dojezdzajacych obserwujemy na pozosta-
tych szlakach np. na linii Lwoéw — Stryj, po-
szczegOlne stacje dostarczajg nastepujgcych
procentéw og6tu dojezdzajacych tg linia:
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Sknitéw 17%
Basiowka 24%
Glinna Nawaria 13%
Pustomyty 15%
Siemianowka 11%
Szczerzec 14%

Przy sposobnosci zaznaczy¢ musimy, ze li-
nia Lwow — Jaworéw nie odgrywa prawie
zadnej roli w migracji ludnosci.

Druga cechg wyraZznie wystepujacg w tej
mapce to rozny zasigg przestrzenny wedruja-
cych.

Ponizsze zestawienie — Tabl. Il. — w wy-
starczajacy sposob zilustruje ten stan rzeczy.

Jako przyczyne nieproporcjonalnego rozto-
zenia procentu dojezdzajagcych poszczegolny-
mi liniami (wysokiego skupienia w najbliz-
szej okolicy Lwowa) oraz réznego zasiegu
przestrzennego najdalszej stacji nalezy szukaé
w dogodnosci komunikacyjnej, tj. odlegtosci
czasowej od Lwowa, czestosci przejazdow po-
ciggébw a czeSciowo tez w strukturze zawo-
dowej dojezdzajacych.

Jezeli porownamy czas jazdy np. z Przemy-
Sla do Lwowa, z takim samym czasem prze-
jazdu np. na linii stryjskiej — zobaczymy, ze
Przemyslowi, oddalonemu od Lwowa 0 98 km,
odpowiada stacja Mikotajow, oddalona o 58
km (na linii Samborskiej — Chtopczyce odda-
lone o0 57 km). Kiedy znowu dodamy, ze linie
0 najdalszym zasiegu sg réwnoczesnie liniami
0 stosunkowo wielkiej czestosci ruchu
pasazerskiego, to wéwczas musimy stwierdzic,
ze odlegtos$¢ linijna od Lwowa nie odgrywa
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w migracji takiej roli, jak dostepnos¢ komu-
nikacyjna.

Nic zresztg dziwnego. Czlowiek, ktory
z réznych wzgledow zostat zmuszony do za-
mieszkania poza Lwowem, staral sie tam
osiedlié, skad w najdogodniejszy sposob
mogtby dosta¢ se do swego warsztatu pracy;
dogodnos¢ komunikacji umozliwia tez sta-
tym mieszkancom danych miejscowosci po-
dejmowanie pracy zarobkowej we Lwowie.
Potwierdzenie tego stanu rzeczy znajdujemy
w pierwszym rzedzie w najblizszym promie-
niu Lwowa.

Z posrod szeregu stacyj podlwowskich,
jak juz wyzej wspomniano — wielka licze-
bno$cig dojezdzajacych wyr6zniajg sie Zim-
na Woda, Brzuchowice i Winniki. Inne sta-
cje w mniejszym juz stopniu posredniczg
w migracji koleja.

Celem dokfadniejszego wytlumaczenia te-
go stanu przyjrzyjmy sie wzrostowi ludnosci

Tabl. 1ll. Zmiany zaludnienia gmin podmiejs.

. Ludno$¢ w roku
Gmina *o wzrostu

1890 1900 1921 1931 1890-1931

Zimna Wodal N 764 799 861 2114 177»/0
Rudno j ' 505 544 856 1586 21270
Brzuchowice 523 716 1109 1871 25870
Zamarstyn. | 2\ 3415 7344 8659 - i5470v3v
Kleparéw j * 1796 3090 5793 — 22370/ =
Laszki Mur. | 730 869 895 1225 6870
Dublany j ' 983 1244 1272 1558 5970
Sichéw 539 721 986 1298 14170

h stacja Zimna Woda, h przed spisem 1931 gminy
Brz%/’r. do Lwowa, wzrost 1890 — 1921 * stacja
ublany-Laszki
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w niektdrych gminach podmiejskich w la-
tach 1890—1931.

Jak z powyzszego zestawienia wynika,
miejscowosci o silnym wzrodcie ludnosci
wchodzg juz dzisiaj w sktad Wielkiego Lwo-
wa, badZ stanowig osrodki o ludnosci miej-
skiej za jego granicami, badz lezg tuz za
miedzg miasta. Te ostatnie miejscowosci
wysytaja  wiasnie najwieksze kontyngenty
dojezdzajacych.

Jak v/iemy, wzrost ludno$ci w gminach
podmiejskich w okresie powojennym ma
swe zrodto w kryzysie mieszkaniowym wiel-
kich miast. Byt czas, w ktorym pokazna licz-
ba ludnosci miejskiej musiata szuka¢ miesz-
kania za miastem. W wyborze kierowata sie
tanio$cig miejscowosci, dogodnoscig komu-
nikacji i zdrowotnosScig miejsca.

Wielki popyt na mieszkania wzmégt ruch
budowlany przede wszystkim na przedmie-
Sciach Lwowa (Bogdanéwka itp.) i w gmi-
nach lezacych za miedzg miasta (Zboiska),
a nastepnie w miejscowosciach letniskowych
(Zimna Whoda i Brzuchowice). Kiedy pierw-
sze zamieszkat proletariat miejski, to pozo-
state osiedla o charakterze willowym zajeli
przede wszystkim urzednicy, emeryci i za-
sobniejsi pracownicy kolejowi. Oni to wia-
$nie tworza ten wysoki procent dojezdzaja-
cych. Przy sposobnosci trzeba dodaé, ze jest
to przewaznie element sezonowy, nie zwig-
zany stale z miejscem zamieszkania.

Wyjatkowe miejsce zajmuja  Winniki,
miasto zamieszkale przez funkcjonariuszy
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panstwowych, rzemiesinikow i robotnikow.
Inne miejscowosci podlwowskie jak Podbor-
ce, Barszczowice, Basidwka i tp., wykazuja
staby lecz staly wzrost ludnosci. Ludno$é
ich jest stale zwigzana ze swym miejscem
pobytu. Dla niej Lwéw moze ale nie musi
stanowi¢ miejsca pracy. Dlatego tez wiek-
szo$¢ dojezdzajacych z tych miejscowosci
to miodziez szkolna, robotnicy sezonowi,
przekupnie, a tylko czeSciowo kolejarze.

Tabl. IV. Struktura zawodowa dojezdzaja-
cych do Lwowa w r. 1933.

W 70 dojezdzajacych
r '3

Lini Ao > 0 B S
Inta .&SZ 6> S 0 ('3

A (D 0 ’EI '5x
S 3 8 « 'o s
a4 B u
Lwow — Przemysl 33 21 23 23 100
Lwow — Janow 3 16 41 40 100
Lwow — Glinsko 57 18 15 10 100
Lwow — Kamionka Str. 50 5 20 25 100
Lwéw — Krasne 200 61 9 10 100
Lwow — Przemyslany 7 63 26 4 100
Lwow — Chodorow 15 23 45 17 100
Lwow — Stryj 43 16 24 17 100
Lwéw — Sambor 64 8 23 5 100

ogbtem nawszystkich lin. 32 26 25 17 100

Jednym z czynnikéw wptywajacycn na
natezenie wedrowek, to niewatpliwie struk-
tura zawodowa dojezdzajgcych. W naszym
przypadku trudno jest o szczegdtowe zanali-
zowanie oblicza zawodowego dojezdzaja-
cych, stoi tu bowiem na przeszkodzie brak
odpowiednich danych. Mozna jedynie ogol-
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nie powiedzie¢, ze w miare oddalania sie
od Lwowa maleje procent dojezdzajgcych
pracownikéw panstwowych, kolejowych i ro-
botnikdw, wzrasta natomiast procent uczacej
sie miodziezy. (Dla przyktadu podajemy, ze
z Przemysla dojezdzato okoto 34 osob, prze-
waznie studentébw wyzszych uczelni we
Lwowie — nawiasem moéwigc cztonkowie
rodzin kolejarzy).

W Tabl. IV przedstawiono strukture za-
wodowg dojezdzajacych poszczegolnymi linia-
mi. Rodzaj sprzedanego biletu stuzyt za pod-
stawe okre$lenia zawodu.

Jak z zestawienia powyzszego wynika, nie-
ktore linie kolejowe przedstawiajg wyrazne
oblicze zawodowe dojezdzajacych. Inne zno-
wu sg bardziej zréznicowane pod tym wzgle-
dem. Ogo6lnie biorgc — ludno$¢ dojezdza-
jaca przedstawia sie réznorodnie pod wzgle-.
dem zawodowym.

Na zakonczenie naszych rozwazan cofnij-
my sie do tych czaséw, kiedy Lwow po raz
pierwszy zostat polgczony z siecig europej-
skich kolei. Ruch osobowy w 1861 r. na
jedynej wowczas istniejacej linii wyrazat sie
$rednig dzienna 16 przyjezdnych w ogéle (nie
dojezdzajgcych).

Lata 1870, 1871, 1872 dajg Srednig dzienng
w wysokosci 454 przyjezdnych. (Istniaty
woweczas trzy linie kolejowe). Dzisiaj, kiedy
Lwow stat sie waznym weziem kolejowym,
Srednia liczba dojezdzajagcych codziennie
(w r. 1933—6658 0s6b) przewyzsza $rednia
roczng przyjezdnych w ogéle do Lwowa
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z 1861 r. (okoto 5800 os6b) oraz jest wyzsza
od S$redniej miesiecznej sprzed 65 laty.

Jesli sie zwazy, ze obecnie przechodzi
przez Lwéw w ciggu 24 godzin 143 pociggow,
to dojdziemy do przekonania, ze liczba przy-
jezdnych do tego miasta jest dzisiaj nie-
wspbtmiernie wysoka w poréwnaniu do liczb
przyjezdnych sprzed 65 laty. Taki stan rze-
czy Swiadczy niewatpliwie o zywotnosci
Lwowa oraz o wptywie jego na blizszg i dal-
szg okolice.

Jak z dotychczasowych rozwazan wynika,
sfera tych wptywow jest rézna. Dla najbliz-
szej okolicy stanowi Lwow miejsce pracy
(kolejarze, urzednicy, robotnicy), centrum
handlowe (przekupnie, kupcy) oraz osrodek
naukowy (mitodziez studiujgca). Dalsza oko-
lica 0 r6znym oddaleniu linijnym cigzy prze-
waznie do Lwowa jako centrum naukowo-
kulturalnego.

Z Instytutu Geograficznego Uniwersytetu J. K.
we Lwowie.



SUMMARY

The average number of people coming to
Lwow each been determined by means of
computation tables of train fares.

It bas been stated that individual railway
lines do not take equal part in the migration
to Lwow.

The railwey lines: Lwow — Przemysl,
Lwow — Zolkiew, Lwow — Stryj which pass
through summer resorts (ex Zimna Woda,
Brzuchowice) show a maximal percentage
of migrators.

To these Lwow is a place of labour (rail-
way employees clerks and working men),
a commercial (merchants, hawkers) and
scientific centre (scholars).

Vicinities with a considerable distance also
gravitate to Lwow as a scientific — cultural
centre.






