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Mapka ofenzywy na Wilno.
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NIEZNANY KOLEJARZ

JesteSmy obywatelami wolnego i
niepodlegtego panstwa. Kazdy z nas
jest matg — malerkg Srubka,  kto-
ra co$ trzyma, cos taczy, az wszystkie
kota i tryby olbrzymiej machiny pan
stwowej zaczynajg poruszaé sie spraw
nie i zgodnie, wytwarzajgc coraz to
nowg sie..".

Pochtonieci troska o kawatek chle
ba, znuzeni ciezkg walka o byt, nie
zdajemy sobie sprawy z roli, ktorg
odgrywa kazdy z nas, jako obywatel
panstwa, a tem mniej uSwiadamiamy
sobie, w jaki sposob staliSmy sie o-
bywatelami panstwa polskiego, my,
jeszcze tak niedawno obywatele ob-
cych mocarstw, my —pbiniej —
tutacze bezdomni, majacy Polske tyt
ko w sercach stesknionych zakleta...

Bylismy $wiadkami cudownego od
rodzenia Polski, zachwyconemi, a cze
sto przeleknionemi oczyma patrzyli-
$my na rozwijajace sie, jak w kalejdo
skopie, dziejowe zdarzenia, nie zdajac
sobie sprawy z ich wagi i znaczenia;
dawalismy sie nieraz porwa¢ roznym
wirom; co¢ jak w gorgczce robilismy,
jakie$, czesto nieSwiadome, ofiary
skfadalismy, az pewnego dnia przeko-
naliSmy sie, ze juz sie stata wielka
tajemnicza w swej potedze rzecz: do
nowego zycia narodzita sie Polskal:..
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I oto teraz, z odlegtosci kilkunastu
lat spogladajac wstecz, szukamy tych
ktérym nalezy sie wdziecznosé, jako
najbardziej zastuzonym w dziele wy-
zwolenia Ojczyzny.

Zatrzymujemy sie na postaci Wo-
dza, ktérego wola tak wyraznie Kiero-
wala wypadkami, wspominamy okry
tych chwata, walecznych generatow,
uprzytomniamy sobie dhugi szereg na-
zwisk wybitnych dyplomatéw, dziata-
czy politycznych, uczonych, artystow,
setki i tysigce roznych osob, ktore
pracg swa I oliarnoscig wybity sie
ponad tlum; ale te, nawet najbardziej
czczone i rozgtosne imiona, jeszcze
nie wystarczaja....

Kogo$ wciaz brakj kogo$ nieu-
chwytnego, kogo$ nieznanego, lecz
tak dziwnie bliskiego....

Przypominamy....

Tak: On sie rzetelnie przystuzyt
Ojczyznie, sumiennie zapracowat na
spoczynek we wspaniatym grobie,
przed ktorym na baczno$¢ stajg boha-
terowie o imionach, ztotemi gtoskami
wpisanemi do ksiag dziejéw narodu,
— przed ktdrym nisko sie chylg sztan-
dary bojowe, wstegami virtuti mili-
tari  przepasane...

On — Nieznany Zotnierz — szcze
$liwy i triumfujacy po zgonie repre-
zentant olbrzymich mas szarych, bez-
imiennych, bohaterskich jednostek.

Niema wiekszego i glebszego
wyrazu czci dla zbiorowego wysitku
nieznanych bohateréw', jak ten, ktory
stanowi istote kultu Nieznanego Zot-
nierza Ojczyzny zbiorowos¢, niz szare
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wobec Ojczyzny ofiarno$¢, niz szare
masy zotnierskie....

A jednak nietylko Zzotnierz zastuzyt
na hotd i szczerg podzieke: obok rie
go, lub tuz za nim, stang szeregi in-
nych nieznanych ofiarnikdw, ktorzy
niejedng cegietke dorzucili do wspa-
niatego gmachu Rzeczypospolitej, naj-
blizszym atoli Zotnierzowi Niezna-
mu bedzie chyba tylko Nieznany Kole
jarz.. i

Zotnierska to stuzba, stuzba kole-
jowa! Ta sama dyscyplina, wzmaga-
jaca bezwzglednego podporzadkowa-
nia sie rozkazom przetozonego, a jed-
noczesnie zadajaca od kazdego $mia-
fej inicjatywy; ten sam sposob pra-
cy: dzi§ w Scistych granicach cza-
su — od godziny takiej do takiej, —
jutro moze wszystkie zegary pojdg w
kat i jeden nakaz bedzie gorowat nad
wszystkiem: ,musi  by¢ zrobione i
juz!®,

Wreszcie taka sama odpowiedziat
no$¢ najmniejszej nawet jednostki wo
bec setek ludzi: od zachowania sie
wartownika w polu nieraz zalezy los
catych putkéw; jeden nierozwazny
ruch reki zwrotniczego — i zycie dzie
sigtkbw o0s6b zostanie przekreslone.

Koleje sg arterjami i nerwami or-
ganizmu panstwowego; ich catkowi-
te unieruchomienie wywotuje katastro
falne nastepstwa w zyciu ekonomicz-
nem kraju, czeSciowe zatamowanie
ruchu na najmniejszym  odcinku
kraju gtosnem echem odbija si¢ na ca
fej sieci. Dlatego tez sprawnos¢ Kolei
w czasie pokojowym przyczynia —sie
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do rozwoju panstwa i wzbogacenia
narodu; w czasie za$ wojny — nieraz
decyduje o losach wielkich pofaci
ziemi.

W obecnych czasach wezty kole-
jowe pod wzgledem strategicznym
sg nie mniej waznemi punktami, niz
najmocniejsze i wspaniale uzbrojone
twierdze. Wskutek tego granica mie-
dzy kolejarzem a zolnierzem czesto
sie zaciera, gdyz obaj sa czynnikami
sity panstwa, stojac na strazy jego
spokoju i powagi przykuwajac do sie-
bie jednakowa uwage zto$liwych wro-
gow. W okresie walk tej granicy wia-
sciwie niema, gdyz koleje przeciiodzg
pod zarzad wiadz wojskowych i wow-
czas kazdy kolejarz, mniejsza, jaki ma
na sobie mundur, staje sie zotnierzem,
majagcym niezwykle odpowiedzialny
posterunek i pethigcym  wyjatkowo
ciezka stuzbe.

Dzieje mtodego kolejnictwa pol-
skiego bogate sg w przyktady twardej
i ofiarnej, zotnierskiej stuzby koleja-
rza. Olbrzymim wysitkiem dziesigtkow
tysiecy kolejarzy zostaty dzwigniete
z ruiny i dobrze zorganizowane wspot-
czesne koleje polskie i, kto wie, czy
nie najwiekszy ciezar spadt na koleja-
rzy wezka wilenskiego, ktorzy musieli
stang¢ do pracy w warunkach naj-
okropniejszych: podczas walk wojen-
nych, na linjach, ogotoconych przez
Niemcow z majgtku  kolejowego, w
kraju, przez ktory przewalita burza
wojny Swiatowej, zostawiajac po so-
bie zgliszcza, ruiny i przerytag okopa-
mi, omotang siecig drutu kolczastego
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- meczenska naszg ziemie. To tez
dzieje kolei wilenskich zawieraja wie-
le niezwyktych epizodéw i dzielg sie
na szereg okresbw o nieco odrebnych,
lecz zawsze intensywnych przezy-
ciach.

Mozna ustali¢ pie¢ okresow w hi-
storji wilenskich kolei.

Pierwszy obejmuje czas walk o
posiadanie kolei, jest okresem samo-
rzutnych czynéw jednostek, lub grup
kolejarzy, nie Tworzacych prawidto-
wej organizacji, lecz kierujacych sie
przedewszystkiem silnem, patrjotycz-
nem uczuciem, oraz instynktownem
dazeniem do zachowania tadu i po-
rzadku podczas powszechnego chao-
su. Okres ten trwa od dn. 1 stycznia
1919 r, t. j. od chwili opuszczenia
Wilna przez Niemcéw, — do dn. 21
kwietnia 1919 r,, kiedy z ramienia Na-
czelnego Dowddztwa Wojsk Polskich
koleje wilenskie objat szef kolejnictwa
wojskowego putk. inz. Brzozowski.

Drugim okresem sa dzieje Woj-
skowych Kolei Litewskich, oraz Woj-
skowych Kolei Biatoruskich. Okres
ten trwat do potowy grudnia 1919 r.
gdy zostata zorganizowana Dyrekcja
Wilenska Kolei Panstwowych, obej-
mujaca olbrzymie tereny, obstugiwa-
ne przedtem przez dwa wojskowe do-
wodztwa kolejowe.

Trzeci okres, siegajacy poczatkdw
ofenzywy bolszewickie]j w r. 1920,
ogarnia dziatalnos¢ kolei  wilenskich
pod zarzadem cywilnym w czasie
pseudo-pokojowym.

Czwarty przypada na czas walk z
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bolszewikami i w szczytowym wysit-
ku kolejarzy ma doskonale przeprowa-
dzong ewakuacje i sprawnie zorgani-
zowany powrot.

Wreszcie pigtym okresem jest ten,
ktory sie rozpoczat po zdobyciu Wil-
na przez gen. Zeligowskiego i ktory
trwa do dzi§ dnia . Do ostatnich
trzech okresow dziejow wilenskiego
kolejnictwa juz jest sporo rzeczowego
materjatu sprawozdawczego, ktéry po-
zwoli w przysztosci na wszechstron-
ne i Sciste oswietlenie catoksztattu
zdarzen i na prawidtowy zarys roz-
Woju.

Gorzej jest z poczatkiem tych dzie-
jow: poza tradycjg ustng, czesto dos¢
batamutng i poza relacjami $wiad-
kow, naog6t bardzo nielicznemi i do$¢
nieScistemi, nie mamy prawie wcale
materjatu, ktéryby pozwolit na do-
kladne odtworzenie éwczesnych wy-
padkéw. A jednak musimy przypom-
nie¢ te przesztos¢ i utrwali¢ jg w for-
mie syntetycznej pracy, aby nie po-
szty w zapomnienie tak ciekawe zda-
rzenia i nie zmarnowaly sie piekne
przezycia.

Obecny szkic jest pierwszg prdba
ujecia catoksztattu wypadkow, two-
rzacych pierwszy etap dziejow wilen-
skich kolei. Okres ten jest najkrotszy,
ale i najmniej uchwytny; to tez praca
obecna nie moze by¢ uwazana za
ostatnie stowo historji i, trzeba przy-
puszczaé, ze zczasem, w miare usta-
lania nowych szczeg6téw, da sie znacz
nie rozszerzy¢ ku wiekszej chwale
Nieznanego Kolejarza.
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INZ. JULIUSZ NARKOWICZ

Nacz. Wydz. Oséb. Dyr. Wilenskiej,

jeden z najbardziej zastuzonych orga-

nizatoréw zycia kolejowego w Wilnie,

odznaczony  Krzyzem Komandorskim

orderu Polonia  Restituta oraz zto-

tym Krzyzem Zastugi. (Fotografja z
r. 1919).



OKRES WOJINY SWIATOWEJ

Wojna $wiatowa w swych pierw-
szych miesigcach przyniosta koleja-
rzom wilenskim tyiko wzmozong
prace.

W Wilnie znajdowat sie przez pe-
wien czas sztab frontu rosyjskiego,
przez Wilno, jako stacje weztowa,
przechodzity setki pociagow na front
I z frontu; to tez trwata gorgczkowa
praca, pochfaniajgca caty czas i nie
pozwalajgca na zastanawianie si¢ nad
dokonywajacemi sie zdarzeniami. Rze-
czywisto$C grozna, tajemnicza i zwia-
stujgca jakie$ wielkie przeobrazenia,
zajrzata w oczy kolejarzom wilenskim
dopiero w r. 1915, kiedy Niemcy roz-
poczeli wielkg ofenzywe na caltym
dtugim froncie, Rosjanie za$, nie mo-
gac sie utrzymaé, zaczeli sie cofac,
najpierw na linje twierdz:  Kowno,
Grodno, Brzes¢, — pozniej zas, po
upadku tych twierdz dalej na Wschod.

Z olbrzymig masg cofajacych sie
wojsk rosyjskich, pomieszanych z
barbarzynsko oderwanymi od wias
nych chat polskimi wioscianami, nie-
madrze i niescisle nazywanymi ucieki-
nierami (,,biezencami*), pociagnety w
gtab Rosji rzesze kolejarzy z rodzina-
mi i skromnym dobytkiem. Na olbrzy-
mich obszarach Rosji, na wszystkich
jej kolejach, mozna byto spotkaé pol-
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skiego kolejarza, postysze¢ polska mo-
we przymusowych tutaczy, marzg-
cych o powrocie do Kraju. Ale powrot
nie byt ani bliski, ani fatwy.

Minat jeden rok, drugi, ale nie by-
fo widaC korica krwawym zapasom
narodéw calego S$wiata.

Rewolucja rosyjska w r. 1917 na
chwile zarysowata przed Polakami ja-
$niejsze horyzonty: hasta samostano-
wienia narodéw, pokoju bez aneksyj i
kontrybucyj, zdawato sie zapowiadaty
nowg ere, ale wkrotce z przerazajaca
jaskrawoscig zarysowata sie ideowa I
duchowa niemoc narodu rosyjskiego,
staczajacego sie wdot, w bagno bol-
szewizmu.

Rozpoczat sie okres niebywatej w
dziejach ludzkosci anarchji. Mottoch
zoknierski, nietylko zapominajacy o
honorze zotnierskim i przecietnej ucz-
ciwosci  ludzkiej, lecz i zatracajgcy
ludzkie oblicze, rzucat bron i uciekat
do domu, by pali¢ i rabowa¢ majatki
ziemskie, a przedewszystkiem ,,rznac
burzujow*.

Dwunozne bydto, brudne i zgtod-
niate, nabieralo coraz wiekszego ani-
muszu w miare oddalania sie od nik-
czemnie opuszczonego frontu i ener-
gie swa wyladowywato przedewszyst-
kiem na kolejarzach, jako pierwszych
przedstawicielach  znienawidzonych
Lourzujow”.

Zadano coraz wiekszej iloSci 'po-
ciggdéw, demolowano stacje i urzadze-
nia kolejowe, pod grozbg karabinéw
zmuszano kolejarzy do wysyfania po-
ciagow, przetadowanych do niemozli-
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wosci i skazanych na pewna katastro-
fe, mordowano kazdego, kto sie o$mie
lat do opozycji, lub niezbyt pochopnie
wykonywat rozkazy upojonej zwierze-
cg swoboda hototy, nie zdajgcej sobie
sprawy z tego, ze stodkie rzady pro-
letarjatu i chlopéw ustapia miejsca
dyktaturze, zgrai miedzynarodowych
fotrow.

W zawierusze bolszewickiej nieje-
den Kolejarz zostat rozszarpany przez
rozbestwiony thum, niejeden zginat
»pod stienka™ lub pod kotami pociagu;
to tez, gdy oddziaty | Korpusu Wojsk
Polskich pod wodzag gen Dowbor-
Musnickiego rozpoczety walke z bol-
szewikami, wielu kolejarzy ofiarowa-
no swe ustugi, organizujagc stuzbe ko-
lejowa, oraz prowadzac wywiad na
tylach nieprzyjaciela.

Po zajeciu przez Korpus statego
terenu, tworzacego wielki tréjkat: Mo-
hylow n/Dnieprem, ujscie Berezyny,
Stuck — organizowato sie kolejnictwo
wojskowe | Korpusu, przyczem linie
kolejowe zostaty podzielone na trzy
czesci, zgodnie z dyslokacjg dywizyj.
Do 1 dywizji strzelcow polskich nale-
zata linja Mohylow — Rohaczew' (wy-
facznie), do 3-ej dyw. — Rohaczew
(Wlacznie) — Zlobin  — Bobrujsk
(wylacznie) i odnoga Podolska od
rzeki Berezyny; do 2-e¢j dyw. — Bo-
brujsk (wfacznie) Osipowicze i w
strone Stucka i Talki, oraz odnoga
Radziwittowskiei kolejki na Zawiszyn
i Grodzianke.

Przypomnie¢ nalezy, ze pomocni-
kiem dowddcy korpusu do spraw cy-
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wilnych byt inz. Emil Landsberg, p6z-
niejszy prezes dyrekcji  wilenskiej
KP

W drugiej potowie r. 1918, gdy
pod ciosami armij koalicyjnych zala-
mat sie zachodni front niemiecki,
Niemcy powoli zaczeli opuszczac te-
reny wschodnie, przekazujac je bol-
szewikom.

Korzystajac z rozluznionej granicy
okupacji niemieckiej, pociagnety do
kraju rzesze tulacze, od tylu lat oder-
wane od rodzinnej ziemi. W pierw-
szych szeregach reemigrantow, rzecz
naturalna, znalezli sie kolejarze, le-
piej umiejacy wyzyska¢ odpowiednig
okazje do powrotu. W pojedynke, lub
grupkami wracaii  kolejarze na swe
dawne siedziby, tudzac si¢ nadziejg
na predkg zmiang stosunkoéw, ktoraby
pozwolita pracowa¢ wsréd swoich i
dla swoich.

Narazie jednak nie zanosito sie na
wieksze zmiany.

Niemcy trzymali sie mocno na
okupowanych terenach, rzadzili kra-
jem surowo i bezwzglednie. Koleje
byly obsadzone prawie wylgcznie
przez Niemcow, ktérzy bardzo nie-
chetnie dopuszczali Polakéw do zaj-
mowania jakichkolwiek stanowisk.

Powracajacy z emigracji kolejarze
tylko w nieznacznej ilosci mogli zna-
lez¢ zatrudnienie na kolejach; przewa-
zajaca wiekszos¢ byta bez roboty i
tworzyta w wiekszych punktach kole-
jowych znaczne grupy niezorganizo-
wane i dlatego stabe i niezaradne.
Wskutek tego powstata, odczuwana
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przez jednostki czynniejsze, potrzeba
zorganizowania rozproszonych kole-
jarzy, aby moc roztoczy¢ nad nimi
pewng opieke i mie¢ na pogotowiu
kadry fachowcoéw, zdolnych do obje-
cia kolei w momencie sprzyjajacym.
Zaczety sie wiec tworzy¢ w rdznych
Srodowiskach zwigzki, ktére nawigza-
ny faczno$¢ miedzy sobg i podporzad-
kowaly sie wilenskiemu Zwigzkowi
bytych  pracownikéw  kolejowych,
kierowanemu przez zarzad w skia-
dzie inz. Juljusza Narkowicza, d-ra
A Wincza, d-ra M. Maczewskiego,
oraz p. Teodora Lasoty.

Zwigzek b. pracownikéw kolejo-
wych tak okreslat swoj cel w § 3 sta-
tutu: ,,Zwigzek ma na celu: a) ufat-
wianie obejmowania posad na kole-
jach zelaznych bylym pracownikom
kolejowym, b) ochrone wiasnosci ko-
lejowej, 3) samopomoc, d) porady
prawne dla pracownikow kolejowych"

Ten skromny program byt jednak
za szeroki w owych ciezkich czasach
i sprowadzat sie wiasciwie do dwabch
zadan: rejestracji kolejarzy, oraz pil-
nowania wiasnosci  kolejowej. Tak
jedno, jak drugie byto niestychanie
wazne: rejestracja pozwalata zorjen-
towac sie jakim materjatem ludzkim
moga rozporzadzaé polskie koleje w
razie ich wyzwolenia; pilnowanie za$
wilasnosci kolejowej, raczej Niemcdw,
ktorzy prowadzili bezceremonjalng go-
spodarke kolejowa, byto konieczne ze
wzgledu na systematyczne przez nich
ogotocanie kolei ze wszelkiego ma-
jatku.
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Niemcy naog6t dobrze panowali
nad sobg i opuszczali zajete przez
nich tereny w porzadku, wywozgc lub
niszczac urzadzenia komunikacyjne.
Tylko pamietnego dnia 11 listopada
1918 r. pod wptywem hiobowych
wiesci z frontu zachodniego i rewolu-
cji wewnatrz kraju, oraz zaskoczeni
zdecydowang postawg Warszawy, po-
tracili oni gtowe i ulegli panice. Wow-
czas kolejarze — ,krolewiacy“ opa-
nowali sytuacje i przejeli koleje w sta-
nie zupetnie dobrym.

Bodaj najdalszg stacjg tej strefy
paniki niemieckiej bylty tapy, gdzie
Niemcy probowali zniszczyé maszyny
w warsztatach gtdwnych, lecz spot-
kali sie ze zorganizowanym oporem
polskich kolejarzy i ustapili. Juz na
drugi dzien — 12-XI 18 r. warsztaty
i elektrownia, obsadzone przez pra-
cownikéw polskich, byty czynne, 1
tegoz dnia odszedt do Warszawy
pierwszy parow0z, wiozac delegacje
kolejarzy tapskich, (p.p. Antoniego
Chodorowskiego i Wiadystawa Kost-
ke), majacych ztozy¢ w Ministerstwie
Kolei raport ze stanu rzeczy.



WOBEC NIEMCOW

Na ziemiach p6tnocno - wschod-
nich Niemcy byli bardziej przewiduja
cy i do opuszczenia poszczegdblnych
miejscowosci przygotowywali sie za-
wczasu, co, rzecz prosta, szczego6l-
nie dawato sie we znaki na kolejach,
gdyz Niemcy wywozili ze sobg caly
tabor kolejowy i wszystkie cenniejsze
maszyny z warsztatow.

Stawianie oporu  Niemcom bylo
niepodobienstwem ze wzgledu na
zbyt nierwne sity, prosby za$ skut-
ku Zadnego odnies¢ nie mogly. Trze-
ba bylo bra¢ sie na kawat, czego
(éjwietny przykfad dali kolejarze z Li-

W Lidzie Niemcy juz w pierw-
szych dniach  grudnia 1919 rozpo-
czeli likwidacje stacji, urzadzajac na
wielkg skale wyprzedaz inwentarza
kolejowego.  Sprzedawano (przygod-
nym kupcom, przewaznie Zydom)
maszyny; obrabiarki, materjat les-
ny it p; powoli i tystematycznie
rujnowano wielki warsztat pracy kole
jowej.

To zaniepokoito lidzkich koleja-
rzy, juz posiadajgcych wiasny zwia-
zek (prezes p. Stefan towkis) i ma-
jacych tacznos¢ z Wilnem. Zaimpro-
wizowali wiec wielkg delegacje kolejg
rzy (ktoby tam sprawdzat, czy to by-
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li kolejarze!) — i oto okoto 30 oséb
staneto przed wiadzami niemieckie-
mi z prosbg o zaniechanie takiego
niszczenia ich  warsztatbw pracy,
gdyz to nadilugo pozbawi kawatka
cnieba dziesigtki rodzin.

Niemcy byli zaskoczeni tg prosba,
lecz zasadniczo gotowi byli  przy-
chyli¢ sie do jej uwzglednienia, tyl-
ko nie mogli odrazu znaleZzé sposobu
rozwigzania  kwestji.

Komu mieli przekaza¢ majatek ko-

lejowy? Osobom prywatnym? — by-
fo to oczywistg niemozliwoscia.
Kto$ podsungt mysl: — ,wiadzom

polskim!“, lecz dtrzymat odpowiedz:
— ,,Nie, takich my nie uznajemy; mo-
glibySmy raczej przekaza¢ wiadzom
litewskim“...

To byt doskonaty pomysH  Prze-
ciez w Wilnie pod opiekuriczemi
skrzydtami Niemcéw od pewnego cza
su ,dziatat* ostawiony litewski rzad
— ,Taryba“

Los tej Taryby byt zaiste smutny:
nie majac zadnego oparcia w spote-
czenstwie wilerskiem i lekcewazaco
traktowana przez okupantow, ta
najwyzsza wiadza nieistniejacego je-
szcze panstwa nie miata czem rzadzi¢
i komu rozkazywac, a wskutek tego
doskonale sie nadawata do wybawie-
nia z klopotu lidzkich kolejarzy. Nie
zwlekajac, wybrano delegacje w oso-
bach p.p. W. Hajdula i St. towkisa,
uzyskano od wiadz niemieckich prze-
pustki do Wilna i oto dwaj ,,Litwini*
znalezli sie w Wilnie, gdzie przede-
wszystkiem udali sie do wilenskiego
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Zwigzku b. pracownikéw kolejowych
z pros$ba o rade.

Trudno$¢ porozumienia sie z wia-
dzami litewskiemi polegata na tem,
ze chociaz delegaci lidzcy posiadali
nazwiska brzmigce z litewska, zaden
z nich nie umiat po litewsku ani sto-
wa.

Na wspdlnej naradzie z kolegami
wilenskimi postanowiono  udawac
zniszczonych Litwinow i mowic tylko
po rosyjsku Ten plan catkowicie sie
udat. Okazato sie, ze i dygnitarze
litewscy chetnie postugiwali sie jezy-
kiem rosyjskim; przeméwiono jednak
do sumienia ,,wynarodowionych Lit-
winow lecz wybaczono im ze wzgle
du na wysoce patrjotyczny czyn.

Chetnie, bardzo nawet chetnie,
wydato litewskie ,,ministerjum komu-
nikacji" poswiadczenie w jezyku nie-
mieckim, upowazniajace delegatow
do zaopiekowania sie materjatem kole
jowym w Lidzie. Powodzenie tak da-
lece o$mielito delegatow, iz poprosili
oni 0 wystosowanie podobnego upo-
waznienia w jezyku polskim.

Litwini sie zachneli:

— Poco to? — Czy wy umiecie
mowi¢ po polsku?...

— Nie -- odpowiedzieli lidzcy
»Litwini“; — Po polsku ledwie pare
stow umiemy i mato co rozumiemy,
ale chodzi nam o kolejarzy - Pola-
kow, ktorych w Litwie jest sporo; im
trzeba pokaza¢ polskie upowaznienie,
aby uwierzyli...”

Przyznano stuszno$¢ takiemu ro-
zumowaniu i na poczekaniu zrobio-
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no polski przektad z upowaznienia w
jezyku niemieckim.

kTen historyczny dokument brzmi
tak:

‘Ministerium Komunikacji
1918 r. 11 grudnia.
Nr. 17.
Poswiadczenie.

Rada komunikacyjna przy Ministerium
Komunikacji niniejszem poswiadcza, ze
p. technik kolejowy W. Gaidul i p.
majster parowozowy S. towkis, po-
niewaz wiadza niemiecka stopniowo
opuszcza koieje, sqk upowaznieni  dbaé
o catos¢ gospodarki kolejowej w Li-
dzkim  okregu, dopdki nie bedzie na-
znaczony staty naczelnik stacji  kole-

jowej.
Cztonkowie Rady — podpisy
Sekretarz — podpis
Pieczec:
Letuvos
Taryba.

Majac takie posSwiadczenie, wro-
cili pomystowi delegaci do Lidy juz
w charakterze przedstawicieli wiadz
litewskich i powstrzymali sprzedaz
materjatu kolejowego, a przed osta-
lecznem odejsciem Niemcow z Lidy
protokélarnie przyjeli inwentarz, kto-
lego wieksza czes¢ dobrze pracuje do
dzi$ dnia.

Rzad litewski — co za niesprawied
liwos¢! — dotychczas jeszcze nie po-
dziekowat swym wystannikom za spre
zysta dziatalnosc!...

Gdy kolejarze w Lidzie tak dow-
cipnie i skutecznie zaopiekowali sie
majgtkiem kolejowym, ich koledzy w
Wilnie, bardziej skrepowani wobec
wiadz niemieckich, przygotowywali
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sie, razem z calem spoteczenstwem,
do decydujacego wysitku.

Na gruncie wilenskim dziatata
wowczas  zakonspirowana Polska
Organizacja Wojskowa oraz Zwig-
zek Wojskowych - Polakéw, grupu-
jace staiych zotnierzy i rwaca sie do
wojaczki miodziez; spoteczenstwo cy-
wilne, reprezentowat Komitet Polski.
Pdzniej organizacje wojskowe zosta-
ty przeksztatcone w jednostki bojowe
pod nazwg Samoobrony Wilenskiej
(dowodca gen. W Wejtko), spote-
czenstwo za$ wytonito ogolng repre-
zentacje p. n. Pady Ziemi Wilenskiej.

W tym ruchu, zmierzajgcym do
skoordynowania  dziatania wszy-
stkich grup polskiego spoteczenstwa,
kolejarze, stanowiacy juz zwarta, prze
szto dwutysieczng mase, brali wybit-
ny udziat. Zostata nawigzana Scista
faczno$¢ z Samoobrong za posredni-
ctwem oficerbw Chelchowskiego i
Oskierki ze strony wiadz wojskowych
a inz. Narkowicza ze strony Kolejarzy;
opracowano plan objecia dworca i
warsztatow, przygotowywano sie do
dziatania.

Site swg i obywatelskg postawe
zademonstrowali kolejarze wilenscy w
dniu 29 grudnia 1918 r. na wielkim
wiecu, poswieconym sprawom obro-
ny Wilna.

Na placu tukiskim, w budynku
cyrkowym zebraty sie wielkie, bo kil
kotysieczne thumy ludnosci wilenskiej.
Nie wszyscy sie zmieslili w obszer-
nym budynku cyrkowym.: tlumy stat)
nazewnatrz, pod gotem niebem.
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O godz. 1€ p. p. rozpoczat sie
wiec pod przewodnictwem p. Stefana
Przewtockiego. Przemawiali agent
polityczny rzadu polskiego, mec. Ste-
fan Mickiewicz, przedstawiciele: ro-
botnikow, p. Dobroszczyc, miodziezy
— p. T. Jurczenko, partji Pol. Zjed-
nocz. Lud. — inz T. Szopa, Litwi-
now — p. Paujajis, szef sztabu Sa-
moobrony kpt. Z Klinger i in. Ale bo-
daj najwieksze wrazenie wywarto
krotkie, lecz mocne i jedrne prze-
moéwienie inz. J. Narkowicza, przed-
stawiciela wilenskich kolejarzy, kto-
ry po zobrazowaniu nastroju, panuja-
cego wsrod kolejarzy, ztozyt w ich
imieniu nastepujacg deklaracje:

~Zwigzek bylych pracownikéw kole
jowych, z ktérych cze$¢ obecnie pra-
cuje, w liczbie przeszto 2000, zdajac
sobie sprawe z obecnej chwili, pod-
daje sie w zupeinosci pod rozkazy
komendy zbrojnej polskiej i w ten lub
6w sposob chce stuzy¢ sprawie obro-
ny kraju“..

Meska i szlachetna ta deklaracja
nie mogta nie zrobi¢ wielkiego wra-
zenia, gdyz dobitnie stwierdzita o-
bywatelskg dojrzatos¢ kolejarzy — wi-
lenskich, ktorzy w decydujacej chwili
walki 0 wolno$¢ Ojczyzny, nie zadali
dla siebie zadnych przywilejow, lecz
po zoiersku, bez wielu stdéw, stawali
pod rozkazy dowddztwa Samoobro-

ny.
1 kto wie, czy nie ta deklaracja
zawazyta na rezolucji  wiecu, ktora
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zawierata nuty, wyraznie brzmigce w
o$wiadczeniu kolejarzy:

»Protestujemy  przeciwko powroto-
wi na nasza ziemie rzadéw moskiew-
skich, zaréwno carskich, jak i bolsze-
wickich. Odmawiamy prawa bandom
tupiezczym bolszewickim przemawiania
w imieniu ludu, pracujacego na Lit-
wie. W obronie kraju naszego, jezyka
naszego i praw narodu gotowi jeste-
Smy ponies¢ wszelkie ofiary , krew i
zycie nasze.. Na pomoc i obrone naszg
wzywamy braci naszych — Zoinierzy
Rzeczypospolitej Polskiej, ktorzy oby
jak najpredzej staneli do walki o wy-
zwolenie i swobode Litwy"...
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POD RZADAMI BOLSZEWIKOW

Wielkie podniecenie mas, uczest-
niczacych w wiecu, oraz zdecydowa-
na postawa kolejarzy, ktorzy po raz
pierwszy wyraznie wykazali swg site,
wywarly olbrzymie wrazenie na wro-
gich Polakom elementach.

Niemcy, wszedzie majgcy swych
szpiegow, wiec dobrze poinformowa-
ni o przebiegu obrad, zareagowali na
SWOj sposéb: nim sig wiec skonczyt,
odrutowali ~ dworzec  kolejowy i
wzmocnili posteiunki wojskowe.

Niemcy sie przestraszyli wileriskich
kolejarzy...

W dwa dni po tym pamietnym
wiecu, 31-XIl 18 r. Niemcy zaczeli
opuszcza¢ Wilno. Polacy byli przygo-
towani do tego faktu i rychto zapano-
wali nad catoksztattem spraw zycia
miejskiego oraz bezpieczenstwa kraju.

Kolejarze objeli kolej, raczej tylko
budynki i szyny, bo Niemcy potrafili
wywiezé prawic caty inwentarz kole-
jowy. Nad resztkami majgtku kolejo-
wego i budynkami opieke roztoczyta
zorganizowana przy wybitnym, udzia-
le S. p. Lasoty Ochrona Kolejowa,
ktérej pierwsza sekcja pod komendg
p. Wiadystawa Ptaka obsadzita po-
sterunki juz o ¢g. 9 wiecz. 1 stycznia
1919 r. Dowodztwo Ochrony Kol
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objat kpt. Szymanowicz. Komendan-
tem dworca byt por. Chetchowski.

Sytuacja byla wcigz niepewna.
Ustepujacy Niemcy wszelkiemi spo-
sobami przeszkadzali Polakom opa-
nowac sytuacje; Samoobrona nie mia-
fa broni i amunicji; wszedzie krecili
sie szpiedzy bolszewiccy, wywotujgc
ferment, ze wschodu nadciggaty od-
dziaty krasnoarmiejcow, wdzierajac
sie na przedmiescia Wilna.

Miasto, odciete od Swiata, byto
pozostawione wiasnym sitom, tak je-
szcze stabym. To tez po kilku dniach
zarysowala sie wyraznie beznadziej-
no$¢ sytuacji. Wieczorem 5 stycznia
1919 r. oddziaty Samoobrony pod na-
ciskiem przewazajgcych sit bolszewic-
kich wycofaty sie w kierunku Waki,
gdzie stat sztab niemiecki.

Wilno zajeli bolszewicy...

Skonczyla sie pieciodniowa wol-
no$¢. Rozpoczeta sie ponura wegeta-
cja pod rzadami bolszewikow.

Bolszewicy zorganizowali zarzad
wezta wilenskiego pod kierownictwem
komisarza, nazywanego Wilenskim,
Nowikowym i jeszcze jako$ (prawdzi-
wego nazwiska nie wiedziano) i uru-
chomili kolej na wschéd i potudnie od
Wilna szerokotorowg i cze$¢ normal-
notorowej. Na linji Wilno — Marcin-
kance — Landwarowo — Jewje prze-
szywali tor na szeroki i zaczeli odbu-
dowywac zrujnowany most na Wace.

Ten minimalny ruch pozwolit jed-
nak znalez¢ zatrudnienie wielu koleja-
rzom polskim, ktérzy pozostali na
miejscu. Niejeden sie wahat i diugo
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rozwazat, czy wypada Polakowi pra-
cowa¢ wsrod bolszewikow. Niezawod-
nie, taka stuzba nie byla ani przyjem-
na, ani zaszczytna, ale rozwaga naka-
zywata udawac lojalno$¢ wobec bol-
szewikdéw, aby moéc orjentowaé sie w
sytuacji i czujnem okiem przygladaé
sie temu, co sie dzieje, by wystagpic
otwarcie w chwili stanowczej rozgryw
kii. To tez wielu Polakéw objeto
rézne stanowiska na kolei, nalezato
do rozmaitych ,rad“, zdobywato zau-
fanie bolszewikéw i przygotowywato
sie do zrobienia ,towarzyszom* przy-
krej niespodzianki.

Sposobno$¢ po temu nadarzyta sie
dopiero w czwartym miesigcu okupa-
cji bolszewickiej.

Byt kwiecien i zblizaty sie Swieta
wielkanocne, gdy bolszewicy zaczeli
wykazywac coraz wieksze zdenerwo-
wanie, a tematem ich rozméw coraz
czesciej stawaty sie ,bietyje kozyrki“
(,biate daszki*), czyli zotnierze pol-
scy.

Polacy pilnie przystuchiwali sie
takim rozmowom i marzyli o pred-
kiem wyzwoleniu. Zycie bylo nieznos-
nie ciezkie wskutek przygniatajgcych
rzadéw bolszewickich, oraz z powodu
kryzysu aprowizacyjnego. Trudno by-
fo o kawatek Chleba, o nabiat i ttuszcz
gdyz szararicza wschodnia uprawiata
rabunkowag gospodarke,  rekwirujac
wszelkie zapasy i uniemozliwiajgc pro
wadzenie handlu. Bolszewicy rzadzili
sie w kraju tak, jak sie rzadzi zio-
dziej w cudzem mieszkaniu: dgzeniem
ich byto zabra¢ co sie da, byle jak
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najwiecej i uciec bezkarnie. Dlatego
tez mysleli nietylko o rabunku, lecz i
0 drogach odwrotu, a wskutek tego,
pod wrazeniem pierwszych  ruchow
wojsk polskich zaczeli forsownie pra
cowaé nad reparacjg mostu na Wace,
zeby mie¢ otwartg droge w kierunku,
Grodna, zajetego  woOwczas przez
Niemcow.

Do Waki spedzono wielkg ilos¢
robotnikéw, wsrdd ktérych byto spo-
ro zawodowych kolejarzy. Wytwarza-
fa sie przykra sytuacja: polscy kole-
jarze, naprawiajgc most, posiadajacy
wielkie strategiczne znaczenie, wbrew
swej woli dopomagali bolszewikom
w ich wojennych operacjach przeciw-
polskich. Trzeba bylo jako§ zatamo-
wac te prace i odciggng¢ od niej moz-
liwie wiekszg ilos¢ ludzi.

Wodwczas kto$ wpadt na mysl zwo-
fania w Wilnie wielkiego wiecu kole-
jowego, majacego rozstrzygnal kwe-
stje aprowizacji na kolei. I rzeczywi-
Scie- sciaggnieto do parowozowni  w
Wilnie wielka ilos¢ kolejarzy i rozpo-
czeto obrady, skierowujac uwage ze-
branych na naduzycia bolszewikow.
Kto$ z méwcow uzyt dowcipnego ar-
gumentu, pokazujac zebranym kawa-
fek biatego chleba i kawalek czar-
nego.

— Oto, co jedzg komisarze — wo-
fat, pokazujac biaty chleb: — A kole-
jarz niech je czarny, nawp6t z tubi-

Wiec wytworzyt nastrdj zdecydo-
wanie przeciwbolszewicki,  tembar-
dziej, ze jeden z moéwcdéw zapewnit,
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iz wojska polskie zblizajg sie do Wil-
na, a wiec trzeba by¢ wpogotowiu,
aby przyjs¢ im z pomoca.

Czy nieznany moéwca haprawde
wiedziat co$ o polskich planach woj-
skowych, czy tez zapewnial o bli-
skiem wyzwoleniu Wilna tylko wsku
tek goracego pragnienia, kazagcego mu
wierzy¢ w bliskie zwyciestwo, — trud
no osadzi¢. To pewna, ze miat racje:
wojska polskie pod bezposredniem
dowodztwem Naczelnego Wodza Jo-
zefa Pitsudskiego rozpoczynaty ofen-
zywe, uderzajac jednoczesnie na Ba-
ranowicze, Nowogrodek i Lide i wy-
sylajac na tyly bolszewickie, w celu
zdobycia Wilna, kombinowang grupe
kawalerjiy pod wodzg ptk. Beliny-
Prazmowskiego, oraz druga dywizje
legjonowg (Scislej: kilka bataljonéw
z tej dywizji) pod dowodztwem gen
Rydza-Smigtego.

15 kwietnia 1919 r. Wodz Naczel-
ny na odprawie w obecnosci genera-
tow; Szeptyckiego i Rydza-Smigtego,
podputkownikow: Beliny i Stachiewi-
cza, oraz majorow: Piskora i Kasprzyc
kiego, wydat osobiscie rozkazy do
uderzenia na Lide i Wilno.

W nocy z 15 na 16 kwietnia roz-
poczat sie atak na Lide. Bolszewikdw
ogarnat poptoch.

Pare dni przedtem starali sie o-
ni wywiez¢ z Lidy cze$¢ inwentarza
kolejowego, tak pomystowo przez Po
lakow przejetego od Niemcow, lecz
wskutek systematycznej zwioki i ce-
lowego marudzenia polskich koleja-
rzy nie potrafili dokonac tego.
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Podczas ataku na Lide jeden z kole
jarzy (p. Lowkis), dobrze sie orjen
tujacy w sytuacji, podszedt do stojg
cego pod parg parowozu, obluzowat
w dymnicy szlamiki i spuscit wode z
kotta, unieruchomiajac tem parowdz
Bolszewicy jednak zauwazyli ten ma-
newr i z krzykiem i z przeklenstwami
rzucili sie na kolejarza, chcac go za-
bi¢. Ten jednak nie stracit zimnej krwi
zapewnit bolszewikéw, ze kociot jest
pekniety, wiec dostat tylko; pare ude
rzen rewolwerem po gtowie i otrzymat
rozkaz naprawienia lokomotywy w
ciggu 15 minut. Tego krotkiego cza-
su  wystarczyto bylemu delegatowi
rzadu litewskiego, aby czmychnaé; i
dobrawszy sobie pomocnikéw, scho-
waé dragi korbowe i panewki, oraz
obluzowaé szlamiki w dymnicy je-
szcze jednego parowozu.

Atak wojsk polskich na Lide przy
bierat coraz ostrzejsza forme: terko-
taty bez przerwy kulomioty, walita za
wziecie artylerja.

O g¢. 9¢j rano straszny wybuch
wsrzasnat powietrzem To celny pocisk
polskiej artylerji uderzyt w bolszewic-
ka pancerke, wywotujac eksplozje.

Stojacy wpoblizu bolszewicki szta
bowy pociag otrzymat réwniez pare
poteznych cioséw, ktore rozerwaty ten-
der na dwie czesci, uszkodzity paro-
woOz i zniszczyty kilka wagonow. W
torze wytworzyt sie duzy lej, a szyny
na znacznej przestrzeni zostaty zerwa-
ne. Bolszewicka pancerka, poszarpa-
na i obezwladniona, powlokta sie do
Wilna, zostawiajac dwa wykolejone
wagony.
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STEFAN LOWKIS,

zawiadowca parowozowni w Lidzie,
pierwszy prezes Zw. Prac. Kolejowych
w Lidzie, kawaler Krzyza Walecznych.



SWIT WYZWOLENIA

Tymczasem putk. Belina maszero
jej grupy, liczacej we wszystkich
wat na p6inoc cd Lidy na czele swo-
oddziatach 53 linjowych oficerow,
789 szabel, 9 karabinbw maszyno-
wych i 2 dziata z odpowiednig ob-
stuga. Zapas amunicji byt minimal-
ny, . tabory nikle: prowjant i furaz
miano nadesta¢ pociagiem do Woro-
nowa. Posuwano  sie stepa, aby nie
meczyC koni, ktore miaty zrobi¢ wy-
sitek nielada.

Drogi tylko na terenie wzniesionym
bylty suche i wzglednie dobre, nato-
miast w Kotlinach i dolinach roztopy
wiosenne potworzyly blota, trudne
do przebycia, wiec artylerja z nad-
zwyczajnym wysitkiem  dotrzymywa-
fa kroku wolno sie posuwajgcym od-
dziatom.

O ¢g. 8¢ zatrzymano sie na dtuz-
szy wypoczynek w Krupie; w cza-
sie tego spoczynku postyszano od

strony Lidy okropny wybuch i po
pewnym czasie zauwazono posuwa-

Jacg sie w kierunku Wilna bolszewi-
cka pancerke.

Natychmiast wystano 3 szwadron 1
putku szwolezeréw, aby przerwat tor,
lecz. utani sie spdznili, zostali ostrze-
lani przez pancerke i uszkodzili tor
dopiero po jej przejsciu.
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Pancerka przyjechata do Wilna....

Jej rozpaczliwy stan  wywotat
wielkie wrazenie. Bolszewicy z prze-
razeniem przygladali sie znieksztal
conym ludzkim trupom, wynoszonym
z wagonow; serca Polakéw - kole-
jarzy bity mocniej na widok wymow-
nego Swiadectwa dzielnosci polskiej
artylerji. Jeden z naocznych Swiadkéw
$. p. Aleksander Malinowski tak o-
pisuje przybycie pancerki do Wil-
na:

sW czasie ataku na Lide wysta-

ny z Wilna pancerny pociag bolsze-
wicki zostat na szlaku do Lidy zde-
molowany celnemi pociskami artylerji i
kiedy powréocit do  Wilna, wygladat
okropnie: armaty na platformach by-
’ry poprzewracane, wagongl pod2|ura-
wione jak sito, a z ﬁadi%/ch
pudet wynoszono rozmsnletyc ol-
wikdw. Jedyng zdobycza bolsze-
wikéw, ktorg sie chlubili, byt polski
orzetek z tarcza z czapki zabitego le-
gjonisty. Orzetek ten, budzac podziw
przechodzit z rak do rak“.

Ten skromny orzetek z czapki nie-
znanego  zotnierza byt pierwszym
zwiastunem  zblizajacej sie radosnej
wilenskiej rezurekcjil.. _

17 kwietnia oddziaty Beliny, owa
cyjnie witane przez ludnosc, zajety
Bieniakonie, przerwaty tor kolejowy i
posunety sie do  Wielkich Solecznik
gdzie ku ogolnej radosci znaleziono bol
szewicki sktad owsa i jeczmienia,
zawierajacy przeszto 100 pudow, i
skonstatowano, ze w majatku jest
okoto 4000 pudow owsa. o

Majac zapewniony furaz, fatwiej
byto dziatac; to tez putk. Belina je-
szcze tego samego dnia  wyodrebnit
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2 szwadron | putku szwolezeréw i
dat mu samodzielne zadanie posu-
niecia sie na potnoc  w okolice st.
Kiena, na linji Wilno — Motodecz-
no. celem przerwania pofaczenia ko-
lejowego 1 telegraficznego. Linja ta
posiadata szczegllne znaczenie dla
bolszewikéw, gdyz droga w kierunku
Dzwinska byta nieczynna  wskutek
Zniszczonego  mostu  w Santokach,
droge na Grodno uniemozliwit niezre
parowany most na Wace .

W przecinaniu drogi bolszewikom
obok utanéw detaszowanego szwadro
nu wzieli udziat i kolejarze, ktorzy
-18 kwietnia zrobili az trzy wykole-
jenia  pociggbéw. Bolszewicy szaleii
ze zitosci i rozpaczy, lecz nie mogli
da¢ rady: nim sie zlikwidowato pierw
sze wykolejenie i tor, zdawato sie, byt
wolny, nastepowato drugie i znéw
zamykato droge. Nie. udalo sie
wiec bolszewikom skorzysta¢ z tak
im potrzebnej drogi na Minsk, nie
mogli nawet wywiez¢ parowozOw z
Wilna, gdyz jeden z maszynistow rzu-
cit kozuch miedzy iglice zwrotnicy,
puscit calg parg pierwszy parowdz,
wykoleit go i zatarasowat droge.

Zblizata &e decydujgca chwila...

W  Wielki Pigtek. 18 kwietnia
Beliny wyruszata z ostatniego miej-
sca postoju, aby ze S$witem byC juz
1919 r, o0 g. 9 wiecz. grupa pputk.
oddziatébw piechoty, bez ktdérej nie
mozna bylo mysle¢ o catkowitem o-
panowaniu  Wilna. Plan Beliny u-
wzgledniat  zaskoczenie wroga, kto-
ry w poptochu opusci dworzec Kole-
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jowy, i liczyt na wyrazng pomoc ko-
w Wilnie. Decyzja dowddcy byta
i madra i zuchwata. Trzeba bylo ko-
rzysta¢ z dezorjentacji bolszewikow,
nie zdajacych sobie sprawy ze sta-
nu rzeczy, z drugiej zas strony sytua-
cja sie komplikowata wskiftek znacz
nego wyprzedzenia przez kawalerie
przywiezienia piechoty.

Gdy w nocy z 18 na 19 kwiet-
nia, zachowujac jak najwiekszag ci-
sze i ostrozno$¢, posuwali sie polscy
lejarzy, ktorzyby dali pociag dla
utani w kierunku Wilna, nie wiedzie
li wilenscy kolejarze, jak na nich Ili-
cza odwazni zoknierze, nie przypu-
szczali nawet, ze za pare godzin po
raz pierwszy w zyciu zobaczg na
wihasne oczy regularnych  Zzotnierzy
Najjasniejszej Rzeczypospolitej.

Na dworcu wilenskim byto cicho.
Bolszewicy nie spodziewali sie ataku
wojsk polskich, wiec nie czuwali. W
salonkach na torze spali komisarze,
wsérod  ktérych byt dowodca frontu
Miedwiediew.

Pod para stat pasazerski pocigg
peten komisarzy, krasnoarmiejcow i
zydéw. Pociag ten, skierowany do
Minska, wrécit z drogi wskutek prze
rwania finji koto Kieny.

W biurze przez catg noc pracowali
urzednicy. Nadchodzita przeciez Wiel-
kanoc — smutna i gtodna, trzeba by
to pomysle¢ chociazby tylko o wyrwa
niu od bolszewikéw ciezko zapraco-
wanej pensji, wiec urzednicy przez
calg noc sporzadzali listy ptacy .
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Nad ranem, o g. 3-¢j jeden z u-
rzednikow, wracajac juz do domu, po
nieprzespanej nocy, spotkat sie ze zde
nerwowanym kierownikiem ruchu.

— CoS nadzwyczajnego dzieje sie
na linji — powiedziat ten: — ani Ba-
stuny, ani Jaszuny, a teraz nawet i
Porubanek nie odpowiadajg na telefo-
niczne zapytania.... Co$ tam sie stato...
Czyzby?....

— Co?

— Czy ja wiem... Trudno nawet
wyobrazic....

No bo i kt6z mdgt wyobrazi¢, ze
juz na przedmiesciach Wilna byli poi
scy ufani?..

Do zdobycia dworca zostaty prze
znaczone dwa szwadrony 4 putku u-
fanéw zaniemehskich: szwadron 4-ty
miat zaatakowa¢ dworzec, szwadron
2-i wspdtdziata¢ z nim i przeprowa-
dzi¢ marsz do miasta przez Ostrg
Brame.

Utani  zostawili zmeczone konie i
pieszo zaczeli otacza¢ dworzec.

Szwadron czwarty (SciSle: trzy-
dziestu (!) ufanéw, bo reszta pozo-
stata przy koniach) posuwat sie
przez $Spigce uliczki Nowego Swiata.
Utani nie znali Wilna wecale, wiec ko
rzystali z ustug przygodnie spotkane-
go chlopaka lat 13 — 14 (nazwisko
Jego nie zostato ustalone) i szli za
miodym przewodnikiem.

Byfa juz g. 4 rano, gdy utani wy-
szli ze Sniegowego zautka i wkroczyli
na wiadukt...
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ZDOBYCIE DWORCA

Nadszedt decydujacy moment...

Oficer rozejrzat sie w sytuacji. Na
dworcu byto cicho i pusto, na torach
stat pocigg, ktdryby sie bardzo przydat
piechocie polskiej, zostawionej przez
utanow daleko w tyle; koto utandw,
na moscie juz sie zaczat zbiera¢ thum:
miodziez, kobiety, mezczyzni, prawie
wylacznie kolejarze... Jak oni sie do-
wiedzieli o przyjsciu wojsk polskich?..

Kto ich zbudzit, porwat z 16zka?
Kto im zapalit oczy takim ogniem, ze
az si¢ skry sypaty, gdy petnem za-
chwytu spojrzeniem obejmowali zmi-
zerowane postacie utandéw?

Krdotka komenda. Trzasnely zamki
karabinow. Wyprezyly sie, zesztywnia
ty na sekunde, jakby sie do skoku przy
gotowywaty sprezyste ciata miodych
wojakow.

Nagle rozleglty sie strzaly beziad-
nie nadbiegajacych bolszewikow, ktd-
rzy sie starali opanowa¢ most kolejo-

Na te strzaly odpowiedziano sal-
wa w kierunku bolszewikéw, krzyknie
to wsciekte: ,hurra“!.. i jak lawina
rzucit sie oddziatek po schodach wia-
duktu na peron.

Ktézby mogt wowczas ustaé na
miejscu?... Wrzeszczano: hurral —wy
machiwano rekami, pchano sie razem
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z ufanami wprost na wagony, gdzie
sie znajdowali dobrze uzbrojeni bol-
szewicy.

jakgdyby kto ziemig  wstrzasnat
lub pod kazdy dom minge podtozyt —
tak nagle zaczety z hatasem otwiera¢
sie drzwi i okna domow i braC kole-
jarska, gesto zamieszkujaca tereny ko-
fo dworca, wysypata na ulice, biegta
na wiadukt, na tory...

Koto pociggbéw bolszewickich az
sie kottowato: ufani, pomieszani z ko-
lejarzami, otaczali wagony. Strzaly,
krzyki, przeklenstwa — wytwarzaty
straszliwy chaos.

Wewnatrz wagonow stycha¢ bylo
goraczkowy ruch, urywane gtosy...

Gdyby tak wszyscy bolszewicy,
znajdujacy sie w pociagu nagle wysko
czyli 1 z gotemi piesciami rzucili sie
na garstke utanéw i nieuzbrojonych
kolejarzy, zmietliby ich w ciggu kilku
minut: byto bolszewikéw w pociggu
kilkaset osob. Ale strach zrobit swoje:
wsrod bolszewikow powstata panika
nie do opisania: nie mieli odwagi i si-
ty zrobi¢ kroku.

— Wychodz! — krzyknat ktory$
z ufanow.

Na sekunde zapanowata denerwu-
jaca cisza.

— Wychodz — wrzasngt utan
i dodat tak wymysine i tak zawite prze
klestwo rosyjskie, ze gdyby w tej
chwili na peronie znajdowaly sie ko-
nie utanskie, napewnoby sie zarumie-
nity i spuscity oczy.

Skutek byt nadzwyczajny. Uchyli-
ty sie drzwi najblizszego wagonu i u-
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kazata sie szeroka moskiewska twarz."
Wiasciwie nie byla to twarz, lecz ja-
kas brudna plama ziemlistego koloru,
na ktorej Swiecity szeroko wybatuszo-
ne oczy, petne nietyle przerazenia, ile
szczerego zdumienia i zachwytu, z po-
wodu utanskiej elokwencji.

— ,Zdajus“ — (,,Poddaje sie“),
wybetkotat bolszewik.

— No, to wylfaz, taki synu!...

Bolszewik zeskoczyt z wagonu, za
nim drugi, trzeci, dziesiaty, setny...
Z pot tysigca ich bylo.  Wychodzili
zleknieni, oszotomieni; pokornie od-
dawali bron, ktérg rozchwytywali ko-
lejarze, uzbrajajac sie od stép do gto-

Jercow odprowadzono na dziedzi-
niec, a stamtad na Lipowke, przedmie-
cie miasta.

Z salonek wyciggnieto przerazonych
komisarzy z dowddcag frontu na czele.
Inng grupe komisarzy i czekistow, kté-
rzy sie zebrali w dyzurce rewidentéw
pociggdéw, 12 os6b, wzieli do niewoli
wecale nieuzbrojeni kolejarze pod prze-
wodem jednego ufana.

Dworzec byt opanowany.

Trzeba bylo teraz pomysle¢ o nie-
zwlocznem wystaniu pociggu po pie-
chote. Zdobyty na bolszewikach po-
ciag niezupetnie sie nadawat do tego,
gdyz skiad jego byt za szczupty; nale-
zato wiec doda¢ jeszcze kilka przy-
najmniej wagonow i uruchomi¢ paro-
Woz.

Bolszewicka obstuga pociggu i jej
konwojenci w zamieszaniu uciekli,
wiec zwyciescy ulani bezradnie sie
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krzatali okoto parowozu, nie wiedzac,
co pocza¢. Wéwczas podbiegt do nich
maszynista p. Karaczewski, ktory o wal
kach na dworcu dowiedziat sie od swe
go syna, Swiadka pierwszego ataku, i
pospleszyt na dworzec, nie zapomina-
Jac wiozy¢ na czapke orzetka polskie-
go. Pan Karaczewski zaproponowat
swe ustugi  utanom, zaprosit do
pomocy kilku kolegéw, ktérych zau-
wazyt w tlumie, i oto zaimprowizo-
wana obstuga parowozu i pociggu roz
poczeta gorgczkowg prace nad usta-
wianiem pociggu; pozniej za$ uzbroita
sie w karabiny, zdobyte na bolszewi-
kach, zajeta razem z ufanami swe
miejsca i — pocigg powoli ruszyt.
Tymczasem bolszewickie oddzia-
ty, zaalarmowane strzatami na dwor-
cu. biegly, aby zaja¢ most Raduriski,
pod ktorym juz przechodzit pocigg.
Gdyby bolszewicy zrobili to o kilka
minut wczesniej, pociggby nie prze-
szedt pod mostem, gdyz obstuga paro
wozu byfaby wystrzelana, na szczescie
jednak maszynista nie stracit zimnej
krwi, zwiekszyt bieg pociggu i w ten
sposéb w pore dat nurka pod most.
Bolszewicy rozpoczeli beztadng strze-
laning za uciekajgcym pociggiem i
wowczas zabili dwoch kolejarzy, sto-
jacych na posterunku: kule w same
czoto otrzymat starszy zwrotniczy Ro-
kicki, ktory zrobit droge dla tego po-
ciggu; z kulg w- sercu na dalszych to-
gach padt zwrotniczy Gorski...
Bolszewicy nie utrzymali sie na
Raduriskim moscie:  musieli  odejs¢,
prazeni ogniem polskich kulomiotow,
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ustawionych w miejscach, wskazanych
przez kolejarzy, doskonale znajgcych
teren. Pocigg wiec wyszedt szczesli-
wie poza obreb miasta i doszedt do
mijanki Wolczuny, gdzie go spotkali
trzei konni komisarze. Kolejarze zatrzy
mali pociag, wyskoczyli razem z uta-
nami i zabrali do niewoli zgtupiatych
od niespodzianki bolszewikdw. Razem
z kormi wpakowano ich do wagonu,
postawiono straz i ruszono dalej.

W Jaszunach dowiedziano sie¢ od
dozorcy drogowego, Ze przed Bienia-
koniami utani polscy rozebrali tor. Do-
zorca sam zaproponowat swe ustugi w
charakterze przewodnika, razem z kil
koma robotnikami wsiadt do pociggu
i znowu ostroznie i powoli zaczeto po-
suwac sie naprzod.

Na szdéstym kilometrze przed Bie-
niakoniami rzeczywiscie  zauwazono
zerwany tor, pocigg wiec zatrzymano
i przystgpiono do naprawy: przydali
sie ? zabrani do niewoli bolszewicy,
ktorym kazano ukfadaC szyny. Po na-
prawie toru kontynuowano podroz, az
trafiono pod gesty ogien naszej pie-
choty, ktora przypuszczata, ze ma do
czynienia z bolszewickim pociggiem.
Pocigg natychmiast zatrzymano, ufani
wywiesili biato - niebieskg choragiew-
ke czwartakdw zaniemenskich, niepo-
rozumienie sie wiec wyjasnito ku nie-
stychanej radosci naszych piechuréw,
ktorzy nie przypuszczali, ze tak pred-
ko i z takiemi wygodami trafig do
Wilna.

Ta podréz pociagu zabrata jednak
wiele, wiele godzin.
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W Wilnie w tym czasie niemato
zdarzyto sie wypadkéw. Po odejsciu
pociggu i odparciu bolszewikéw z mo
stu Raduniskiego kolejarze zajeli sie
sprowadzeniem na dworzec gtowny
bolszewickiego  pociggu z amunicja,
ktory stat na stacji towarowej. Ofice-
rowie utanscy kazali otworzy¢ drzwi
i rozda¢ bron kolejarzom. Rozchwyta-
no karabiny, bagnety, naboje — i oto
kilkadziesiat osob uzbroito sie w oka
mgnieniu.

Utatwito to znakomicie sytuacje,
ktora byla niezwykle ciezka, gdyz u-
fani po kilku bezsennych nocach led-
wie stali na nogach 1 juz nie mieli w
szwadronie  rezerw, gdyz Sciggneli
wszystkich wolnych zolnierzy tak, ze
wkoncu przy koniach zostata tylko
garstka, majac na jednego cztowieka
po dziesie¢ koni.

Uzbrojone zastepy chetnych do
walki i Swiezych fizycznie kolejarzy
oraz posiadanie pociggu z amunicjg—
pozwalato myste¢ o dtuzszem utrzy-
maniu sie na terenie dworca. Rozsta-
wiono wiec posterunki w celu zabez-
pieczenia objektow Kkolejowych, stwo-
rzono z kolejarzy szereg matych od-
dziatbw pod komendg utanéw i zorga-
nizowano z utandéw 4 szwadronu i Kko-
lejarzy zatoge dworca kolejowego.

Prowadzacy jednocze$nie oskrzy-
dlajacy atak na dworzec ze strony o-
becnej ul. Beliny, 2 szwadron 4 putku
utanéw zaniem enskich, po otrzymaniu
meldunkéw o zdobyciu dworca, ru-
szyt naprzdd ul. Ostrobramskg i na -
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tknat sie na kilkunastu konnych koza-
kow.

Kozacy, widzac Polakéw, odrazu
zawrdcili konie i zaczeli ucieka¢ w kie
runku Ostrej Bramy.. Jadacy na przo-
dzie kozak juz przeskakiwat prég ka-
plicy Najswietszej Panny Ostrobram-
skiej, gdy kon sie sptoszyt, szarpnat sie
whbok,podskoczyt i rungt na ziemie ra-
zem z jezdzcem.

Upadek byt tak gwaltowny a ude-
rzenie o bruk tak mocne, ze kon i ko-
zak odrazu padli trupem!

Przerazeni kozacy, widzac, ze sta-
o sie co$ niezwyklego, Sciggnelii cu-
gle, az konie sie zaryty w ziemie, Za-
wrdcili i, jak szaleni, pomkneli przez
ulice Bazyljanska.

Utani  spokojnie przeszli przez
Ostrg Brame i wkraczali wglgb mia-
sta.
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ZAKONCZENIE

y Na ulicach Wilna toczyly sie wal-
i .

Trzeba byto zdobywa¢ kazda uli-
ce, kazdy wiekszy gmach. Zewszad
czyhata $mier¢ 1 niebezpieczenstwo,
na kazdym kroku mozna byto spot-
ka¢ sie ze zdrada.

Udziat kolejarzy w tych walkach
byt znaczny. Wystepowali oni w cha-
rakterze przewodnikow, wskazujac nie
znajagcym miasta utanom miejsca za-
mieszkania bolszewickich komisarzy,
lub dyzlokacje oddziatéw, pehili stuz-
be wartownicza, a nieraz obok ufa-
now szli w tyraljere, walczac z wiegk-
szemi grupami bolszewikow.

Bolszewicy, majacy w Wilnie Kkil-
kutysieczng  zaloge i wspomagani
przez czes¢ ludnosci, prowadzili walki
na bardzo szerokiej linji, zmuszajac
Polakdéw do rozpraszania i ostabiania
swych oddziatow.

Putk. Belina rzucat do boju coraz
nowe oddziaty swej i tak bardzo nie-
licznej grupy, az wreszcie pozostat
bez Zzadnych rezerw.

Walki trwaty nieustannie. Zotnie-
rze nie mieli chwili wypoczynku: je-
dli spiesznie to, co im pod ogniem
przynosita ludno$¢ polska, czasem da-
to sie usigsC na pare minut i wypali¢
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Baplerosa, a pozniej — znéw do ro-
oty!

Sity sie wyczerpywaly...

Nadchodzit wieczér, ale positkow
polskich nie byfo... Trzeba byto my-
sleC o odwrocie, bo noc mogta przy-
nies¢ formalng kleske.

Uczestnik walk, oOwczesny szef
sztabu grupy putk. Beliny, generat Pi-
skor tak opisuje Kkrytyczne chwile wi-
lenskie:

»Najprzykrzejszy dla dowoddztwa gru-
py byt moment otrzymania o godiz. 7
min. 45 wiecz. rozkazu dowoddztwa
2-giej dywizji legjonowej, datowanego
w Starych Bieniakoniach o godz. 2
min. 30 rano, dn. 19-1V 1919 r. Rozkaz
ten w p. 2 podawat do wiadomosci,
ze oddzialy 2 dywizji leg. pozostaja
w dniu dzisiejszym w miejscowosciach
dotychczasowych postojow, ubezpiecza-
jac sie placowkami, oraz wysyiajac
patrole oficerskie w promieniu 15 kiru.
Znaczyto to, ze 2 dyw. leg. pozostaje
nadal w rejonie Bieniakonie — Woro-
néw i prowadzi wywiady dla zbadania
sytuacji w kierunku Olkienik i Ejszy-
szek. Kawalerja zatem, o ile transporty
kolejowe zawiodg, pozostawiona zostaje
samej sobie na przeciagg dwoch dni,
potrzebnych na przemarsz do Wilna z
Bieniakon. Wytrzymanie w tych warun-
kach przez dwa dni > Wilnie bytoby
absolutnem  niepodobiefistwem,  zwia-
szcza wobec oczekiwanych lada godzi-
na positkéw dla bolszewikéw 2z za-
chodniego frontu“...

Wazyty sie losy Wilna...

Swietne zdobycie dworca i zajecie
wiekszej czeSci miasta mogto  by¢
zmarnowane... Zuchwaty plan putk.
Beliny w zbyt wielkim  stopniu
uwzglednit wspétudziat kolejarzy, ktd-
rych sprawnos$é, zdawato sie, byla
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marna... Zresztg, moze wystany po-
cigg natknat sie na bolszewikéw i zo
stat zatrzymany, a jego zaloga zamor-
dowana?.,,

| znowu gen. Piskor:

,Dowodztwo grupy kawaleryjskiej
pogrqzone byto catkowicie w czarnych
rozwazaniach, gdy kilkanascie minut po
Osmej, rozleg#y si¢ sygnaty kolejowe,
a wkrotce cFotem wyclggnietym  galo-
potem wpadt utan z wiadomoscia, ze
piechota nasza przyjechata nadworze“..

Wilno zostato uratowane...

W ciggu dwoch dni  toczyly sie
walki na ulicach miasta, ale sytuacja
juz nie byfa tak groZzna: zotnierz mogt
mie¢ cho¢ maly odpoczynek, posiada-
nie za$ kolei pozwalato na utrzymanie
facznosci z Naczelnem Dowodztwem
i z gtownemi sitami polskiemi: '

Olbrzymim wysitkiem kolejarzy w
Lidzie, pod kierownictwem energiczne
go dozorcy drogowego p. Jana Czap-
lewskiego zostal naprawiony tor ko-
lejowy, zniszczony przez artylerje, o-
raz w ciggu trzech dni wybudowany
most na linji Lida — Wotkowysk.

To ufatwito dowodztwu przerzuca-
nie oddziatébw i otworzylo droge z
Warszawy do Wilna.

21 kwietnia 1919 r. przybyt do Wil
na Szef Kolejnictwa Wojskowego przy
Naczelnem Dowdodztwie Wojsk Pol-
skich  putk. inz. Brzozowski i objat
koleje wilenskie. Wydany przez niego
w tym dniu rozkaz Nr. 4 w punkcie
pierwszym mowit:

»Z dniem  dzisiejszym przechodza

litewskie koleje wezta wilenskiego pod
zarzad wojskowy. Podaje si¢ do wia-
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domosci pracownikow; tegoz wezta, ze

Koleje Wojskowe Litewskie znajdujg sie

w stanie  wojennym, a pracownikow

kolejowych obowigzuje rygor i dyscyp-

lina  wojskowa“...

~loto zamkneta sie pierwsza Karta
dziejéw polskich wilenskich kolei.

29. XII 1918 r. kolejarze wilenscy,
uSwiadamiajac sobie doniostosc chwi-
li, oddawali sie¢ pod rozkazy polskich
witadz wojskowych, 21. IV 1919, na
drugi dzien S$wigt Wielkiejnocy sta-
fo sie to faktem dokonanym.

Od tego dnia rozpoczyna sie zot-
nierska stuzba kolejowa wilerskiego
pracownika Litewskich Kolei Wojsko-

wych.

Na tem wiasciwie trzebaby byto
skonczy¢ ten szkic. Dzieje Kolei Woj
skowych Kolei Litewskich wymagaja,
i miejmy nadzieje, doczekajg sie —
specjalnego opracowania. Zastuguja
na to chociazby tylko dlatego, ze
stuzba kolejarza byla wowczas wyjat
kowo ciezka. Zamiast dworcdéw Kkole-
jowych sterczaty tylko rozwalone $cia
ny | kominy; za mieszkanie stuzyty ko
lejarzom towarowe wagony, brak
byt najniezbedniejszych  urzadzen,
brak byt i ludzi fachowych.

Dziwne to byly czasy, kiedy po-
mocnik maszynisty zajmowat stanowi-
sko zawiadowcy stacji, majster tech *
niczny zastepowat inzyniera mechanika
dozorca drogowy byt inzynierem ko-
munikacji... Dziwne czasy, ktére wy-
magaty olbrzymiej pracy, poswiece-
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nia, no i pomystowosci, bo trzeba by-
fo z niczego stworzy¢é Kkolejnictwo
polskie!...

| robito siel... W jaki spos6b? —
Kt6z wytlumaczy doktadnie?

| jezdzito sie... Jak? — Polat sie
Bozel...

Ale koleje pracowaty — nad sile,
zdumiewajgco.!... Nikt nie miat chwili
odpoczynku — ani ludzie, ani maszy-
ny... Nikt nie mogt préznowac: czto-
wiek pracowat w ciggu calej doby;
parowozy ftazity nieraz z panewkami
karbowemi, zrobionemi z pudetek bla-
szanych, i z drewnianemi suwakami..

Tyle niespodziewanych trudnosci
byto na kazdym kroku — i tyle nieo-
czekiwanych radosci z pokonanych
trudnosci.

Jeden z kolejarzy taka zarysowuje
scenke z owych czasow:

,0 sierpnia 1919 r. przybyt Naczelnik
Panstwa swoim Eociqgiem z Warsza-
wy. Dostalem rozkaz przeprowadzenia
Naszego Naczelnika waskotorowg ko-
leja z N. do S. Podrapatem sie w glo-
we. Mialem trzy wiagony 3-¢j klasy, ob-
darte, i 3 towarowe, kryte, jeszcze
bardziej obdarte. A wiec z 3-ej Klasy
zrobitem saloniki, do ktérych datem swoj
marny stolik  (mam go dotychczas),
przykrytem go serwetg biata, postawi-
tem na nim doniczki i dwa lichtarze
ze Swiecami. Datem cztery skromne
krzesta, tym razem niepotamane, Scia-
ny ubratem zielenig, a Godlo Panstwa
umiescitem nad stolikiem. Wygladato to
niezle, sam komendant dworca pochwa-
lit, z czego sie bardzo ucieszytem. Po-
ciag prowadzitem tam i z powrotem.
To byta najwigksza chwila radosci dla
mnie — wioztem Naczelnika Rzeczy-
pospolitej Polskiej.
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To proste i bezpretensjonalne opo
wiadanie, zawiera ujecie istoty wysit-
ku kolejarza, jako obywatela panstwa,;
przygodna scenka, wzieta z zycia, sta-
Je sie symbolem.

Oto Nieznany Kolejarz spotyka sie
oko w oko z Majestatem Najjasniejsze]
Rzeczypospolitej, uosobionym w  po-
staci Naczelnika Panstwa. Chce god-
nie zaprezentowac sie sam i jak naj-
bardziej uprzyjemni¢ droge. Oddaje
sie caty na ustugi Rzeczypospolitej, i
zadnej nie wymaga nagrody, bo juz te
nagrode ma w poczuciu spotecznego
obowiazku obywatelskiego.

Toz to — istota zadania kolejarza,
puszcza¢ na tory kolejowe coraz to no
we pociagi, aby Najjasniejsza Rzecz-
pospolita Polska z dumg i radoscig
spogladata na srebrzyste szyny, po
ktorych ptynie dobrobyt i sita panstwa
i zeby mogta byC¢ spokojna, iz kole-
jarz polski bedzie zawsze stat na stra-
zy Jej sity i piekna, ze zawsze Jg
przywita znakiem Orta Biatego i rzu-
ceniem pod stopy wonnych kwiatow.
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