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ROZKLAD LOTOW. . T A R Y F.A
Pasazerowie .
bagazem do . Ubezpie-
DNIA o godz. (fS_akj czzii?):ﬁéz‘e- Przesytki za Kg. czenie
i 2 lomiska). (nieobow.)
/0 warto-
odlot dzienni e tZ,Vl\(/arsl\ﬁa\ll(vyt, 21 do 50 Kg. od 50 Kg. 4ci prze-
oty: codziennie -€j otnisko Mokotow p. r- sviki.
g (F. R A) g Zip.  gf-  Zp. g Y
przylot nastepnego dnia 1545 do Paryza 390 — 2 20 2 1,00
12— , Strasburga 304 1 92 1 75 0,80
9,35 » Wiednia 174 1 10 60 0,60
Zip. ar.
w dzien odlotu 16 —  do Pragi Czeskiej 87 33 0,40
nastepnego dnia 11,45 , Budapesztu 226 — 1 08 1,60
15.15 ,» Biatogrodu 282 1 38 1,30
21.15 ,» Bukaresztu 368 1 68 1,60
, Konstantynop. 542 2 43 1,80

Potagczenie lotnicze z Anglja, Belgia i Holandja
Odsytka przesytek do miejsc przeznaczenia nie potozonych na linjach lotniczych.

PODROZUICIE DROGA LOTNICZA. Dojedziecie szybko i bez zmeczenia. Oszczedzicie sobie trudow
w punktach granicznych (rewizje, wizy). Oszczedzicie pieniedzy. Zadnych dodatkowych kosztow, napiwkow.

PRZESYLAIJCIE TOWARY DROGA LOTNICZA. —Bedag dostarczone nastepnego dnia lub dzieA pdzniej.
Taryfy dla przesytek lotniczych sa nizsze od taryf kolejowych. (Optata za przesytke kilogramowa do Pragi
Czeskiej wynosi okoto 1/3 optaty za takaz przesytke poczta zwykia).

EDITORIALE ITALIANA AEREA

MEDJOLAN, VIA VALPETROSA 2

WYDAIJE:
LA GAZETTA DELL’AVIAZIONE - L’ALA D’ITALIA- Miesiecznik, poswiecony
Tygodnik zeglugi powietrznej. Korespon- zegludze powietrznej. Wydawnictwo luk-
dencje ze wszystkich centréw lotniczych. susowe z licznemi ilustracjami. Prenume-
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Komandor LOUIS D. BEAUMONT.

Szy b kos$¢c!

Z przemowienia przy”wreczeniu puharu Beaumonta.

zybkosé! ...

Co dzien zwiekszajgca sie szybko$é pociagdéw,

z roku na rok wzrastajgca szybko$é samocho-

doéw, szybko$¢ maszyn, umozliwiajgca dzi$ jed-
nemu robotnikowi wykonanie pracy, ktorg sto lat
temu szeSciu, lub siedmiu ludzi w tym samym
czasie wykonywa¢ musiato — jest to w naszych
oczach symbol namacalny postepu—to godto i ideat
XIX i XX wieku!

Zwiekszyé szybkos$¢ przenoszenia sie z miejsca
na miejsce, wzmédz tempo wytworcze — czy to nie
znaczy rézdzka czarodziejskg przedtuzy¢ tylekroé
razy nasze zycie?

Moze dla tego nasza miodziez dzisiejsza taki
kult zywi dla tych potykajacych kilometry przyrzadow,
dla tego czeSciej dzis Wzdycha nie do kochanki, lecz
dt) roweru, motocykla, samochodu lub samolotu, dzie-
ki ktérym pozera¢ moze przestrzen....

A jednak po fantastycznym wprost przelocie
Pelletier’a d’Oisy, po niezliczonych podrozach po-
wietrznych, dokonywanych codziennie przez pilotéw
wszystkich krajow, zawody o szybko$¢ staty sie jak-
by jatowe i niewdzieczne.

Kilka samolotow, wyprowadzonych na lotnisko
do startu bez Zzadnych uroczystosci, przed nieliczng
garstka technikéw i komisarzy sportowych, a w Kkil-
ka dni potem kilka wierszy komunikatu, ze pewien
samolot, prowadzony przez danego pilota osiggnat
szybkos$¢, tylu a tylu kilometréw na godzine — tak
wygladaja dzi§ dla szerokich thuméw wielkie zawo-
dy szybkosci. Oderwane cyfry nie przemawiajg do
wyobrazni i nie trzeba sie dziwi¢, ze wobec najbar-

dziej nawet nieustraszonych, bohaterskich czynow,
najbardziej niezwyktych W oczach znawcoéw rekor-
dow, zapanowata pewna obojetnosé.

A jednak, ktokolwiek przypatrzy sie tym lotom
szybkosci nadzwyczajnych wirtuozéw —musi uznac,
iz ta zaciekla praca, ktérej owocem jest zwiek-
szenie szybkosci samolotu o kilka tysiecy, a nawet
choéby o kilkaset tylko metréw, jest warunkiem,
a nawet, mozna powiedzie¢, podstawg wszelkiego
postepu lotniczego. Jest to jedna z tych prawd, ktd-
re sie za malo powtarza i za mato przypomina.

Aby dzi§ podrézny mogt korzystaé z poteznych
osobowych samochodow lub matych ekonomicznych
samochodzikdw, szereg nieustraszonych Kkierowcow
musiat z zawrotnemi szybkosciami pedzi¢ po drogach,
dosdwiadczac silniki o coraz wiekszej liczbie obro-
tow i podwozia, wytrzymate na coraz mocniejsze
uderzenia. A takze, aby podroznik powietrzny maogt
bez obawy przebywaé pustynie, oceany, nawigzac
tgcznos¢ miedzy ladami, obja¢ lotami swemi calg
kule ziemska, aby dzieci nasze w kilka dni, a mo-
ze nawet niebawem w kilkanascie godzin, mo-
gly znalez¢ sie¢ w Indjach, Ameryce i zaciesni¢ we-
zty miedzy narodami przez zblizenie i lepsze pozna-
nie sie Wzajemne — trzeba, aby piloci prébowali na
powietrznych szlakach samoloty coraz szybsze, co-
raz potezniejsze, trzeba, aby konstruktorzy, w nieu-
stajgcej pracy nad ulepszeniem samolotu i silnika,
oddawali tej idei w laboratorjach, w swoich kreslar-
niach bezustannie zycia swego godziny, poswiecali
pienigdze i jeszcze raz pienigdze.

Trzeba zdobywaé szybko$é!

JANUARY GRZEDZINSKI.

Lotnictwo

dtugich szeregach lat dziesigtkow, poczyna-
quc od zamierzchtych czasow, Wznio$lejsze
duchy ludzkosci, pracujgc nad zagadnienia-
mi lotu, szukaty w lotnictwie nie szybszego
i doskonalszego S$rodka lokomocji, lecz przede-
wszystkiem opanowania zywiolu powietrznego 1wznie-
sienia sie wysoko w przestworza. Dilugiemi laty
zbierata sie Swiadomo$é praw, tym powietrznym zy-
wiotlem rzadzacych i wiedza, na ktorej oprze¢ sie
powinno lotnictwo; lecz rozw6j S$rodkéw technicz-
nych do urzeczywistnienia tych marzen nie mogt
wydazy¢ za genjalng myslg. To tez gdy postep
cywilizacji przyniost konstrukcje lekkiego samocho-
dowego silnika, trzeba bylo tylko chwili, by lotni-
ctwo stato sie rzeczywistoscig, by rozwineto sie
z blyskawiczng szybkoscia.
Dlatego lotnictwo, ktdre tak niedawno powstato,
jest juz najzupetniej petnoletnie wedtug wszelkich

przemocy.

nawet kodekséw. Jezeli bedziemy za dzien powsta-
nia lotnictwa uwaza¢ pierwsze loty Wrig'it'ow w ro-
ku 1903, —od tej chwili uptyneto rowno lat 21.

Pamietamy wszyscy ow stynny, budzacy ogélng
sensacje, przelot pierwszego kilometra przez Farma-
na Wr. 1908 —w roku tym latano jeszcze z szybko-
$cig 40 km. na godzing i z trudnoscig wznoszono
sie na wysoko$¢ 100 m | to bez zadnego pasazera.

Dzisiaj widzimy juz samoloty pasazerskie o wie-
loosobowych kabinach, styszymy juz o budowie sa-
molotéw na 30 i na 100 osob, pamietamy przelot
Alcock’a z Ameryki Potnocnej nad Oceanem do
Europy W zaledwie 16 godzin, loty z Anglji do
Australji, z Rzymu do Tokio, z Lizbony do Rio de Ja-
neiro i ukoriczony przed chwilg niemal heroiczny prze-
lot amerykandéw Lowell Smith’a i Nelsona naokoto kuli
ziemskiej. Mozemy sobie $miato powiedzieé: tak, lot-
nictwo jest peinoletnie.
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Samoloty osiggnety juz przed rokiem szybkos$¢
do 430 km na godzine (4 listopada 1923 fr. lotnik
Williams), wysoko$¢ do 12.000 m (Sadi Lecoirite),
wowczas, gdy juz na wysokosci 5.000 m powietrze
rozrzedzone wymaga sztucznego oddychania tlenem;
a tam, na tych wielkich wysokosciach, gdzie opér roz-
rzedzonego powietrza jest wielokrotnie zmniejszony,
otwierajg sie mozliwosci techniczne takiego powiek-
szenia szybkosci, ze 1.000 i 1.200 km na godzine prze-
stang wkrotce by¢ fantazja. Powiemy wiecej —
jesteSmy nietylko w okresie dojrzatosci lotnictwa,
ale weszliSmy juz w sfere jego szerokiego zastoso-
wania. Kilkadziesigt linij komunikacyjnych, regular-
nie kursujagcych, pokrywajg juz gesta siecig Euro-
pe, tacza miasta Nowego Swiata, liczne potludniowe
kolonje 1 przynosza dowody wielkiej cywilizacyjnej
i gospodarczej roli lotnictwa.

Kiedy w r. 1914 wybuchta wielka wojna $wia-
towa, inaczej sie sprawy przedstawialy: w tym cza-
sie samoloty byly to jeszcze wiotkie narzedzia, la-
tajgce nad lotniskami, przed trybunami entuzjastycznej
publicznosci.

Niestety, narzedzia cywilizacji stajg sie narze-
dziami walki, a wojne przenosi cztowiek do kazdego
opanowanego przez siebie zywiotu. Rozwdj cywilizaciji,
doskonalac coraz bardziej warunki zycia ludzkosci,
tworzy i doskonali jednocze$nie bron.

Po wybuchu wojny lotnictwo zostato wiec, jak
wszystko w kraju, powotane do szeregu. Byt to okres,
w ktorym jeszcze nie bardzo byto jasnem, jak sie
rozwinie dalsza dziatalno$¢ lotnictwa, pomimo kilku
préb i manewréw. Na dwa lata przed wybuchem wiel-
kiej wojny, jej wielki mistrz, marszatek Foch, na jednym
z tych popiséw lotniczych, ktdre tak czarowaty pu-
blicznosé Francji, miat powiedzie¢ W rozmowie ze
znanym dziennikarzem: ,,Wie pan, lotnictwo to jest
fadna rzecz, ale jezeli chodzi o zastosowanie wojen-
ne, to niema ono zadnego“.

Potrzeba wojenna znalazta jednak zastosowanie
dla miodego lotnictwa, ktére wprost z przed trybun
publicznosci, przed ktorg dokonywato cudéw zrecz-
nosci, staneto do walki.

Jak je zastosowaé, co zuzytkowaé w lotnictwie?
Jasnem sie stato, ze dwie cechy—szybko$¢ przeno-

Paryz po nocy z 26 na 27 czerwca 1918 r.
[Wyrwa po wybuchu bomby lotniczej.

szenia sie i Wznoszenie sie na wysoko$s¢—mozna
wykorzysta¢ do celu obserwacji i wywiadu: wywiad
strategiczny w celu uzyskania informacji o zamie-
rzeniach i urzadzeniach nieprzyjaciela na tylach,
dokad nie moze siegna¢ ani wywiad piechoty, ani ka-
walerji, lub tez obserwacja dla kontroli strzatow
wlasnej artylerji, aby zapewnié¢ skuteczno$¢ dziata-
nia zwiaszcza dalekono$nych dziat, strzelajagcych

do odlegtych i niewidocznych celéw. Wywiad stra-
tegiczny przynosi nadzwyczajne korzysci. Prowa-
dzenie wojny jest w duzym stopniu sztukg roz-
wigzywania strategicznych i taktycznych zadan;
sg te zadania z wieloma niewiadomymi — usuniecie
niewiadomych tych zadan przez wywiad lotniczy

Paryz po nocy z 26 na 27 czerwca 1918 r.
Pozar i ruiny

niezwykle ufatwia ich rozwiazanie. Skuteczno$¢
dziatania artylerji wzmogto sie réwniez nadzwyczaj-
nie, podnoszac wydajnos¢ ognia tak dalece, ze po-
wstaly nawet teorje, iz wojna przeksztatci sie
w marsz tryumfalny wszystko niszczacej przy po-
mocy lotnictwa artylerji.

Zaufanie do lotnictwa rosto w sztabach coraz
bardziej. Powstawaty nowe jego zastosowania. Na
poczatku wojny samoloty byty lekkie, lataty nie-
uzbrojone i, spotykajac nieprzyjaciela w powietrzu,
omijaty go. Istniata nawet zasada, ze samoloty nie
powinny walczy¢ ze soba. Z chwila, gdy wplyw wy-
wiadu lotniczego na wynik walki stat sie niewatpli-
wym, zaczyna sie stosowanie lotnictwa do walki
z lotnictwem nieprzyjacielskim. Zaczynajg sie nowe
rekordy, nieznane w czasie pokoju — rekordy strg-
cania nieprzyjacielskich samolotow w walce po-
wietrznej, otwierajg sie nowe karty bohaterstwa, na
ktorych upamietniajg sie nazwiska Guynemera, Gar-
rossa, Foncka, Bolkego i Richthoffena.

Samolot stawat sie dla przeciwnika coraz bar-
dziej niebezpieczny.

Artylerja przeciwlotnicza, zastosowana do walki
z samolotami, siega wprawdzie na coraz to wiekszg
wysokos$¢, podazajac za technicznym udoskonale-
niem platowca, jednakowoz skuteczno$¢ jej jest nie-
wystarczajgca — nie jest w stanie obroni¢ przed
lotnictwem. Do$¢ powiedzie€, ze w przeciggu catej
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wojny doskonata artylerja francuska potrafita ze-
strzeli¢ zaledwie 420 samolotoéw niemieckich, co sta-
nowi niespetna 10% powietrznych strat niemcow.
Jest to zreszta rzeczg zrozumiaty: wszak jezeli
pocisk artylerji wymaga 30 sekund, by na wysokosci

Schrony Paryza przed atakami lotniczymi.
Stacja kolejki podziemnej.

8,000 m dosiegna¢ lotnika, lotnik w tym czasie
przebywa 1% km, a na tej przestrzeni wielekro¢
razy moze zmieni¢ kierunek. W technicznem wspot-
zawodnictwie z rozwojem artylerji coraz bardziej
udoskonala swe cechy — zwigksza szybko$¢, zwrot-
no$¢, wznosi sie na coraz wiekszg wysokos¢ i t. p.

Historja wielkiej wojny data wiele przykladow
zwyciestw 1 klesk, ktore sie zawdziecza lotnictwu.
Wspomnijmy choéby te pierwszg bitwe nad Marng
w r. 1914, gdzie meldunek lotnika Watteau, ktory
wykryt zwodniczy marsz v. Klucka, stat sie punktem
zwrotnym bitwy i powodem niespodziewanego zwy-
cieskiego wypadu francuskiego generata Gallieni na
niemcow, dajac poczatek ich porazce, lub owa ostat-
nig bitwe nad Sommg w r. 1918, gdzie nietylko
dwumiesieczny wywiad lotniczy, ale tez i druzgocace
dwudniowe ataki francuskiej dywizji lotniczej przy-
gotowaty zwyciestwo Focha.

Wieleby mozna podobnych cytowaé przyktadow
roli lotnictwa na dowod, ze ten z przeciwnikdw,
ktory miat lepsze i silniejsze lotnictwo, miat nad
wrogiem przewage powietrzng —wiedziat jego plany
i czyny, sam zas niepostrzezenie mdgt szykowac
swe uderzenia.

W tych licznych zastosowaniach lotnictwa ros-
nie ilo$¢ i zmieniajg sie typy samolotdw.

W r. 1914, kiedy sie wojna zaczyna, armja
francuska posiada 25 eskadr. Juz w r. 1918 cyfra ta
wzrasta do 253, ito o wiekszej sile. Anglja w dniu

rozpoczecia wojny ma 6, w koricu — 200 eskadr, czyli
33 razy wiecej. Niemcy na poczatku wojny majg 33,
w koncu — 315. W wiekszych jeszcze proporcjach
Wzmaga sie produkcja. Francja w ciagu catej wojny
sfabrykowata w swych wytwdérniach 78.000 samolotow,
za$ panstwa Entente’y w ciggu ostatnich 8 miesiecy
wojny 53.000; a czyni sie to wszystko dla uzyskania
przewagi w powietrzu, bo staje sie rzeczg niezmiernie
trudng walczy¢ z przeciwnikiem, posiadajacym przewa-
ge lotnictwa. W walce o przewage sit powietrznych
widzimy, jak przechodzi ona to na jedng, to na druga
strone. Po Kklesce nad Sommg w r. 1916, w Niem-
czech powstaje t. zw. program Hindenburga zwiek-
szonych sit powietrznych i podwodnych, Kktéry rze-
czywiscie przenosi przewage na strone Niemiec,
a gdy przewaga jest po stronie Niemiec, we Franciji,
po burzliwych posiedzeniach parlamentu, odchodzi
do dymisji minister, ktory nie przewidziat i dopuscit
Francje do straty tak ciezko przez nig zdobytej
przewagi powietrznej.

W tym samym czasie w Anglji, pisze ,,Daily
Mail”, ze losy Anglji spoczywajg w reku tego, komu
powierzono lotnictwo.

W tych wielkich czteroletnich zmaganiach top-
niejg ludzkie rezerwy. Widzimy, jak po stronie fran-
cuskiej W r. 1915 piechota liczy 1.526.000 ludzi;
w r. 1918 tylko 850.000, —jest to zaledwie potowe
poprzedniej ilosci, Inaczej dzieje sie z lotnictwem:
W r. 1915 ma tylko 8.000 zotnierzy, w r. 1918 —
68.000. Gdy piechota maleje, wojsko powietrzne —
ten powielacz sity ludzkiej, roSnie, pomnaza sie.

Przychodzi wreszcie wojenny okres, gdy front
staje sie spizowym, zagiebia sie pod ziemie, staje
sie niewzruszonym, a o te stalowe mury frontu od
morza, az po gory Alpejskie, rozbija sie energja
i wytrzymato$¢ ludzka. Zdaniem marszatka Focha,
tak sceptycznego w r. 1915, teraz, gdy frontu nie
da sie naruszyC i przetama¢ zadng moca, rozstrzy-
gniecie wojny nastgpi¢ musi tam, gdzie moze byc
ruch, gdzie moze by¢ manewr, gdzie moze by¢
walka — wojna musi byé przeniesiona w powietrze.
| wtedy nastepuje”okres wytezonej pracy w fabry-
kach lotniczych: 180 fabryk w Niemczech, 150,000

Paryz po nocy z 26 na 27 czerwca 1819 r.
Gaszenie ognia po wybuchu.

robotnikbw we Francji pracuje nad lotnictwem —
dla wszystkich staje sie jasnem, ze juz teraz za-
czyna sie to, co mozemy nazwa¢ wojng lotnicza
i ze ona bedzie rozstrzyga¢ losy wojny. Stato sie
w istocie jednak inaczej —front pekt, zanim z tych
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fabryk wyszty olbrzymie masy przygotowanych sa-
molotdw, Niemcy zostaty ztamane.

Jezeli niemieccy historycy wojny twierdza, ze
Niemcy ulegty warunkom ekonomicznym, a nie zo-
staly militarnie pobite, to nie moga tego zastosowaé
do dziedziny powietrza. W tej dziedzinie cata sita
niemiecka lotnicza w przededniu zawieszenia broni
wynosita juz zaledwie 1.000— 1.500 samolotéw, wow-
czas gdy Francja posiadata na froncie 4.400 apara-
tow, a jej sojuszniczki drugie tyle,—straty niemieckich
lotnikéw wynosity podczas wojny okoto 10.000, we
Francji zas 6.800. Przewaga powietrzna przeszia naj-
widoczniej w rece Entente’y i ulatwita jej zwyciestwo.

Takim byt w krotkich zarysach obraz wojny, kté-
rasmy przezyli, ale, jak widzieliSmy, nie byt on jesz-
cze tem, czem statby sie niewatpliwie przy jej dal-
Szym rozwoju.

Wielka wojna nie byla wojng lotnicza. Jedno
z najgrozniejszych zastosowan lotnictwa bylo za-
ledwie zapoczatkowane — mam na mysli bombar-
dowanie dzienne i nocne. MieliSmy wprawdzie pod-
czas wojny bombardowanie wielkich centrow prze-
mystowych, jak zagtebie Briey przez francuzéw, lub
miast takich, jak Paryz, Rheims,—wprawdzie Londyn
przezyt pot tysigca niszczycielskich niemieckich na-
Jazdow powietrznych, skutkiem jednak stabej pojem-
nosci dwczesnych samolotdw i niezdolnosci do dale-
kich przelotow byto to skromnym poczatkiem. Prze-
cietne pociski lotnicze nie przekraczaty 100 kg wagi;
pociski z gazami trujagcemi zaczynaty sie powoli
stosowac, a pociski podpalajgce, I. zw. elektronowe,
byty w okresie prob

Pamietne sg tragiczne chwile bombardowania
Paryza i dziehA 30 stycznia r. 1918, gdy pada od
bomb w bezpiecznej za frontem stolicy 63 zabitych
i 192 rannych; dnia 8 i 11 marca tegoz roku, gdy
skutkiem paniki wsrod ukrywajacej sie ludnosci w od-
danych na ten uzytek, jako schrony, tunelach pod-
ziemnej kolejki miejskiej (Nord-Sud i Metro) dusi
sie 66 osOb, lub owa noc z 26 na 27 lipca, ktdra
zostawia tyle zgliszcz i ruin!

Byly to rzeczy drobne. Dzi$ jest juz inaczej.

Technika samolotéw poczynita olbrzymie po-
stepy.

W rachubie sztab6éw generalnych czynniki sity
moralnej narodu, jego zasobdéw materjalnych, jego
wytwaérczosci po wielkiej wojnie staty sie czynnikiem
pierwszorzednej wagi, ktorych zniszczenie u prze-
ciwnika jest koniecznym warunkiem zwyciestwa.

Sita moralna spoteczenistwa odbija sie na od-
pornosci wojska, a jezeli przemyst na tylach jest
zrujnowany, niema mowy 0 zadnym oporze.

Spetnienie tej roli decydujacej naleze¢ bedzie
do lotnictwal!

Pociski lotnicze przekraczajg juz wage tonowa,
pojemnos¢ samolotow pozwala na zabieranie Kilku
takich pociskéw, gdy 100 kg materjatu wybuchowego
niszczy w promieniu 25 metréw, a 6 kg zawartosci
gazowej w pociskach moze zatru¢ cate kwartaty.

LOT POLSKI 5

A wiec juz w pierwszych chwilach wojny na-
jazd powietrzny w ciggu kilku godzin zniszczy¢é mo-
ze gtéwne osrodki przemystu, gtdwne miasta, mosty
i wezty kolejowe, zatrué¢ przestrzenie, zniszczy¢ lot-
niska, uniemozliwi¢ mobilizacje, zdezorganizowac
zycie, zdemoralizowa¢ armje. Wojna stanie si¢ w ten
sposéb konfliktem z jednej strony mocnego wojska,
z drugiej zdezorganizowanej masy — konfliktem, kto-
rego wynik jest z géry przesgdzony.

A teraz zastandwmy sie, co moze nas obronic¢
przed lotnictwem. Czy moze obroni¢ nas artylerja?
Oczywiscie rozwdj artylerji jest wielki, lecz skute-
czno$¢ tej broni, jak widzieliSmy, nie jest wystarcza-
jaca. Gdyby nawet byto inaczej, bron ta uzyta na
tytach, skutkiem nieruchliwosci swej jest nieekono-
miczng — nalezatoby jg skoncentrowa¢ w kazdym
miejscu kraju, gdzie mozna sie kiedykolwiek spo-
dziewa¢ ataku ptatowcéw. Zanim by doszto do pier-
wszego strzatu, pochtonetaby wszystkie resursy
panstwa.

Ukry¢ sie W schronach? Chowano sie podczas
wojny w schronach o gtebokosci ponizej 30 m,
ktore sg niezmiernie kosztowne. Ludno$¢ miast
w czasie bombardowania ukrywata sie w piwnicach.
Czy mozna jednak ukry¢ catg chocby ludno$¢ miast?
czy w schronach tych mozna schowa¢ mosty
na rzekach, porty morskie, wreszcie fabryk*, koscio-
ty, a jezeli chodzi o pociski gazowe, czy maskg ga-
zowg mozna pokry¢ miasta i wsie?

Jasng jest rzecza, ze najcelowszg, najwydajniej-
szg obrong przeciw lotnictwu moze byC tylko samo
lotnictwo w starciu powietrznem z nieprzyjacielem.
Tak bylo podczas wojny, tak samo bedzie niewat-
pliwie i w przysztosci.

Ciekawem jest, Zze bron tak potezna nie jest
kosztowng bronig. Lotnictwo wybija sie ponad in-
ne bronie nie tylko dzieki swej skutecznosSci, ale
nawet przez Wzgledy natury kalkulacyjno-handlowe;j.
Lotnictwo jest o wiele tafsze od marynarki wojen-
nej—tysigc samolotow kosztuje tyle, co jeden wielki
dreadnought angielski, a sita ognia tego tysigca sa-
molotéw jest tak wielka, jak 30 dreadnoughtéw, przy
znacznie wiekszej ruchliwosci.

Jezeli poréwnamy koszt lotnictwa z kosztami ar-
tylerji, dojdziemy do tego samego przekonania: za
cene wielkiej Berty niemieckiej mozna naby¢ kilka-
set platowcow, a wiemy, ze po 200 strzatach z 40
ctmetrowej haubicy, konczy sie zywot takiego dziata.

A jesli w tern Swietle spojrzymy na liczne
pakty, komisje i projekty rozbrojenia Ligi Narodéw
I konferencji w Woaszyngtonie, redukcje zbrojen
morskich i lagdowych z réwnoczesnym wzrostem
budzetow lotniczych, uchwalanych przez wszystkie
rzady konserwatywne, liberalne, radykalne i socjali-
styczne —to jasnem sie zaczyna stawaé, ze powstat
przed nami nowy grozny upior.

Na Wschodzie i Zachodzie szykuje sie potezne
lotnictwo przemocy...
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A. SULIMA.

Ktoredy

uz w pierwszych dziesigtkach naszego stulecia

znany niemiecki teoretyk wojny, Meyer, zwra-

cajagc uwage na konieczno$¢ szerokiego zasto-

sowania w nowoczesnej wojnie samochoddéw, po-
dniost, ze panstwo nie moze samo stworzyC nie-
zbednych rezerw tego Srodka komunikacji, ze, aby
Wechwili krytycznej automobiléw nie zabrakto, musza
one sta¢ sie przedmiotem codziennego uzytku catej
ludno$ci, musza by¢ szeroko propagowane, produk-
cja ich musi znalez¢ opieke sfer decydujacych.

To samo dzi$§ da sie powiedzie¢ o samolocie.
Budzet wojskowy nie wytrzyma i nie moze wytrzy-
ma¢ ani utrzymania potrzebnych nam w razie ko-
niecznosci obrony przed najazdem Kkilkunastu, a wia-
Sciwie kilkudziesieciu
tysiecy ptatowcéw, nie
moze wzig¢ na siebie
ciezaru szkolenia od-
powiednio licznej rze-
szy pilotow i obserwa-
torow. Nie zrobi tego
oczywiscie nikt z po-
budek filantropijnych.
Aby mieé silne lotni-
ctwo—trzeba zen zro-
bi¢ przedmiot codzien-
nego uzytku.

Sprawa ta Kar-
dynalnej wagi dla in-
teresbw naszego kra-
ju stata sie progra-
mem Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa.
| oto stajemy przed
pytaniem, w jaki spo-
sob dojs¢ do tego.
Zdanie Napoleona, ze
ozwyciestwie wtrzech
czwartych  decyduje
duch, mozna zastoso-
waé do kazdej rzeczy,
do kazdego czynu
spotecznego. U nas
nie byto i niema za-
mitowania do lotéw i dlatego niema lotnictwa.
To tez na pierwszy plan wystepuje zagadnienie pro-
pagandy. Polak musi zrozumieé, ze granica nasza
ma jedyna obrone — piers wiasnych obywateli. Po-
lak z drugie] strony musi odczuC roskosz wznosze-
nie sie nad obtoki, unoszenia z wiatrami w zawody
W przestworza. Te mito$C skrzydel, mitos¢, ktora
przez caty cigg trwania ludzkosci setki, a moze
tysigce bohaterow wydala wtedy, gdy zdawata sie
chimeryczng utopje mie¢ za przedmiot, te mito$C
trzeba ksztalcié¢ w naszej miodziezy. Badanie latawca
roznych systeméw, modelarstwo lotnicze, a wresz-
cie lot szybowy muszg sie upowszechni¢. W kaz-
dej szkole winno sie zaznajamia¢ z tern uczniow na
wyktadach, w czasie przerw—i tu lezy przed nami
ogromne pole do wypracowania programu szeroko
pomyslanej pracy pedagogicznej, ktora musi prze-
ora¢ nasze psychiczne podstawy.

Prezes Ligi Obr. Powietrz. Panstwa p. Zygmunt Jastrzebski na lotnisku.

idziemy.

Propaganda $rod dorostej czesci narodu winna
i5¢ drogag odczytowa i droga drukowanego stowa
w postaci popularyzacji broszur, wydawnictw facho-
wych i beletrystycznych nawet Uswiadomienie spo-
feczenstwa o znaczeniu lotu ze wzgledéw gospo-
darczych, politycznych, moralnych, a wreszcie spor-
towych da ten podkfad, na ktorym dziatalno$é nasza
bedzie si¢ mogta nalezycie rozwijac.

Drugiem stadjum naszej pracy musi by¢ wcisnie-
cie platowca we wszystkie te dziedziny zycia, gdzie
moze on z korzyscig zastapic¢ inne srodki komunikacji.

W Polsce bodaj najwazniejsza dziedzing pan-
stwowa, gdzie platowiec musi by¢ zastosowany, jest
strzezenie naszych granic: 1400 kilometréw granicy

z sowietami, dtugi
pas litewski i sasia-
dujgce z niemi pus-
tki, wszystko to wy-
maga ogromnych sit
i ogromnych nakla-
dow.

Twierdzimy z ca-
ta stanowczoscig, ze
wiasnie tu winna by¢
zastosowana policja
lotnicza na wielka ska-
le. Ustugi, ktére od-
da tu platowiec, mo-
ga by¢ niezmierne,
zwiekszajgc wydaj-
no$¢ obserwacji,a nie-
watpimy, ze przy je-
go zastosowaniu da-
dza sie porobi¢ na-
wet oszczednosci,kto-
re nietylko pokryja
wydatki, ale dadzg za-
pewne nadwyzki.

Nie bedziemy
wylicza¢ innych za
stosowan. Samolot

znajduje je szero-
ko w wuzyciu co
dziennem, gospodar-
czem kraju, w stuzbie ochrony laséw, w pomiarach
fotolotniczych, nawet w rolnictwie, a wreszcie i prze-
dewszystkiem do uzytku codziennej prywatnej, indy-
widualnej komunikacji, jako idealny wprost spo-
s6b ominiecia smutnej, cho¢ wszechswiatowej stawy,
naszych polskich drdg.

Po za tg komunikacjg dorazng mamy taka
dziedzine zycia, jak regularna komunikacja, state
linje powietrzne, w ktorej samolot jak dotad nie zo-
stat nalezycie wyzyskany. +6dZ dotad niema pota-
czen lotniczych ani ze stolicg, ani z Gdanskiem,
ani z innemi os$rodkami przemystu. Niema zadnej
komunikacji lotniczej Zagtebie Naftowe, nie maja
jej Ziemie Wschodnie. Niema tez przedsiebiorstw,
ktore by mogly dostarcza¢ samolotow na przejazdy
z miejsca na miejsce, przedsiebiorstw, ktore u nas
zapewne mogly by mie¢ wazne znaczenie wobec
stabych innych $rodkéw komunikacji w Polsce.
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Tu jednak spotykamy sie z bardzo powaz-
ng trudnoscia, to jest z brakiem zorganizowanego
przyziemia (portéw i stacji lotniczych). Sprawa
ta u nas postawiona jest gorzej, niz gdziekol-
wiek. Do$¢ powiedzie¢, ze mamy mniej lotnisk
niz... totwa. A tern gorzej to Swiadczy o nas,
0 stopniu naszego u$wiadomienia, ze lotnisko wcale
nie nalezy do rzeczy drogich, luksusowych, ze ob-
szar, jaki ono zajgé powinno, rozcigga sie na 10 —
65 ha ziemi, ze po za najzwyklejszemi budynkami
me wymaga zadnych kosztownych urzadzehn. Sa
morzady miejskie, powiatowe, a nawet gminne zu-
petnie staC na ponoszenie cigzarow, zwigzanych
z ich utrzymaniem. Sta¢ na nie zamozniejsze jed-
nostki prywatne

Bez lotnisk zegluga powietrzna jest rzeczg nie-
mozliwg — majac lotniska uprzystepniamy dla pla-
towcow caty kraj, udostepniamy caly obszar Rze-
czypospolitej.

Dzi$ nie kupi sobie samolotu nikt — bo niema
skad, niema dokad na nim lecie¢ —stwdrzmy lotni-
ska, a otworzymy kolosalng droge do rozwoju tego,
co istotnie zapewni¢ nam moze spokrewnienie Pol-
ski z podstoneczrig przestrzeniag —do sportu. Wtedy
dopiero mozna bedzie méwi¢ o nieskonczonych pro-
bach szybowcow, o twdérczosci wynalazczej, o pracy
nad samolotem w catym panstwie. Wtedy rzesza
rycerzy powietrza, znakomitych pilotdw bedzie mogta
rosng¢ do tych rozmiaréw, jakie sg nam potrzebne.
Wtedy zniknie obawa, czy potrafimy sprosta¢ najaz-
dom powietrznym. Wtedy wreszcie bedzie mdgt
powsta¢, bedzie miat na czem oprze¢ sie przemyst
lotniczy, gdyz bedzie szerokie zastosowanie i zapo-
trzebowanie jego wytworow.

Nie potrzebujemy dowodzié, ze kazdy artykut,
niezbedny do tak waznej galezi zycia, jak obrona
panstwa, musi by¢ wytwarzany na miejscu, Jest to

W Wwyzszym jeszcze stopniu prawdg w stosunku
do samolotéw—silnik, podwozie, skrzydta, wszystko
to musimy mie¢ tu, aby krytyczne chwile, w kto-
rych byliSmy w czasie wojny 1920 r. odcieci od
zrédet obcych, skad ptyng¢ mialy nasze rezerwy
lotnicze —nie powtorzyty sie przenigdy.

Ale to jest mozliwe dopiero wtedy, gdy prze-
mystowiec znajdzie popyt na swoje wytwory, popyt
niezalezny od tego, czy panstwo rozchody swe
zwieksza, czy redukuje — taki popyt, by w czasie
wojny rozszerzenie produkcji wojennej byto dlan
najzupetniej rnozliwem.

A dla rozwoju przemystu potrzebny jest rozwdj
wiedzy aerodynamicznej, potrzebna jest praca naukowa,
doswiadczalna, potrzebne sa laboratorja aerodynamicz-
ne, tak rozpowszechnione na Zachodzie, a u nas, ze
wstydem sie musimy przyznac, zupetnie nie istniejace.

Potrzebne jest wreszcie szerokie wyksztatcenie
techniczne, to wyksztatcenie inzynieryjno - lotnicze,
ktéore mozna naby¢ w kazdej niemieckiej poli-
technice czy Hochschule, ktére, zresztg w doskona-
tej formie, daje odpowiednia Akademja w Moskwie,
a ktére w Polsce.., nalezy do naszego programu.

Oto jest droga, po ktdrej musimy kroczyc.
Bedziemy prowadzi¢ nadal propagande na rzecz
lotnictwa, $rod szerokich warstw narodu, by i na tej
drodze iS¢ dobrym marszem i zwartymi Szeregami.

Realizacja planu budowy lotnisk.

Krzewienie wiedzy aerodynamicznej i zakia-

danie odpowiednich instytutéw i fakultetéw na po-
litechnikach.

 Stwarzanie warunkow do rozwoju przemystu
lotniczego.

Dazenie do jaknajszerszego- zastosowania pfa-
towca.

Do tej pracy wzywamy caty nardd.

K JASKOLD.

Nasze

ylnem jest wyobrazenie, ze lotnictwo w grun-
I\/I cie skfada sie z samolotu i z pilota. Jest to

kompleks niezmiernie skomplikowany i zr6z-

niczkowany. Nauka, technika, wytwo6rczosé
wigzg sie Scisle z materjatem lotniczym: platowce,
silniki, $migta, przyrzady pomocnicze i1 t. p.

Woreszcie obstuga mechanika i monteréw, czu-
wajgca nad tego materjalu odpowiedniem utrzyma-
niem z jednej strony, piloci oraz kierownicy statkow
powietrznych, obserwatorzy lub strzelcy w eskadrach
wojskowych z drugiej.

O jJednej rzeczy jednak w tym kompleksie za-
pominaC nie wolno — 0 przyziemiu.

Co to jest wilasciwie przyziemie w lotnictwie
szybujagcem w oceanie powietrznym? Przyziemie —
to lotniska, ktore sg tern, czem dla zeglugi morskiej
jest przystan czy port — to jest to, skad samolot
odlecie¢ musi i gdzie musi skonczy¢ swoj lot. Tam
znajduje swoj dach nad gtowa, swoj hangar, swych

przyziemia.

mechanikéw, skfad benzyny i oliwy, zbiér zapaso-
wych czesci, tam tez przed odlotem telegraf, tele-
fon czy radio daje mu informacje ze stacji meteoro-
logicznych o stanie pogody, ktéra spotka na swej
drodze, o wysokosci chmur, pod ktéremi wypadnie
mu lecie¢, o opadach atmosferycznych, ktére bedzie
wolat wymingc.

Tak zorganizowane przyziemie jest rzecza,
bez ktérej lotnictwo jest nie d6 pomyslenia.
Samolot nie moze ladowaé gdziebadz. Lado-

wanie i startowanie wymaga réwnej, zniwelowanej,
dobrze utrzymanej powierzchni, jezeli niema byé
zwigzane z niebezpieczenstwem. Coraz wieksze
szybkosci, do jakich doprowadza rozwdj techniki pla-
towcow, trudnosci te coraz bardziej akcentuje: dtugi
start, a zwlaszcza ladowanie z wielka szybkoScia
staje sie zjawiskiem codziennem i nie tylko wymaga
lotnisk, lecz wymaga lotnisk coraz wiekszych.
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Zte lgdowanie, wstrzas rozregulowywujg samo-
lot; samolot narazony na dziatania atmosferycznej
wilgoci, trzymany pod gotem niebem rozregulowywu-
je sie rowniez, szybko sie niszczy. Nawet samochodu
nikt nie trzyma na otwartem powietrzu.

Brak lotnisk uniemozliwia nawet poprostu ope-
racje wojenne — skrepowane swem przyziemiem lot-
nictwo zatraca swojg ruchliwos¢, swojg racje bytu.

LOTNISKA W POLSCE.

Spotyka sie nieraz zapatrywanie, ze male, nie-
liczne lotnictwo nie potrzebuje wielkiej, rozgatezio-
nej sieci lotnisk.

Nic bardziej mylnego pod storicem. Ilo$¢ lot-
nisk niezbednych dla lotnictwa zalezy od promienia
dziatania samolotu, od tych czy innych technicznych

jego cech, a przedewszystkiem od obszaru kraju —
ruchliwo$¢ matego lotnictwa, jego zdolno$é przerzu-
cania sie w razie potrzeby w czasie wojny tego wy-
maga. Na tym samym obszarze mate lotnictwo mnsi
mie¢ tak samo rozgateziong sie¢ lotnisk jak i wielkie.

Teren na lotnisko nie moze by¢ bilotnisty lub
piasczysty — powinien by¢é otwarty, nie otoczony
przeszkodami, aby utatwiC dobre podejscie doh pta-

PLAN LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA.

towca. Lotnisko bez przeszkéd w poblizu, nie wyma-
ga wielkiego obszaru, wystarczy¢ moze 15 hektarow;
kazda przeszkoda w poblizu, nie pozwalajagc samolo-
tom znizy¢ lot przed dojSciem do lotniska, powoduje
konieczno$¢ wiekszego lotniska. Oczywiscie dla bar-
dzo ciezkich samolotow transportowych, czy do bom-



LOT

bardowania, teren musi by¢ wiekszy. Wielkie porty
lotnicze zajmujg 50—60 hektaréw. Lotnisko Warsza-
wy ma 70 ha, lotnisko krakowskie zaledwie 28 ha
procz zabudowan.

Grunt musi by¢ wyréwnany, odwodniony, po-
kryty niskg trawg — koszty utrzymania lotniska sg

NOWE LOTNISKO.

Skala 1 : 10.000
Biata Podlaska: Wtasn. Pédl. Wytwoérni Samolotow.

jednak wydajne, o0szczedzajg zycia pilotdw i znisz-
czenia lub uszkodzenia ptatowca.

Jezeli zorganizowanie przyziemi jest konieczne
dla lotnictwa wojskowego —jest ono warunkiem sine
gua non rozwoju prywatnego lotuictwa.
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Samolot dzi$ nie jest juz rzeczg drogg. Tech-
nika tworzy samoloty o malej mocy, dostepne dla
Sredniozamoznego czlowieka, a nieocenione na na-
szych odludnych i odcietych od $wiata folwarkach.

Lecz jezeli skutkiem braku lotnisk wiasciciel
samolotu musiatby je budowal przynajmniej w tej
czesci kraju, gdzie chciatby z samolotu korzystaé,
jezeli wiasnym sumptem miatby stawia¢ tam hanga-
ry, utrzymywac skiady benzyny i zapaséw, a moze
nawet stacje radjo i meteorologiczne, jednem sto-
wem to wszystko, co jego uczynnos$ci pozostawia
panstwo, (ktére niewatpliwie nie zapomni opodatkowac
Jego samolotu), to przypuszczalnie bedziemy musieli
dtugo czeka¢ na rozwoj lotnictwa, jezeli wogole
wyjdzie ono kiedykolwiek z ministerjalnych ,ko-
szulek”.

Twierdze z catg stanowczoscia, ze gdybySmy po-
siadali dobrze zorganizowane przyziemia—mielibysmy
juz doskonate lotnictwo cywilne, pilotow i samoloty.

Stato sie jednak inaczej iw ,interesie panstwa”
lotniska ulegty redukcji — dzi§ mamy ich zaledwie
9, totwa 12, Francja okolo 60, Anglja w samej me-
tropolji jeszcze wiekszg ilosc.

Liga Obrony Powietrznej Panstwa powziela gi-
gantyczng mysl uzupetnienia istniejacej sieci do naj-
niezbedniejszego minimum z uwzglednieniem potrzeb
obrony narodowej, zycia ekonomicznego i wreszcie
prywatnego lotnictwa. Przygladajac sie ukladowi tej
sieci na mapie, widzimy, ze odlegtosci miedzy lot-
niskami trzymajg sie okoto 150 km —nie sg to cy-
fry wysokie: naogdt dla bezpieczenstwa i regularno-
ci lotow w komunikacji powietrznej uwaza sie za
niezbedne stacje lotnicze co 50 km.

Wedtug tego programu sie¢ lotnisk w Polsce
zostanie rozszerzong do 40 lotnisk. Kazde wieksze
miasto w Polsce musi mie¢ swe lotnisko, swe han-
gary, swe samoloty. Jest to potrzebne nie tylko dla
wzgledéw gospodarczych —trzeba zrozumie¢, ze bez
lotnictwa niema obrony, a bez lotnisk niema lotni-
ctwa. Sprawa lotnictwa lezy dzis w reku obywateli.

Lotnictwo wojskowe w Polsce.

dniczo, jako rodzaj broni — lotnictwo wojsko-

we lgdowe i lotnictwo morskie stanowig obecnie

jedng cato$¢. Jednostki linjowe lotnicze podle-
gaja dowddcom tych okregéw korpusu, w ktorych
sie znajdujg; pod wzgledem fachowym i minister-
jalnym  podporzadkowane sg Departamentowi IV-mu
Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Lotnictwo ladowe dzieli sie na 4 putki, liczac
kazdy 2 do 3 dywizjonéw po 2 eskadry lotnicze. Pul-
ki te znajdujg sie w Warszawie, Krakowie, Poznaniu,
i Toruniu.

Lotnictwo morskie posiada jeden dywizjon morski.

Lotnictwo nasze posiada eskadry: zwiadowcze,
mysliwskie (poscigowe) i niszczycielskie (bombardu-
jace). Pierwsze liczg po 10, poscigowe po 15, bom-
bardujace za$ réwniez po 10 samolotow.

Stan samolotéw w jednostkach lotniczych zo-
stat znacznie ujednostajniony: w szkotach sg to sa-

I otnictwo wojskowe w Polsce jest uwazane zasa-

moloty Caudron G. 3; Nieuport XVIII, Hanriot H. D. XlI;
w putkach: Ansaldo A. 300, Ansaldo Ballila, Breguet
XIV A 2, Bristol - Fighter i Potez XV. Dywizjon
morski posiada wodnoplatowce: Nieuport Macchi M. 9.

Stosuja sie silniki:

Fiat 300 MK, S. P. AL 220 MK, Renault 300 MK,
Hispano-Suiza 300 MK, Lorraine - Dietrich 400 MK,
Le Rhone 80 MK

W Polsce znajduje sie jedna wytwornia lotnicza
wojskowa: Centralne Warsztaty Lotnicze wWarszawie;
mniejsze reparacje i remonty wykonywujg parki lot-
nicze putkow.

ojskowa technika lotnicza podporzagdkowana
jest t. zw. Kierownictwu Centralnych Zaktadéw Lot-
niczych w Warszawie.

Lotniska w Warszawie, Krakowie, Poznaniu,
Toruniu, Lwowie, Bydgoszczy, Grudzigdzu, Brzes-
ciu n/Bugiem, utrzymywane sg w stanie uzytecznosci,
W Pucku znajduje sie lotnisko morskie. m
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Personel latajacy sktada sie z oficerow i podo-
ficerow. Korpus oficerski wojska lotnicze uzupetniaja
obecnie z oficeréw innych broni, w przysztosci prze-
widuje sieg, jak w kazdej innej broni, bezposrednie szko-
lenie miodych ludzi do lotnictwa wojskowego. Podofi-
ceréw do personelu latajgcego bierze sie z innych stuzb
lotnictwa 1 innych broni, muszg by¢ oni jednak zawodo-
wymi podoficerami—moga zosta¢ pilotami lubstrzelca-
mi lotniczymi, nie moga Jednak by¢ obserwatorami.

Wyszkolenie uczniow pilotdw i uczniébw ob
serwatorow odbywa sie w szkotach wojskowych,
trenowanie pilotow w stuzbie czynnej i rezerwowych
putkach, za$§ mechanikéw w szkotach putkowych
I Centralnej Szkole Mechanikow.

Szkoty pilotow znajdujg sie w Bydgoszczy i Gru-
dziadzu, strzelcow i obserwatoréw w Toruniu.

Wojska lotnicze otrzymujg dodatkowe uposaze-
nie: piloci, obserwatorowie i strzelcy lotniczy otrzy-
mujg dodatek okoto 80°/0 przecietnej gazy porucz-
nika, uczniowie-piloci, obserwatorowie i strzelcy lot-
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niczy okoto 40°/g inzynierowie i mechanicy za kazdy
dzien lotu Vs0 dodatku lotniczego — ponadto kontro-
lerzy w fabrykach i warsztatach lotniczych pobierajg
petny dodatek.

Dla pobierania jednak tego dodatku lotniczego
wymagane sg warunki odpowiedniego trenowania we
wiasciwem pdtroczu.

Warunki ubezpieczenia na zycie lotnikow sa
jeszcze w opracowaniu, skrocenie terminu wystugi
lat na emeryture dla lotnikéw do potowy, czeSciowo
tylko ten brak uzupetnia.

Budzet lotnictwa wojskowego i morskiego 13-
cznie preliminowany byt na rok 1923 wraz z wy-
datkami inwestycyjnymi na zt 31,913,302. (catkowity
budzet wojskowy na zt. 511,150,079). lecz z powodu
spadku waluty program M. S. Wojsk w tej dziedzi-
nie nie zostat wykonany; w roku biezagcym budze-
lotnictwa wojskowego i morskiego ulegt zmniejszeniu
i wynosi zt. 24,233,000. catego wojska zt. 290,544,838,
za$ panstwowy zt. 2,670,359,816.

Inz. K FILIPOWSKI.

Lotnictwo Komunikacyjne w Polsce.

ezeli zaczniemy pordwnywaé rozmaite gatezie

polskiego lotnictwa, to z tatwos$cig dojdziemy do

wniosku, ze z posrod nich komunikacja lotnicza

nie stoi w Polsce najgorzej. Przemyst polski
lotniczy jest jak dotagd zaledwie w zarodku. Wytwor-
nia w Lublinie, nie wytworzyta jeszcze wtasnego
typu samolotu i kopjuje ptatowce typow witoskich.
Pomijajagc jakos¢, cata jej dotychczasowa kilkoletnia
wydajnos$é nie przenosi miesiecznej wydajnosci jednej
duzej fabryki zagranicznej. Pozostate wytwornie
znajdujag sie zaledwie ,in statu nascendi“,nie wy-
pusciwszy dotad ani jednej maszyny. Silniki lotnicze
sprowadzamy z zagranicy. Pod wzgledem techniki
lotniczej nie mozemy sie poréwnaé¢ ani z Rosja, ani
z Czechami. Nie posiadamy laboratorjéw aerodyna-
micznych, ktére sg pierwszym czynnikiem rozwoju
wtasnej techniki, nie posiadamy ani jednego wtas-
nego typu ptatowca, nawet na papierze. Nie mamy
rowniez ani jednego powaznego dzietla techniczno -
lotniczego.

Wogoble jesteSmy ciggle jeszcze w poczatkach
techniki lotniczej. Jedynie tylko lotnictwo komuni-
kacyjne bardziej w swym rozkwicie zblizylo nas do
pozostatych panstw Europy. Czy to na skutek
wiekszego zainteresowania sie tym rodzajem przed-
siebiorstw ze strony kapitatu, czy to skutkiem na-
turalnych potrzeb kraju, ktére postuzyty bodzcem
do rozwoju zeglugi powietrznej, do$¢, ze mimo
wielkich trudnosci, braku kredytéow, braku lotnisk,
stacji meteorologicznych i innych urzgdzen, mimo
to wszystko w Polsce istnieje zegluga powietrzna
i funkcjonuje nie gorzej, anizeli we Francji Ilub
Niemczech.

Kierownictwo Zzeglugg powietrzng zostato po-
wierzone w Polsce uchwatg Rady Ministrow z dn.
28. VII. 1919 r.AMinisterstwu Kolei, ktére w swym De-
partamencie Eksploatacyjnym utworzyto specjalne
biuro, powierzone fachowcom.

Poczagwszy od tego czasu Ministerstwo za-
warto szereg umow z prywatnemi przedsiebiorstwa-
mi komunikacji powietrznej, a mianowicie:

1. z ,Towarzystwem Zeglugi Powietrznej
w Polsce® (Franco-Roumaine), na linji Warszawa —
Praga Czeska — Paryz,

2. z Towarzystwem
Warszawa — Lida ku
Moskwe,

3. z towarzystwem ,Aerolloyd” na linjach:

a) Gdansk — Warszawa — Lwow, ku gra-
nicy na Czerniowce;

b) Warszawa — Krakéw na
i Berno Morawskie.

Précz wymienionych wyzej koncesji, jak wia-
domo, majg zostaé¢ uruchomione linje: Warszawa—
Poznan »—Berlin i Warszawa—Katowice—W ieden,
z grupa ,Polavia“. W ten sposéb, po uruchomie-
niu linji ,Aerotransportu”, wszystkie przestrzenie
miedzy gtowniejszemi miastami Rzeczypospolitej
beda obstugiwane przez samoloty.

Wida¢ to doktadnie z zatgczonego szematu linji
powietrznych (fig. 1) obecnie funkcjonujacych i ma-
jacych powsta¢ w najblizszej i dalszej przysztosci.

Przeglagdajagc zawarte umowy, rzuca sie w oczy
przedewszystkiem konsekwentna linja ujmowania
przez Rzad dziatalno$ci towarzystw w coraz bar-
dziej S$ciste ramy, zmuszajagce do wysitkow w kie-
runku zwiekszania regularnosci ruchu, wygody pa-
sazerow, oraz ilosci przewozonego tonazu. W pier-
wszych umowach towarzystwa mialy zagwaranto-
wane premje za kazdy przelot bez zastrzezen;
w nastepnych zostata przewidziana premja tylko
za loty wykonane zgodnie z rozktadem. Z poczat-
ku premjowano przeloty bez wzgledu na przewo-
zony tonaz, — w przepisach subwencyjnych na rok
1924 wysokos¢ premji jest uzalezniong od ilosci
przewiezionych pasazeréw i towaru.

»2Aerotransport“ na linji
granicy w kierunku na

Budapeszt
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Juz w roku 1923 Ministerstwo zazgdato od
Tow. Zegl. Pow. w Polsce zamiany niedogodnych
typow samolotow ,Potez VII“ na bardziej konfor-
towe ,Berline-Spad“ lub ,,Potez IX*.

Ustalana z roku na rok norma subwencyjna
pozwala rzgdowi na przystosowywanie jej do potrzeb,
a nawet catkowitego zaprzestania tej polityki po
dojsciu do samowystarczalno$ci—zaznaczy¢ przytem
nalezy, ze normy subwencyjne naog6t w Polsce sg
nadzwyczaj niskie, nizsze od norm panstw za-
chodnich.

Mimo jednak trudnych warunkéw bytu, lotni-
ctwo komunikacyjne, jak to wida¢é z podanej
tabeli (fig- 2), stale sie rozwija tak pod wzgledem
przelatywanej przestrzeni, jak tez ilosci przewozu.

W roku 1924, w okresie od marca do kornca
sierpnia, Tow. Franko - Rumunskie wykonato 248
przelotow, pokrywajac 63720 kilometrow i przewo-

zac 113 pasazerdw, 30696 kg towaru i przeszio
356 kg poczty. W tymze czasie na linjach Ae-
rolloydu wykonano 602 podréze, podczas ktorych
przewieziono 1236 pasazeréw, 7601 kg towaru
i 376 kg poczty. 1los¢ pokrytych kilometréw wy-
nosita 198725.

Rozejrzawszy sie w tych tablicach, widzimy,
ze na linjach wewnetrznych przewaza ruch osobo-
wy, na linji za§ Warszawa — Praga ruch towarowy.
Powodem tego jest przyw6z towarow luksusowych
i instrumentéw precyzyjnych z Paryza do Warsza-
wy; poniekagd moze pewnag podrzedng role grajg
tutaj ceny biletow, a mianowicie, jak wskazuje poniz-
sza tablica poréwnawcza, przew6z pasazerow jest
tariszy na linjach wewnetrznych, za$§ przewo6z to-
waru na linji franko-rumunskiej.
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Cena przewozu

1 kg towaru

na przestrzeni
1 km

Cena biletu
pasazerskiego
za 1 km drogi

Na linjach polskich okoto 18 groszy ok. 0,14 grosza

Na linji francuskiej . okoto 25 groszy ok. 0,11 groszy

W kazdym jednak razie ceny te nie przekra-
czajg cen kolejowych biletow pierwszej klasy po-
miedzy koAcowemi punktami.

Zwraca uwage w powyzszej statystyce zmniej-
szenie sie w Polsce ruchu pocztowego na linjach
powietrznych. Przyczyn tego zjawiska szukaé¢ nale-
zy w niedostosowaniu sie aparatu pocztowego do
tego nowego S$rodka lokomocji. Wysytka listu lub

przesytki pocztowej samolotem ma racje bytu jedy-
nie wowczas, gdy po przybyciu zostang one na-
tychmiast dostarczone odbiorcy, w przeciwnym ra-
zie przesytanie drogg lotniczg chybia celu. Obecnie
list lotniczy do chwili wystania go ptatowcem i po
przybyciu ptatowca do miejsca przeznaczenia trak-
towany jest narowni z normalng poczta.

Nastepnie ani listy, ani przesytki, idgce drogg po-
wietrzng, nie moga by¢ wysytane obecnie z miej-
scowosci nie posiadajgcych lotnisk. Jest to réwniez
brakiem, ktéry pozbawia korzys$ci z wielkich mie-
dzynarodowych linij lotniczych caty szereg wielkich
centrow polskich. Zagadnienie to, jak rdwniez spra-
wa potaczen pocztowych z innemi linjami zagrani-
c3, wobec jego wielkiego znaczenia, wymaga wiecej
uwagi i nalezy do najpilniejszych.
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Rozstrzgsajagc warunki i czynniki rozwoju ru-
chu na linjach lotniczych nalezy rozpoczyna¢ od
najwazniejszego, jakim jest bezwatpienia gwarancja
bezpieczenstwa podrdzy.

W Polsce, przez caty czas istnienia zeglugi po-
wietrznej, to znaczy w latach 1921, 22, 23 i 24, za-
szedt jeden nieszcze$liwy wypadek z ptatowcem
linji franko - rumunskiej, prowadzonym przez pilota
francuza, w ktérym zgingt profesor Geley.

Wzigwszy pod wuwage iloS¢ przewiezionych
pasazer6w w ciggu tych czterech lat nad teryto-
rjum Rzeczypospolitej, otrzymamy znikomy % za-
bitych, to jest ca 0,3 na tysigc. Nalezy jednak poczyni¢
wysitki, by procent 6w doprowadzi¢ do zera. Nie
jest to rzeczafniemozliwg. Jak wskazuje statystyka
francuska, najpewniejsza gwarancjg bezpieczenstwa

dajg na linjach tylko Warszawa, Poznan, Krakow,
Lwoéw, Torun ito nie dostatecznie®wyekwipowane.

Précz wspomnianych warunkéw, istnieje dla
bezpieczenstwa jeszcze jeden, mianowicie pewnos$é
stanu zdolnos$ci do lotu kazdego ptatowca udajgce-
go sie w podréz; dla tego koniecznem jest posia-
danie warsztatow, w ktédrych moznaby sprawdzad
ptatowce perjodycznie, najlepiej codziennie. Spra-
we te, powierzono we Francji przedsiebiorstwu
»Veritas“, ktdre, dziatajac z upowaznienia Sekcji
Fabrykacji Podsekretarjatu Stanu dla Lotnictwa
(Section de Fabrication), sprawdza ptatowce cywilne,
wydajagc specjalne zaswiadczenia ,zdolnosSci do
lotu*®.

W reszcie ostatnim czynnikiem majacym wpiyw
na intensywnos$é ruchu jest komfort podrdzy.

Walka bykéw w starozytnych arenach w Nimes. )
Zdjecie lotnicze.

jest dobry pilot idobrze zorganizowana linja. Jezeli
nasi piloci komunikacyjni nie traca nic przez po-
rownanie z obcymi pilotami — pozostaje linja. Otéz
dobrze zorganizowana linja powietrzna winna po-
siada¢ précz dwuch portéw koncowych caly szereg
posrednich lotnisk ,bezpieczeAstwa®, rozstawionych
wzdtuz kierunku lotobw w odstepach 50 km. Przy
braku tych lotnisk pilot, w razie przymusowego I3a-
dowania, prawie zawsze narazony jest u nas na
potamanie aparatu, co nieraz jest zwigzane z nie-
bezpieczenstwem zycia.

Poza istnieniem lotnisk, dobrze zorganizowana
linja musi mieé¢ wtasna sie¢ stacji meteorologicz-
nych, w przeciwnym razie kazdy odlatujacy ptato-
wiec pograza sie na $lepo w nieznany mu stan
zywiotdw, jakimi sg wiatry, burze, $niezyce, chmury
i mgly. Sie¢ ta w Polsce nie jest jeszcze wystar-
czajaca. Lotnisk posSrednich na linjach mamy za-
ledwie jedno (Lublin), stacje meteorologiczne posia-

Dalecy jesteSmy w tym wzgledzie od ideatu,
jednakowoz nie mozna powiedzie¢, aby podréz pia"
towcem odbywata sie w zbyt niedogodnych warun-
kach. Nad Rzeczpospolita Kkursujag przewaznie pta-
towce 3 typow: szeSciomiejscowy Junkers na linjach
Tow. Aerolloyd, réwniez szeSciomiejscowy ,Berline
Spad“, wreszcie pieciomiejscowy ,Potez IX*, nada-
jace sie pod wzgledem wurzgdzenia nawet do dale-
kich podrézy. Nad Polskg kursuje wogéle 17 pta-
towcéw: 8 towarzystwa Aerolloyd i 9 towarzystwa
franko - rumunskiego.

Fakty powyzsze pozwalajg nam tuszy¢ nadzieje,
ze lotnictwo komunikacyjne juz w roku przysz-
tym zostanie nalezycie zorganizowane i potgczy
prawie wszystkie wazniejsze miasta Rzeczypospo-
litej siecig sprawnie funkcjonujacych linij, przewo-
zac pasazerow, towary i poczte z szybkos$ciag, ktdra
przyczyni sie niewatpliwie do podniesienia tempa
naszego gospodarczego zycia.
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Zaopatrywanie samolotu w locie.

dea zaopatrywania samolotow w powietrzu powsta-
I’ra na poczatku roku 1923 w gronie lotnikow woj-

skowych na lotnisku Rockwell Field w Colorado

(stan Kalifornia). Urzeczywistnienie jej spowodo-
wato powstanie nowego rodzaju rekordéw i otworzy-
fo nowe drogi dla lotnictwa.

Dyskutowano obszernie nad tem, czy nalezy
uzyskane w ten sposob rekordy lotnicze na dtugie
przeloty, z ,amerykanskiemi sztuczkami” uznawac.
W koncu F. A. I. (Miedzynarodowa Federacja Lotni-
cza) postanowita je uzna¢ i stworzyé dla nich kate-
gorje odrebng.

Idea ta, po-
siadajgca donio-
ste znaczenie dla
wyprobowania
samolotu, silni-
ka no i... ner-
wow pilota, unie-
zaleznia bowiem
w zupetnosci
czas lotu od za-
pasu materjatow
pednych, jakie
samolot zabra¢
w swych zbiorni-
kach moze, zo-
stata, jak naszym
czytelnikom wia-
domo, wprowa-
dzong w zycie
przez por. Lo-
well H. Smitlra,
znanego obecnie
z lotu naokoto
Swiata i Richtera,
ktorzy zdobyli w roku zesztym rekordy odlegtosci —
5300 km i czasu lotu — 37 g. 15 14"

Praktyczni amerykanie, obliczajac, ze kazde Ig-
dowanie dla napetnienia zbiornikbw samolotu, #3acz-
nie z czasem potrzebnym dla uzyskania wiasciwej
szybkosci, zajmuje w sprzyjajagcych warunkach okoto
30 minut, opracowujg obecnie sposoby zastosowania
w zyciu praktycznem zaopatrywania w locie.

Amerykanskie lotnictwo cywilne projektuje or-
ganizacje takg przy przewozie pasazerow i poczty
z New-Yorku do San-Francisco. Przestrzen te —

Samolotem

ozostawiona przez nas w poprzednim numerze
P »Lotu Polskiego" wyprawa amerykarnska w Ivig-

tut odleciata stamtad 1 wrze$nia do Icetickle

(Labrador). W dwa dni potem staneli w Pictu
(Nowa Szkocja), 6 wrzesnia zostali uroczyscie przyjeci
w Bostonie, nastepnego dnia w New-Yorku i 9 wrze-
$nia wyladowali w Washingtonie, gdzie na przylot
ich, op6zniony kilka godzin przez mgly, oczekiwat pre-
zydent Coolidge w otoczeniu najwyzszych wiladz po-
litycznych i wojskowych.

W ten sposob ten jedyny wykonany podiug
programu, lot naokoto $wiata, ukonczony zostat

Zaopatrywanie samolotu w locie.

naokoto

4,200 kim — przeleciat por. Maughan, z 5 lgdowa-
niami w 21 g. 48 m. Zaopatrujagc sie w locie, a za-
tem oszczedzajgc 5 razy po 30 minut t j. 21¥* go-
dziny, mozna bedzie odby¢ ja w 19 godzin.

Wydziat techniczny Departament Przemystowego
Wojskowego Lotnictwa (Armament and Accessory
Division of Military Aircraft Design Section) wobec
trudnosci, jakie napotykajg samoloty do bombardo-
wania przy startowaniu z catym zapasem bomb, amu-
nicji i t. d. oraz petnymi zbiornikami, przeprowadza
proby startowania samolotow z niewielkimi zapasa-
mi  materjatow
pednych i dopet-
nianiu ich w lo-
cie po wzniesie-
niu sie samolotu
na kilkaset me-
trow.

Jak widzi-
my, pole zasto-
sowania pomys-
fu zaopatrywa-
nia w locie je-t
obszerne i za-
stosowanie  go
niewatpliwie z
dnia na dzien
sie  powiekszac
bedzie.

Na parys-
kim Zjezdzie F.
A I. wlipcu de-
batowano  nad
wnioskiem, aby
uznawac tylko te
rekordy z zao-
patrzeniem w locie, ktore przekroczg 2,000 km —
motywujac tem, ze w tych granicach loty nawet
bez zaopatrzenia, sg juz zupeinie powszednie; wnio-
sek ten zostat jednak uchylony.

Idei zaopatrzenia w locie nie nalezy hamo-
waé — dla celéw lotniczej pocztowej komunikacji
moga by¢ zastosowane samoloty o bardzo wielkiej
szybkosSci, ale zato niewielkimi zbiornikami paliwa.
Samoloty te musiatyby uledz bardzo czestemu zao-
patrywaniu nad lotniskami etapowemi, by przynie$¢
korzysci swej szybkosci linjom lotniczym.

Misza .Aviation*.

J. E

Swiata.

w 173 dni, w ktérym to czasie dzielni amerykanie
przez lady i morza, wystawieni raz po raz na polarne
chtody i tropikalne upaty przebyli 44.500 kilometréw,
to jest wiecej, niz obwdd kuli ziemskiej na réwniku.

Do rozpatrzenia rezultatow tej podrozy po-
wrdcimy niebawem, dzi§ zaznaczymy jeszcze, ze
przyklad amerykanow i dalej znajduje nasladowcéw,
angielskie gazety donoszg bowiem, ze pewien japon-
ski miljoner ofiarowat japoniskiemu lotnictwu wojsko-
wemu 100.000 jenéw na koszty lotu naokoto Swiata
pilotdw japonskich.

J. E
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Konkurs samolotow posScigowych
we Francji.

lepszg i bodajze jedyng naprawde skuteczng

obrong przeciwlotniczg jest silne lotnictwo my-

Sliwskie (poscigowe). Dla tego tez wszystkie
panstwa, bez wzgledu na swoje mniej lub wiecej pa-
cyfistyczne zasady, przescigajg sie w usitowaniach
stworzenia kazde u siebie jaknajliczniejszych i jak-
najlepiej zaopatrzonych eskadr mysliwskich.

W ostatnich jednak czasach dawat sie wyraznie
zauwazy¢ brak typdéw samolotow mysliwskich, sto-
jacych naprawde na wysokosci swego zadania. Sa-
moloty wywiadowcze najnowszych typéw tak nie-
wiele ustepowaty samolotom mysliwskim zaréwno
pod wzgledem szybkosci w locie poziomym, jak i pod
wzgledem szybkosci wzbijania sie, ze przy pewnej
przewadze, jaka samoloty te zawsze posiadajg pod
wzgledem uzbrojenia, mogty one nie obawiac sie
zadnego z istniejgcych samolotéw mysliwskich. By
sktoni¢ konstruktorow do pracy nad polepszeniem
wiasciwosci typow samolotéw mysliwskich, Amery-
ka poszta droga zamowienia licznych samolotow,
przeznaczonych specjalnie do rozwiniecia jaknaj-
Wiekszych szybkosci. Wszystkie samoloty biorgce
w roku ubiegtym udziat w Pulitzer Race —byty wy-
konane na zamoOwienie amerykanskiego rzadu. Dzie-
ki temu silnemu poparciu, lotnictwo amerykanskie
nie tylko zdobyto rekord szybkosci, daleko pozosta-
wiajagc za sobg wszystkie rekordy europejskie, lecz
rowniez uzyskato kilka typow platowcow mysliw-
skich (zwanych tam poscigowemu pursuit planes)
jak np. Curtiss, Wright, Boeing, ktore pod wzgledem
szybkosci znacznie przewyzszaja wspoétczesne sa-
moloty mysliwskie w Europie. Ostatnio, jak czytel-
nikom naszym wiadomo, na samolocie Curtiss Pur-
suit Piane z silnikiem Curtis D 12 i Smiglem dural-
uminjowem, pilot por. Maughan przebyt w ciggu jed-
nego dnia przestrzen New York — St. Francisco
(koto 4200 km), ze $rednig szybkoscig 235 km/godz.

Francja, posiadajgca dzi$ najsilniejsze lotnictwo
na Swiecie, odczuwata roéwniez brak odpowiadaja-
cych wymaganiom samolotow mysliwskich. Tak np
na ostatnim (1922 r.) Salonie Aeronautycznym w Pa-
ryzu. obok wywiadowczych maszyn rozwijajagcych
szybko$¢ do 225- 250 km/godz. (Breguet XIX,

F aktem jest nieulegajacym watpliwosci, ze naj-

Koolhoven F. K 31) i wzbijajacych sie na wysoko$¢
5000 m w ciagu 20- 12 minut, widzieliSmy my-
Sliwski samolot, stanowigcy wowczas typ S$wiezo
wprowadzony jako uzbrojenie francuskich eskadr
mysliwskich (Nieuport 29), ktdrego najwieksza szyb-
kos¢ w locie poziomym wynosita 236 km/godz.
i osiggajacy wysokos¢ 5000 m w ciggu 13,5 minut.

Dla tego tez ostatnie dwa lata poswiecone
zostaty wysitkom stworzenia nowego typu samolotu
mysliwskiego, ktoryby stal naprawde na wysokosci
swego zadania.

Obecnie rozpoczyna sie we Francji konkurs,
ktory ma podsumowaé wyniki tych prac. Do kon-
kursu staje caly szereg znanych firm francuskich,
a poniewaz dotychczas konkurs silnikow lotniczych
nie zostat rozstrzygnietym, niektére z firm przedsta-
wiajg swoje samoloty dostosowane do roznych sil-
nikow, ktore moga by¢é brane W rachube.

Tak wiec, firma Bleriot przedstawia trzy dwu-
ptaty: Spad 81 z Hispano 300 MK; Spad 61 z Lor-
raine 450 MK; Spad 51 z jupiterem 380 MK.

Dewoitine podobniez 3 maszyny, mianowicie:
jednoptat D. 9 z Jupiterem 380 MK, jednoptat D. 12
z Lorraine 450 MK, potoraptat D. 15 z Hispano
450 MK.

Nieuport -Delage przedstawia swodj jednoptat
typ 42 z silnikiem Hispano 450 MK,

Gourdou—Leseurre jednoptat z Jupiterem 380 MK.

Wibault jednoptat typ 7, réwniez z silnikiem
Jupiter 380 MK, a Hanriot daje dwuptat z silnikiem
Salmson 550 MK.

Widzimy zatem, ze moc silnikow waha sie od
380 do 550 MK. Wszystkie te samoloty zabierajg
ciezar uzyteczny 250 kg oraz zapas paliwa nie
mniejszg, niz na 212 godziny lotu.

Obcigzenie na 1 m2 powierzchni nos$nej waha
sie od 50 do 53 kg dla dwuptatowcéw i od 56 do
65 kg dla jednoptatow. Obcigzenie na 1 konia mo-
cy silnika wynosi 2,7- 36 kg. SzybkoSci przewi-
dywane wahajg sie koto 270 km/godz., putap od
7500 m do 9000 m. Co do konstrukcji, to catko-
wicie metalowe sg tylko ptatowce Dewoitine i Wi-
bault; z pozostatych Spady posiadajg szkielet skrzy-
dia i stojaki metalowe, kadtub drewniany, Hanriot
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posiada caty szkielet metalowy, za wyjatkiem zebe-
rek w skrzydtach, ktére sg drewniane, Gourdou-
Leseurre posiada tylko szkielet kadtuba wykonany
z duraluminu, za$ Nieuport
tylko dzwigi skrzydet.
Pod wzgledem pro-
stoty konstrukcji i tfatwo-
§ci  wykonania platowiec
Wibault daje sie by¢ naj-
lepiej opracowany. Posia-
da on wiele bezsprzecz-
nych wyzszosci w porow-
naniu nie tylko z platéw
cami przedstawionymi do
konkursu, lecz wogéle ze
wszystkimi istniejgcymi do-
tychczas. | tak caly jego
szkielet wykonany jest z
ksztattéwek duraluminjo-
wych (katowniki dwuch
czy trzech wymiaréw i ty-
lez wymiarow Korytek).
Wszystkie potgczenia wia-
zaréw sg nitowane w ten
sam sposob, jak sie nituje
zwykle konstrukcje zelaz-
ne mostowe, lub dachowe.
Zeberka wyttaczane sg z
blachy, pokrycie skrzydet
wykonane roéwniez z bla-
chy, przynitowane do Zze-
berek w ten sposéb, ze
wszyskie nity sg z obu
stron dostepne. Blacha po-
krywajgca kadtub daje sie
bardzo fatwo odejmowag,
czynigc dostepnem cale
jego wnetrze. Silnik, przy-
mocowany czterema $ru-
bami, daje sie po odkre-
ceniu dwuch z nich obra-
ca¢ koto dwuch pozostatych, pozwalajac w ten spo-
s6b na dostep do tylnej swej czeSci, zazwyczaj
trudno dostepnej w innych silnikach. Platowiec ten

Centralne Zaktady Lotnicze naWystawie w

Na li-ej Wystawie Lotniczej, ktora urzadza
w Warszawie Liga Obrony Powietrznej na czas Ty-
godnia Lotniczego, Centralne Zaktady Lotnicze wysta-
wajg szereg ciekawych eksponatow, miedzy innymi:

szkielet kadtuba samolotu Breguet XIV B.2
z silnikiem Renault 300 MK z karabinami maszyno-
wemi na obrotnicy i przyrzadem do rzucania bomb.
(Bardzo interesujacg i pouczajacg jest uwidocznio-
na na okazie synchronizacja karabina maszynowe-
go, to jest strzelanie z niego przez $miglo).

_ Tablice obrazujace fabrykacje zeberek i dzwi-
garéw.

Godng uwagi tablice, mieszczacg wszelkie ro-
dzaje instrumentow i licznikbw uzywanych w lotni-
ctwie, oraz

4 silniki lotnicze.

Ponadto Zaktady eksponuja dwa Smigta mode-
lowe, obrazujgce stadja ich fabrykacji. Smigla te,

Ptatowiec poscigowy Hanriot.

specjalnie nadaje sie do masowej produkcji, jak
zaden inny. Co do jego wihasnosci w locie —na
razie brak jeszcze blizszych danych.

Samoloty Spad 61 i51
pochodzg od typu Spad
8l 1z silnikiem Hispano
300 MK, uzywanego juz
obecnie, w eskadrach my-
$liwskich i uchodzacego
dotychczas za najlepszy
samolot mysliwski.

Samoloty Dewoitine
D. 9i D. 12 pochodzg od
typu D.l z Hispano 300 MK;
Dewoitine D. 15 jest to
typ rdéznigcy sie od po-
przednich znacznie juz sa-
mym swym ksztattem ze-
wnetrznym, bedac pbtto-
raptatem 2z dwoma stoja-
kami pochytemi z kazdej
strony, podczas gdy inne
typy Dewoitine wszystkie
sg dwuptatami.

Nieuport 42 rozni sie
znacznie swym wygladem
zewnetrznym od innych
znanych typéw, budowa-
nych dotychczas przez te
firme.

W najblizsze] przy-
sztosci  wyniki  konkursu
wykazg wartoSC kazdego
z tych samolotéw pod
wzgledem wiasnosci lotu,—
z drugiej strony wyniki
konkursu silnikbw pozwo-
la na wyb6r najodpowie-
dniejszego silnika i w ten
sposéb, wedtug wszelkiego
prawdopodobienstwa, przez
koricem biezgcego roku lotnictwo francuskie uzyska

typ samolotu mysliwskiego, pod kazdym wzgledem

odpowiadajacy swemu zadaniu.

Wrszawie.

wyrabiane w Zaktadach, juz na pierwszych Targach
Wschodnich zwracaty uwage zagranicznych gosci
precyzjag wykonania i wystawione sa obecnie na
Polskiej Wystawie w Konstantynopolu.

Fabrykacja Centralnych Warsztatow jest dzi$
jednak ogromnie ograniczona — odpowiedni lokal,
Jak réwniez praca Zaktadéw w czasie ostatniej wojny,
pozwalajg przypuszcza¢, ze mogtyby one rozwingc¢
swa .dziatalnos¢ na szerszg skale, co —ze Wzgledu na
staby rozwo6j naszego przemystu lotniczego, wyda-
waloby sie pozadane.

Obawy, ze konkurencja panstwowego zakiadu
tamowalaby rozwoj przemystu prywatnego nie sg
catkowicie uzasadnione, skoro w Czechostowacji
»Vojenska Tovarna na Letadla“ produkujaca dobre
samoloty ,,Smolik”, nie stanefa na przeszkodzie pry-
watnemu przemystowi lotniczemu, ktéry bardzo po-
mysInie sie rozwija.
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Wielki konkurs samolotéow turystycznych
we Francji.

konkursie aparatéw handlo 'ych ot zw. ,,Grand

Prix”, rozpoczat sie 8 wrzesnia r. b. konkurs sa-

molotéw turystycznych, organizowany przez
Aero-Klub francuski, organizacje petng czynu i zycia.
Ministerstwo Zeglugi Powietrznej przeznaczyto powaz-
na sume 160.000 fr.fr.na nagrody i odszkodowania, zwia-
zane z konkursem. Konkurs ten ma wykaza¢ w calej
petni, ze w chwili obecnej samolot jest juz nietylko do-
skonatym $rodkiem dla przewozenia transportow, lecz
ponadto Swietnym wehikutem dla wycieczek i ,,spa-
cerow”.

Konkurs odbywa sie na przestrzeni 2.120 kim

P o0 odbytym przed kilkoma tygodniami wielkim

20—30 MK; 3-cia—30-40 MK; 4 ta—40—50 MK
5-ta—50—70 MK oraz 6-ta—ponad 70 MK na osobeg;

Szybkos¢ handlowa okreslona zostanie ilorazem,
otrzymanym z podzielenia przebytej przestrzeni przez
sume czasow, osiaggnigtych na wszystkich etapach.

Nagrody przysadzone zostang po klasyfikacji
W nastepujacym porzadku:

I—40.000 fr. fr; I —20.000 fr. fr.; 1l — 10.000
fr. fr; IV —6.000 fr. fr.; V—5.000 fr. fr.; VI —4.000
fr. fr; VIl - 3000 fr. fr.; VIl —2.000 fr. fr.

Do konkursu stajg nastepujgce samoloty:

T lot Silnik Pilot
w obrebie granic Francji. Przestrzen ta ma by¢ po yp samotot v He
kryta XV 13;5?“&}%2@%&%%? porzadku: Potez VI Anzani 50 Labouchere
2. Bourges — Tours — Angers. Potez VIII Anzani 50 Ruamps
3. Angers — Chateauroux — Clermont Ferrand. Potez VIl Anzani 70 Rogues
4. Clermont - Ferrand — Lyon. Potez Ml Anzani 70 Philippe
5. Lyon — Chalons s. Sadne. Potez VI Anzani 70 Foiny
6. Chalons s. Sadne — Dijon Nieuport 80 Rhone 80 Estienne
7. Dijon — Luxeuil — Strasburg. Nieuport 80 Rhone 80 Martenot
8. Strasburg — Metz — Charleville — Valen- Gaudron 27 Rhone 80 Bolland
ciennes. Coudron 127 Rhone 80 Patin
Valenciennes — St.-Inglevert Morane-Saul 50  Salmson 126 II;)ronva(I]|
' -  Amiens—pParys Caudron 97 Hispano 150 ernar
10. St.-Inglevert—Amiens—Paryz (Le Bourget). Nieuport 38 Hispano 180  Lasne
Do konkursu stawa¢ moga jedynie firmy i pi- Nieuport 38 Renault 190 Erhardt
loci francuscy. A R typ 2 Renault 190 Marc
Warunki techniczne okre$laja, iz aparaty: Amph. F. B. A Hispano 180  Paumier
jednoosobowe moga posiadaé max. site 100 MK, Spad 42 Hispano 180  Benoist
dwuosobowe 180 * * *
tCrZZé?ggts)g\é\gewe ggg Wedtug nadesztych z Paryza wiadomosci, kon-

Samoloty winny przebywac S$rednio 70 km na
godzine. Za opdznienie stosowane beda kary we-
dtug ponizszej tabeli:

1 punkt za opdznienie ponizej 30 min. w prze-
byciu jednego etapu.

3 (1+ 2) punkty —za opoznienie od 30 — 60
minut.

7 punktéow (1 + 2+ 4) —za opOznienie poand
60 minut.

Jezeli pilot przybedzie z opdznieniem wiek-
szem niz godzina — czas jego wog6le notowanym
nie bedzie.

Konkurs przewiduje nastepujace kategorje sa-
molotéw: 1-sza — do 20 MK na osobe; 2-ga —

kurs zakonczyt sie wprost nieoczekiwanie pomysl-
nym rezultatem: na 16 stajgcych do zapaséw samo-
lotéw jeden tylko Caudron 97, pilot Bernard, musiat
sie wycofa¢ 1 to dla btahego powodu, za$ pozo-
state 15 przybyty w ciggu dnia 17 wrze$nia do Le-
Bourget w doskonatej formie, a z nich 11 bez punk-
tow karnych.

Komisja sportowa przyznata pierwsza nagrode
samolotowi Potez VIII (typ, zamoéwiony przez L. O.
P. P. dla celéw propagandowych, jak w Biuletynie
L O. P. P., zamieszczonym w Na 10 naszego pisma,
podalismy), silnik Anzani 50 MK, pilotowanemu po-
czatkowo przez Labouchere, a nastepnie przez Fa-
vrau; drugg — Morane-Saulnier 50, silnik Salmson
120 MK —pilot Fronval.
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Lotnictwo

ednem z najciekawszych i najbardziej aktualnych

zagadnien wojskowych chwili biezacej jest wza-

jemny stosunek lotnictwa i kawalerji. Wojna

Swiatowa data olbrzymi impuls do rozwoju lot-
nictwa i wywarta nie mniejszy wplyw na uzycie ka-
walerji, a nawet czeSciowo jakgdyby zaprzeczyta jej
racji bytu. | rzeczywiscie, rola kawalerji ogromnie
sie stuszowata podczas walk pozycyjnych 1914 —
1918 roku.

Potega ognia i fortyfikacji wykluczyly prawie
zupetnie mozliwo$¢ zastosowania kawalerji  wedtug
przyjetych dotad zasad t j. w szyku konnym
i do klasycznej ongi szarzy na bialg bron. Stad wi-
dzielisSmy kawalerje w szyku konnym tylko w sa-
mych poczatkach wojny, w 1914 r., wyjatkowo za$
potem w chwilach przetamania ustalonych frontéw
I przejScia z okresu pozycyjnego do ruchowego,
albo na odlegtych i drugorzednych teatrach wojny
poza Europa. Przewaznie natomiat Swietne putki
kirasjeréw, utanéw, dragonéw, huzaréw—obu stron—
spieszone, zajmowaty odcinki okopdéw naréwni ze
zwyczajng piechota.

To tez w drugiej potowie wojny kawalerji ode-
brano lance i szable, a nawet po wiekszej czesci
konie, niezbedne artylerji i taborom — bezuzyteczny
ktopot dla spieszonej kawalerji.

Glownem zadaniem taktycznem kawalerji jest,
jak wiadomo, jej dziatalnos¢ zwiadowcza, rozpoz-
nanie ruchdw, pozycji i zamiarOw nieprzyjaciela. Ze-
sztywnienie i ustalenie ciggtych frontow wykluczyto
jednak niemal zupetnie w wojnie Swiatowej prze-
nikania wglab i na tyly obszaru nieprzyjacielskiego
podjazdow kawalerji z jednej strony, —z drugiej
strony lotnictwo, w swym olbrzymim rozwoju, przej-
mowato na siebie te funkcje.

Rozpoznanie lotnicze nie tylko okazato sie wy-
dajniejsze i pewniejsze, ale stato sie niemal jedy-
nem, mozliwem w warunkach walk pozycyjnych
wojny Swiatowej. Najlepsze podjazdy kawaleryjskie
nie mogg tak swobodnie przenika¢ na tyly nieprzy-
jaciela, jak to czyni — naog6t w dowolnym miejscu
I czasie — platowiec rozpoznawczy, a gtebokos¢
tych zwiadow, szybko$¢ ich wykonania, doktadnos¢
fotografji lotnicze] i bezposrednie przesytanie mel-
dunkéw w krétkim czasie —wszystko to przemawia-
fo za uzyciem do tego lotnictwa, zapewniajagc mu
wyzszo$¢ nad rozpoznaniem kawalerji.

a Kawalerja.

Rozpoznanie lotnicze jest bez porownania nie-
bezpieczniejsze od kawaleryjskiego, albowiem jest
bardzo trudno — nawet majac duzg przewage wias-
nego lotnictwa — zamkna¢ zupelnie niezmierzone
przestworza oceanu powietrznego przed wszystkimi
ptatowcami wroga, zamkniecie zas drogi kawalerji
jest rzecza stosunkowo tatwg — nie wszedzie tam
przejdzie kon, gdzie moze piechur, a i temu zupet-
nie przecinajg droge ustalone zarysy frontéw, prze-
szkody sztuczne i naturalne terenu.

Doswiadczenia te z wojny S$wiatowej prowa-
dzity konsekwentnie do koncepcji konnej piechoty,
ktorej kon zapewnia szybkos¢ lokomocji, a ktéra
walczy jednak zawsze tylko w szyku spieszonym.

Stuszno$¢ tej koncepcji, przyjetej we Francii
i w wielu panstwach Zachodu, wynika z zasad woj-
ny pozycyjnej, z przypuszczenia niemozliwosci woj-
ny ruchowej. Szereg gloséw wybitnych fachowcéw
ostrzega jednak przed zbytnig jednostronnoscig sa-
du. Charakter pozycyjny ubiegtej wojny byt w du-
zym stopniu wynikiem réwnowagi sit obu stron, —
sprzymierzeni, po kryzysie 15 lipca 1918 r.,, majac
przewage faktyczng nad Niemcami, w poscigu za
nimi  musieli przejs¢ do form wojny manewrowej.

Nasze warunki i mozliwosci najzupetniej pra-
wie wykluczaja, abySmy mogli prowadzi¢ przyszig
wojne w charakterze pozycyjnym na olbrzymich ob-
szarach. Mamy tu zreszta dobitne doswiadczenie
wihasne z 1920 r., gdy cienkie kordony naszych
wojsk, rozciggnietych na wielkim froncie, remini-
scencja metod pozycyjnych, wyczerpaly rezerwy
i spowodowaly odwr6t na Wiste przed ofensywa
Wiekszych skupieri bolszewickich.

W tych tez warunkach wojny r. 1920 do$wiad-
czyliSmy, ze kawalerja nie stracita jeszcze swego
znaczenia. Piechota nasza w 1920 r., niedoszkolona
i mioda, otrzymata od wojsk konnych Budiennego,
ktorego nazwisko jest dobrze w Polsce znane,
krwawy chrzest i poniosta olbrzymie straty. W po-
§cigu za cofajgcemi sie po bitwie warszawskiej bol-
szewikami, odnosiliSmy nieraz piekne zwyciestwa
kawaleryjskie nad nieprzyjacielem (Zastaw). Kawale-
rja w naszych warunkach wielkiej rozciagtosci frontow
bojowych, przedewszystkiem i zwlaszcza na wscho-
dzie, a wiec w warunkach wojny manewrowej, utrzy-
mata i jeszcze dlugo moze zachowac swe znaczenie.
Rosja, zasobna w materjat konski, rozwija nadal ka-
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walerje pod Budiennym, jako generalnym inspek-
torem jazdy, nie wyrzeka sie nie tylko kawaleryj-
skiego rozpoznania, ale i kawaleryjskiej szarzy.

Z drugiej jednak strony przyjmiemy podobnie
jak na Zachodzie, zasade wzmocnienia kawalerji
pod wzgledem ogniowym (przydziat do kawalerji
samochodow pancernych, oddziatow cyklistow, arty-
lerji konnej, licznych karabindbw maszynowych), bo
czesto zapewne bedzie ona musiata dziataé, jak
zachodnia konna piechota.

W warunkach naszych, pomimo lotnictwa, rozpo
znanie kawaleryjskie, szczegolnie t. zw. ,,konturu nie-
przyjaciela® i utrzymanie z nim czucia bojowego (tu
kawalerja ma wyzszoS¢ nad lotnictwem), bedzie miato
zapewne wielkie zastosowanie, co w niczem nie
umniejsza  koniecznosci
rozpoznania lotniczego,
cistego, szybkiego, roz-
legtego.

W tym Swietle ze
szczegblng mocag wyste-
puje zagadnienie wzajem-
nego stosunku lotnictwa
i kawalerji, czyto we
wspétdziataniu, czy W
walce ze sobA.

W wojnach — do-
mowej rosyjskiej 1918 —
1921 r. i polsko-rosyj-
skiej —widzimy dziatania
lotnictwa przeciwko ma-
som kawalerji. Piekne
przyklady tego daty nam
dziatania naszego lotnictwa wojskowego w 1920 r.
przeciwko Budiennemu, w szczegélnosci podczas
jego ofensywy na Lwow (Ill-ci  dywizjon lotni-
czy: eskadry 5 i 6 wywiadowcze i poscigowe
polsko-amerykanska im. Kosciuszki i 15 Wielkopol-
ska) w dniach 15— 18 sierpnia pod Buskiem, Ka-
mionka Strumitowa. Zadworzem. Zadano tu bom-
bami i ogniem karabindw maszynowych z matej wy-
sokosci wielkie straty masom kawalerji bolszewic-
kiej, skutkiem ktérych Budienny w szyfrogramie
do swego dowddztwa zadat przydzielenia mu do
obrony eskadry poscigowej, twierdzac, ze bez nigj
+trudno mu bedzie walczy¢*. Mozemy S$miato twier-
dzi€, ze nasze lotnictwo przyczynito sie wtedy
w bardzo znacznym stopniu do obrony Lwowa.
A walczylo ono wolwczas w bardzo ciezkich warun-
kach, majac najwyzej 19 pigtowcow do bitwy, przy-
tem roznorodnych, znacznie zuzytych i bez nalezy-
tego zaopatrzenia bojowego.

Przyktady skutecznego zwalczania kawalerji
przez lotnictwo w tymze 1920 r. na fruncie armji
gen. Wrangla sg moze nawet bardziej zastanawiaja-
ce. W dniach 29 — 30 czerwca 1920 r.. bolszewicy
przerwali stabo obsadzony front Wrangla w t. zw.

Zmiany na stanowisku Szefa Depar-
tamentu IV Zeglugi Powietrznej M. S. Woj-
skowych. Rozkaz dzienny Nr. 108 z 19 wrzesnia
1924 roku zawiera pozegnanie gen. F. Leveque, do-
tychczasowego Szefa Dep. IV.

Tym samym rozkazem petnienie obowigzkow
Szefa Dep. Zeglugi Pow. powierzono p. gen. Wio-
dzimierzowi Zagorskiemu, ktéremu szczerze zy-

POLSKI

Ptatowiec poscigowy Curtiss
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Pdinocnej Taurydzle, dazac do odciecia jego wojsk
od potwyspu Krymskiego. Przetom frontu wykonat
sowiecki korpus kawalerji Ztoby, w sile do 8.000
szabel, z baterjami artylerji konnej, samochodami
i pociggami pancernemi. Slabe sity konne gen.
Wrangla, w dwuch grupach, znalazty sie w niezmier-
nie groznej sytuacji. Na ratunek rzucono lotni-
ctwo, ogdtem 20 ptatowcow do weclki z kawalerjg
Zkoby. Lotnicy Wrangla trzykrotnie atakowali ma-
sy (18 putkow) kawalerji bolszewickiej dn. 29 czerw-
ca, powodujac w nich panike i demoralizacje. Wo-
bec tego, juz dn. 30 czerwca rozped tej kawalerji
wygast, 1— 2 sierpnia zadano jej w dalszym ciggu
wielkie straty i zdezorganizowano ostatecznie od-
dziaty, tak ze juz 3 sierpnia, stabe sity kawalerji
wiasnej, 4 pociaggi pancer-
ne i przewieziona na wo-
zach piechota Wrangla
mogta osaczy¢ i zupehie
zniszczy¢ caty ten konny
korpus, zdobywajgc ponad
3000 koni i jeszcze wie-
cej jeAcOw, oraz mnostwo
sprzetu technicznego i
bron. Warto zastanowic
sie nad tym jaskrawym
przyktadem, tembardziej,
ze powtorzyt sie na tym
samym froncie w koncu
sierpnia 1920r., gdy 2-ga
konna armja bolszewicka
dokonata przerwania fron-
tu Wrangla, ale atakowana
uporczywie przez jego lotnictwo, wyrzekla sie za-
gonu na tyly ,biatych® i uchylita od bitwy.

Z tego widzimy, ze w wojnie manewrowej
uzycie lotnictwa przeciw kawalerji stato sie zupet-
nie realng i pierwszorzedng koncepcja taktyczng —
wynika z tego i prawda odwrotna: dziatania wiek-
szych ugrupowan kawalerji muszg by¢ poparte przez
wiasne lotnictwo: a) otwieraniem jej drogi w bitwie
przez atak z goéry na opierajagcego sie nieprzyja-
ciela; b) statem ubezpieczaniem przez zwiady lot-
nicze, co moze powaznie zaoszczedzi¢ sit ludzi
i koni przed decydujgcg bitwa, zwilaszcza podczas
zajazdow na tylach nieprzyjaciela; c) obrong kawa-
lerji przed napadami lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Oczywiscie, uzgodnienie dziatan lotnictwa z ka-
walerjg wymaga rozwigzania pewnych technicznych
trudnosci (zaopatrywanie wbenzyne, sprawa lotnisk),
trudnosci te jednak musza byé rozwigzane.

Reasumujac, zdaniem naszem, rozwoj i zasto-
sowanie lotnictwa w polskich warunkach wojennych
nie zaprzecza koniecznosci rozwoju kawalerji —
jednakowoz, umiejetne i wydajne zastosowanie jazdy
wymaga wspotpracy z lotnictwem i jaknajwigkszego
jego rozwoju.

Pursuit Plane, (str. 14).

czymy powodzenia w pracy na tym stanowisku.

Zmiany na stanowisku Wojskowego
Komisarza Lotnicz. w Sztabie Gener. ,dzien-
nik Personalny” z dnia 25 wrze$nia 1924 r. podaje,
ze ppik. Stanistaw Sarnowski zostat zwolniony ze sta-
nowiska Komisarza i przydzielony do 4 p. lotn,,
a major Wactaw Iwaszkiewicz zostat jednocze$nie
mianowany na stanowisko Komisarza.



ANGLIA

Subsydja rzadowe dla klubéw samolotéw ma-
tej mocy. Angielskie Ministerstwo Powietrza, uwazajgce
zaktadanie klubow samolotow matej mocy jako czynnik
wielce sie mogacy przyczyni¢ do rozwoju tego typu samo-
lotu w Anglji, postanowito udziela¢ subsydji dziesieciu po-
dobnym klubom na przecigg lat dwéch. W tym celu przed-
stawiciel Ministerstwa odwiedzi niebawem dziesie¢ wie-
kszych centréw przemystowych Anglji, celem porozumienia
sie w tej sprawie z rniejscowemi wiadzami samurzgdowemi.

Bohaterski czyn lotnika. Wojskowy samolot, trans-
portujagcy 25 sierpnia siedmiu zotnierzy z lotniska Birhatn
(w Norfolku) zapalit sie na wysokosci 1500 m wskutek
uszkodzenia zbiornika z benzyng. Sierzant Jackson Brett
widzac to, wspigt sie z kabiny na skrzydto i pochylony nad
proznig zagasit ogien chemiczng gasnica. Samolot wylado-
wat szcze$liwie z drobneni tylko uszkodzeniem silnika.

Angielska wyprawa po6tnocna. Wedtug wiado-
mosci iskrowej, wystanej przez oxfordskg wyprawe po6tnocng
(o ktérej wzmiankowalismy w Nr 9 naszego pisma), wodno-
ptatowce wyprawy przeleciaty rownoleznik 80°. Jest to re-
kord zblizenia sie samolotem do bieguna pétnocnego.

Puhar Schneidera. Na zawodach, ktére odbedg sie,
jak wiadomo, 24 i 25 pazdziernika w Baltimore, (Stany Zjed.)
Anglia reprezentowana bedzie przez wodnoptatowiec Glou-
cestershire z silnikiem Napier. Samolot pilotowany bedzie
przez kapt. H. S. Broad’a.

Lotnictwo cywilne. Opuscito prase sprawozdanie
z postepow lotnictwa cywilnego w Anglji za okres 1 kwie-
tnia 1925—51 marca 1924, wydane przez dyrektora lotnictwa
cywilnego gener. mjr. Sir Seftona Brancker.

W okresie tym samoloty cywilne przebyty wyzej mil-
jona sze$ciuset km w 5102 lotach {w poprzednim 1.250.000 km
i 4000 lotéw) i przewiozty 15103 osob} (poprzednio 11460)
Regularno$¢ lotéw wynosita 91% w miesigcach letnich, 82%
w zimowych, przecietnie za rok caty 88%

Ciekawe dane zamieszcza statystyka wypadkéw, ktd-
rych ogélna liczba wynosita 26, w tern 6 $Smiertelnych; jed-
nak w liczbie $miertelnych ofiar znajdowat sie tylko jeden
pasazer regularnie kursujacej linji powietrznej, reszta wy-
darzyta sie na zawodach, probach it d.

Na powyzsze 26 wypadkéw miato jako przyczyne: 15
btedy pilotazu, 2—wadliwg budowe samolotu, 8—uszkodzenie
silnika, 1—warunki atmosferyczne, 2—niewiadome.

Prom powietrzny przez kanat Lamanche. Miedzy
witadzami angielskiemi i francuskiemi toczg sie uktady o ko-
munikacje powietrzng pomiedzy Folkestone i Boulogne. Cho-
dzi o stale potaczenie powyzszych portéw, uzgodnione z ko-
lejowymi rozktadami jazdy po obu stronach kanatu. Pod-
czas, gdy przejazd parowcem trwa normalnie 90 minut, przelot
zajmie tylko t« godziny. Szlak obstugiwa¢ beda wodnopta-
towce Supermarine-Napier, typu ,Swan”.

BELGJA

Studja nad lotem ptakéw szybujacych. Rzad
belgijski, przy udziale Aeroklubu belgijskiego, wystat pracow-
nika laboratorjum aerotechnicznego w Brukseli, p. Mauryce-
go Boel, badacza lotu szybowego u wielkich ptakéw, do
Ameryki potudniowej, celem przeprowadzenia studjéow nad
lotem szybowym kondoréw i albatroséw

FRANCJA.

Rozszerzenie zakltadoéw Dewoitine. Znane za-
ktady E. Dewoitine, w Tuluzie (konstruktor ptatow cow me-
talowych) budujg oddziat sw6j w Chatillon-sous-Bagneux, pod
Paryzem. W odziale tym fabrykuje sie samolot transporto-
wy — jednoptat o grubem skrzydle z silnikiem 420 KM.
Promien dziatalno$ci wynosi¢ bedzie 800 km, nosno$¢ oko-
to tOO kilogramoéw.

Powrét Pelletier d’Oisy. Bohaterzy raidu Paryz —
Tokio, kapitan Pelletier d’Oisy i jego mechanik, adjutant
Besin, powr6cili do Francji.

Przy wyladowaniu w Marsylji zostali oni oficjalnie przy-
jeci przez podsekretarza stanu dla lotnictwa Laurent -
Eynac’a, przedstawicieli Aeroklubu francuskiego i innych,
zas w Paryzu przedstawieni Prezydentowi Rzeczypospolitej.
Urzedowe uroczystosci z lej okazji odbedg sie w Pazdzier-
niku.

Nowe rekordy swiatowe. Dnia 27 sierpnia, pilot
Laporte na wodnoptatowcu Schreck F. B. A. silnik Hispano-
Suiza 300 MK, osiggnat wysoko$¢ 5100 m z obcigzeniem 500 kg.

Rekord ten byt przez dwa.dni w reku witocha Cen-
turiona.

Dnia 17 lipca, piloci Coupet i Drouhin na samolocie
Farman F 2, z silnikiem Farmana 450 MK ustalili nowy re-
kord dtugosci lotu, pozostajac w powietrzu 37g. 59" 10”.
W ten sposdb pobili oni me tylko poprzednie rekordy bez
zaopatrywania, ale nawet amerykanski rekord z zaopatrywa-
niem w locie, wynoszacy 37 g. 15T4”.

Rekord ten, rzecz nowa w dziejach lotnictwa francu-
skiego, zostat ustalony przez samolot z silnikiem, wykona-
nymi przez jednego konstruktora.

Znany z dziatalnosci na polu lotéw szybowych por.
Thoret 27 sierpnia w Saint Remy-en-Provence ustalit rekord
lotu szybowego, utrzymujac sie w powietrzu 9 g. 4 m., bi-
jac rekord niemca Schultza (8 g. 42 m).

Thoret latat na samolocie Hanriot HD 14 z zatrzyma-
nem $migtem. Rekord ten jest na razie pétoficjalny, albo-
wiem F A. I. kwalifikuje loty szybowe wykonane tylko na
szybowecach.

Pilot Burri zdobyt 4 sierpnia r. b. rekord szybko$ci na
wodnoptatowcu na 500 km.

Pilotujagc wodnoptatowiec turystyczny C. A. M. S.
z silnikiem Hispano-Suiza 140 MK i majac, jako pasazerke
p. Louise Faure - Favier, przebyt on na dystansie Bonnicres-
Grandvil'ers (dep. Oise) przestrzen 500 km, z przecietng
szybkoscig 123,946 km/godz Poprzedni rekord 118 km/god.
byt w rekach amerykan; zastuguje na uwage, ze amerykanski
wodnoptatowiec zaopatrzony byt w silnik 500 KM, podczas
gdy Burrie’ego w 140 o konny.

HOLANDIJA

Lot Amsterdam - Batawja. ldac za przyktadem
Francji, ktora wystata Pelletier d’Oisy do swoich kolonji,
rzad holenderski projektuje wyprawe lotnicza z Amsterda-
mu do stolicy wyspy Jawa — Batawji. Do lotu, ktéry ma
sie rozpoczaC okoto 1 pazdziernika, uzytym bedzie samolot
Fokker VII z silnikiem Rolls Royce Eagle 360 MK, pod pilo-
tazem cywilnego pilota van der Hoop’a. Wielki ten przelot,
wynoszacy okoto 24000 km, odbedzie sie wediug marszruty:
Praga, Biatogrod, Konstantynopol, Angora, Aleppo, Bagdad,
Buszyr, Bender-Abbas, Karaczi, Allahabad, Kalkutta, Ak-
jab, Rangun, Bangkok, Singora, Medan, Padang, Batawja.
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NIEMCY.

Budzet lotnictwa. W ztozonym Reichstagowi przez
rzad niemiecki projekcie budzetu na rok 1925 znajdujemy
w wydatkach na lotnictwo pozycje: 4.900 000 ztotych rparek
na subwencje przedsiebiorstw lotniczych, utrzymujgcych re-
gularne linje powietrzne dla uzytku publicznego oraz 750.000
ztotych marek na poparcie konstruktoréw i badaczy, zaj-
mujacych sie samolotami matej mocy i szybowcami.

ROSJA.

Przewo6z kawioru samolotami. Jak ,Conquéte de
Tair* donosi, rzagd sowiecki buduje szereg samolotow z lo-
downiami w kadtubie, dla przewozenia kawioru z morza
Kaspijskiego do Moskwy, wzglednie Europy zachodniej.

Ruch lotniczy na UKrainie. Towarzystwo lotnicze
~Ukrwozduchput”, obstugujace szlaki: Charkéw — Odesa

na dzien 31

A) Platowce:

/. Rekordy bez zaopatrywania w locie:

1) Najwieksza odlegtosé b.ez ladowania: (Stany
Zjednoczone), por. Oakley J. Kelly i Mc Ready, pfa-
towiec U. S. Army /T-2, silnik Liberty 375 MK
16-r-17.1V 1923 r. 4050 km

2) Najdtuzszy czas lotu bez lgdowania: (Fran-
cja), Coupet i Drouhin, platowiec Farman, silnik
Farman 450 MK
16—17.VIl 1924 r. 37g. 59 m. 10 s.

i 3) Wysokos¢: (Francja), Sadi-Lecointe, plato-
wiec Nieuport-Delage, silnik Hispano-Suiza 300 MK
30.X 1923 r. 11145 m

4) Szybko$¢ przy ziemi: (Stany Zjednoczone),
por. Willams, ptat. Curtiss R—6, silnik Curtiss,

4 X1 1923 r. 429,025 km

5) Szybko$¢ na 500 km (Francja\ Sadi - Le-
cointe, ptatowiec Nieuport-Delage, silnik Hispano-
buiza 500 KM
23.V1 1924 r. 306,696 km

6) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg.:

a) Czas lotu: (Francja), Bossoutrot, ptat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK
8.V 1924 r. 1g. 47 m. 825s.

b) Wysoko$é: (Francja), Bossoutrot, ptat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK
8.V 1924 r. 4475 m

7) Rekordy z obcigzeniem 3000 kg.:

a) Czas lotu: por. H. R Harris, piat. Barling-
Bomber, 6 silnikéw Liberty po 400 MK
27.X 1923 r. 19. 19 m 1P/Ds.

b) Wysokos¢: (Francja), Bossoutrot, ptat. Go-
liath-Farman, silnik Farman, 600 MK
8.V 1924 r. 1942 m

Il. Rekordy z zaopatrywaniem w locie:

1) Najwieksza odlegto$¢ bez ladowania: (Stany
Zjednoczone), por. Lowell H. Smith i J P. Richter,
ptat. D.H.4B., silnik Liberty 400 MK
27— 28.VIII 1923 r. 5300 km

2) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. Lowell H. Smith i J. P. Richter, ptat. D.H.4 B.
silnik Liberty 400 MK

27—28 VIl 1923 r. 37 g. 15 m. 14'}, s.
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(590 km) i Charkéw — Kijow (400 km) podaje nastepujgce
rezultaty swej dziatalnoSci za miesigce czerwiec i lipiec:
wykonano lotow 533, przebyto 25708 km, przewieziono 133
pasazeréw i 372 kg poczty. Regularno$¢ lotéw: 100°/0.

Przedsiebiorstwo przystagpito do studjéw nad linjami
powietrznemu Charkéw — Symferopol i Charkow — Moskwa.

SZWECJA.

Rekord swiatowy. Szwedzki Aeroklub powiadomit
Miedzynarodowa Federacje Aeronautyczna, ze 26 sierpnia
porucznik marynarki Krock osiggnat wysoko$¢ 5690 m na
wodnoptatowcu Svenska Aero (silnik Rolls-Royce 360 MK)
z obcigzeniem 250 kg.

Odnos$ny rekord — 3760 m — byt wiasnoscig francuza
Laporte.

sierpnia 192-4 r.

B) Wodnoptatowce:

1) Najdtuzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. F. W. Wead i J. U. Price, wodnoptat. Navy
C. S. 2, silnik Wright 585 MK

11—12.VIl 1924 r. 14 g. 53 m. 44 s.

2) Najwieksza odlegto$¢: (Stany Zjednoczone),
por. F. W. Wead i J. D. Price, wodnopfat. Navy
C. S. 2, silnik Wright 585 MK

11—12. VIl 1924 r. 1600 km
3) Wysokos$¢: (Francja), Sadi - Lecointe, wod-
nopt. Nieuport-Delage, silnik Hispano Suiza 300 MK
12011 1923 r. 8980 m
4) Szybko$¢ na przestrzeni 1500 km. (Stany

Zjednoczone), por. F. W. Wead i J. D. Price, wo-
dnoptat. Navy C. S. 2, silnik Wright 585 MK

11—12.VIl 1924 r. 119,36 km
5) Rekordy z obcigzeniem 2000 kg.:

a) Najdluzszy czas lotu: (Stany Zjednoczone),
por. .H. T. Holland, wodnopt. F. 5L. dwa silniki Li-
berty 400 MK
7M 1923 r. 0.godz. 51 m.

b) Wysokos¢: (Stany Zjednoczone), por. H. T.
Holland, wodnopt. F.5L. dwa silniki Liberty 400 MK

7.Vl 1925 r. 1489 km

C) Szybowce:
1) Czas lotu: (Francja), Maneyrol, szyb. Peyret,

201 1923 . 8 9. 4 m 50%5s.
2) Wysokos¢: (Francja), Descamps, szyb. De-

voitine,

7.1 1923 r. 545 m
3) Odlegtos¢: (Francja), por. Thoret, szyb.

Bardin,

26.VIII 1923 r, 8100 m

D) Smigtowce:

Odlegto$¢ w linji prostej: (Francja), Pescara,
$migt. Pescara, 2 Smigha, silnik Hispano-Suiza 180 MK
181V 1924 r. 736 m



ZARZAD GLOWNY.

Zarzad Gtowny L. O. P. P. w obecnym okre®
ste catg swa dziatalno$¢ skierowat na jaknajszersza
i najenergiczniejszg propagande , Tygodnia Lotnicze-
go“, majacego sie odby¢ miedzy 5 i1 12 pazdziernika.
Skierowane w tym celu do wiadz rzadowych i in-
stytucji spotecznych i kulturalnych starania napotkaty
wszedzie przychylne przyjecie. Zarzad Gtowny, na
pierwsze wezwanie, zaopatruje Komitety Tygodnia
w catkowity materjat propagandowy.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Komitet Stoteczno - Wojewodzki. Staraniem Ko-
mitetu urzadzong bedzie w czasie Tygodnia Lotni-
czego Wystawa Lotnictwa L O. P. P. w Warszawie,
w Kasynie Urzednikoéw Panstwowych, Nowy Swiat 67.
Wystawa zawiera¢ bedzie caly szereg bardzo cieka-
wych eksponatéw z dziedziny lotnictwa i gatezi z niem
zwigzanych; miedzy innemi Zwigzek miodziezy lotni-
czej i Sekcja lotnicza Kota Stud. Mechanikéw Polit.
Warszawskiej wystawiajg modele platowcow i szy-
bowce. Szkota OO. Marjanéw na Bielanach szy-
bowce it d.

Poznanski. Staraniem Komitetu Wojewddzkiego
wygtoszone zostaty wczasie od 1czerwca do 1 wrzes-
nia r. b. odczyty: w Witkowie, Lesznie, Rawiczu,
Lwowku, Bojanowie, Nowym Tomyslu, Poznaniu,
Michorzewie i1 Zbaszyniu. W kinie ,, Apollo” w Po-
znaniu wyswietlano od 22 do 28 lipca film propagan-
dowy o lotnictwie, udzielajac odno$nych wyjasnien.
Zatozono 13 nowych kék: w Zbaszyniu, Nowym To-

mys$lu, Witkowie, Murowanej Goslinie, Bukowcu
Miaskowie, Michorzewie, Lwowku, Morgoninie, Na
kle, Kcyni i Gotahiczy. Komitet liczy obecnie
30,364 cztonkow.

Pomorski. Pomorska Liga Obrony Powietrznej
Panstwa zgtosita swoj akces do L. O. P. P, jako
Pomorski Komitet Wojewddzki. Liga posiada 10 od-
dziatow powiatowych w. Brodnicy, Chojnicach, Gru-
dzigdzu, Koscierzynie, Sepolnie, Tucholi, Tczewie,
Wabrzeznie, Nowem miescie, Toruniu,oraz 21 kot
miejscowych: Lidzbark, Gorzno, Sadlinek, Skarsze-
wy, Lipu-z, Lopatki, £obdowo, Ortowo, Konstancjewo,
Wagrzyn, Gdynia, Lubawa, Grabow, Samptawa, Mi-
kotajki, Krotoszyn, Kurzetnik, Radomno.

Kielecki. Towarzystwo obrony Lotniczej i Ga-
zowej w Kielcach odezwg z d. 9 wrzesnia zglosito
swoj akces do L. O. P. P., jako Komitet Wojewodzki.

Wilenski. Komitet Wojewddzki organizuje Wcza-
sie ,,Tygodnia Lotniczego” Wystawe Aerofotografji
i Grafiki Lotniczej.

KOMITET POWIATOWY.

Kotlo L. O. P. P. w domu rodzinnym Tadeusza
KosSciuszki. W Mereczewszczyznie, miejscu urodzenia
Tadeusza Kosciuszki, powstato Koto L. O. P. P. Na
zebraniu organizacyjnem wygtosit odczyt p. C. Resz-
czynski. W mysl zyczenia zebranych, postanowio-
no pomiescic Koto w lokalu, uzyskanym w histo-
rycznym dworku, Wktoérym urodzit sie Wielki Naczel-
nik, aby uczci¢ w ten spos6b jego idee Niepodlegtej
Ojczyzny.



HURAGAN. )

chwili, wyzwolone ze swych pet 24 balony
rozpoczynajg swoj szalony ped ku niemiec-
kim okopom, wznoszg sie, opadaja, zatacza-
ja sie jak pijane, wpadajg w dziwny, tragiczny szat...

Pierwszy to wszak raz od oblezenia Paryza
W smutnej pamieci wojnie 71 roku nad polami bi-
tew wzniosty sie znowu ,balony wolne”, z taski hu-
raganu — wyzwolone...

Gwaittowne, nerwowe poszukiwania papierow,
meldunkéw, map z oznaczeniem pozycji, dowodow
osobistych, rozkazOw dziennych, dyspozycji sztabo-
wych — gwattowne, nerwowe niszczenie, by w tej
tragicznej, moze ostatniej chwili, gdy szatanski zy-
wiot cisnie strzepami balonu gdzies W rejonie wojsk
Jego Cesarskiej Mosci Wiadcy Rzeszy, przy zmiaz-
dzonym trupie obserwatora nie doszty rgk wroga...

" Tak nakazuje regulamin wojskowy, 1 ten naj-
wyzszy regulamin obywatela — sumienie...

A teraz skok. Rzuci¢ sie z kosza balonu w prze-
pasé, rzuci¢ sie na spadochronie. Powierzy¢ mu swe
zycie, swoj los.

Rozwinie sie lub nie rozwinie...

W podskokach wichru przechylony kosz i strasz-
ne spojrzenie W dot, na ,,dno”.

Mysl, czy refleks juz tylko, chwila krotka, mi-
gawkowa, a jakby wieczno$c cafa...

I w tej najostatniejszej chwili jeszcze jedno
spetnienie Swietego obowiazku Zzotnierskiego.

Jedno jeszcze targniecie malej linki do rozer-
wania powtoki balonu, by tylko jego fachman dziu-
rawy stat sie tupem nieprzyjaciela, jeszcze jakby
krétki cios rnizerykordiji.

Rozpostarty sie $niezno-biate grzyby spadochro-
now, zakotysaly sie, spadajgc ku *ziemi, w sfalo-
wanym oceanie powietrznym, krecg sie, obracane
przez wiatr. Kto nie zdazyt dokonac tej bezlitosnej
operacji, kto nie rzucit sie w pore w odmet, przem-
kngt nad pozycjami ku pewnej niewoli, jezeli nie
$mierci...

Jeden z balonéw razony piorunem rungt ze
swym koszem w dot ku okopom — poryw wiatru
od ziemi, jakby wspaniatomysinym gestem zywiotu
ocala obserwatora, ktory doznaje tylko okaleczenia,
ale wsrod wiasnych linji piechoty...

Parcie huraganu na wywiniete ku gorze szero-
kie ptaty spadochronéw pedzi je rowniez ku niem-

W rozpetanym zywiole wiatru, w jednej niemal

com. Matematyka losu, jakie$ zmaganie sie sit przy-
rody da odpowiedz na to niepokojace pytanie obser-
watora — czy zdazy dotkngé ziemi zanim ped wi-
chru przeniesie go nad pozycje niemieckie, gdzie
po6jdzie w poniewierke niewol.

Porucznik Coudere de Saint-Chamard, ktéremu
los najdziwniejszg zgotowat przygode, byt dzielnym,
spokojnym, rozwaznym i cenionym obserwatorem —
znajdowat sie przy pracy we dwuch, gdy nadeszia
niespodziewana katastrofa.

Balon na uwiezi porucznika de St. Chamard
byt starego, latawcowego typu. Pod wielkim wor-
kiem gazowym przymocowany na linkach latawiec
stanowit tak zwany utawiacz wiatru, ktory zapewniat
mu stateczno$¢. Latawiec ten stat sie fatalnym dla
porucznika. | gdy kolega jego szczeSliwie dotart do
swoich, spadochron porucznika de St. - Chamard za-
czepit sie W wirze powietrznym, zmiagt sie i oplatat
swemi linkami i fatdami tkaniny dokofa tego lataw-
ca, zawist na nim wraz z obserwatorem, unoszony
z balonem w dal z nadzwyczajng szybkoscia.

Sita ducha i ciata nie opuscity porucznika de
St.-Chamard. Wgramolit sie z trudem, powoli na
komore latawcowg balonu i przywigzat sie do niej
linkami. Korzystat w ten sposéb ze wzglednego kom-
fortu podrozy, ktérej nie znat ani kresu, ani kierunku....
A jak przydatoby sie kierowanie tym wolnym teraz
balonem w chwili, gdy wypadnie ladowanie. Czy nie
bedzie ono zbyt gwattowne na nieodpowiednim te-
renie, a moze nawet zgubne?

W ten spos6b, wsrod tych i podobnych rozmy-
$lan, przebywa porucznik Coudere de St.-Chamard
swoj wielki wielogodzinny przelot ponad malownicze-
mi krajami Nadrenji, poprzez Belgje, az ku grani-
com Holandji, gdzie nadchodzi moment epilogu. La-
duje, skutkiem spadania balonu na ziemi okupowanej
przez niemcdéw, ziemi belgijskiej, lgduje gwattownie
na terenie trudnym, wlecze sie po grudach i odnosi
powazne* obrazenia — ulega ztamaniu nég i zeber,
ale nie ginie.

Ktokolwiek odbywat skok na spadochronie, zna
lek owej chwili zeskoku, tego okresu spadania za-
nim sie spadochron roztworzy, kazdy zas, komu na-
wet nie wypadto przebywa¢ owego szamotania, rzu-
cania spadochronem przez porywy burzy, tatwo so-
bie uprzytomni catg groze niebezpieczenstwa w po-
wietrzu 1 na ziemi, i uprzytomni sobie, co przezywali
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dwaj inni obserwatorzy, ktoérzy zblizajagc sie szcze-
Sliwie do ziemi, poznajg juz okopy wiasnej pie-
choty — serca przepetnia rado$¢ i zarazem trwoga
olbrzymia...

Choé nie zawiodly ich spadochrony, huragan,
szalejacy nad ziemig wlecze ich ze straszliwg szyb-
koscig po usianym przeszkodami ugorze pola bitwy,
roztrzaskujac ich czaszki, rozszarpujac ich ciata...

Tak zgineli ci dwaj.

PO CHRZCIE

rys. E. Glowacki
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A gdzies w poblizu jaki§ spadochron zaczepit
sie o przewodnik telefoniczny, zwisajgcy z balonu—
jak nozem uciety sie tu linki spadochronu, i sierzant
z wysokosci 1000 m pada jak kamien, roztrzasku-
jac sie o powierzchnie ziemi na miazge.

A nad krwawemi strzepami tych obserwato-
row, na bohaterskiej ziemi werdunskiej dtugo jesz-
cze huragan to Swistat piekielnie i chichotat, to znéw
wyt swg piesn pogrzebowa...

A. Stebtowski.

POWIETRZNYM.

Pozegnanie i powitanie.

FANCY LACROIX.

Z LOTU PLATOWCA.

(Fizjologja lotu).

ZwWyczaj. Zmiany te nie daja sie oceni¢ w chwili

wzlotu. Sg najwyzej lekkie modyfikacje z braku

owych linji tgczacych, ktére utwierdzajg nas
na ziemi, gdy je obserwujemy stojac na powierzchni.
Lecz wkrotce perspektywa zwykla zmienia sie,
famie sie mocno i zabawnie. W polach rowy po-
zbawione glebokosci stajg sie brézdami, a brozdy
kreskami. Zywoptoty przybierajg ksztatt wiericow.
Domy sptaszczajg sie pod pokrywajgcemi je dachami.
Miedzy umniejszonemi budynkami pracujg wiesniacy
i wiesniaczki. Oko moze zgromadzi¢ z nadzwyczajng
dokfadnoscig wiele szczegotow: Mezczyzna trzyma
w reku jakies narzedzie, ktére odktada, by obserwo-
wac nasz lot; jego zona wychodzi na krok z drzwi,
aby $ledzi¢ nas okiem; konie zaniepokojone hukiem
silnika wznosza gtowy i przestepujg z nogi na noge;
krowy nastraszyt nagle rzucony przez samolot cien;
gotebie wzleciaty iplanujg tuz po nad ziemig. Wszystko
to wpada w oko—i przechodzi, gdyz poczatkowo

Zg()ry widzimy ziemie inaczej, nie tak. jak za-

lot daje wrazenie ogromnej szybkosci, ktora
zmniejsza sie w miare uchodzenia w zwyz.

Do wysokosci okoto dwustu metréw  widzimy
uciekajacy teren ze znakomita doktadnoscig. Pola,
taki, lasy nastepujg po sobie. Domki okwiecone
ukazuja swoje fasady. Drogi biegng i krzyzujg sie
niby szyny kolejowe. Lecimy nad wioska. Jak ra-
fa z fal wzburzonych wynurza sie z posrod falowan
dachéw wysmukla wieza kosScielna. Co raz blizej
jesteSmy. Nagromadzenie dachdw rozbija sie. Juz
widzimy grupy oddzielne domoéw. Gdy jestesmy juz
prosto nad nimi, grupy te ukazujg tysigce drobnych
szczegbtow wsi. Rowy osuszajace miedzy drzewa-
mi, drobne chatki rzucone w ogrodach ledwie ogro-
dzonych, tworza razem wielki park. Miedzy ogrodze-
niami dzielagcemi czeSci mieszkalne, ulice zbiegaja-
sie na placach, rozbiegaja, przechodza dalej w dro-
gi przez pola. Ludzi, mniej zmienionych przez per-
spektywe niz pejzaz, rozpoznaje sie tatwo. Odrdznié
nie trudno cyklistow, wozy, samochody.
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Od dwustu metrow w gbére wzmozenie szyb-
kosci sie zmniejsza. Mozna dtuzej utrzymaé uwage na
pewnym punkcie. Az do tysiaca metrow ludzi i wiek-
sz0$C szczegotow dobrze widaé—lecz juz od trzech-
set, czterechset zrywa sie ni¢ z ziemia.

Im wyzej tern szerszy horyzont. Ziemia jak by sie
sptaszcza, panorama ostania sie mgla. Szybko$¢ lotu
jest minimalna. Lecz w skutek tego zmniejszenia skra-
ca sie w wyobrazni wymiar drogi odbytej i zdumie-
nie chwyta na widok ilosci kilometrdw, pochtonie-
tych w tak powolnym ruchu. Domy, zagrody,
0 ksztattach tak wyraznych pierwotnie—teraz widac

rys. E. Glowacki.
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jako punkciki. Trzeba wprawy i uwagi, by je roz-
pozna¢ z wysokosci tysigca dwustu do tysigca
oSmiuset metréw, z ktorej juz nie sg one normalnie
widoczne.

Wszystko zmniejsza sie do granic tak niktych,
ze staje sie prawie urojeniem. Na barwnem tle dro
gi rozpinaja swe mnogie pasma, jak wiokna sieci
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POCZTOWA KASA 0SZCZEDNOSCI
WA JFSSNANDO

ODDZIALY: POZNAN, KATOWICE, KRAKOW.

Obroét czekowy P. K. O. ufatwia dokonywanie wpfat, wyptat i rozrachun-
kow przez wszystkie urzedy pocztowe w Polsce.

. c [ [
BEZPLATNIE dokonywane sg rozrachunki pomiedzy uczestnikami obrotu
i przyjmowane wpfaty na konta we wszystkich urzedach pocztowych.

Wysokosé sumy wplat, przelewéw i wyptat kasowych nie jest ograniczona.
Od przekazéw czekowych, ptatnych w ktéorymkolwiek urzedzie pocztowym,
pobierana jest prowizja w wysokosci 3 pro mille sumy przekazywanej.
Suma przekazu czekowego, ptatnego W miastach posiadajgcych oddziaty
Banku Polskiego, nie jest ograniczona, we wszystkich innych urzedach
pocztowych maksymalna jej wysoko$é¢ wynosi 1000 ziotych.
LISTY KREDYTOWE P. K. O. uprawniajg do bezzwtocznego podnosze-
nia pieniedzy w kazdym urzedzie pocztowym w panstwie.
WYDZIAL PAPIEROW WARTOSCIOWYCH P. K. O. zalatwia zlece-
nia uczestnikéw obrotéw P. K. O. W zakresie kupna i sprzedazy papierow

procentowych.

Wszystkie urzedy pocztowe przyjmuja wkiady oszczednosSciowe na opro-
centowanie w wysokosci 9%.

OTWIERAJCIE
KONTA CZEKOWE!






