


Z UROCZYSTOSCI

W DNIU 16 LIPCA 1936 ROKU
ZGINELI $MIERCIA LOTNIKOW
POD ORLOWEM INSPEKTOR
ARMIII INSPEKTOR OBRONY PO-
WIETRZNEJ PANSTWA GENERAL
DYWIZJI GUSTAW ORLICZ DRE-
SZER, PPLK. DYPL. STEFAN LOTH
| KPT. PILOT ALEKSANDER tA-

GIEWSKI.
NAD BRZEGIEM POLSKIEGO MO-
RZA NA OKSYWIU, JAKO ZNAK

WIDOMY STRAZY NAD BALTY-

Prezydent Rzplitej prof. dr. Ignacy Mos-
cicki i Wodz Naczelny gen. dyw. Edward
Smigly-Rydz podczas zatobnego nabozenstwa

ZALOBNYCH NA OKSYWIU

KIEM, POCHOWANY ZOSTAL
S. P. GEN. ORLICZ DRESZER.

OSTATNI HOLD ZASLUZONEMU

BOJOWNIKOWI! NIEPODLEGLO-
SCI ODDALI TOWARZYSZE BRO-
NI, CALE SPOLECZENSTWO POL-
SKIE Z NAJWYZSZYMI DOSTOJ-

NIKAMI PANSTWA NA CZELE.

ORGAN OFICJALNY L. O. P. P.

»LOT | OPLG POLSKl« NUMER
TEN POSWIECA PAMIECI TYCH,

CO PRZEDWCZESNIE ODESZLI.



DNIA 16 B. M., OKOLO GODZINY 2-E]J POPOLUDNIU, NA MORZU, POD ORLOWA ZGASt NIEOCZEKIWANIE | TRAGICZNIE
GEN. DYW. GUSTAW ORLICZ-DRESZER, INSPEKTOR ARMJI. PADtL SMIERCIA LOTNIKA, A PRZECIEZ LEDWIE PRZED DWU-
NASTU DNIAMI PAN PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POWIERZYL MU TAK ODPOWIEDZIALNE, TAK NIESLtYCHANIE
W DOBIE DZISIEJSZEJ WAZNE, STANOWISKO INSPEKTORA OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA. ODCHODZI OD NAS,
JAKZE PRZEDWCZESNIE, JEDEN Z NAJLEPSZYCH ZOtNIERZY JAKIEGO POLSKA POSIADALA. PRAWY, STARY ZOtNIERZ
KOMENDANTA. JEDEN Z JEGO NAJBLIZSZYCH. POWOLANY Z DOWODZTWA 2 DYWIZJI KAWALERJI PO ROKU 1926
DO GENERALNEGO INSPEKTORATU Sk ZBROJNYCH, OD ROKU 1930 PRACUJE JAKO INSPEKTOR ARMJI. DZIS GENERAL
GUSTAW ORLICZ-DRESZER, StAWNY RYCERZ POLSKI O ODWADZE LWA, OBYWATEL O SERCU KRYSZTALOWEM,
ODSZEDt OD NAS. UKOCHAL WOLNE POWIETRZE POLSKI - PADt SMIERCIA LOTNIKA. MILOWAL MORZE. GROB
ZNALAZt W KOPULE BALTYKU. POLSKIEGO MORZA.



PO ZGONIE S P GEN.

W zestawieniu dwoch fak
téw niedawnego utworzenia sta
nowiska inspektora obrony po
wietrznej panstwa i zgonu ge
nerata Gustawa Orlicz Dresze
ra, ktoremu stanowisko to le
dwie przed dwoma tygodniami
powierzone zostato, istnieje tra-
gizm prawdziwy, kompleks, nad
ktérym nietatwo do porzadku
przej$¢ mozna.

Oto kraj nasz, zdajac sobie
dobrze sprawe z powagi sytua-
cji, z koniecznosci nalezytego
dozbrojenia sie, szczegdlnigj
w dziedzinie dzi$ tak pierwszo-
rzednej, w powietrzu, decydu-
je sie na stworzenie placéwki,
istniejgcej wsréd innych naro-
déw pod roznemi postaciami
juz dawniej, a majacej nadzor
nad systemem obrony panstwa
w powietrzu. Na stanowisko to
upatrzony zostaje jeden z naj-
lepszych naszych zotnierzy, je-
den z najtezszych dowodcow,
obywatel peten niezmordowa-
nego, niegasnacego nigdy, miodzieficzego i tworczego
zapatu, cztowiek o duszy krysztatowej, urodzony przy-
wddca, za ktérym z entuzjazmem maszeruje sie po-
przez wszelkie przeszkody do zwyciestwa. | oto nie-
ubtagany los przecina ni¢ jego zycia. Generat Gustaw
Orlicz Dreszer inspektor obrony powietrznej panstwa,
ginie 16 lipca $miercig lotnika.

Strata tak nieoczekiwana i tak straszliwie przed-
wczesna, zwieksza 6w omawiany na wstepie kompleks
tragiczny przez walor osobisty zmartego generata, przez
cene tej ofiary. Jego zycie byto proste, rycerskie i ja-
sne. C6z uderza w niem, co przemawia najsilniej? Oto
wysubtelnienie poczucia obowigzku az do najdalszych,
mozliwych do osiggniecia granic, do ryzyka najbar-
dziej osobistego, do postuszehnstwa Slepego w stuzbie
honoru. | stad to generat Gustaw Orlicz Dreszer jest
ten sam, gdy idac za gtosem wewnetrznym, nakazem
ptynacym z glebi serca, przedziera sie w sierpiu wr. 1914
by meldowaé swe stuzby Komendantowi Jézefowi Pit-
sudskiemu i gdy jest duszg nie dajgcego sie ziamaé
przez hanbe przysiegi zaborcom zotnierza |. Brygady.
To on nie zawaha sie w przeddzien 11 listopada r. 1925
zapewni¢ Pana Marszatka w Jego wiejskiem zaciszu, iz
moze liczy¢ na wierne szable swych zotnierzy i on, ge-
nerat Gustaw Orlicz Dreszer jest pierwszym przy boku
Jozefa Pitsudskiego, gdy w roku 1926 decyduje sie sitg

$. p. generat Gustaw Orlicz Dreszer
pierwszy w Polsce inspektor O. P. P.

DYW. G. ORLICZ-DRESZERA

wstrzymac staczajacy sie w prze-
pas¢ kraj.

Odszedt w sile wieku. W pet-
ni stale rozwijajgcych sie sit
twérczych i najwyzszych, naj-
bardziej wszechstronnych za-
interesowan. Byt nietylko $wiet-
nym o niezwykiej brawurze
kawalerzystg, wywotujacym wi-
zje bohateréw z pod Kirchol-
mu czy Somosierry. Byt typem
rzadkim jeszcze, niestety, u nas,
Polaka prawdziwie nowocze-
snego, cztowieka morza, byt
wecieleniem tesknoty polskiej
do zycia w peini oddechu,
w szerokim $wiecie, byt sercem
miodej i preznej ekspansji, ro-
zumiejacej dobrze, iz Polska
ci$nie sie w swych granicach,
ze jesli chce by¢ godng swego
wielkiego Imienia — musi,
chce czy nie chce, iS¢ wzorem
innych wielkich narodéw do
pracy, choc¢by za oceany, wsze-
dzie tam, gdzie umiejetnych
rgk ludzkich, czeka dotychczas
ugér jeszcze nietkniety. Przemawiato wszystko zatem,
iz ten pionier Polski zamorskiej bedzie czujnym i nie-
ztomnym rycerzem-obronca polskiego powietrza. Ze stuz-
bie, do ktorej, jakze niedawno zostat powotany, odda
caly swdj niegasnaey zapat, swe serce i dusze.

Stato sie inaczej. Tragizm jego Smierci zwieksza
zgon jego obu towarzyszéw, ktorzy wraz z nim $miercig
lotnikéw polegli. 1 znébw — los tak chciat — wraz
z generatem Gustawem Orlicz Dreszerem ging ludzie,
ktérych $mier¢ dla Polski niepowetowang jest strata.
Wszakze to obok generata Dreszera pada jeden z naj-
blizszych jego wspotpracownikéw ppik. dypl. Stefan
Loth oraz kpt. pilot Aleksander tagiewski, chluba
i duma naszego lotnictwa.

Pierwszy inspektor obrony powietrznej Polski, ge-
nerat Orlicz Dreszer ginie wraz z towarzyszami Smier-
cig lotnika. Grobem ich staty sie fale Battyku, pol-
skiego morza. Polskiemu powietrzu i polskiemu morzu
sktada w ofierze ziemia polska co najlepszego z siebie
wydata — swych obroricow.

Mogita gen. Gustawa Orlicz Dreszera, ktéra stanie
na wysokim brzegu przylagdka w Oksywiu — to na
cate wieki straz nieztomna Morza Polskiego i Po-
wietrza, ktérym oddycha nasz nardd.

Karol Kozminski.



INSPEKTORAT OBRONY POWIETRZNE]

Stosownie do zapowiedzi, zamieszczonej w n-rze 1
naszej gazety Sciennej ,Nowiny L. O. P. P.“, ponizej
podajemy artykut, omawiajagcy zakres prac i kompe-
tencyj Inspektoratu Obrony Powietrznej Panstwa.

Redakcja.

Dnia 4 lipca 1936 r. Pan Prezydent Rzeczypospolitej
wydat dekret, na wniosek Ministra Spraw Wojskowych,
uzgodniony z Generalnym Inspektorem Sit Zbrojnych,
0 powotaniu do zycia Inspektoratu Obrony Powietrznej
Panstwa. Réwnocze$nie Inspektorem Obrony Powietrz-
nej zostat mianowany gen. dyw. Gustaw Orlicz-Dreszer.

Nominacja ta i stworzenie Inspektoratu Obrony Po-
wietrznej Panstwa ma bardzo donioste znaczenie, a spe-
cjalnie dla L. O. P. P.

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 52 z dnia 9 lipca uka-
zat sie dekret Pana Prezydenta, o ktorym mowa. Dekret
ten w paragrafie drugim moéwi wyraznie o zadaniach In-
spektora Obrony Powietrznej Panstwa:

JArt. 2. Inspektor Obrony Powietrznej Panstwa wy-
konywuje z ramienia Generalnego Inspektora Sit Zbroj-
nych kierownictwo i zwierzchni nadzér nad organizacja
1 przygotowaniem obrony przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej Panstwa“.

A wiec chodzi tu o kierownictwo i nadzor nad przy-
gotowaniem obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej
Panistwa. Pomimo, ze oficjalny tytut brzmi ,Inspektor
Obrony Powietrznej Panstwa“, to jednak obrona ta nie
bedzie sie ograniczata tylko do powietrza, ale i do
wszystkich przygotowan ziemnych, zwigzanych z obro-
ng przeciwlotnicza i przeciwgazowa.

Rozwigzanie to jest logicznem nastepstwem #acznosci,
jaka istnieje pomiedzy obrong powietrzng i ziemna,
oraz pomiedzy czynnemi i biernemi $rodkami obrony
przeciwlotniczo-gazowe;j.

To samo zresztg widzimy w tonie naszej organizacji,
gdzie z jednej strony popieramy rozwoj lotnictwa pol-
skiego, jako najlepszego S$rodka czynnej obrony po-
wietrznej, a z drugiej strony, przygotowujemy kraj do
ziemnej obrony przeciwlotniczo-gazowej.

Artykut 3-ci i 4-ty narzuca obowigzek przeprowadza-
nia odpowiednich prac z obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej przez zainteresowanych ministrow, ale wediug wy-
tycznych Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa.

JArt. 3. W ramach wytycznych Inspektora Obrony

PANSTWA

Powietrznej Panstwa, ktory wspOtpracuje Scisle z mini-
strem spraw wojskowych, interesowani ministrowie wy-
konujg prace obrony przeciwlotniczej i przecigazowej
Panstwa, kazdy we wiasnym zakresie dziatania.

Art. 4. Zakres pracy i obowigzkéw poszczeg6lnych
ministrow w sprawach, dotyczacych przygotowania obro-
ny przeciwlotniczej i przeciwgazowej Panstwa, okresli
rozporzadzenie Rady Ministrow”.

Widzimy zatem zupelnie jasno, ze kierownictwo
obrony powietrznej i przeciwlotniczo-gazowej zostato
scentralizowane i podporzadkowane jednej woli, nieza-
leznie od tego, ze szereg dziedzin tej obrony bedzie wy-
konywany przez rozne zainteresowane Ministerstwa.

To jest jedyne rozwigzanie, ktdre musi da¢ w kon-
sekwencji - wyniki dodatnie. Dotychczas zagadnienia
obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej kraju byty
rozbite pomiedzy szereg réznych wiladz. Kazdy problem
musiat by¢é uzgadniany pomiedzy odno$nemi referenta-
mi, co przy najlepszej ich woli, musiato komplikowaé
i przedtuza¢ sprawe.

Obrona przeciwlotniczo-gazowa kraju i jego ludnosci
jest skomplikowanem zagadnieniem. Wykonywac jg be-
dzie ludno$¢ do tego przygotowana, przy pomocy wiadz
administracyjnych i wojska, wedtug ustalonych instruk-
cyj. Wykonanie przypadnie w udziale szeregu réznym
organom panstwowym, samorzadowym i spotecznym,
ale kierownictwo, ustalenie wytycznych i planéw, win-
no spoczywac tylko w jednych rekach.

Takie samo rozwigzanie widzimy i u naszych sasia-
déw zachodnich. Niemcy podporzadkowali catg obrone
przeciwlotnicza ministrowi lotnictwa, gen. Goeringowi.
Podlegaja mu wszystkie $rodki opl. biernej i czynnej,
wiladze panistwowe i samorzadowe, oraz instytucje spo-
teczne, zajmujace sie temi zagadnieniami. We Francji,
w tym roku, obrone przecilolniczg podporzgdkowano
ministrowi lotnictwa, ktéry ma do pomocy odpowied-
niego generata-inspektora Obrony Powietrznej Panstwa.

Z chwila, gdy u nas kierownictwo i zwierzchni nadzér
nad lotnictwem i $rodkami obrony przeciwlotniczej tak
biernej jak i czynnej, oraz obrong przeciwgazowa kra-
ju, bedzie leze¢ w rekach jednego dowddcy, a przygo-
towania do obrony péjdg po jego linji zamierzen, wow-
czas nastgpi zespolenie sit, koordynacja pracy i harmo-
nja, ktéra uprosci sprawe i musi da¢ w konsekwencji
dodatnie wyniki. A W.



S. P. PPLK. DYPL. STEFAN LOTH

ragizm przedwczesnego i tak
A nieoczekiwanego zgonu $. p. ge-
nerata dywizji Gustawa Orlicz Dre-
szera, inspektora obrony powietrz-
nej Panstwa, zwieksza fakt, ze wraz
z nim, $miercig lotnikéw, ging je-
szcze dwaj oficerowie. Obaj nale-
za do nieprzecietnych, do liczby
najlepszych wiasnie, jakich wojsko
polskie posiadato. Sag to: S p. ppik.
dypl. Stefan Loth, oficer sztabu ge-
nerata Orlicz Dreszera w inspekto-
racie armji, a wiec jeden z najbliz-
szych jego wspdtpracownikow i $. p.
kpt. pilot Aleksander tagiewski,
jeden z najlepszych pilotéw nasze-
go lotnictwa, towarzyszacy stale ge-
neratowi Orlicz Dreszerowi w jego
inspekcyjnych podrézach powietrz-
nych.

S. p. pptk. dypl. Stefan Loth uro-
dzit sie w r. 1896 w Warszawie,
gdzie tez konczy szkote Srednia,
poczem odbywa wyzsze studja
w Rosji. Wojna Swiatowa r. 1914
zastaje go w szeregach wojska rosyj-
skiego, ale gdy tylko tworzy¢ sie
poczynajg w Rosji oddziaty woj-
skowe polskie, przechodzi do pol-
skich szeregébw i szybko daje sie
pozna¢ jako jeden z najlepszych
oficeréw piechoty b. I. Korpusu
Polskiego na  Wschodzie. Juz
w walkach korpusu z bolszewikami
jest tez & p. pptk. Loth ranny.

W r. 1918 przybywa do Polski

i wychodzi w pole jako dowddca
kompanji i jeden =z najbardziej
znanych i popularnych oficeréw
stawnego 36 putku piechoty Legji
Akademickiej, stworzonego jako
jeden z najpierwszych  putkdw,
z peinych zapatu kadr — uczniéw
naszych wyzszych uczelni.

S. p. pptk. Loth byt dzielnym,
odwaznym zotnierzem. Jego imie
wstawito sie szybko z racji jego
Smiatych, pelnych prawdziwie pol-
skiej  brawury, wypadéw nad
Dzwing na tyly bolszewikéw, kie-
dy to szto sie na czele szczuptych
patroli, jakby w samo gniazdo os,
byle tylko, jak sie to moéwi, jezyka

zasiegngé. Wystarczy tu przypom-
nie¢, ten jeden tylko taki wypad
pptk. Lotlia to — Lachowece, gdzie

na czele 80 tylko ludzi bierze
w niewole 800 przeszto jercéw
w czem 18 oficeréw!

Za odwage te placi sie wiasng

krwig: pptk. Loth ranny jest ciez-
ko, kula nieprzyjacielska przebija
mu noge, ale nagrodg jest tez naj-
piekniejsze  odznaczenie jakiem
Polska roporzadza — krzyz srebr-
ny Orderu Virtuti Militari przypie-
ty na piersi zolnierza reka Wodza.

Po wojnie $. p. ppik. Loth kon-
czy Swietnie Wyzsza Szkote Wo-
jenna, jako oficer dyplomowany jest
przez czas pewien szefem sztabu
28 dywizji piechoty, a w konhcu
oficerem sztabu §. p. generata Or-
licz Dreszera w Generalnym Inspek-
toracie Sit Zbrojnych, gdzie staje
sie tez jego najblizszym wspotpra-
cownikiem.

Mowiagc o zgastym tak przed-
wczesnie i tak znakomicie zapo-
wiadajagcym sie oficerze, jako o zot-
nierzu, nie mozna tez nie wspom-
nie¢, w kilku bodaj stowach o roli
$. p. ppik. Lotha jaka odegrat on
w sporcie polskim.

Byt przeciez jednym z najstar-
szych i najbardziej czynnych spor-
towcow, Swietnym pitkarzem i te-
nisistg, jednym z twoércow i dusza
~Polonji*, tego najstarszego Klubu
‘Sportowego Stolicy. Dzieki niemu
wiasnie ,Polonja“ zaraz po wojnie
w r. 1921 wchodzi w swoj zioty
okres powodzenia, zdobywajgc vice-
mistrzostwo Polski. Az do r. 1928
$. p. ppik. Loth nie schodzi z boiska,
zmuszaja go to jednak w koncu za-
jecia stuzbowe wynikajace z jego sta-
nowiska w wojsku, ale jeszcze do-
niedawna §. p. pptk. Loth byt wi-
ceprezesem ,Polonji“.

Nieoczekiwanie i tragicznie padt
w peini sit meskich, w wieku lat 40,
u boku swego dowbdcy. Smier¢ je-
go jest niepowetowang stratg dla
wojska polskiego, dla catego spo-
teczenistwa polskiego, w ktdrego sze-
regach $. p. pptk. Loth byt jedna
Z najbardziej wartosciowych jedno-
stek.

Cze$¢ Jego pamiecil...



S. P. KPT. PIL. ALEKSANDER LAGIEWSKI

[ zmartym $miercig lotniczg mio-
dym oficerze i dcy eskadry
lotniczej, traci Lotnictwo Polskie
jednego ze swych najlepszych lot-
nikow.

Cate zycie jego, od miodziehnczych
lat poczawszy, jest jednym wielkim
aktem mitoSci Ojczyzny i poswie-
cenia sie dla Niej.

W listopadzie 1918 roku, jako
18-letni miodzieniec, rzuca rozpocze-
te studja, aby z bronig w reku bro-
ni¢ Ojczyzny, zrywajacej okowy
niewoli. Konczy chlubnie szkote
podchoragzych piechoty, a nastepnie
odchodzi na front z 21 warszaw-
skim putkiem piechoty. Miody pod-
porucznik dowodzi kolejno pluto-
nem, nastepnie kompanja, broniac
bohatersko granic i niepodlegtosci
zagrozonego Panstwa. Zostaje ran-
ny — za odwage otrzymuje Krzyz
Walecznych.

Charakter, temperament i uspo-
sobienie, pociagaja Go do stuzby
w lotnictwie. W 1926 roku przecho-
dzi do lotnictwa. Kohczy Szkote
Pilotéw, zdobywa dyplom i odzna-
ke pilota. W 11-tym putku mysliw-
skim, ktéry dat lotnictwu tylu
»,as0w lotniczych“, wyrabia sie na
doskonatego pilota mysliwskiego.

Stuzy kolejno w 2-gim i 1-szym
putku lotniczym, przechodzac
wszystkie szczeble karjery od pilo-
ta do dowddcy eskadry lotniczej
wiacznie.  Woybija sie na czolo pi-
lotow mysliwskich i doskonatego do-
waddce eskadry.

Z kilku wypadkéw lotniczych
wychodzi obronng reka, dzieki zim-
nej krwi, umiejetnosci i rozumnej
odwadze. Znajduje to wyraz w roz-
kazie pochwalnym Szefa Dep. Ae-
ronautyki gen. pil. L. Rayskiego,
ktory w swym rozkazie podaje kpt.
tagiewskiego za przykitad godny na-
Sladowania:

».Za wybitng umiejetno$¢ w pi-
lotazu oraz szybka orjentacje
w wypadkach lotniczych i przymu-
sowem ladowaniu na nieodpowied-
nim terenie w r. 1934 — udzielam
pochwaty: kpt. pil. tagiewskiemu
Aleksandrowi zip. lotn. — lgdo-
wanie z przelamanym i skreconym
kadtubem, uszkodzonym w powie-
trzu w locie grupowym — wypadek
z dnia 28.111.1934 r.

Szef Dep. Aeronautyki
(—) inz. Rayski
gen. bryg. pil.”

Dzieki swej umiejetnosci, do-
Swiadczeniu i zdolnosciom lotni-
czym, zostaje przydzielony do gen.
dyw. Gustawa Orlicz-Dreszera. Ma
lata¢ z nim, jako pilot w podréze
inspekcyjne. W pewnych dloniach
kpt. tagiewskiego, w jego doswiad-
czeniu i rozwadze lezato bezpieczen-
stwo lotu. Wywigzywat sie z tego
znakomicie. Uwazat to nietylko za
wielki zaszczyt, ale i ciezki obowig-
zek. Nieraz wspominat, ze troska
0 bezpieczenstwo i zycie Generala
Orlicz-Dreszera wymaga od niego
nadzwyczajnej starannosci, kontroli
samolotu i samego siebie. Dlatego
tez zawsze sam pilnowat przygoto-
wania samolotu Generata do lotu.
Sam aparat przed kazdym przelotem

prébowat i kontrolowat. Starat sie
usunaé i omina¢ wszelkie przeszko-
dy, czy to natury technicznej, czy
atmosferycznej. Slepy los pokiero-
wat inaczej jego najlepszemi che-
ciami i zamiarami.

Generat  Orlicz-Dreszer  polubit
tagiewskiego i miat do niego ni-
czem nie zachwiajie zaufanie. ta-
giewski odwdzieczat sie glebokiem
szacunkiem, przywigzaniem i mito-
$cig zolnierskg do swego wysokie-
go przetozonego.

W kole lotnikéw kpt. tagiewski
cieszyt sie ogromng sympatjg. Za-
wsze pogodny, wesoty, uczynny ko-
lega i przyjaciel, pelen energji
i zapatlu, oddziatywal niezmiernie
dodatnio na swe otoczenie. Kochat
lotnictwo ponad wszystko, oddat mu
sie caly bez zastrzezen — oddat mu
wreszcie w ofierze swe miode zy-
cie.

Tragiczna $mier¢ kpt. Lagiewskie-
go wywotata w szerokich rzeszach
lotniczych gteboki i serdeczny zal.

Wszyscy, znajacy kpt. tagiew-
skiego zdajg sobie jasno sprawe, ze
w obronie zycia gen. Orlicz-Dresze-
ra i pptk. Lotha ten dzielny i od-
wazny pilot zrobit wszystko, co le-
zato w ludzkiej mocy. Stoczyt roz-
paczliwg walke z zywiotem, ze wy-
szedt z niej z potamanemi skrzydta-
mi, z ofiarami, ktére caly kraj i na-
rod okryly zaloba, to juz wyroki
przeznaczenia, wobec ktérych stoi-
my bezsilni.

Cze$¢ Jego bohaterskiej i nieod-
zatowanej pamieci!
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28 maja 1936 roku, o godz. 3 min. 15, po krotkich
lecz ciezkich cierpieniach zgast w Szpitalu na Wilczej
tapie pod Wilnem, inz. Kazimierz Falkowski, Dyrek-

tor Kolei Panstwowych w Wilnie, diugoletni Protektor
i Prezes Okregu Kolejowego L.O.P.P.

Smieré § p. Prezesa Falkowskiego wzbudzita szcze-
ry a gteboki zal w szeregach czionkéw L.O.P.P.

S. p. inz. Kazimierz Falkowski od chwili objecia
w Wilnie stanowiska Dyrektora Kolei szczegdlng piecza
otaczal Wilenski Okreg Kolejowy L.OP.P. stajac sie
jego Protektorem, a od 1933 roku Prezesem Okregu, na

CO StYCHAZC

Wobec réznych pogtosek, jakie kragza o brakach
w organizacji zawoddw lotniczych t. zw. ,Trzeci lot
potnocno-wschodniej Polski“ i o braku opieki nad
przybywajacymi zawodnikami na lotnisko Grodno—Karo-
lin—Zarzad Obwodu Powiatowego L.O.P.P. w Grodnie
wyjasnia:

Zawody te organizowane byly w catosci przez Aero-
klub Wilenhski, ktéry na lotnisku Karolin w Grodnie
miat swego przedstawiciela w osobie komisarza sporto-
wego p. Kwiatkowskiego oraz pogotowie techniczne.

Tutejszy Obwdd Powiatowy L.O.P.P. w organizacji za-
wodéw zadnego udziatlu nie bral, udzielajagc jedynie
swej pomocy organizotorom powyzszej imprezy jak:
dostarczenie materjatéw pednych ze stacji kolej. Grod-
no na lotnisko Karolin oraz zajat sie zakwaterowaniem
lotnikbw w Grodnie i dostarczeniem $rodkéw lokomo-
cji, celem przewiezienia ich do Grodna na nocleg.

Wywigzujac sie ze swego zobowigzania, Obwod Po-
wiatowy LOPP przygotowat na dzien 13 i 14 czerwca
r. b. 2 autobusy.

E R Z

F AL KOWS K I

ktorem to stanowisku pozostaje az do chwili zgonu,
rozwijajagc energiczng a celowa dziatalno$¢ na rzecz Li-
gi, popierajac goraco jej poczynania.

S. p. Kazimierz Falkowski byt entuzjastycznym zwo-
lennikiem szybownictwa; pierwszy sktada podpis na
liscie cztonkdéw Kolejowego Kota Szybowcowego, jakie
powstato w 1933 roku i Koto to dzieki Jego opiece
i Jego poparciu wspaniale sie rozwineto, stajagc sie po-
waznym osrodkiem wychowania i przysposobienia ze-
glarzy powietrznych.

Wolny czas $§. p. Kazimierz Falkowski catkowicie
poswiecat sprawom spotecznym i widzac wsréd praco-
wnikéw kolejowych wielkie poczucie solidarnosci, byt
propagatorem samodzielnej pracy spotecznej kolejarzy.

Za oddanie swe pracom i idei L.O.P.P. oraz wybitng
dziatalno$¢ na tern polu, $. p. Kazimierz Falkowski zo-
stat odznaczony Ziotym Krzyzem Zastugi i Zlotg Od-
znakg Honorowg L.O.P.P.

Woysokie zalety serca, wielkie poczucie godnosci
obywatela Rzeczypospolitej, zrozumienie i sprawiedli-
wos¢ dla podwladnych, zjednaly §. p. Kazimierzowi
Falkowskiemu szacunek i mir, ktéremi cieszyt sie wsrod
rzeszy pracownikéw kolejowych, a Jego zgon niespo-
dziewany okryt prawdziwg zatobg Dyrekcje 1Colejowg
i instytucje spoteczne, w jakich pracowat.

Cze$¢ Jego pamieci!

W T ERENIE

Niezaleznie od tego tut. Obwod wystarat sie dla przy-
bywajacych zawodniakéw o wygodny i tani nocleg
w schronisku przy Panstw. Gimnazjum Meskiem, gdzie
byto przygotowanych specjalnie w tym celu 30 tdézek.
Obok za$ schroniska w klubie ,Muza“ przygotowana
byta kolacja i $niadanie po cenach dla lotnikow zni-
zonych.

W schronisku, na lotnikéw oczekiwat delegat Zarza-
du Obwodu Powiatowego L.O.P.P. w Grodnie, ktéry
przybyt z lotniska Karolin wcze$niej, aby tam spotkac
zawodnikow.

O powyzszych przygotowaniach byt powiadomiony
komisarz sportowy p. Kwiatkowski, ktéry, jak jest wia-
domern, podat je na odprawie lotnikom do wiadomo-
Sci.

Zawodnicy, czy to mylnie poinformowani przez oso-
by niepowotane, czy tez z innych przyczyn, nie skorzy-
stali z przygotowanego noclegu, a udali sie¢ na nocleg
do miejsca wskazanego przez osoby niekompetentne.
Z noclegu w schronisku skorzystato jedynie 8 lotnikow.

RADA KOMUNALNEJ KASY OSZCZEDSNOCI POD PRZEWODNICTWEM PANA PREZYDENTA M. ST. WARSZAWY STEFANA
STARZYNSKIEGO, UCHWALILA, ZAMIAST WIENCA NA TRUMNE S. P. GEN. DYW. GUSTAWA ORUCZ-DRESZERA, INSPEKTORA
OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA, WYASYGNOWAC Zt. 10.000 NA LIGE OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ.
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MODEL 8-KB. »LOT«

konstrukcji K. Btaszczynskiego

Model kadtubowy 8-KB. ,LOT*
nalezy do grupy modeli wyczyno-
wych, konstrukcji catkowicie balso-
wej. Model przy pelnem nakreceniu
gumy ok. 900 obrotéow lata mniej
wiecej dwie i pdét minuty, ale réw-
nie dobrze moze lata¢ i kilkanascie
minut przy sprzyjajagcych warun-
kach atmosferycznych na t. zw. ter-
mice. Modelarz, ktéry juz budowat
modele z balsy, nie bedzie miat wie-
le trudnosci z wykonaniem danego
modelu. Jednakze chcac otrzymac
dobre rezultaty, trzeba wprzdd uwaz-
nie przestudjowa¢ rysunek, a poz-
niej model bardzo starannie i lekko
wykonaé. Gtéwna uwage nalezy zwré-
ci¢ na wihasciwy dobor balsy, stosu-
jac odpowiednia twardos¢ dla kaz-
dej z poszczegblnych czesci modelu.

Skrzydta modelu wykonane s3
z rbznej twardosci balsy, a miano-
wicie: zeberka z miegkiej balsy,
przednia krawedz — z b. miekiej,
srodkowy dzwigar — z pottwardej,
a tylnia krawedz — z nieco miekszej.
Przednia krawedz na catej dtugosci
ma odpowiedni ksztatt, odpowiada-
jacy czotowej czesci profilu, przy-
tem dla lekkosci krawedz jest je-
szcze od strony zeberka wyztobiona.
Zeberka z przodu sg réwno uciete
i na glgbokos¢ 1 mm wpuszczone
w przednig krawedz. Tak samo ze-
berka osadzone sg i w tylnej krawe-
dzi. Krawedz zaokraglonych koncéw
skrzydet wycieta jest z 2 mm grub.

deseczek z miekiej balsy, poskleja-
nych ze sobg. Sposéb umocowania
skrzydta do kadtuba pokazany jest
na rysunku.

Statecznik poziomy wykonany jest
podobnie jak i skrzydta, z tg tylko
réznica, ze przednig krawedz stano-
wi listewka o przekroju kwadrato-
wym, wpasowana na kant w przod
zeberek i zzewnatrz opitowana na
odpowiedni profil. Tak samo réw-
niez wykonany jest statecznik pio-
nowy. Umocowanie statecznikow po-
kazane jest na rysunku. Wystajgce



korice od statecznika poziomego, jak
réwniez i pionowego wykonane sa
z cienkich okragtych bambusikow,
obsadzonych w rurkach skreconych
z papieru. Jedynie tylko tylni ko-
niec, wystajacy ze statecznika pio-
nowego, wpiety jest bezposrednio
w krawedz statecznika poziomego,
wzmocnhionego w tern miejscu przez
doklejenie  twardszego kawatka
balsy.

Kadtub wykonany jest catkowicie
z poOttwardej balsy. Cztery podiuz-
nice pofaczone sg ze sobg szeregiem
poprzeczek, poprzyklejanych bez
zadnych nacie¢. Kadtub dla wzmoc-

R

Wioslarstwo kobiee.* —tomik VI ,Wy-
chowania Fizycznego Kobiet“ pod redakcjg
K. Muszatbwny i doc. E. Reicheréwny.
Opracowat dr. Jozef Mazurek. Wskazania
lekarskie — dr. A. Jurjewiczéwny. Wyd.
w Gléwnej Ksiegarni Wojskowej.

Wiodlarstwo kobiece w opracowaniu pod-
recznikowem ukazuje sie w Polsce po raz
pierwszy. Mimo niezwykle pomysinego i sto-
sunkowo szerokiego rozwoju tego sportu
wsérod kobiet naszego kraju — nie bylo
dotychczas zadnej w tym zakresie publi-
kacji, zadnej — nietylko ksiagzki, lecz na-
wet broszury.

W tych dniach w cyklu wydawniczym
Gléwnej Ksiegarni Wojskowej pod nazwa
~Wychowanie fizyczne kobiet* ukazat sie
nowy tomik, szésty skolei — ,Wioslarstwo
Kobiece®. Stanowi on wszechstronnie po-
myslany podrecznik wioslarstwa od nauki
wiostowania do regat, przytem wszystkie
rozwazania i wskazéwki autora pozostaja
w najscislejszym zwigzku ze szczeg6lnemi
wymaganiami organizmu kobiecego.

Mowi o tern w sposéb plastyczny tresé
ksigzki, ktorag znamionuje gleboka facho-
wos¢ techniczna i $wietna znajomo$¢ moz-
liwosci i wymagan organizmu kobiecego.
Wskazowki lekarskie dr. Jurjewiczéwny,
znanej u nas wioslarki i lekarki sportowej,
uzupetniajg niezwykle cenng zawarto$¢ to-
miku.

nienia z przodu i z tylu jest zakon-
czony ramkami wycietemi z 1 mm
klejonki, w ktérych wpasowane s3
t. zw. grzybki. Grzybki wykonane sg
z twardej balsy i oklejone cienkim
jedwabiem. Kadtub w miejscu gdzie
umieszczone jest skrzydio z obydwu
bokéw obtozony jest deseczkami dla
wzmocnienia dolnej czesci, o ktorg
opierajg sie gumki przytrzymujace
skrzydta.

Podwozie skiada sie z 2-ch goleni
wygietych z jednego kawatka drutu
stalowego i w poétkole zgietej roz-

porki, przylutowanej w odpowied-
nich miejscach do goleni. Dla
E C E N Z ]

Ksigzka bedzie rzeczywiscie bezcennym
doradcg dla wszystkich instruktorek wio-
stowania, dla licznych w Polsce turystek
wodnych i wioslarek regatowych.

Panstwowy Urzad Wychowania Fizyczne-
go zalecit ja do uzytku w kobiecych sto-
warzyszeniach wychowania fizycznego i klu-
bach sportowych.

Stanistaw Petkiewicz: Bi gi lek'oatle-
tyczu \ Podrecznik dla instruktoréw i za-
wodnikéw. Warszawa, 1936. Gléwna Ksie-
garnia Wojskowa. Cena zt. 5.50.

W naszej literaturze lekkoatletycznej
przewazajg dotad niemal wykacznie pod-
reczniki o charakterze ogdlnym, obejmu-
jace wszystkie dziedziny lekkiej atletyki,
a wiec z natury rzeczy omawiajace kazda
z nich stosunkowo do$¢ pobieznie.

Ksigzka Stanistawa Petkiewicza ,Biegi
lekkoatletyczne* jest z tego punktu widze-
nia nielicznym wyjatkiem, gdyz dotyczy
tylko jednej dziedziny lekkiej atletyki,
a mianowicie biegbw, omawiajac je zato
niezwykle gruntownie, w sposéb niespo-
tykany dotagd w naszej literaturze sporto-
wej, a nawet zupetnie wyjatkowy i w lite-
raturze zagranicznej.

Poszczegblne rozdziaty tej Swietnej ksiaz-
ki obejmuja: zaprawe gimnastyczna, biegi
krotkie, bieg na 400 metrow, biegi Srednie,
biegi dtugie, bieg naprzetaj, bieg maraton-

usztywnienia golenie wzmocnione sg
balsg; golenie balsowe posiadajg
wzdtuz przedniej krawedzi rowki,
w ktore wpasowane sg druty, po-
nadto w kilku miejscach obandazo-
wane sg hitka.

Do klejenia modelu nalezy uzy-
waé Certusu, a jeszcze lepiej Ce-
mentu (nowy klej specjalnie do mo-
deli). Caly model pokryty jest pa-
pierem japonskim i dwa razy po-
ciggniety Dopem lub nieco rozcien-
czonym Cellonem.

Catkowita waga modelu nie po-

winna przekracza¢ 100 gr.
K. B.

E

ski, biegi sztafetowe, biegi przez plotki,
biegi dlugie z przeszkodami, marsze, za-
biegi zdrowotne i higjena, biegi kobiece.

Ksigzka jest bogato ilustrowana fotogra-
fjami i rysunkami schematycznemi. Nazwi-
sko autora, ktérego liczne a Swietne wy-
czyny biegowe, w Kkraju i zagranica, w Eu-
ropie i Ameryce, mamy jeszcze Wszyscy
w pamieci — mowi samo za siebie i jest
dla ksigzki najlepsza reklamg. Stanistaw
Petkiewicz, opusciwszy bieznie, oddat sie
studjom teoretycznym nad swoja sztuka,
ktére to studja, w potaczeniu z przeboga-
tem do$wiadczeniem praktycznem mistrza,
daty w wyniku omawiang ksigzke — nie-
zbedng dla kazdego biegacza i trenera.

Ksiazka zostata zalecona przez P.U. W. F.
i P. W. do uzytku organizacyj i stowarzy-
szen sportowych i w. f., instruktoréw oraz
zawodnikow.

DO ODEBRANIA
za wylegitymowaniem sie, w Kan-
celarji Zarzadu Gitownego LOPP
znaleziona przez Dyrekcje Kole-
jowag w pociggu Nr. 742 z dnia
28.1. 1936 r. — paczka znaczkoéw
blaszanych LOPP (aeroplaniki).

Niedos¢ zachwycac sie lotnictwem, nalezy z niego korzystac
i podrézowac¢ samolotami, wysyta¢ niemi listy i paczki.
Polskie samoloty komunikacyjne

CZtONKOWIE

szybkie
kursuja

wygodne

codzienniel!
L O P P KORZYSTAJA ZE ZNIZEK



O WLASCIWYCH LUDZI W SZYBOWNICTWIE

Propagande szybownictwa szerzy L. O. P. P. od
chwili swego powstania. Artykuty w prasie fachowej
i perjodycznej, barwne afisze i broszury, filmy i odczyty
dobitnie wykazujg cele i znaczenie szybownictwa, za-
checajgc miodziez do wstepowania w szeregi skrzydlatej
rzeszy.

Dobre ziarno trafia na dobrg glebe. Tysigce mio-
dziezy z wielkich miast i zapadtych wsi gamie sie
z entuzjazmem do szybownictwa. L. O. P. P. ulatwia
im droge zakiadajac szkoty szybowcowe, fundujgc szy-
bowce, urzadzajac kursy teorytyczne i szkolagc niezamoz-
nych a oddanych sprawie ludzi.

Wszyscy, ktérzy patrza na wyniki pracy L. O. P. P.
mogg z dumg powiedzie¢: szybownictwo stato sie udzia-
tem szerokich mas obywateli.

Niewatpliwie jest to zjawisko bardzo dodatnie i za-
razem pozadane. Ale jednocze$nie nie mozemy zapomi-
na¢ w jakich czasach zyjemy i ze Liga ma na celu obro-
ne panstwa. Pamieta¢ réwniez trzeba, ze fundusze kto-
remi dysponuje sg ofiarowane przez obywateli, ktérzy
widzg w L. O. P. P. organizacje zapewniajgcg bezpie-
czenstwo kraju.

Ci, ktérzy idg do szybownictwa winni przedewszyst-
kiem zrozumie¢, ze ma ono na celu przygotowanie na
wypadek potrzeby kadr przysztych pilotéw wojskowych.
Szybownictwo daje mozno$¢ pracy i doswiadczen na-
szym konstruktorom lotniczym, ktorzy wiedze swag wy-
zyskaja poOzniej dla budowy samolotéw silnikowych.
Dzieki szybownictwu mamy mozno$¢ wyrwa¢ atmosfe-
rze reszte zazdrosnie przez nig krytych tajemnic. Wszyst-
ko to sklada sie na budowe silnego lotnictwa, ktére
w chwili obecnej stato sie najwazniejszym czynnikiem
obrony kraju.

Niech kazdy przed napisaniem zgtoszenia do szkoty
szybowcowej zrewiduje doktadnie swdj stosunek do lot-
nictwa, niech zapyta samego siebie czy do szybownictwa
idzie z entuzjazmem i z zamitowaniem i niech ustali co
zamierza dla niego w przysztosci zrobi¢. Kto sie
nie czuje na sitach, niech sie wycofa poki czas
i nie zabiera cennego miejsca w szkole, aby po
uzyskaniu kategorji ,A“, ,B“, a niekiedy ,C" prze-
kona¢ sie, ze lotnictwo jest nie dla niego. Zatama-

Jest to stanowisko z gruntu falszywe. Mozna by¢
mniej lub wiecej zdolnym pilotem, ale kazdy musi sta-
nie odwagi osobistej jest rzecza ludzka i zaden rozumny
cztowiek nie bedzie si¢ z tego wySmiewat. Pamigta¢ na-
lezy, ze mimo wielkiego postepu techniki praca w lot-
nictwie jest dotychczas jeszcze pracag pionierskg i jako
taka wymaga ludzi zamitowanych i zarazem zdolnych
do najwiekszych ofiar na rzecz swojej idei.

Zdarzajg sie czasem na szybowiskach ludzie latajg-
cy dobrze i odwaznie, ktorzy ogtaszajg ,urbi et orbi“,
ze ,ha asébw nie chorujg”.

ra¢ sie co$ zrobi¢ dla lotnictwa i nie wolno mu sie wy-
rzec nawet rekordowych wyczynéw.

Zdarzajg sie i tacy, ktorzy przyjezdzajg lata¢ dlate-
go, ze posiadanie dyplomu pilota szybowcowego choéby
najnizszej kategorji podniesie ich autorytet w oczach
przetozonych i umozliwi uzyskanie lepszego stanowiska
w pracy. Takich jest niewiele. Mozna ich fatwo poznaé
i przekona¢ sie o bardzo powierzchownym i bezideowym
stosunku do lotnictwa. Objawia sie to przedewszystkiem
W hieposzanowaniu sprzetu. Przy lada przepadnieciu
czy zeslizgnieciu, konczacem sie podtamaniem szybowca,
styszymy takie zdanie: ,Mam szczescie! Przezylem kata-
strofe i nic mi sie nie stato“.

Spotykamy sie réwniez z ludzmi, ktérzy szkolg sie
dla emocji, dla sportu i dlatego... ze ubiegte wakacje
spedzili na kajaku, a tegoroczne zamierzajg spedzi¢ na
siodetku ,Wrony*.

Taki uczen po wyjezdzie ze szkoty oddaje sie z za-
patem pitce noznej lub boksowi i w krétkim czasie za-
pomina, ze kiedy$ latat. Bywaja réwniez adepci sztuki
latania, ktérych krancowe aspiracje nie siegajg powyzej
2-ch pierwszych kategoryj. Wracajg w rodzinne strony,
kupuja sobie ,skdre” i znaczek z jedng lub dwiema me-
wami. Chodzg w glorji, uwielbiani przez rodzine i zna-
jomych.

W olbrzymiej rzeszy szybownikéw, procent ,niewla-
Sciwych ludzi“ jest znikomo maty. W kazdym badZ ra-
zie nalezy dazy¢, aby ten odsetek sprowadzi¢ do zera.
Przybedzie na ich miejsce grono lotnikéw z powotania.

Szkolenie szybowcowe aczkolwiek niewspotmiernie
tansze od motorowego, jest jednakze do$¢ kosztowne.
Optaty wnoszone przez uczniéw sg kroplag w morzu ogél-
nych kosztéw szkolenia. Do kazdej uzyskanej kategorji
doptaca kilka razy wiecej spoteczenstwo ze $wiadomo-
§cig, ze grosz ten stuzy dobremu celowi.

Dlatego tez niech zrezygnujg z szybownictwa ludzie
szukajacy w niem jedynie silnych wrazehn oraz ci, ktd-
rych aspiracje nie siegajg dalej poza dwie pierwsze ka-
tegorje, z wyjatkiem tych, ktdérzy traktujg je jako przed-
szkole do pilotazu motorowego. Nie powinien znalezé
miejsca w szybownictwie cztowiek, ktéry wbrew swemu
przekonaniu stara sie uzyska¢ tytut pilota, aby pdzniej
zazywaé¢ admiracji jakg darzy spoteczeristwo latajgcych
ludzi.

Niech ustapig miejsca innym réwniez i ci, ktorzy
jednakowo czujg sie, spedzajgc okres urlopu lub waka-
cyj nad morzem czy tez na szybowisku. Nie pora dzis,
aby za pienigdze spoleczne utatwia¢ sobie mity wypo-
czynek. A przedewszystkiem nie powinni znalez¢ sie
w szkole szybowcowej ludzie, ktérzy widza w lotnictwie
odskocznie dla jakich$ ubocznych celow.

JT.



Z ,limuzyng” bedzie duszno...

Z niecierpliwoécig i jednocze$nie
z radoscig czekato szybownictwo
polskie rozpoczecia sie IV-tych Kra-
jowych  Zawodbéw  Szybowcowych
w Ustjanowej. Bo przeciez zawody
to sprawdzian postepu naszych szy-
bownikdw, ktérzy przez caly rok
¢wiczyli sie w lataniu na szybowi-
skach Zaglowych lub tez Zaglowali
na ,termice“, nad ptaskiemi terena-
mi, przy pomocy holujacego samolo-
tu. Zaznaczy¢ nalezy, ze w okresie
przed zawodami wybitniejsze wyni-
ki osiggali miodzi piloci szybow-
COWi.
 Latali z zapatem i z zacigciem.
Swiadczy o tern kilka kategoryj ,D“
i kilkadziesigt spetnionych warun-
kéw do tej kategorji. Dokonano Kil-
ku przelotéw ponad 100 km. Osigga-
no wysokosci blisko dwukilometro-
we, robiono czasy ponad 5 godzin.
Wyczyn jednego z pilotéw dodawat
bodzca reszcie. Wszyscy zdawali so-
bie sprawe, ze od wynikéw tych za-

leze¢ bedzie uczestnictwo w zawo-
dach szybowcowych. Obserwujgc tak
piekne loty opinja $wiata szybowni-
czego nastrojona byta b. optymi-
stycznie co do rezultatow jakie mia-
ty przynies¢ zawody. Wyrazano na-
dzieje, ze nasz rekord odlegtosciowy
ustanowiony we wrze$niu 1934 roku
przez pilota p. M. Offierskiego, a wy-
noszacy 210 km zostanie w tym ro-
ku podwyzszony. Dwa lata wstecz jak
réwniez i dzis, byt i jest to wyczyn
nieprzecietny. Zaznaczy¢ nalezy, ze
byt to przelot nalezacy dotychczas
do najdtuzszych na Swiecie, wykona-
nych na czole burzy.

Tymczasem Niemcy odsuneli sie
od nas bardzo powaznie podwyzsza-
jac swoj rekord odlegtosciowy do
502 km. Organizatorzy zawodéw zda-
jac sobie sprawe, ze najbardziej war-
tosciowym wyczynem szybowcowym
jest przelot, tak utozyli regulamin,
aby najwieksza ilo$¢ punktow przy-
padta w udziale tym pilotom, ktérzy
przelecg jaknajwieksze odlegtosci.
Dodatkowo punktowano tych zawod-
nikéw, ktérzy przed startem potra-

PRZELOMOWE

fili okresli¢ cel do ktérego zamierza-
ja dolecie¢, oraz tych, ktorzy wylg-
dowali na zarejstrowanem lotnisku
lub ladowisku. Ma to duze znacze-
nie dla szybkiego transportu szybow-
cow na teren Zawodow.

Reasumujac powyzsze widzimy, ze
regulamin miat na celu ,zmusi¢“ pi-
lotbw do robienia przelotéw, a co
zatem idzie do podniesienia prestizu
naszego szybownictwa przez ustale-
nie nowego rekordu.

Za loty na wysokos¢ regulamin
przewidywat duzo mniejszg ilos¢
punktéw niz za przeloty. Najstabiej
punktowane byly loty czasowe. Licz-
be zawodnikéw ograniczono do 31
przyczem poszczeg6lne organizacje
jak: L. O P. P., aerokluby, woj-
sko — wystawity swoje ekipy. Naj-
liczniejsza byta ekipa L. O. P. P,
sktadajgca sie z 17-tu zawodnikow.

W dniu 28 czerwca 1936 r. nastg-
pito otwarcie IV-tych Krajowych
Zawoddéw Szybowcowych, w Ustjano-
wej, ktore trwaty do dnia 12-go lip-
cabr

Dzi$ powiedzie¢ mozemy z dumag,
ze w czasie tych dwdch tygodni szy-
bownictwo polskie nie zawiodto po-

Start z Zukowa. A lagdowanie? Napewno w od-
legtosci 170 km! Wida¢ to z miny pilota...
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kiatlanych w nim nadziei. W zesta-
wieniu z Zawodami zesztorocznemi
okazato sie jasno, ze zrobiliSmy
ogromny krok naprzéd w tej dzie-
dzinie. Podczas gdy w roku ubie-
glym dokonano zaledwie 4-ch prze-
lotow ponad 100 km (w tein naj-
dtuzszy pilota Bolestawa Baranow-
skiego, wynoszacy 140 km), to w roku
biezacym wykonano ich kilkanascie.

Czotowy pilot ekipy L. O. P. P,
wspomniany wyzej p. Boi. Baranow-

ski ustalit na szybowcu S. G. 3-bis/36,
nowy rekord Polski, przelatujac
odlegtos¢ 332,3 km z Ustjanowej
w okolice Czerniowiec (Rumunja).

Roéwniez jeden 1z czotowych na-
szych pilotéw szybowcowych, p. Zbi-
gniew Mikulski, kierownik Szkoty
Szybowcowej L. O. P. P. na Sokolej
Gorze, przekroczyt dawny rekord,
przeleciawszy z Ustjanowej do Pu-
taw odlegto$¢ 226 km.

Zwyciezca Zawodow, w ostatecz-
nej punktacji, p. Zbigniew Zabski
przeleciat odlegtos¢ 210 km, z Ustja-
nowej do Brodow.

Pilot Kazimierz Antoniak, uzysku-
jac 3.435 m ponad miejsce startu,
bije nietylko zesztoroczny rekord

Po wylgdowaniu, pilot objasnia ciekawym
zalety swej C. W. 5

Polski, wynoszacy 2.630 m, lecz ustala
nowy europejski rekord wysokosci.
Brakuje nam tylko pareset me-
trow, aby pobi¢ miedzynarodowy
szybowcowy rekord wysokosci, wy-
noszacy 3.850 metrow. Rekord ten
nalezy do Niemcow i zostat ustgno-
wiony az w Brazylji w warunkach
termicznych daleko korzystniejszych
niz w Europie.
Wysoko$¢ 3.000 metréw przekro-
czyt réwniez pilot Zbigniew Zabski.
Pozatem wykonano wiele lotow
przekraczajgcych 1.000 metréw nad
start i kilkanascie przelotéw ponad
100 km. Dawny rekordzista Polski
p. Michat Offierski dokonat przelo-
tu do Przemysla, oznaczajgc przed
startem miejsce swego lagdowania.
Wszystko to zostato wykonane
w warunkach atmosferycznych dale-
kich od doskonatosci, na tych sa-
mych szybowcach, na ktdrych latano
podczas zawodOw  zesztorocznych.
Nowoscig byt tylko szybowiec S. G.
3-bis'36, rézniagcy sie od typu z 1935
roku skrzydtami wygietemi ku gdrze
w formie sptaszczonej litery M.

Ostatatnie ,rady” wiernego ,ambasadora”

Zawody tegoroczne dowiodly, ze
idziemy naprzéd, ze w chwili obec-
nej ustepujemy w szybownictwie je-
dynie Niemcom i ze gonimy ich
wielkiemi krokami. Przyjdzie na-
pewno czas, ze im doréwnamy, a mo-
ze i przewyzszymy. Dajg nam prawo
tak sadzi¢ wyniki tegorocznych Za-
wodow. Dowodza one, ze podniosta
sie jako$¢ i doswiadczenie naszych
pilotéw szybowcowych. W roku przy-
sztym szybownicy startowa¢ bedg
zapewne na nowych, doskonalszych
typach szybowcéw, co w potaczeniu
z ich zdolnosciami pozwoli niewat-
pliwie na podwyzszenie obecnych
rekordow.

Najwiekszg zastugg tegorocznych
Zawodbéw jest zerwanie naszych szy-
bownikéw z lotami czasowemi, i skie-
rowanie wszystkich wysitkow na wy-
konanie przelotow.

I dlatego tez IV Krajowe Zawody
Szybowcowe zastugujg w zupetnosci
na miano ,przetomowych*.
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konstruktor i dyrektor technicz-
ny fabryki Société Aéronautique
Francaise wToulouse’ie we Fran-
cji, budujacej samoloty cywilne
i wojskowe noszace od jego na-
zwiska nazwe Dewoitine. Do bar-
dziej znanych nalezy (obecnie
przestarzaty) mysliwski Dewoi-
tine D-27C. 1, budowany z li-

cencji przez wiele panstw,
m. in. przez Wiochy, Szwaj-
carje, Czechostowacje. Uzywat
go do swych lotow akroba-

tycznych pilot Doret. Do ostat-
nich typow tego konstrukto-
ra nalezy mysliwski dolnoptat
D-500 z silnikiem Hispano Suiza
12 Xbrs 690 MK i 3-silnikowy
D-332, 10-cioosobowy komunika-
cyjny z silnikami Hispano Suiza
9-V po 570 MK. o szybkosci
maxiinalnej 300 km/gdz.

DIESEL (RUDOLF)

wynalazca silnika spalinowego
0 tej samej nazwie, pracujgce-
go na ciezkiem paliwie (oleje,
ropa i t p.); do wojny Swiato-
wej — wolnoobrotowego, a wiec
nie majacego zastosowania w lot-
nictwie. Pierwsze typy szybko-
obrotowe, stosowane do napedu
todzi podwodnych, byty dla lot-
nictwa za ciezkie. Dopiero
w ostatnich latach  zdoftano
zréwna¢ stosunek ciezaru silni-
ka do jego mocy u DieseFa
z takimze stosunkiem silnika
benzynowego. Od benzynowych
réznig sie zasadniczo systemem
zasilania i zapalania. Zasilanie
odbywa sie bez pomocy gaZznika
(karburatora) przez bezposred-
nie wstrzykiwanie lub wdmu-
chiwanie paliwa do cylindrow
silnika, zapalanie za$ nastepuje
bez udziatlu iskrownika (ma-
gneta) wskutek samozaptonu
mieszanki dzieki wielkiemu jej

sprezeniu  (30—35
w cylindrach.
Silniki samolotowe typu Die-
sel’a buduje wiele fabryk silni-
kowych, przoduja jednak Niem-
cy. Np. Junkers Jurno“ 205—
600 MK. ma juz zastosowanie
w lotnictwie komunikacyjnem
(Junkers Ju-8 o 2 silnikach
Jurno 205). Eksploatacja samo-
lotéw z silnikami typu DieseFa
jest tansza  (tansze paliwo
i mniejszy jego rozchéd), wy-
godniejsza (odpadajag b. deli-
katne czesci silnika — gaznik
i iskrownik) i bezpieczniejsza
(paliwo do DieseFéw nie wy-
bucha i trudno sie zapala).

DITTMAR HEINRICH

atmosfer)

stynny niemiecki pilot szybow-
cowy kategorji D. 17 lutego
1934 r. ustanowit w Rio de Ja-
neiro, w Brazylji, miedzynarodo-
wy szybowcowy rekord wysoko-
§ci, wznoszac sie na szybowcu
Condor na 3.850 m ponad punkt
odczepienia sie od samolotu ho-
lujgcego. 27 lipca 1934 r. w
stanawia miedzynarodowy szy-
bowcowy rekord odlegtosci, prze-
latujgc 375 km z Rhoén-Wasser-
kuppe do Liban w Czechostowa-
cji, na szybowcu Fafnir Il D-Sao
Paolo. Wykonat kilkanascie du-
zych przelotéw (m. in. w 1935 r.
jeden ok. 452 km), uczestniczyt
w wielu miedzynarod. zawodach
i pokazach szybowcowych.

DMUCHANIE

popularna nazwa préb w tune-
lach aerodynamicznych z mode-
lami (zwykle w skali 1:10)
statkdw powietrznych. Po zmie-
rzeniu i przeliczeniu sit dziata-
jacych na dokfadnie wykonany
model, mozna ustali¢, jakie wia-
snosci  aerodynamiczne bedzie
posiadat przyszty samolot.

DOLNOPLAT (OWIEC)

samolot o jednej, zamocowanej
u dotu kadtuba parze skrzydet.

DOOLITTLE JAMES

major armji Stanéw  Zjedn.
A. P., jeden z czolowych i naj-
popularniejszych lotnikéw. Ce-
chuje go brawurowa akroba-
cja. W r. 1932 ustanawia mie-
dzynarodowy rekord szybkosci
dla samolotéw ladowych, osia-
gajac na samolocie Gee-Bee z sil-
nikiem Pratt & Whitney ,Wasp*
800 MK, szybkos¢ 473 km/gdz.

DORET MARCEL

lotnik francuski, jeden z naj-
lepszych  akrobatéw powietrz-
nych, rywal Fieselera i De-
troyat’a. Brat udziat w locie dtu-
godystansowym, wraz z lotni-
kiem Le Brix, na samolocie
LTrait-Union“ Dewoitine D-331
z silnikiem Hispano Suiza 1.000
MK, zamierzali pobi¢ Swiato-
wy rekord lotu bez ladowania.
Po przebyciu Kilku tysiecy kilo-
metréw, na Syberji nastgpita ka-
tastrofa samolotu. Doret urato-
wat sie skokiem ze spadochro-
nem, Le Brix i towarzyszacy im
mechanik poniesli $mieré.

DORNIER KLAUDIUSZ

dr. inz., niemiecki konstruktor
lotniczy. W czasie wojny $wia-
towej wspotpracuje z hr. Zep-
pelinem przy budowie sterow-
cow i wielosilnikowych samo-
lotbw bombardujacych, znaczo-
nych przez Niemcow literg R

(Riesenflugzeuge). Jeden z tych
najbardziej znanych samolotéw
R-69 (XIV) byt dwuptatowcem
0 rozpietosci 42 m, dlugosci ka-
dluba 22 m i powierzchni
nosnej 330 m2 5 silnikow
Maybach po 250 MK. Od
roku 1922 inz. Dornier pra-
cuje samodzielnie we wiasnych
zakfadach Dornier Metallbauten
G. m. b. H. we Friedrichshafen
nad jeziorem Bodenskiem, gtow-
nie nad budowg wodnosamolo-
t6w catkowicie metalowych. Skon-
struowat szereg wodnosamolo-
tow komunikacyjnych, jak: jed-
nosilnikowy Dornier -Delfin |
oraz udoskonalone 11 i 111, dwu-
silnikowy Dornier-Wal (budo-
wany z licencji przez Wiochy,
Holandje, Hiszpanje i uzywany
jako samolot komunikacyjny lub
bombardujacy). Ewolucjg tego
typu byt 4-o0 silnikowy Dornier
Super-Wal o tandemowym ukia-
dzie silnikéw. Do udanych kon-
strukcyj inz. Dorniera nalezy
zaliczy¢ wodnosamolot turystycz-
ny ,Libelle* z silnikiem Wal-
ter 60 MK, mogacym unies¢
w powietrze 5 oséb, oraz komu-
nikacyjny ladowy Dornier-Ko-
met (budowany réwniez jako
wodnosamolot ptywakowy). Naj-
wiekszg konstrukcjg inz. Dor-
niera jest stynny Do-X. Rozpie-
to$¢ 47,8 m, dhugos¢ 40,5 m, po-
wierzchnia nosna — 486 m2, cie-
zar whasny — 28 t, ciezar uzy-
teczny — 21 t, ciezar w locie —
49 t Jako naped stuzy 12 sil-
nikbw po 600 MK, ustawio-
nych w 6 grup po 2. Podczas

jednego z pierwszych lotow pro-
pagandowych Do-X uniést w po-
wietrze 179 oséb. Wodnosamolot
ten znany jest z przelotu propa-
gandowego z Europy do Ameryki.
Ostatnieini  konstrukcjami inz.
Dorniera sg: trzysilnikowy Do-Y
i dwusilnikowy Do-F (silniki
Siemens'a Jupiter® 525 MK).
Samoloty te zostaty zastosowa-
ne w armji niemieckiej jako
bombardujace. Ciezar uzyteczny
Do-F — 3.230 kg przy ciezarze
whasnym 4.770 kg. Wodnosamo-
loty Dornier utrzymujg komuni-
kacje powietrzng ponad Atlan-
tykiem Pid. przy pomocy stat-
kéw katapultowych ,Westfalen“,
»~Schwabenland” i ,,Ostmark*.



IV

KRAJOWE

ZAWODY

SZYBOWCOWE

W USTJANOWE]

W ciggu 15 dni, od dn. 28 czerwca do 12 lipca biezace-
"’ go roku, rozgrywane byty w Ustjanowej 1V Krajo-
we Zawody Szybowcowe, urzadzone przez Lige Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej. Zgodnie z dotychczas sto-
sowang zasadg kierownictwo organizacyjno-sportowe Za-
wodoéw sprawowat Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej.
Bardzo duzg pomoc dla Zawoddéw Swiadczyly Minister-
stwo Komunikacji oraz Departament Aeronautyki M. S.
Wojsk. Kierownikiem tegorocznych Zawodéw byt mijr.
pil. Jerzy Bajan, a jego zastepcg ptk. pil. Camillo Pe-
rini. Przewodnictwo Komisji Sportowej Zawodoéw spo-
czywato za$, jak w roku ubiegtym, w rekach prof. inz.
Stanistawa tukasiewicza, kierownika Instytutu Techni-
ki Szybownictwa we Lwowie.

Zawody stuzy¢ miaty dla dalszego podniesienia spraw-
nosci grupy naszych czotowych pilotéw szybowcowych,
do podwyzszenia krajowych wyczynéw szybowcowych
oraz zebrania nowych doswiadczen z zakresu krajowe-
go sprzetu szybowcowego.

Cele te — gdy idzie o zawodnikéw i wyczyny — zosta-
ty w IV Zawodach w duzej mierze osiggniete.

W niedziele 28 czerwca dokonat otwarcia 1V Krajo-
wych Zawoddéw Szybowcowych, specjalnie przybylty na
te uroczystosé, Pan Minister Komunikacji Juljusz Ulrych,
w obecnosci pp. Wiceministra Bobkowskiego, Generata
Rayskiego, Dyrektora Departamentu Lotnictwa Cywil-
nego ppik. Turbiaka, jego zastepcy ppik. Domesa oraz
lokalnych wiadz ze starostg leskim dr. Gasiorowskim
na czele.

Pierwszy dzien ZawodoOw, poza uroczystoscig otwar-
cia, poswiecony zostat na trening i loty prébne. W tym-
ze dniu generat Rayski dokonat takze lotu treningowe-
go na szyowcu ,Komar*, osiagajac czas lotu ponad 5 go-
dzin i dokonujac tern samem jednego z warunkéw do
uzyskania najwyzszej kategorji D pilota szybowcowego.

Przedstawiony Panu Ministrowi peiny skiad zawod-
nikéw liczyt 29 oséb, w liczbie ktérych 1 kobieta.

Zawodnicy ci zostali zgtoszeni na zawody przez na-
stepujace instytucje i organizacje:

Okregi L. O. P. P. — 15 zawodnikéw

Aerokluby Regjonalne —8 "
Wojskowy Obo6z Szybowe. (W.0O.S.) —5 ”
Zw. Harcerstwa Pol. (Z. H.P) —1 ,,

Kazdy z tych zawodnikéw odpowiada¢ musiat conaj-
mniej nastepujacym warunkom:

1) posiada¢ kategorje C pilota szybowcowego,

2) posiada¢ wykonanych ogotem 15 godzin lotow
zaglowych nad terenami gdrskiemi, w czem conajmniej
jeden lot 2-godzinny,

3) posiada¢ ukonczony kurs lotow ciggnionych za
samolotem.

Zespét zawodnikéw L. O. P. P. bedac pod opieka
wilasnego szefa ekipy rozporzadzatl ponadto specjalng
grupg pomocniczg do prac przygotowawczych na star-

Szybowiec z zespotu L. O, P. P. nad znakiem L. O, P. P, na zbo-
czu Zukoéw
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Minister komunikacji Juljusz Ulrych w towarzystwie gen. Hayskiego
(z prawej) i mjr. Bajana (z lewej) przy krotkim odpoczynku

cie i prac przy transportach — co wprowadzono poraz
pierwszy w Zawodach. Grupe pomocnicza stanowili mio-
dzi piloci kategorji C z terenébw poszczegdlnych Okre-
gow L. O. P. P. i Organizacji Harcerskiej, ktorzy odda-
jac ustugi zespotowi L. O. P. P., mogli jednoczes$nie za-
znajamia¢ sie¢ z organizacjg i warunkami zawodo6w,
wzbogacajac ta ekonomiczng droga swe szybowce do-
Swiadczenie.

Warunki tegorocznych Zawodow réznity sie znacznie
od zesztorocznych. W pierwszym rzedzie, gdy idzie o za-
wodnikéw, zarzucono zesztoroczny podziat na junioréw
i senjorow i zwigzang z tym podziatem roznice wyma-
gan minimalnych. Wymagania minimalne w tegorocz-
nym regulaminie byty jednakowo dla wszystkich zawod-
nikéw. Pod uwage w punktacji tegorocznej brane byty
tylko wyczyny przekraczajgce cyfry nastepujace:

przy przelocie — 30 kilometrow, przy wysokosci —
300 metrow ponad miejsce startu, przy locie nocnym na
czas — 2 godziny, przy locie dziennym na czas — 3 go-
dziny.

W r. ub. klasyfikowano wyniki zawodnikéw w szesciu
niezaleznych od siebie konkurencjach, ktore stanowity:

Gornicy z kopalni ,Dorota” w Zagtebiu Dabrowieckiem pochtonieci
widokiem lotéw nad Zukowem

najdtuzszy przelot, najdtuzszy czas lotu, najwieksza
wysoko$¢ oraz sumy wynikéw z tych lotow, jak sumy
wysokosci, sumy przelotdw, sumy czaséw.

W zwigzku z powyzszym uktadem konkureneyj,
znaczna cze$¢ zawodnikdw specjalizowata sie nie-
jako w poszczegélnych konkurencjach, co dawato dzia-
falnos¢ i wyniki jednokierunkowe, uniemozliwiajgc oce-
ne ogdlng zawodnika. To tez w roku biezagcym wprowa-
dzono punktacje ogdlng dla wszystkich rodzajow wy-
czynéw. Punkty obliczane byly wedlug jednej tabeli,
w ktérej, oczywista, postarano sie 0 premjowanie prze-
lotbw przed tak rozpowszechnionymi, a stosunkowo
wiele mniej technicznie przynoszacemi lotami na czas.

I tak naprzyktad przyznawano jednakowsg ilos¢
punktéw (w tym wypadku po 19 pktéw) za:

przelot diugosci 50 km,

wysoko$¢ 1000 m,

czas lotu dziennego 5 godz.,

i czas lotu nocnhego 212 godz.

Dla dalszej obrony ,przelotowcdw" przed ,nasia-
dowcami“ (t. j. zawodnikami latajgcymi na czas) wpro-
wadzono dla ,przelotowcow” premje w postaci dodat-
kowych punktdéw za przekroczenie w przelotach odle-
gtosci 50 i 100 km, za lagdowanie na lotniskach, za loty
do celéw zgéry zamierzonych oraz otwarto statg konku-
rencje przelotu docelowego z powrotem na miejsce star-
tu na trasie Ustjanowa — Bezmiechowa — Ustjanowa.
Ponadto, poza wysoko$ciami osiggnietemi w przelotach,
zaliczano tylko jedna, najlepsza z wysokosci danego
dnia uzyskang w locie przy stoku.

W tymze celu zadania dzienne, wyznaczane zawod-
nikom przez Komisje Sportowa, byly punktowane od-
dzielnie.

W tych warunkach zawodnicy, nieudajacy sie na
przeloty, a zaglujacy przy stoku, nie mogli mie¢ prze-
wagi nad przelotowcami, co w innym wypadku bytoby
fatwe do osiggniecia przez wykorzystanie przez tych za-
wodnikéw do$¢ znacznego czasu w ciagu ktdrego ,prze-
lotowcy” czekajg na transport powrotny z miejsca lgdo-
wania lub transport ten odbywaja.

Przesuniecie tegorocznych Zawodéw na pore letnig
dato mozno$¢ zawodnikom zapoznania sie z letniemi
warunkami termicznemi, zasadniczo réznymi od jesien-
nych.

Warunki zesztorocznych zawodéw, odbytych na prze-
tomie wrze$nia i pazdziernika, cechowatly bardzo silne
wiatry, wystepujgce zaréwno w dzien jak i w nocy
i rozciggajgca sie na duzych przestrzeniach termika
gorska. Warunki te umozliwiaty dtugie loty na czas nad
zboczem, tak dzienne jak i nocne. Z drugiej strony
termika gorska konczyla sie na skraju przedgdrza kar-
packiego, ustepujac, conajwyzej, stabej termice tereno-
wej komindw, a co za tern idzie i wiekszo$¢ zesztorocz-
nych przelotow konczyla sie tez u krancéw przedgorza.
Gdy idzie o wysokosci, to stosunkowo duze, uzyskane
w roku ubiegtym, umozliwione zostalty specjalnymi wa-
runkami wystepujagcemi w gérach w okresie bezchmur-
nej i cieptej pogody jesiennej, jaka szcze$liwie wypa-
dfa na czas poprzednich zawod6w.

W czasie IV Krajowych Zawodéw Szybowcowych
przewazaty wiatry potudniowe o bardzo slabem na-
tezeniu, zamierajace zupetnie w godzinach wieczornych.
Nie dawaly one moznosci wykonywania dtuzszych lotow
~czasowych“ przy zboczu. Prady termiczne wystepowa-
ty w postaci do$¢ rzadko rozrzuconych kominéw, wywo-



tanych przez podioze lub tez cumulusami. Zawodnicy
mieli wiec w tym roku powazne trudnosci przy osig-
ganiu wysokosci, a z reguly, przy szczeSliwem natrafie-
niu na komin, ruszali zaraz na przelot.

Przeloty na zwyklej terminie kominowej, a wysoko-
éci ponad 2.000 m, a nieraz i nizsze, uzyskiwane w lo-
tach ,S$lepych* wewnatrz cumuluséw — oto typowe
zjawisko w przebiegu 1Y Krajowych Zawoddw Szybow-
cowych — zjawisko, przy ktérem zawodnicy dowiedli
duzego opanowania pilotazu i duzej tezyzny psychicz-
nej. Niejednokrotnie bowiem wysokosci w chmurach
osiggane byty przez zawodnikow nieszkolonych dotych-
czas w $lepym pilotazu na samolotach ani dwuosobowych
szybowcach, a operujacych jedynie niejako przygodnie
zdobytem, a pO6Zniej wypracowanem doswiadczeniem.
Na tle przebiegu IV Krajowych Zawodéw Szybowco-
wych da sie wyrézni¢ grupa pilotbw odpowiadajaca
catkowicie, zarbwno co do techniki latania, jak i co
do zalet psychicznych — nietylko warunkom zawodow
krajowych, ale i wysokim wymaganiom zawoddéw mie-
dzynarodowych. Reszta zawodnikéw ujawnia duze wa-
lory, jako materjat na wysokag klase — potrzebna wy-
daje sie dla nich jednak dalsza zaprawa, zwiaszcza gdy
idzie o zwiekszenie odpornosci na trudnosci i o ambi-
cje w dazeniu do nowych wynikbw mimo zmeczenia,
jakie wystepowa¢ musi tam, gdzie nie wystarcza krotki
jednorazowy wysitek, a niezbedne jest dluzsze upor-
czywe zmaganie.

Wielka szkoda, ze wczesny termin zawod6w tegorocz-
nych nie pozwolit naszym konstruktorom wykoriczyé
urzedowych préb z nowemi konstrukcjami szybowcowe-
mi. Wielka szkoda, tembardziej, ze konstrukcje te ocze-
kiwa¢ bedg musiaty na swoj egzamin do nastepnych Za-
wodéw. Zawody bowiem jedynie*, a nie indywidualny
wyczyn, dajg moznos¢ wszechstronnej oceny kon-
strukciji.

Zawodnicy tegorocznych zawodoéw startowali na do-
tychczasowych typach szybowcéw: SG—3, CW—5 bis
i ,Komar“. Nowoscig niejako byt SG—3 bis/36, popra-
wiony SG—3 bis, ktory, w duzej mierze dzieki tym
przer6bkom, zajgt wielokrotnie pierwsze miejsca roz-
nych rodzajéow lotéw, zwiaszcza w przelotach, i réwniez
pierwsze miejsce w klasyfikacji ogélnej.

Bytoby wielce pozadanem, aby, dla umozliwienia
osiggania lepszych wynikéw, zastosowano wigkszg
miare starannosci przy wykonczaniu szybowcow przez
oprofilowanie wszystkich wystajacych czesci i przejsc,
dobieranie odpowiednich ksztattdw dla limuzyn oraz
polerowanie powierzchni. Oczywiscie zwiekszyloby to
koszt szybowca i mogtoby niestety, wobec szczuptosci
budzetow szybowcowych, wplynagé na zmniejszenie ilo-
sci szybowcow — co byloby grozne wobec rokrocznie
zwiekszajacej sie u nas liczby pilotéw kategorji D, kto-
rym nalezy da¢ do treningu sprzet rasowy.

IV Krajowe Zawody Szybowcowe w Ustjanowej od-
byly sie w atmosferze wzmozonej, w stosunku do roku
ubiegtego, propagandy LOPP na terenie Zawodow. Na
zboczu Zukdéw zainstalowany zostat gigantyczny, a czy-
sty graficznie i efektowny napis drzewny LOPP, wi-
doczny w promieniu kilkunastu kilometréw, co w w pota-
czeniu z dekoracjg flagami peronu i linji kolejowej oraz
przejs¢ na wzgbrze startowe uzewnetrzniato role LOPP
w szybownictwie wogole i w urzadzeniu Krajowych Za-
wodéw w szczegdlnosci

Ruch zwiedzajgcych teren zawodéw byt staby, co to-
maczy¢ nalezy w pierwszym rzedzie niedogodnym ter-
minem dla wycieczek szkolnych, stanowigcych z zasady

Goscie wegierscy w Ustjanowej w towarzystwie prof. tukasiewicza
(pierwszy od lewej)

najliczniejsza i jednoczesnie najwdzieczniejsza publicz-
no$¢ Zawodow.

Na terenie zawodbw poraz pierwszy wystapili licz-
niej goscie cudzoziemscy, a mianowicie przybyli:
Wegrzy — inz. Ulbrych i pil. szyb. inz. Tibor, jak goscie
Zwiazku Harcerstwa Polskiego i Slaskiego Okregu
LOPP, Austrjak — p. Eigner, Niemiec — konstruktor
Jacobs.

Wiele liczniej, niz w roku ubiegtym zjechaty wy-
cieczki przedstawicieli prasy krajowej, co wptyneto
bardzo korzystnie na ilos¢ i charakter relacji praso-
wych z Zawodow. Relacje te uzupeilniane byly stale
przez nadawanie komunikatéw dziennych agencji
P. A T. oraz krotkofalowej radjostacji w Bezmiecho-
wej.

Z Polskiego Radja nadano dwa odczyty o roli Za-
wodow, dwa reportarze ich przebiegu oraz specjalng
propagandowg audycje szybowcowg LOPP ukiadu mgr.
Budzynskiego i w wykonaniu zespotu Iwowskiej ,We-
sotej fali* pod tytutem ,Orlim Szlakiem*.

W przebiegu Zawoddéw padaty gesto nowe wysokie
wyczyny szybowcowe, zwlaszcza w dziedzinie przelo-

120-osobowa wycieczka junakéw z Obozu P. W. w Grodowicach
pod znakiem L. O. P. P. na Zukowie



MAPKA

Legenda: —granice wojewddztw,

PRZELOTOW WYKONANYCH

PODCZAS IV K Z S

cyfry przy nazwach miast oznaczafg ilos¢ przelotéw do danej okolicy.

Uwaga: dlgos¢ przelotu do Krasnegostawu — 178 kim.

tow, ku ktérym Kkierowaty zawodnikdéw zaréwno zato-
zenia regulaminu, jak i odczucie warunkow.

Dla zilustrowania intensywnosci IV Krajowych Za-
wodéw Szybowcowych wystarczytoby tylko podkreslié,
ze np. dotychczasowy rekord krajowy wysokosci
(2.630 m) zostat przekroczony potrzykro¢, krojowy re-
kord przelotu (210 km) podwakroé, a najlepszy przelot
w zawodach zesztorocznych (140 km) pietnascie razy.

Ozywione wspotzawodnictwo wywigzato sie wokoto
najwyzszego wyczynu wysoko$¢ miedzy pilotami: Zab-
skim i Antoniakiem. Po bliskich sobie cyfrg wynikach
wysokosci osiagnietych przez tych dwu pilotéw w dniu
6 lipcu, a przekraczajgcych 3000 m. — pilot Zabski
osiggnat nastepnie w przelocie nowa wspanialg wy-
soko$¢, ktéra niestety catkowicie oceniona by¢ nie mo-
ze. Podczas lotu wysokosciomierz pilota Zabskiego za-
marzt na wysokosci okoto 3.500 m i przestal dziatad,

choC przez dtuzszy czas jeszcze worjometr wskazywat
wznoszenie. By¢ moze, ze pilot Zabski przekroczyt
wysoko$¢ 4.000 m, ale miarodajna bedzie tylko ta wy-
soko$¢, jaka zostanie odczytana na barografie. Nalezy
zaznaczy¢, ze zawodnicy zaopatrzeni byli w baragorafy
rejestrujgce wysoko$¢ mniej wiecej w granicach 3.500 m,
gdyz nieprzewidywano osiggniecia znaczniejszych wy-
sokosci. Piorko barografu pilota Zabskiego wyszio po-
za barogramke i wobec tego trudno przewidzie¢, czy
ujawniona zostanie wysoko$¢ wieksza 0 wymagane 100
metrow od poprzedniego rekordu wysokosci pilota An-
toniaka, co jedynie mogtoby da¢ pierwszenstwo w wy-
sokosci pilotowi Zabskiemu.

Oficjalne zarejestrowanie rzeczywiscie osiggnietej
wysokosci przez pil. Zabskiego mogtoby staé sie $wiet-
nym czynnikiem propagandowym polskiego szybo-
whictwa.



Pilot Zbigniew Zabski zdobywca
pierwszego miejsca w IV Krajo-
wych Zawodach Szybowcowych.

Osiggniete na Zawodach trzy wysokosci ponad
3000 m — poza pojedynczym lorem Dittmara na spe-
cjalnej ekspedycji w Brazylji, kraju podzwrotnikowym,
gdzie panujg silne prady termiczne — sg obecnie naj-
wiekszemi, jakie na Swiecie sybownicy wykonali.

Jeszcze raz przekonalisSmy sie o wartosci polskiego
powietrza, sprzetu i ludzi.

Jedynej zawodniczce w tegorocznych Zawodach p.
Marji Younga szczescie wyraznie nie dopisato. Nasku-
tek powazniejszego uszkodzenia szybowca nie miata
ona moznosci wspétzawodniczenia w Zawodach.

W poréwnaniu z ubiegtym rokiem uderzata znaczna
w tym roku liczba uszkodzen szybowcédw, w czem kilka
bardzo powaznych. Tylko w czesci wypadkéw przypi-
sa¢ to mozna brakowi dostatecznego treningu miodych
pilotéw w lgdowaniach pod gére, a przedewszystkiein
niezrzetemu zbozu oraz gorszemu przygotowaniu terenu.
Niezaleznie koszt remontu przewyzszyt Kilkakrotnie
ewentualny wydatek na wydzierzawienie paséow do lg-
dowan i na wyréwnanie progéw. Szczescie sprzyjato cato-
§ci Zawodow, dzieki czemu nie zdarzyt sie ani jeden wy-
padek uszkodzenia ciata. Nawet dramatyczny wypadek
pilota Zurakowskiego, skonczyt sie szczesliwie. Pilot, po
oderwaniu sie skrzydet od jego szybowca podczas lotu
na $lepo w cumulusie, ratowat sie przy pomocy spado-
chronu i nie odni6st najmniejszego szwanku.

SzczegOtowy przeglad wynikow 1V Krajowych Za-
wodow Szybowcowych znajdg czytelnicy na osobnych
tablicach. Dane pomieszczone w nich nie sg oficjal-
ne — gdyz nieustalono jeszcze definitywnie wysoko-
sci osiagnigtych w ostatnich przelotach przez pilotow:
Zabskiego, Urbana i Kotodynskiego. Niemniej zmiany
jakim ulegng te wysokosci, podane w przyblizeniu
w omawianych tablicach — niewie wplyng na kolej-
no$¢ miejsc zawodnikdw w klasyfikacji zasadniczej.

W omawianych tablicach nieustalone definitywnie
wysokosci przyjeto nastepujaco:

pilot Zabski — 3500 m

» Urban — 1500
» Kotodynski — 2000

Ogo6lne dane poréwnawcze Krajowych Zawodéw Szybowcowych

1935 i 1936 r.
1936 r. 1935 r.
105¢ ZawodNiKOW.......ccoveeiiircec e 29 28
szybowcow typu SG -3 . 12 9
" 8 6
9 13

Ho$¢ dni lotnych .. 1 12

» wykonanych lotow . 511 490
Suma wylatanych godzin..........cc...... 520 763
Najwieksza ilo$¢ lotdbw w ciggu 1-go dnia . 69 70
Ogolna ilos¢ zdobytych punktéw ....... 8204 —

Najwieksza ilos¢ zdobytych punktéw w ciagu
jednego d Nia ... 1068

PRZELOTY

Przelotéw ponad 30 km wykonano ogdtem 65, przelatujac 5502,5 km
Ustjanowa — Bezmiechowa, —

| SEJanOWa. ... 7 ,, 245  km

Razem . przelatujagc 5747,5 km

W r.1935 ogdtem 2182,8 km

1936 r. 1935 .
Przelotéw ponad 50 km wykonano:. . . . 50 20

w tern przelotow:

od 50— 100km ... 34 16
» 100— 150 , ... 9 4
, 150 — 200 ,, 4 —
. 200— 250 , 2 —
, 250 — 300 , - —
» 300— 350 , 1 —

Sumarycznie najwiecej kilometréw przelecieli:

601,1 km w 4 lotach pil. Baranowski na SG 3 —his/36

596,5 . T kpt. Peterek . . . , CW 5—bhis
519,2 w7 Zabski ...ooovieenn, ., SG 3 —bis/36
492.1 ,, 6 Szukiewicz ,» Komarze
350,7 L 4 kpt. Brzezina. . . SG-3
347,2 .3 Mikulski . . . , , SG3 —his/36
330,3 , 4 por. Grzeszzcuk , . ,, Komarze
320,5 . 3 Urban . , Komarze
224,5 L4 Antoniak . . . . ., SG 3-bis
Przelecieli ponad 50 km.
6-krotnie pil. kpt. Peterek....vecervennnes na CW 5-Lis
5-krotnie Szukiewicz Koniarze
5-krotnie Zabski.............. SG 3-bis/36
4-krotnie Baranowski
3-krotnie AntoniaK......cccoeevreieiiiieiennnns SG 3-bis
3-krotnie kpt. Brzezina... SG 3
3-krotnie CzarnecKiiieiiiinens , SG 3-bis/36
3-krotnie W aciorsKi..iienn, SG 3/35
2-krotnie 5 zawodnikéw
1-krotnie 8 zawodnikow

Pilot Bolestaw Baranowski ustalit
nowy polski rekord odlegtosci.
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Kpt. Edward Peterek ,wyga powietrzny” - zwany .,tata’ Przed startem

Przelot Ustjanowa — Bezmiecliow a - Ustjanowa wykonali: Najdtuzsze przeloty wykonali:

14

2-krotnie  pil. kpt. Brzezina........cccovveenrnene. na SG 3 332.3 kin pil. BaranowsKi.............cis na SG 3-bis/36

2-krosnie , ZabsKi..... SG 3-bis/36 226 w o MikulsKinnnns .

1-krotnie ,, Antoniak.. SG 3-bis 210, ZabSKii ”

1-krotnie , CzarnecKi...... SG 31»iY36 182 » kpt. Peterek .oovvveccivrinenenn, ,» CW 5-bis

1-krotnie ,, PlenKieWiCzZ.....iviininnne v, 178 w o UTDaN . , Komarze

L 160 m m SZUKIEWICZ oo ,,

Zapowiedziany przelot do celowy wykonat: 1595 , . por. Grzeszczuk. . . . . . ) )

do Przemysdla pil. Offierski na ,Komarze”. 1473 ., ,, por. Witodarkiewicz........ccc....... N N

L p. llos¢
punktéw
1 980
2 542
3 535
4 525
5 426
6 406
7 406
8 370
9 361
10 359
u 337
12 292
13 285
14 261
15 226
16 199
17 170
18 165
19 147
2 146
2 143
2 126
23 124
24 112
25 55
26 39
27 38
28 29
29 0

Klasyfikacja zasadnicza zawodnikéw wg. zdobytych punktéw

Nazwisko i imie zawodnika

Zabski Zbigniew
Kpt. Peterek Edward
Baranowski Bolestaw ........ccccococeevvcviennnieiesscnnens
Szukiewicz Romuald.........cccovvvevnene s
Por. Grzeszczuk W tadystaw ......ccccovvvvnnvcinnnnn
Kpt. Brzezina Stanistaw.......ccooovvvviinninicnnienn,
Antoniak Kazimierz
Por. Hennerberg Zdzistaw'.........cocovivvnviennncinnnns
MiKulskKi ZDIgNi@W......ccovrvveeireeiirse e
Offierski Michat.........
Urban Mieczystaw..........ccccovennee
Por. Wiodarkiewicz Andrzej..
Czarnecki LU CJaN .o
Plenkiewicz Kazimi€rz......inieieeieieiensenens
Kwiatkowski Leopold.........c.ccccevvveiieincieneiriceseees
Waciorski Stefan ..o e
Kotodynski Zbigniewr ..
Gliwinski PIOtr ..o e
Ciastuta TadEUSZ oeeeeeiicee e
Wacnik Stanistaw ..o
Koziet ANArzZej...cccovvicicinccecee e
Rozanski Jerzy
Szydtowski WIKEOT ......covvevciirreie e
Zurakowski BronistaW............cc.oveeveeeenrenessessiesseneens
Pigtkowski Stanistaw..
Smidowicz Bohdan.......
Majcherczyk Antoni..
SZWArC LeSZeK ..o
Younga M arja ..

Typ szybowca

SG — 3-bis/36
CW — 5-his
SG — 3-bis/36
Komar
Komar

SG —3

SG — 3-his
GW — 5-bis
SG — 3-bis/36
Komar
Komar
Komar

SG— 3-his/36
SG - 3-bis/36
Komar

SG — 3/35
Komar
Komar

SG — 3/35
SG —3

CW — 5-bis
Komar

SG — 3-bis/36
CW — 5-bis
SG —3/35
CW — 5-his
CW — 5-his
CW — 5-bis
CW - 5-his

kon

=z
=
=

N = W
o‘,h'S}—\chBNC’O

N [ NN
U'Ibmm\lb

0o~

Organizacja zgtaszajgca

LOPP — Lwéw
W. O. S

LOPP — Lwéw
LOPP — W-wa
W. O. S

W. O. S.

Aer. Lwowski
W. O. S.

LOPP — Wotynski
LOPP — Lwow
LOPP — W-wa
W. O. S.

LOPP —t6dz
LOPP — Kielce
LOPP — Krakéw
Z H. P

Aer. Lwowski
Aer. W-wski

Aer. W-wski
Aer. Lwowski
LOPP — Lwow
LOPP — W-wa
LOPP — Wilno
Aer. W-wski

Aer. W-wski

Aer. Gdanski
LOPP - Kielce
LOPP — W-wa
LOPP — Wotyriski



Start!..

SG 3
Komarze

1355 km pil. kpt. Brzezina.....ccccovveevvnnnene. "
1185 ,, ., KotodynsKi...inniiinnne .

Nowy rekord Polski:
332,3 km ustalony zostat przez pil. Baranowskiego na SG 3-bis/36.

Dotychczasowy rekord Polski:

210 km ustalony przez pil. Offierskicgo na SG 21 ,Lwow”

Najdtuzszy przelot na Zawodach w 1935 r.!
140 km — pil. BaranowsKi........cccocvevveeivnricennne na SG 3-bis

Rekord miedzynarodowy:
504,2 km ustalony w 1935 r. przez §. p. R. Oeltschnera (Niemcy).

WYSOKOSCI

Osiggnieto wysokosci ponad 300 m w r. 1936 - 185 razy.
1936 r. 1935 r.
Osiggnieto wysokosci ponad 1000 m razy: 78 61
w tern lotow:
od 1000do1500 m 64 31
» 1500, 2000 ....... i 23
w2000, 2500 ... _ 4
w 2500 ,, 3000 ... R — 3
w3000, 3500 oo 3 _
Przekroczyli wysokos¢ 1000 m:

8 krotnie pil. Szukiewicz na Komarze

8 v Z2absKiii, » SG 3-bis/36

7 , Offierski . . , , Komarze

5 » kpt. Brzezina. ., SG 3

4 » por. Grzeszczuk , Komarze

4 . » Henneberg. » CW 5-bis

4 . kpt. Peterek . ., CW 5-bis

4 . Waciorski. . . . ., SG 3/35

3 , Antoniak . . . . ., SG 3-bis

3 , Czarnecki . . . . . SG 3-bis/36

3 »  Kwiatkowski . , Komarze

3 »  Mikulski » SG 3-bis/36

3 , Plenkiewicz . , SG 3-bis/36

3 . por. Wiodarkiewicz | Komarze

2 5 zawodnikéw

|

8

Szybowce SG 3 bis/36 w dniu otwarcia zawodow

Maksymalne wysokosci osiegneli:

3500 mpil. Zabski . . . naSG 3-his/36
3435 , , Antoniak . . , SG 3-bis
3110 , , Zabski . . . . SG 3-bis/36
2000 , , Kotodynski . , Komarze
1975 , ,, por. Heneberg ,. CW 5-bis
1835 , , ZabsKi... SG 3-his/36
1670 ,, ,, Szukiewicz. . , Komarze
1670 , , Offierski . . , N
1570 ,, , Szukiewicz . "

1570 ,, ,, Urban

Nowy rekord Polski: 3435 m ustalony przez Antoniaka na SG3 bis
lub Zabskiego na SG3 bis/36, jezeli odczy-
tana na barogramce wysoko$¢ pil. Zabskiego
okaze sie wiekszg conajmniej o 100 m od

wysokosci pil. Antoniaka.

Dotychczasowy rekord Polski: 2630 m ustalony podczas Il K.
S. Z w r. 1935 przez pil. por.
Wiodarkiewicza.

Rekord miedzynarodowy: 4325 m ustalony w r. 1934 w Brazylji
przez H. Dittmara (Niemcy).

Loty na czas — z powrotem na miejsce startu.

Wykonano lotéw ponad 3 godz. w r. 1936 ogétem . . . . 47
wr 1936 1935
” ” D 12 23
w tem lotow:
od  5900z.do 10 QOdZ......cccccomvmvvniniiiniiinieie 12 16
w10, L1 D — 6
. 1., , 20 . _ _
., 20, , 25 — 1

Osiggneli czasy ponad 5 godzin:

2 krotnie pil. Gliwinski . . . na Komarze
2, . por. Grzeszczuk ,
,, ., Henneberg . . , CW b5-bis
Plenkiewicz . . , SG 3-bis/36

2
2 " "
1 4 zawodnikéw



Najdtuzsze czasy osiagneli:

8 godz. 18min. pil. Szydtowski . na SG 3-bis/36
8 12 , Plenkiewicz . . , " ”
8 09 N
7 . 56 , , por. Grzeszczuk ,, Komarze
7 . 43 Gliwinski . . . N
Rekord Polski: 20 godz. 13 min. ustalit podczas 111 KZS wr. 1935
pil. Olenski na ,Komarze”.

Rekord miedzynarodowy: 36 godz. 35 min. ustalit w 1933 r. K.
Schmidt (Niemcy).

Najdtuzszy lot nocny Polski: 11 godz. 15 min. wykonat w r. 1935
podczas Il KZS pil.
Olenski na ,Koma-

Klasyiikacja zawodnikdéw wg. zdolnych punktéw za zadania

dzienne

55 S
o Zawodnik Typ szybowca f z ~5§ Punktacja
J gé%g
1 Szukiewicz. . . . Komar 8 681
2 ZabsKi oo, SG 3 bis/36 5 378
3 Kpt. Brzezina. SG 3 3 300
4 Mikulski SG 3 bis/36 3 280
5 Urban ... Komar 2 270
6 Baranowski. SG 3 bis/36 2 258
7 Czarnecki SG 3 his/36 3 256
8  Kpt. Peterek . CW 5 bis 4 235
9 Offierski Komar 3 210
10 Por. Grzeszczuk . Komar 3 169
11 Por.- Henneberg . CW 5 bis 3 134
12 Gliwinski Komar 1 70
13 Waciorski . SG 3/36 2 65
14 Kotodynski. . . . Komar 1 59
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NAGRODY.

Nagrody przechodnie:

1 Ministra Komunikacji — pil. Baranowski za najdtuzszy
przelot dla Lwowskiego Okregu Woj. L. O. P. P.

2. Zarzadu Gléwnego L. O. P. P. — pil. Antoniak dla Aero-
klubu Lwowskiego lub pil. Zabski dla Lwowskiego
Okr. Woj. L. O. P. P. za najwiekszg wysokos¢.

Nagroda przechodnia dla konstruktora:

Zrzeszenie Przemystowcow Lotnictwa — konstruktor inz. Sz.
Grzeszczyk za najdtuzszy przelot, wykonany przez pil.
Baranowskiego na szybowcu jego konstrukcji.

Nagrody pieniezne z przeznaczeniem na F. O. N.:

1 Ministra Spraw Wojskowych — pil. Zabski za pierwsze
miejsce w klasyfikacji zasadniczej.

2. Dyrektora P. U. i W. F. — pil. Szukiewicz za pierwsze
miejsce w punktacji za zadania dzienne.

Nagrody pienigzne Ministerstwa Komunikacji, Linij Lotniczych
s,Lot” i Fabryki P. Z. L. — dla organizacyj, zgtaszajgcych
danych zawodnikéw:
zdobyto pierwszych o$miu zawodnikoéw klasyfikacji zasadniczej
w stosunku do zdobytych punktéw za przeloty i za wysokosci.
Nagrody indywidualne:

1 Szefa Dep. Aer. — pil. Baranowski za najdtuzszy przelot.

2. Dowddcy Korpusu O. K. X — pil. Szukiewicz za najlep-
sza punktacje za zadania dnia.

3. Wojewody Lwowskiego — pil. Zabski za najlepsza punk-
tacje zasadnicza.

4. Wojewody Slaskiego — pil. Antoniak lub pil. Zabski za
najwieksza wysokosc.

5. Komendanta Gt. Zw. Strzeleckiego — pil. Antoniak lub
pil. Zabski za drugie miejsce w najwiekszej wysokosci.

6. Prezydenta m. Lwowa — pil. kpt. Peterek za drugie miej-
sce w punktacji zasadniczej.

7. Centrum Wyszk. Ofic. Lotn. — pil. Mikulski za drugie
miejsce w przelotach.

8. Instytutu Techniki Szybownictwa — pil. kpt. Peterek za
najblizszy przelot do Krakowa.

9. Instytutu Techniki Szybownictwa — pil. Baranowski i pil.
Zabski za najtrudniejsze wyczyny.

10. Prezesa Aer. Lwowskiego — pil. Zabski za drugie miej-
sce w punktacji za zadania dnia.

11. Aeroklubu Lwowskiego — pil. kpt. Brzezina za trzecie
miejsce w punktacji za zadania dnia.

12. Kierownictwa Zawodéw — oSmiu pierwszych zawodnikow
w punktacji zasadnicze;j.

13, Kierownictwa Zawodéw — pil. Baranowski oraz pil. An-

toniak lub pil. Zabski za ustanowienie nowych pol-
skich rekorddw.

Poddajac rachunkowi obserwacje z przebiegu tego-
rocznych Krajowych Zawodéw Szybowcowych — na-
suwajg sie nastepujace uwagi:

1) czula strong organizacji Zawoddéw pozostaje na-
dal kwestja transportu szybowcéw z miejsc lgdowania.
Dla catkowitego unikniecia przewagi zawodnikéw po-
zostajagcych w poblizu zbocza nad zawodnikami uda-
jacemi sie na przelot i zuzywajacymi w zwigzku z tran-
sportami wiele czasu — nalezatoby mobilizowa¢ na czas
ZawodoOw, znaczniejsze, niz dotychczas, $rodki transpor-
towe;

2) wobec mozliwosci przekraczania granic przy
przelotach — nalezatoby zaopatrywa¢ wszystkich za-
wodnikéw w paszporty zagraniczne, a szybowce w tryp-
tyki, a ponadto posiada¢ w pogotowiu samoloty i pilo-
téw z upowaznieniami do przelotow po szybowce za-
granice. W ostatnich Zawodach miaty miejsca dwa wy-
padki lgdowania zawodnikéw poza granicami kraju;

3) z uwagi na coraz wyzszy poziom zawoddéw nale-
zatoby na przysztos¢ stawia¢ wyzsze wymagania kan-
dydatom na zawodnikéw. Poza wykonaniem Kkilkudzie-
sieciu godzin, kandydat powinien wykazaé¢ sie kilkoma
przelotami powyzej 50 km, Ponadto kandydat powinien
posiada¢ trening w lotach w gérach (o ile zawody od-
by¢ miataby sie w terenie gorskim), w lgdowaniach
z wiatrem pod gére oraz w lotach nocnych.

Wiegkszo$¢ tegorocznych zawodnikéw, nieposiadajac
czasu w ciggu roku na odbywanie treningu w lotach nad
terenami gorskimi — obrdcito pierwsze dni zawodow
wiasciwie na niezbedny trening, a nie na wspétzawod-
nictwo. W przysztosci nalezatoby wprowadzi¢ obowiaz-
kowy, kilkudniowy trening dla zawodnikéw na szybo-
wisku wyznaczonem na Zawody — nawet gdyby to mia-
o sie odbyC kosztem czasu przeznaczonego na same Za-
wody.

Uwagi powyzsze podyktowane zostaty jedynie wzgle-
dem na powazng role Krajowych Zawoddw Szybowco-
wych, jako dorocznej rewji najlepszych sit naszego szy-
bownictwa. Dalsze mozliwie duze usprawnienie prze-
biegu Zawodoéw, ufatwienie przez to pracy zawod-
nikom, kosztem nawet znacznych wysitkéw i $rodkow

materjalnych — przyczyni sie niewatpliwie do dalsze-
go podniesienia wyczynéw Polskiego Szybownictwa.
£ M.









