


RZECZY CIEKAWE

.Latajaca ryba“

Wiedenski inzynier-wynalazca Otto
Gergacsevics — zwany powszechnie
austriackim Edisonem, twodrca 115
ciekawych wynalazkéw z dziedziny
mechaniki, skonstruowat ostatnio
lustrzang gondole obserwacyjnag do
Zeppelinéw p. n.
Pierwowzor jej, tez wynalazku Ger-
gacsevics’a — znalazt zastosowanie
w czasie wielkiej wojny.

N ocne spadochroniarstwo*

Dla zabezpieczenia nocnych lo-
téw, zorganizowano w Anglii kursy
skokéw ze spadochronami w nocy.
Zdjecie ponizsze przedstawia skocz-
ka po lagdowaniu, na lotnisku Houn-

»Latajgca ryba“.

Spadochronarstwo w Czechostowacji

Wzorujgc sie na Z. S. R. R., Cze-
chostowacja przystgpita do budowy
wiez do skokéw spadochronowych.
Zdjecie, przedstawia pierwszg wybu-
dowana wieze, w miejscowosci Pro-
stejow.

slow pod Londynem. Skoczek ma
na piersiach przymocowany maty
reflektor.

Nowy tunel aerodynamiczny

W miejscowosci Chalais - Meudon,
we Francji, wybudowano olbrzymi

Porty lotnicze na Pacyfiku

Rafy koralowe i wysepki na Ocea-
nie Spokojnym, beda wykorzystane
jako porty lotnicze do komunikacji
powietrznej C. Francisko — Chiny.
W szczegélnosci wyspy Wake i Mid-
way, ktére dotychczas nie posiadaty
zadnego znaczenia, w krdtkim czasie
zostang osrodkami gospodarczych
i politycznych zainteresowan. Na
zdjeciu: widok obecny wyspy i pro-
jekt przeksztatcenia w port lotniczy.

tunel aerodynamiczny ,do przed-
muchiwania samolotow®. Tunel ten
o kolosalnej sile wytwarzania wia-
trow, sktada sie, jak wida¢ na zdje-
ciu z 6-ciu wielkich otwordw.. Jest on
ostatnim wyrazem techniki wszech-
Swiatowej.



» TR ZEBA

»Dla tego panstwa, dla tej sity nas wszystkich
trzeba zrobi¢ wysitek ochotniczy. Trzeba zrobic
wiecej, anizeli to, co og6t dotychczas przyzwyczait
sie uwazaC¢ za norme obowigzkéw obywatelskich...

Marszatek Smigly-Rydz.

Na brak ofiarnosci spotecznej nigdy nie potrzebowa-
lismy sie uskarzaé¢. Siegajac do czasow dawniejszych,
czasu powstania kosciuszkowskiego i wszystkich powstan
nastepnych, widzimy powszechny zapal kazdego kolej-
nego pokolenia, by odda¢ wszystko najcenniejsze, ofia-
re zycia, krwi i zlota, na ottarzu wotajacej o pomoc
ojczyzny. Byé moze akcja takiej ofiary dotyczyta przede
wszystkim u$wiadomionego ogo6tu obywateli, z wylgcze-
niem innych warstw, jednak u$wiadomienie to musi by¢
szerokie, je$li zwazymy zapat i ofiarno$¢ chiopow-kosy-
nierbw za Kosciuszki, czy znéw szeroki udziat w ruchu
zbrojnym r. 1863 szlachty i mieszczanstwa. W dobie nie-
woli nie mdgt sie skarzy¢ na obojetnos¢ ogo6tu Henryk
Sienkiewicz, ktérego dwudziestolecie zgonu Swiecimy,
ten niezmordowany kwestarz sprawy narodowej w 0g6-
le, a Macierzy Szkolnej w szczeg6lnosci, je$li wreszcie
spojrzymy na czasy najnowsze, to znow stwierdzi¢ mu-
simy, iz odrodzona, wolna Polska, bynajmniej, nie przy-
szta nam za darmo, ze wolno$¢ jej, obrona granic i od-
budowa z wojennego zniszczenia okupiona zostata jak
najdalej idacg ofiarnoscig jednego tylko pokolenia, na-
rzekajagcego nieraz na ,ciezkie czasy“, ale oddajgcego
zycie i mienie, krew i ztoto, byle Ojczyzna byta wolna,
silna i szcze$liwa.

Nie o brak zapatu wiec w tej robocie, ktérg Waodz
nazwat ,trzeba zrobi¢ w iecejnam chodzi. Pilng na-
tomiast, coraz wyrazniejszag potrzebg jest organizacja
zapatu tego w sensie przelania zapatu i ofiarnosci w for-
me najuzyteczniejszych, najbardziej celowych $wiadczen.

Podstawa zostata zrobiona: dekretem Pana Prezy-
denta Rzeczypospolitej wiosng r. b. ogtoszona zostata
przygotowana jeszcze przez Wielkiego Marszatka usta-
wa 0 Funduszu Obrony Narodowej (skrét: F. O. N.), na
ktory w czasie kilku miesiecy zebrano juz okoto kilku-
nastu milionéw ztotych. Spoteczenstwu wskazano jak
nigdy przedtem wyrazne hasto: dozbroi¢ Polske ofiara
ochotniczg, jesli za$ o nas, o naszg organizacje — L. O.
P. P. chodzi — wypowiedzieliSmy sie niejednokrotnie
i zupeinie stanowczo, iz pragniemy przede wszystkim
dozbrojenia Polski w powietrzu, rzucamy hasto: Wiecej
samolotow dla armii!

Wiemy wiec co czyni¢ nam nalezy.
O c6z wiec chodzi jeszcze?

Chodzi o to, iz jesli gtosimy obowiazek wysitku ochot-
niczego, by ,dla panstwa, dla sity nas wszystkich®, jak

ZROBIC

W I1ECE]J«

powiedziat Wodz: ,zrobi¢ co$ wiecej, anizeli to co ogot
dotychczas przyzwyczait sie uwaza¢ za norme obowiagz-
kéw obywatelskich® — to obecnie baczyé musimy, by
ten ciezar przyjetego ochotniczo obowigzku roztozony
byt mozliwie najbardziej planowo.

C6z rozumiemy pod taka planowoscig?

Siegnijmy do przyktadu. Stowa, ktdre przytoczyli-
Smy na wstepie tego artykulu wypowiedziat Wadz,
przyjmujac w dn. 15. b. m. dar wyrzyskiego powiatu
dla armii. Ot6z pamietaC tu trzeba, iz powiat wyrzyski
jest matym i bynajmniej nie szczeg6lnie zamoznym po-
wiatem pogranicznym, Ze powiat ten ogtosit wiosng r. b.
zbiorke na F. O. N., stawiajgc sobie pewng norme nie
przenoszgcg sumy kilkudziesieciu tysiecy ztotych. | c6z
sie dzieje? Oto juz w czasie zbidrki widoczne jest, iz
kwota ta pokryta bedzie z nadwyzka, przy kohcu za$
akcji kwota zebrana osigga wysoko$¢ przeszto stu tysie-
cy ztotych. Dalej, akcja zostaje zakornczona, za uzyska-
ng sume powiat zakupuje bron i sprzet dla wojska, dar
ten uroczys$cie wrecza Wodzowi, a skitadki z powiatu
nie przestajg naptywaé¢ nadal. Obywatele wyrzyscy nie
czujg sie zwolnieni z obowigzku ochotniczego ofiary.

Do czego jednak prowadzimy? Powtarzamy: jeden
Sredni zupetnie powiat potrafit zebra¢ na F. O. N. i zbie-
ra dalej ponad 100 tysiecy ztotych, tymczasem skadinad
wiemy, iz jedno z najbardziej zasobnych naszych woje-
icodztw, liczace kilkanascie powiatow i wiekszych miast
zebratlo w tym samym czasie na ten sam cel mniejsza
sume, niz jeden powiat wyrzyski.

Przyktad inny. Spoteczenstwo wielkopolskie pobu-
dzone przez swg prase zakupito niedawno z zebranych
ofiar trzy samoloty dla armii, chrzczagc je mianem:
,Chrobry“ I, Il i Ill. Styszymy z radoS$cia, iz w $lady te
idzie obecnie Pomorze i funduje samolot ,Pomorzanin®.
Nie przesgdzamy, czy bedzie to podobnie do ,,Chro-
brych* cata seria, ale pomimo woli zadajemy pytanie:
kiedy wszystkie nasze wojewddztwa pdjdag w Slady na-
szych ziem zachodnich? Nie przeczymy, iz znamy wy-
jatki, jak akcja Slaska, czy choéby stolicy (samolot woj.
Jaroszewicza), ale stwierdzamy jednoczes$nie, iz nie cho-
dzi nam o wyjatki, chodzi nam o zasade.

Zdarzyt sie wiosng r. b. wypadek, iz Wo6dz odestat
parze staruszkow obraczki $lubne ofiarowane, jak grosz
wdowi, ra F. O. N. Ot6z wtitasnie. Nie chodzi o grosze

wdowi  Powtarzamy, chodzi o powszechno$¢, o plano-
wos¢ " wykonywaniu ochotniczego wysitku dozbroje-
nia P .»m, 0 to, by ciezar wysitku tego, do ktérego
Waodz <votuje, byt roztozony réwnomiernie na nas

wszysC.it h w stosunku do naszych sit i Srodkow.
TiSko wtedy naprawde bedziemy mogli
wie< mj“.

,Zrobié



WIEZYCZKI SPADOCHRONOWE, ICH URZADZENIE | KONSTRUKCJA

Wiezyczki spadochronowe
waznie sg 3-ch wielkosci
strukcji zelaznej.

Wysokos$¢ wiezyczki 30, 40 i 50 m
zalezna jest od jej przeznaczenia.

Dla celéw atrakcyjnych oraz ma-
sowej zaprawy miodziezy w skokach
ze spadochronem (I stopien wyszko-
lenia) najodpowiedniejsze sg wie-
zyczki 30 m.

Przy skoku z tych wiezyczek
otwarty spadochron odrazu pod-
chwytuje skaczgcego, zapewniajgc mu
jednostajne opadanie z szybkoscig
3—4 metrow na sekunde.

Wiezyczki wyzsze 38 i 50 m, bu-
dowane sg w o$rodkach sportu spa-
dochronowego i majg na celu zbli-
zenie warunkoéw skoku z wiezyczki
do warunkéw skoku z samolotu.

Na gérnym pomoscie tych wiezy-
czek ustawiane sg makiety kabin sa-
molotéw, z ktérych wykonuje sie
skok, przyczem linki spadochronu
sg takiej dilugosci, ze umozliwiajg
wolne spadanie na przestrzeni okoto
12 m, poczem dopiero spadochron
podchwytuje skoczka.

Korzystanie wiec w okresie | stop-
nia szkolenia z wiezyczek ponad
15—28 m jest niecelowe, tembar-
dziej, ze wchodzenie na wiezyczki
wyzsze meczy ucznidw i nadwyrezag
niepotrzebnie ich serca.

28-metrowa wiezyczka spadochro-
nowa jest konstrukcjg zelaznag, za-
kotwiczong w 3 blokach betonowych,
ktore zasypane ziemia, tworzy prze-
ciwwage przy parciu wiatru i obcig-
zeniu maksymalnym.

prze-
o kon-

Na osi wiezy umieszczona jest
rura stalowa, stanowigca prowadnice
dla przeciwwagi oraz podstawe do
zamocowania wysiegnicy. Rura ta
wyprowadzona jest ponad pomost
wiezyczki i na dwoch swych kon-
cach posiada wmontowane sprezy-
ny stalowe, jako odbojnice, amorty-
zujace zbyt gwatltowne uderzenia
przeciwwagi. Poza tym w rurze no-
$nej nad pomostem wbudowany jest
hamulec umozliwiajagcy catkowite
zahamowanie spadochronu nieobcig-
zoriego, unoszacego sie w goére pod
wptywem przeciwwagi, t. j. okoto
50 kg.

W rurze nos$nej zamocowana jest
obrotowro na tozyskach kulkowych
wysiegnica, stanowigca konstrukcje
no$ng dla kragzkéw prowadzacych
linke podwieszeniowa. Ramie pozio-
me wysiegnicy znajduje sie na wy-
sokosci 8 m nad poziomem platfor-

my zeskokowej, ktorej wysoko$¢ nad
poziomem ziemi wynosi zatem 20 m.
Zewnetrzny krgzek prowadzacy lin-
ki znajduje sie na wysiegnicy w od-
legtosci 7 m od osi wiezy, wewnetrz-
ny w osi rury nosnej. Dolne (stopo-
we) tozysko wysiegnicy posiada pier-
Scien zebaty z zapadka sprezynujaca,
ktérej zwolnienie dozwala na swo-
bodne ustawianie sie ramienia wysie-
gnicy w kierunku wiatru. Ramie od-
cigzajagce wysiegnicy, zaopatrzone jest
w tym celu w odpowiednio wielka
powierzchnie naporu dla wiatru. Na-
stawialno$¢ wysiegnicy w kierunku
wiatru, wyklucza mozliwos$¢ rzucenia
skoczka sitg wiatru na konstrukcje
wiezy.

Linka podtrzymujgca spadochron,
stalowa, o $rednicy (6—7 mm) zakon-
czona jest tuz ponizej zewnetrznej

...przed skokiem...

rolki na wysiegnicy, hakiem do pod-
wieszania spadochronu. Linka prze-
chodzi przez drugg rolke prowadza-
cg do wnetrza rury nosnej, gdzie
drugi jej koniec przymocowany jest
na state do przeciwwagi. Rolki pro-
wadzace muszg by¢ dostatecznie za-
bezpieczone przeciw spadaniu linki
i rolek.

Przeciwciezar, prowadzony w ru-
rze nos$nej, ma ksztatlt okragtego
trzona, z zamocowanym na koAcu na
state ciezarem 30 kg w ksztatcie wal-
ca o Srednicy cokolwiek mniejszej
od zewnetrznej $rednicy rury prowa-
dzgcej. Wage przeciwciezaru zwiek-
sza sie w razie potrzeby przez na-
ktadanie na trzon ciezarkéw otowia-

nych 5 kg wagi, zaopatrzonych
w szczeM dosrodkowg o szerokosci
$rednic zona. Do zakladania cie-
zarkow hy otwér wyciety w rurze
prowao - : u jej podstawy, siega-

jacy do p. owy Srednicy rury i o wy-
sokos$ci rov. tiej, catkowitej diugosci
przeciwcie: 'u wraz z uchem trzona.

Wage przeciwciezaru mozna w ten
spos6b zwieksza¢ do 80 kg.

Skok przeciwciezaru, czyli
gtoSci  obu jego odbojnic, gornej
i dolnej, musi by¢é wyregulowany,
aby przy dolnym oparciu przeciw-
ciezaru hak spadochronu znajdowat
sie tuz pod rolkg wysiegnicy, nato-
miast przy gérnym oparciu przeciw-
ciezaru wysokos¢ haka nad ziemia,
nie moze przekracza¢ 1,5 m.

Miedzy pomostem a podstawg wie-
zy rozpieta jest linka stalowa, ktérej
potozenie mozna zmienia¢ wzdiuz
obwodu pomostu, w zaleznosci od
kierunku wiatru, czyli ramienia wy-
siegnicy. Linka ta prowadzi tuleje
linki konopnej, ktéra drugim kon-
cem przymocowana jest do szelek
spadochronu. Przy skoku linka tez
zostaje odczepiona od szelek i opa-
da wolno na dot; na ziemi doczepia
sie jg do szelek i spadochron unosi
ja do poziomu pomostu.

Na pomost wiezyczki prowadza
schody z poreczami. Sam pomost
posiada wokoto bariere, przerywa-
ng. Pola przerw, zabezpieczone sg
tancuszkami, odpinanymi przy
skoku.

Teren dookota wiezyczki w pro-
mieniu do 15 m musi by¢ zupeinie
rowny. Usuniete z niego muszg by¢
nawet najmniejsze kamienie, ponie-
waz sta¢ sie one moga przyczyng
urazéw. Grunt winien by¢é migkki
i sprezysty dla ostabienia uderzenia
przy lagdowaniu skoczka. W tym ce-
lu dookota wiezyczki w promieniu
10 m wykopuje sie dot giebokosci
1 m, ktéry zarzuca sie kolejno 30 cm
warstwami faszyny, stomy, szwalu,
poczem wyréwnuje sie ziemie do po-
ziomu i nasypuje sie grubo trocin.
W porze zimowej zmarzty grunt po-
sypuje sie 25 cm warstwa piasku,
lub miekkiego $niegu.

Wiezyczka znajduje sie pod za-
rzagdem i opiekg specjalnego instruk-
tora, ktory czuwa nad jej nalezytym
stanem. Po kazdych Kkilkudziesieciu

odle-

skokach instruktor winien gruntow-
nie zbada¢ stan wiezyczki, spado-
chronu i linki roboczej. W dzien-

niku instruktor prowadzi ewidencje
skokoéw, oraz odnotowuje uwagi do-
tyczace stanu wiezyczki.

Ogledziny wiezyczki muszg odby-
wac sie codziennie przed rozpocze-
ciem skokoéw, ponadto co 2 tygod-
nie — gruntowne badanie stanu wie-
zyczki.

Stanistaw Mazurek
mjr. Inz.



KURSY

Przed cywilnym portem lotniczym na Okeciu grupa uczestnikéw
kursu dla instruktoréw sportu spadochronowego

W dalszym ciggu szkolenia odbyt
sie w Legionowie Il-gi i Ill-ci Kurs
instruktorow sportu spadochronowe-
go. Osiggniete wyniki pozwalajg ro-
kowa¢ powazniejsze nadzieje na po-
mys$iny rozwdéj tego sportu. Kandy-
daci, to materiat juz wyborowy ob-
darzony nadzwyczajng brawurg i od-
wagg. Nabyte doswiadczenia w sko-
kach z wiezyczek na 1-szym kursie
pozwolity juz na wykorzystanie wie-
zy w 100%.

Skoki z wiezyczki byty pierwsza
akrobacjg, zapoznaty doktadnie stu-
chaczy li-go i Ill-ko kursu z meto-
dyka wykonywania skoku z balonu
i z samolotu. To tez gdy na zakon-
czenie odbywaty sie pojedyncze sko-
ki z balonu i grupowe 2z samolotu
byt formalny S$cisk, kazdy chciat by¢
pierwszym, i dopiero losowanie po-

Uroczysto$¢ zakonczenia Il

kursu dla instr. sportu spadochronowego.
wrecza dyplomy ukoriczenia absolwentkom kursu

zwolito na ustalenie kolejnosci wy-
konania skokéw.

Na Ill-cim kursie wykonano sko-
ki z balonu, ktéry catkowicie znaj-
dowat sie w chmurach. Gdym faszo-
wat takich aséw spadochronowych,
jak lekarza 2 batalionu balonowego
por. Slazaka i ppor. Wrzesnia, z kur-
santek — powszechnie zwane ,,Basie“
i ,Wiesie“, to doprawdy widok z go-
ry byt niesamowity. Ziemia przykry-
ta warstwg gonigcych chmur. Sko-
ki ich byly emocjujgce, a wykona-
ne na $lepo. Gdym zeszed} ponizej
putapu, widziatem tylko rozpostarte

spadochrony na ziemi i obstuge
uwalniajgcg skoczkéw od spado-
chronow.

Il-gi i Ill-ci kurs pozwolit na wy-

posrodkowanie skoczkéw wyboro-
wych, pozwoli to na stworzenie od-

Prezes Zarz. Gt

INSTRUKTOROW SPORTU SPADOCHRONOWEGO

Prezes Zarz. Gl. LO. P. P. gen. dyw. mz. Leon Berbecki w otoczeniu
absolwentéw Il kursu dla instruktoréw sportu spadochronowego

dziatu wyborowych skoczkéw spa-
dochronowych w ilosci kilkudziesie-
ciu, co da mozno$¢ L. O. P. P. na
zorganizowanie skokoéw grupowych,
pokazowych. Bedzie niemala atrak-

cja taki pokaz dla spoteczenstwa
zorganizowanego w L. O. P. P.
Pokaz ludzi powietrza — ludzi

odwaznych, wyszkolonych sportowo.

Zarzad Gioéwny jest w stadium
organizacji stworzenia kilkuset o$rod-
kéw szkolenia w sporcie spadochro-
nowym, ma w projekcie wybudowa-
nie we wszystkich okregach L. O.
P. P. wiezyczek spadochronowych.

Okregi te maja daé¢ najlepszy ma-
teriat do centralnej szkoty spadochro-
nowej L. O. P. P. w Legionowie,
skad maja wyjs¢ przyszte nasze sta-
wy spadochronowe.

L.O.P.P. gen. dyw. inz. Leon Berbeck



Obserwatorium meteorologiczne na wys. 3.000 mtr.

NIEMIECKIE WYSOKOGORSKIE
OBSERWATORIUM
METEOROLOGICZNE

W niemieckim czasopismie lotniczym ,Luftwelt”
znajdujemy ciekawy opis jednego z najwyzszych obser-
watoriow meteorologicznych, w Alpach bawarskich, na
szczycie Zugspitze, wysokosci — 2963 m. Obserwatoria
meteorologiczne majg niezmiernie wazne znaczenie dla
lotnictwa, albowiem komunikacja powietrzna jest bar-
dzo silnie uzalezniona od warunkéw atmosferycznych.
Azeby zatem moc bezpiecznie uprawia¢ komunikacje
przy pomocy samolotéw, trzeba zna¢ stan pogody w da-
nym dniu i na obszarze powietrznym przez ktory leci-
my, oraz przewidywania pogody na najblizszg przy-
szto$¢. Spetnienie tych zadan nalezy do obserwatoriow
i posterunkéw meteorologicznych. Badan atmosfery do-
konuje sie nie tylko przy ziemi, ale i na duzych wyso-
kosciach, przy pomocy rozmaitych S$rodkéw. Najlepiej
beda sie do tego nadawaé obserwatoria postawione na
wysokich szczytach gérskich, panujagcych nad okolica.
W Niemczech istnieje juz kilka takich obserwatoriow —
w Polsce, rozpoczeto w tym roku budowe pierwszego
obserwatorium wysokogorskiego na szczycie ,,Popiwa-
nie“, wysokim na 2022 m ponad poziom morza. Obser-
watorium to jest fundacjg Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P,
poswiecong pamieci Marszatka Polski Jdzefa Pitsudskie-
go. O budowie tego obserwatorium pisat , Lot Polski“
juz obszernie, dlatego warto bedzie zaznajomic¢ si¢ z opi-

sem obserwatorium niemieckiego, aby mo6c poréwnac,
jak te zagadnienia sg rozwigzywane gdzie indziej.
*

Badanie i przewidywanie pogody nie jest rzecza ta-
kg tatwg, jakby sie na pozdér zdawato. Meteorologia
w ciggu ostatnich dziesigtek lat stata sie wiedzg Scista,
jak chemia, muzyka, medycyna i inne zagadnienia nau-
kowe, zwigzane z przyrods.

Na og6t, przecietny cztowiek mato wie, na czym po-
legajg badania meteorologiczne i skad czerpie si¢ ma-
teriat do tak zwanej ,,przepowiedni pogody“.

Twierdzami juz nie tak miodej gatezi wiedzy, jak
sie mniema, sg obserwatoria meteorologiczne. One gro-
madza rozmaitymi sposobami i przy pomocy wymysl-
nych instrumentow wszystkie spostrzezenia o warunkach
atmosferycznych, panujacych w danej okolicy. Miedzy
innymi obeswatorium dokonuje stale, w pewnych odste-
pach czasu pomiaréw ci$nienia powietrza, temperatury,
stopnia wilgotno$ci, kierunkéw i sity wiatrow, wysoko-
§ci chmur i ich rodzajéw, przejrzystosci powietrza, na-
piecia elektrycznego w atmosferze i t. d.

Przez poréwnanie wynikéw wiasnych spostrzezen, ze
spostrzezeniami obserwatoriow sasiednich i dalszych, na-
stepnie przez odpowiednie ztozenie wynikéow tych spo-
strzezen, powstajg karty meteorologiczne, ktore sg wiasci-
wga podstawg dla opracowania przepowiedni pogody.

Im gesciej jest rozciggnieta nad kulg ziemska sie¢
obserwacji meteorologicznych, tym powazniejsze bedg
wyniki badan stanu pogody i przepowiedni.

Stuzbe meteorologiczng podzielono na 4 grupy.
Obserwatoria 1-go typu sg wyposazone we wszystkie in-
strumenty pomiarowe i notujgce, zezwalajgce na doko-
nywanie wszystkich mozliwych pomiaréw, wszelkich
zjawisk atmosferycznych na réznych wysokosciach. Po-
miary na wysoko$ciach robi sie przy pomocy balondéw
regestrujgcych z sondami radiowymi, lub samolotdw.
Obserwatoria li-go typu nie posiadajg tych ostatnich
przyrzadow. Procz tego jednak przeprowadzajg pomiary
wszystkich zjawisk atmosferycznych. Obserwatoria lii-go
typu ograniczaja sie w ogo6lnosci do pomiaréw tempera-
tury i opadow. IV-ty typ regestruje tylko opady.

Obserwacja wysokich i najwyzszych warstw powietrza
jest bardzo wazna. Za pomoca balonu, czy samolotu
mozna sie wznie$¢ o wiele wyzej, niz to nam daja naj-
wyzsze szczyty gorskie, ale nie sa to obserwacje state, tyl-
ko dorywcze. Z tego wzgledu musiato sie przejs¢ do
urzadzenia obserwatoriow potozonych na szczytach gor-
skich, lezagcych wysoko ponad poziomem morza. Nie
chodzi tu wytacznie o to, aby szczyt byt najwyzszy, ale
gtownie o to, aby byt dominujagcy w danej okolicy.

Na kuli ziemskiej, znajduje sie ogétem 44 obserwa-
toriow meteorologicznych, z tego 26 znajduje w Euro-
pie, wéréd ich liczby 9 w Niemczech. Najwyzsza i najniz-
sza stacja meteolorologiczna znajduje sie w Ameryce Pin.
Najwyzsza lezy na wysokosci 4303 m. (Pike Peak), naj-
nizsza na ,wysokosci“ 194 m. (Blue Hill). Niemieckie
najwyzej potozone obserwatorium meteorologiczne znaj-
duje sie na najwyzszym niemieckim szczycie ,,Zugspitze*
2962,2 m, wysunietym daleko na potudnie Niemiec. Naj-
nizsza godrska stacja meteorologiczna Niemiec znajduje
sie na 841 m (Kahlen Asten).

Obserwatorium na ,Zugspitze® ma idealne warunki
dla badan meteorologicznych. Szczyt dominuje wybitnie
nad okolicg i posiada $ciany o zawrotnej spadzistosci.
Obserwatorium to wspoltpracuje: z najstarszym obserwa-
torium niemieckim, bo powstatym juz 1781 r. na wy-



Najwyzsze niemieckie obserwatorium. Widok ogélny

sokosci 941,1 m (Holienpreissenberg) ; na zachodzie Sén-
tis (2500,1 m) i na wschodzie Sonnblick (3106,5 m).
Od czasu porozumienia miedzynarodowego, t. j. od 1.1.
1901 ustalono wspd6lne godziny obserwacji, przez co
utatwiono badania i ich wyniki.

W momencie porozumienia miedzynarodowego, obser-
watorium na ,Zugspitze* istniato dopiero kilka miesie-
cy. Zostato ono powotane do zycia przez niemiecki
i austriacki Zwigzek Alpejski w dniu 20 lipca 1900 r.
Badania i pomiary na go6rze rozpoczat samotnie miody
asystent Jozef Enzensperger. Trzeba mieé duzo hartu,
energii, zdrowia i zamitowania do swego zawodu, aby
moc wytrzymaé¢ w samotnosci peiny rok. Jedynymi to-
warzyszami tego cztowieka byto stonce, burze, grzmoty
i blyskawice, a bardzo rzadko Iludzie, dostarczajacy
mu zywnosci. Sytuacja zmienita sie na lepsze, kiedy
wierzchotek gory zostal udostepniony dla turystéow
w 1926 roku przez zbudowanie kolei linowej i w 1930
przez zbudowanie od strony niemieckiej gorskiej kolej-
ki elektrycznej.

Jezef Enzensperger zginat potem na wyspach Ker-
guelen w potudniowej arktydzie w czasie ekspedycji po-
larnej z prof. Drygalskim.

Obserwatorium na ,,Zugspitze” jest zbudowane w for-
mie wiezy, wysokiej na 9 m. Teren pod budowe uzyska-
no przez rozsadzenie skat. Masywny, czeSciowo wrosnie-
ty bezposrednio w skate parter trzy metrowej wysokosci
sktada sie z kwadratow kamiennych o powierzchni 16 m2
Na nim znajdujg sie dwa pietra po 2,20 wysokosci,
o0 konstrukcji drewnianej. Zakonczeniem wiezy jest plat-
forma z zelaznym masztem 5-metrowym, choraggwia wia-
trowag i aneometrem.

Budynek jest zabezpieczony przed naporem naj-
wiekszych orkandéw przy pomocy 16-tu wielkich kotwic
wpuszczonych gieboko w skate, potagczonych z wiezg tan-
oucliami i linami stalowymi. Sciany drewniane sg po-
dwojne, aby zabezpieczy¢ odpowiednig izolacje cieplna.
Odpowiedni przyrzad stuzy do topienia $niegu i grzania
wody. I-sze pietro jest przeznaczone na mieszkanie. Na
drugim znajduja sie najwazniejsze przyrzady meteoro-
logiczne i radiostacja nadawczo-odbiorcza. Specjalne
drzwi prowadza z drugiego pietra na platforme wiezy.

Pomimo, ze mozliwo$¢ uderzenia pioruna na tego
rodzaju punkty wysoko potozone jest og6lnie przecenia-

na, to jednak dla bezpieczenstwa zatozono pioruno-
chron, ktérego kabel o dtugosci 5,5 km odprowadzono az
do wody ptynacej w ,Piekielnej Dolinie*. Dotyczas,
pomimo silnych burz, ktére przechodzg do$¢ czesto koto
tej gory, zadnej szkody od piorundéw nie poniesiono.

Tego rodzaju obserwatorium tylko wtedy ma wartos¢,
gdy obstuga jego moze w kazdej chwili skomunikowaé
sie z ludzmi w dolinie, aby im przekaza¢ wyniki swych
obserwacyj, spostrzezenia, meldunki i komunikaty ostrze-
gawcze. Tak samo musi mie¢ polgczenie ze stacjami
z ktérymi wspoétpracuje. Poczatkowo postugiwano sie
telefonem. Telefon ten byt stale uszkadzany przez bu-
rze, nawatnice, lawiny i t. d., a w zimie zazwyczaj byt
nie do uzycia. Dopiero péZniej na podstawie zebranych
doSwiadczen zbudowano przewody, ktore do dzi$ dzia-
tajg bez zarzutu. Prdcz tego postugujag sie tgcznosciag ra-
diowg, od chwili udoskonalenia tego sprzetu.

Przecietna temperatura dzienna, w poszczegdlnych
miesigcach roku na tej wysokoSci przedstawia sie naste-
pujaco:

styczen - 11,22° lipiec . . + 161°
luty - 12,57° sierpien + 1,77°
marzec - 10,61° wrzesied . - 0.38°
kwiecien. . - 7,70° pazdziernik . - 3.19°
maj . . . - 3,18° listopad - 7.94°
czerwiec. . + 0,06° grudzien . - 9,78°

W rzeczywisto$ci przecietnie tylko przez 3 miesiace
w ciggu roku temperatura byta troche wyzszg ponad
0 stopni. Przecietna temparatura roczna wynosi —5,26*.
Jezeli wezmiemy jeszcze pod uwage, ze przecietnie w cia-
gu roku wierzchotek ,Zugspitze* tonie w mgle przez
245 dni, to wtedy zrozumiemy, jak ciezka stuzbe peinig
meteorologowie w obserwatoriach wysokogdrskich.
A, W.

Badanie atmosferyczne



JU-52

Na zaproszenie P. L. L. ,Lot“ dnia 16 b. m., przed-
stawiciele prasy znalezli sie w autobusie P. K. P. przed
biurem podrozy Linii Lotniczych, by w nastepstwie do-
jecha¢ do cywilnego portu lotniczego na Okeciu. — Spy-
tacie sie: ,Dlaczego? Przeciez lotnisko i port cywilny,
prawie wszystkim mieszkaicom Warszawy jest znane,
a tu raptem wycieczka!* — ,Wszystko to juz byto“ —
powiedziat wielki medrzec Ben-Akiba, lecz w tym wy-
padku pomylit sie. Nie byto jeszcze w polskiej ko-

munikacji powietrznej olbrzyma trzymotorowego typu
Ju-52. — Ju-52, P. L. L. Lot chciaty przedstawi¢ tym
wszystkim, ktérzy przy pomocy pior wiecznych, otow-
kéw, cicho piszacych maszyn — podadza ogo6towi swoje

wrazenia w szpaltach gazet lub tygodnikéw.
Zapoznanie odbyto sie wedtug wszelkich zasad ety-
kiety. Przed portem, na betonowym wybiegu stat srebr-
ny kolos oznaczony znakiem rejestracyjnym SP-AKX.
Zaopatrzony w trzy motory Bristol -Pegasus VI po
750 KM, o wymiarach: wys. 58 m, diug. 18,9 m, rozpie-
tosci skrzydet 29,25 m. Ju-52 rozwija szybkos$¢ ponad
320 km/godz., przy pracy 2-cli silnikéw — 260 km/godz,
przy jednym 160 km/godz. w locie poziomym. Szyb-
kos¢ wznoszenia: 11 m/sek., co odpowiada szybkosci
mysliwskich samolotéw. Ciezar wiasny 7,100 kg — wraz
z obciazeniem (15-tu pasaz., 3 os. zalogi, bagaz, pocz-
ta) : 10,500 kg. Cyfry moéwig same za siebie, jakiego
»krasnoludka* nam przedstawiono. Skad sie wzigt

Kabina pilota

w P. L. L. Lot? Z zaktadéw Junkersa, drogg fabrycznej
zamiany, za kursujgce w latach od 1922 do 1928 —
4-0 miejscowe, I-0 motorowe Junkersy, rozwijajgce szyb-
kos¢ zaledwie 150 km/godz. Te stare, zuzyte maszyny,
po gruntownym remoncie beda dostarczone misji ka-
tolickiej w Kanadzie i uzyte do transportu zywnosci
i poczty do mato dostepnych miejsc pin. Ameryki. Ty-
le co do danych dotyczacych Ju-52.

Po doktadnym zaznajomieniu sie teoretycznym —
trzeba byto pozna¢ i praktyczne zastosowanie, to znaczy
odby¢ pierwszy lot. Uprzejmos$é Linii Lotniczych umoz-
liwita przekonanie sie ostateczne o wszystkich walo-
rach powietrznego kolosa.

Start gladki, bez wstrzagséw, dzieki doskonatym
amortyzatorom i wygodnym fotelom; huk motoréw mi-
nimalny, kabina zatogi doskonale izolowana od pa-
sazeréw, wentylacja pierwszorzedna, a lot? Napewno
1000 razy lepszy od wszelakiego rodzaju ziemnych ko-
munikacyj. Po 20-minutowym krgzeniu nad Warszawg
i jej okolicami, Ju-52, wylagdowat przed hangarami
P. L. L. Lot. Prawie jednocze$nie z nim lagdowat samo-
lot z komisjg P. L. L. Lot, powracajagcg z Palestyny
w skiadzie: kom. rzad. inz. Polturaka, dyr. eksploat.
mjr. inz. Zejferta, przedstawiciela ,Lotu” na Palestyne
p. Gabanskiego i kierownika warszt. ,Lotu* inz. Micha-
towskiego. Delegacje w porcie powitali: wiceminister
Komunikacji inz. Bobkowski, dyr. dep. pptk. pil. inz.
Wieden, jego zastepca pptk. pil. Domes, kier. ref. poi.
prawn. kpt. mgr. Pigtkowski oraz dyrekcja P. L. L. Lot
z dyr. mjr. pil. inz. Makowskim na czele. Po przywita-
niu nastgpita podniosta uroczystos¢ dekoracji Krzyza-
mi Zastugi przez wiceministra Komunikacji inz. Bob-
kowskiego, dyr. Zejferta — Ztotym Krzyzem, kier. warszt.
inz. Michatowskiego — Srebrnym Krzyzem, za$ Brazo-

wymi Krzyzami Zastugi: mechanikéw poktadowych
Stupka i Pitke oraz radiomechanikédw: Mroszczaka
i Piskorza.

Krzyze Zastugi otrzymali ci, ktérzy przez prace swa
i doswiadczenie dowiedli, ze najlepiej funkcjonujaca po-
wietrzna Linia Komunikacyjna w S$rodkowej Europie
nalezy do P. L. L. Lot.

Przfd startem
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Il Zawody balonikowe L. O. P. P.,
»~Ma-
zorganizowane
do 7.1X.
zawoddéw balono-

nazwane przez spoteczenstwo
ty Gordon-Bennett”,
w czasie od dnia 29.VIII
1936 r.
wych o puchar Gordon-Bennetta, po-

wiodty sie naspodziewanie dobrze.

z okazji

Dziatwa stolicy wypuscita baloni-
kéw okoto 15.000. Kazdy balonik
zaopatrzony byt w znak L .O. P. P.
i kartke korespondencyjng, stwier-
dzajaca, kto balonik wypuscit i pro-
szagcg 0 wypetnienie kartki, z odpo-
wiedzig, ustalajaca gdzie balonik
opadt, przez kogo zostat znaleziony
i 0 przestanie tejze kartki pod adre-
sem Okregu L. O. P. P. w Warszawie.
Okrag L. O. P. P. otrzymat z gora
3.000 kart
zmaitszych miejscowosci.

Z kartek tycli okazuje sie, ze pew-

balonikowych z najro-

na ilo$¢ balonikéw opadta niedaleko
stolicy, wiekszo$¢ zostata zaniesiona
na Wotyn i Polesie, czes¢ do Lotwy
i do Rosji Sowieckiej.

Przedstawiciel P. K. O. p. Naczelnik Krzak wrecza najmiodszemu

G ORDON -

V. Prezes Okregu Stotecznego L O.P.P
Pan Stanistaw Floryanowicz wrecza nagrode
Danucie Frydrych

W mys$l regulaminu pierwsza na-
groda w wysokos$ci zt. 50, przypadita
Marii
balonik przeleciat

z Ptlocka,
ktdrej 890 km
i opadt w Rosji druga
nagroda w wysokosci zt. 30 — p. Fry-
drych Danucie, ktérej balonik prze-
leciat 718 km i opadt réwniez w Rosji

p. Winogrodzkiej

Sowieckiej;

zawodnikowi ksigzeczke P. K. O. z wkiladem 2zt 24.—

B ENNDNETT

Sowieckiej; trzecia nagroda w wyso-
kosci zt. 25 — p. Tadeuszowi Bta-
zatek, ktoérego przeleciat
610 km i opadt na Lotwie.

balonik

Dalszym 7-iu wyrdznionym uczest-
nikom przyznano
sokosci zt. 24.

nagrody w wy-

Pierwsze trzy nagrody w postaci
ksigzeczek oszczednos$ciowych zostaty
przyznane uczestnikom zawoddéw ba-
lonikowych przez Zarzad Okregu
L. O. P. P. m. st. Warszawy, pozo-
statych 7 premiowanych ksigzeczek
oszczednosciowych z wkiadem po
zt. 24 kazda, przyznata jak w latach
ubiegtych Pocztowa Kasa Oszczed-
nosci.

Poza tym wszyscy wymienieni wy-
zej uczestnicy otrzymali pamigtkowe
dyplomy Okregu L. O. P. P. m. st
Warszawy. ,

Rozdanie nagréd nastgpito w biu-
rze Okregu L. O. P. P. m. st. War-
szawy przy ulicy Aleje Jerozolimskie
Nr 6 w dniu 14 listopada 1936 roku.

Crupa nagrodzonej dziatwy w otoczeniu V. Prezesa St. Floryano-
wicza i Naczelnika Krzaka
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Interesowanie sie pracami ,Lotu
Polskiego™ jest warte nagrody! —
Konkurs jeszcze nie rozstrzygnie-
ty.—O czym mowig nadestane fo-
tografie? —Echa konkurséw mo-
deli, —Jak latata Ania z Gorlic. —
Marsz lotnikéw i Koto L O. P. P.—
dwaj zyczliwi posrednicy w przy-
jazni mitodziezy warszawskiej
z dziecmi Kresow.

»Kochany Locie — pisze Jedrek
Rézanski z Warszawy, z Kota L. O.
P. P.nr 171 — z przyjemnoScig prze-
czytatem o konkursie. Zdjeé co praw-
da nie miatem dobrych, ale pocie-
szatlem sie, ze w czasie Tygodnia L.
O. P. P. co$ sie znajdzie. Tymczasem
nic. Wole jednak posta¢ te zdjecia,
choé nedzne, niz nic“.

Wielu z Was liczyto podobnie na
uroczystosci tygodnia lopowego, tym-
czasem na ogo6t marna pogoda unie-
mozliwita pochody i wieksze impre-
zy. Ale niewielu tak jak Jedrek od-
niosto sie serdecznie do konkursu.
Cho¢ fotografie autozyro, eskadry
i pociggu szybowcowego sg istotnie

»Puk” na zawodach Gordon-
Bennett 1936 r.

Fot. Krzv$ Hekajllo z Warszawy
Kolo L. O. P. P. nr. 473

Balon-pilot

Wreczenie kwiatéw po udanym locie
Fot. K. Hebda z Rzeszowa

stabe, jednak przyjemnos$é, jakg wy-
wotat w Jedrku konkurs, jego pro-
sty list i przystanie zdjeé¢ $wiadcza,
ze czyta dzial miodziezy stale i in-
teresuje sie nim. Bez watpienia nie
otrzyma zadnej nagrody w konkur-
sie, ale jako nasz warto$ciowy czytel-
nik dostaje od redakcji dziatu ,,Stad
i stamtad“ ksigzke Skarzynskiego
-Na RWD-5 przez Atlantyk* za to,
ze jego stosunek do poczynan nasze-
go pisma jest zywy i przyjazny, ze
dowiodt tego czynem.

Wyniki konkursu beda ogtoszone
w nastepnym numerze. Fotografii
nadeszto Kkilkadziesigt. Niezaleznie

od tego czyje zostang nagrodzone,

Jak poleci?

Fot. F. Michalski z Grudzigdza
Kolo L. O. P. P, przy Gimn, im. Chrobrego

umiescimy wiele z nich, a zaczyna-
my juz dzi§ — bo fotografie méwig
rownie wyraziscie jak Wasze listy.

Dzisiejsze mowig przede wszystkim
iz pan nauczyciel Musiat z Rzeszowa
uczy sie lata¢ przed pdjsciem na
emeryture. Uczennica gimnazjum
miejskiego w Warszawie, Hanka, nie
ma zamiaru zosta¢ pilotka, ale prze-
ciez dobrze jest wiedzie¢, co to zna-
czy ,zciagnij knypel“! lub ,oddaj
knypel“! w ksigzce Meissnera. Bedg

wiasnie omawia¢ ,Szkote Orlat”
w klasie. Korzysta wiec ze starej
oskubanej ,Wrony“, bez skrzydet,

jakg dziewczeta wycyganity z lotni-
ska i na witasnych rekach przyniosty
do szkoly. Zaznajamia sie z szybow-
cowymi wskazaniami, znanymi z ra-
dio, gazety, ksigzki, a brzmigcymi
dotad niezrozumiale.

Kilkoletnia Zenia na tarasie szkol-
nym, Jas z Grudzigdza na lotnisku
ogladajg modele petni ciekawosci.
Ktéz sie nie interesuje lotnictwem!

Stara ,,Wrona spetnia swoje

Fot. Genia Szymanska i S-ka, Warszawa
Il gimn. Miejskie, Kolo nr. 327

Dwie siostry nawet psa zaintrygowa-
ty szybowcem. Krzy$s HekajHo ze
szkoty powszechnej w Warszawie
(Koto L. O. P. P. nr 473) dostat
0 tym, ze wiek nie gra roli w zain-
teresowaniu sie lotnictwem. Brodaty
aparat fotograficzny i od razu na-
petnit swe zdjecia balonami i szy-
bowcami. Zwiedzit w lecie szybowi-
sko na Sokolej Goérze, w jesieni fo-
tografowat zawody Gordon-Bennetta.
Zna wszystkie typy samolotow, choé
ma lat 11, rozprawia o nich $miato
1 zakrada sie dla ich poznania na
lotnisko.

Wiele nadestanych fotografii jest
echem letnich zawodéw modelar-
skich. Patrzg z nich oczy modelarzy
uwazne i bystre, pogodne i niespo-
kojne zarazem. Oto jest model, star-
tuje, ale, czy dobrze poleci? Catej
galerii widzow udziela sie taki spo-
s6b patrzenia, wszystkie oczy $ledzg
leciutkg wazke z radoS$cia, ciekawo-
$cig, lekiem.

A miodziezy ochrzczonej przez po-
wietrzny lot wcigz przybywa! Oto
jak pisze do nas rowniutkim S$licz-
nym pismem Ania Dziopkéwna,
uczennica z gimnazjum w Gorlicach
na Slasku:

»Patrzac nieraz na latajacy w prze-
stworzach samolot, marzytam, bym
i ja mogta lata¢. Az wreszcie nad-
szedt dzieh z okazji ,, Tygodnia L. 0.
P. P.“. Do Gorlic przyleciaty dwa
samoloty, z ktérych jeden za niska
optatg przewozit publiczno$¢ nad
miastem. W nagrode za dobre poste-



Szkic dwuptatu na zebraniu klasowym

Fot. M. Bielska z Warszawy
Il Gimn. Miejskie

py w nauce po sobotniej wywiaddw-
ce dostatam od tatusia 5 zt na moj
pierwszy lot.

Gdy sztam na lotnisko rézne mysli
cisnety mi sie do gtowy. Raz ogarniat
mie strach, ze samolot moze sie ze-
psuc¢ i runie na ziemie, grzebigc mie
razem w swych szczatkach, to znowu
zdawato mi sie, ze jestem taka od-
wazna, ze sama pokierowatabym ma-
szyng i poleciata choéby na koniec
Swiata. | wowczas taka rado$¢ mie
ogarneta, zem o mato sie nie rozpta-
kata. Jak tu jednak ptakaé, skoro za
chwile mam sigé¢ do samolotu, a na
mnie patrzg setki oczu widzow. Na
wezwanie do lotu, wgramolitam sie
do wnetrza samolotu, gdzie przywig-
zano mnie pasami. Gdy puszczono
w ruch motor, serce zatomotato we
mnie moze silniej jak maszyna w sa-
molocie, juz nie styszatam huku,
tylko czekatam kiedy ruszymy. Za
chwile ruszamy z miejsca. Samolot
jedzie dos$¢ daleko po ziemi, nawra-
ca i rusza pod wiatr coraz szyb-
ciej — jeszcze jeden podskok na za-
gonie i jestem w powietrzu. Z o0szo-
tomienia zamknetam oczy, a gdy je
otworzytam i popatrzytam na ziemie,
zobaczytam $wiat jak w bajce. Domy
jak pudeteczka z zapatek, porozrzu-
cane na rdéznokolorowym polu. Rze-
ka Ropa wygladata jak szara wste-
ga, otoczona z jednej strony szachow-
nicg, za$ z drugiej strony zielenig
parku miejskiego z rdzawymi plama-
mi pozotktych drzew lisciastych.
Wszystko to wygladato tak pieknie,
jak kraina krasnoludkow. Tak zaje-
ta podziwem tego niezwyktego wido-
ku, ani nie zauwazytam, ze zbliza

sie juz ladowanie. Gdy nagle samo-
lot przechylit sie tak strasznie na bok
i zaczat coraz bardziej pedzi¢ w dot,
zdawato mi sie, ze lada chwila ru-
niemy na ziemie. Lecz mylitam sie,
gdyz tuz nad ziemig samolot z wolna
zaczat opadaé i pierwsze zetkniecie
z ziemig zaraz odczutam, bo podrzu-
cito mnie do gory. Jeszcze kilka se-
kund jazdy po ziemi, a juz stoimy.
Ten mdj pierwszy lot pozostawit mi
tyle silnych wrazen i tak strasznie
mnie porwat, ze gdybym tylko mo-
gta, uczytabym sie lata¢, abym juz
sama mogta kierowaé samolotem.
Anna Dziopek,
ucz. | kl. gimn. w Gorlicach®.

Na $liniaczku haftowane ptaszki, w reku—
metalowy ptak

Fot. ]. Imielska z Warszawy
Kolo L. O. P. P. 327 Il Gimn. Miejskie

PodaliSmy ten opis w catosci, aby
dzieci ze szkoty powszechnej w Li-
chaczach na Polesiu mogty sobie wy-
obrazi¢, co odczuta w czasie lotu
dziewczynka w ich wieku.

Z tymi dzieémi z Lichacz to cieka-
wa historia. Jak prawdziwy tancuch
szczescia. Byto tak: radio co pewien
czas nadaje marsza lotnikbw po po-
gadankach lotniczych. Dzieci z Pole-
sia tak jak i inne chciaty go $piewac,
przystaty wiec list, proszac Radio
0 nuty. Panna lIrena, kierowniczka
audycyj dla szkot powszechnych, bar-
dzo sie zaktopotata, bo nie mogta sa-
ma kupowaé nut i wysyla¢ w pieé-
dziesigt roéznych miejsc. Wtedy do
panny lreny zwrocito sie Koto L. O.
P. P. nr 327 przy Il Gimnazjum
Miejskim w Warszawie. — My be-
dziemy przepisywaé i wysytaé dzie-
ciom nuty — powiedziaty uczennice.
1 przepisywaly calymi godzinami,
a potem wysytaty. Dzieciom z Li-

chacz réwniez. Chtopcy i dziewczeta
odpisali z podziekowaniem, nawig-
zata sie korespondencja lopowa.
Tymczasem uczenice z warszawskie-
go gimnazjum chciaty uczci¢ Swieto
Il listopada rzetelng pracg. Ziozyly
po 30 groszy, a ze jest ich 550, wiec
kupity za blisko 200 ziotych mate-
riatu i poszyly dzieciom cieptg bie-
lizne. Poza tym zrobity rézne gry,
miedzy innymi gry lotnicze. | teraz
jadg do Lichacz — delegacja ucze-
nie z nauczycielkg, a miedzy ucze-
nicami prezeska L. O. P. P. — aby
dzieciom na Polesiu opowiedzie¢
o lotnictwie.

W ten sposob szkota w Lichaczach
zyskata w szkole warszawskiej po-
moc, jakg moze da¢ mitodziez z gim-
nazjum ,powszechniakom®. Ostatnia
fotografia pokazuje nam wiasnie
Hale Kozniewska — prezeske Kota
L. O. P. P. nr 327, ktére w catej tej
Slicznej historii odegrato role do-
brego posrednika. L. O. P. P. stala se
jednym z ogniw w tancuchu przy-
jazni dzieci stolicy z dzieémi kre-
SOW.

Karol Godzwon

Nawet Rex zainteresowany...

Fot. H. Kozniewska z Warszawy
Kolo nr. 327 U Gimn. Miejskie

Mtody lotnik

Fot. F. Michalski z Grudzigdza
Kolo L. O. P. P. przy Gimn. im. Chrobrego



GROSS-BASENACH

nazwa niem. balonéw sterowych
pétsztywnych,  konstruowanych
w latach 1907—1908 przez ma-
jora armii niemieckiej Gross’a
oraz inz. Basenach’a

GRUPA
AERONAUTYCZNA

w Polsce, do potowy 1936, wyz-
sza jednostka aeronautyczna, t3-
czaca putki lotnicze i batalio-
ny balonowe w celach przygoto-
wania ich w czasie pokoju do
zadan bojowych. Zrazu 3, po6z-
niej zmniejszono ich ilo$¢ do 2
Obecnie zastgpiono przez bry-
gady lotnicze.

GRUPA LOTNICZA

w wielu panstwach — dywizjon
lotniczy, t. j. 2—6 eskadr o jedno-
litym skitadzie. W Z. S. R. R—
zwigzek  lotnictwa  bojowego
(bombardujacego, szturmowego
lub mysliwskiego), o zmiennym
sktadzie, podlegajacy dowddcy
armii (istnieje tylko w czasie
wojny). W Anglii — odpowiada
raczej pojeciu brygady lotniczej
(jednolita).

GRZBIET KADLUBA

gorna cze$¢ kadtuba.

GRZBIET PLATA

gorna powierzchnia pilata.

GRZEGORZOW

szybowisko L. O. P. P. w pobli-
zu Wilna, pozwalajace na szko-
lenie w kat. ,,A* i ,,B*.

G R ZEJNIKII

lotniskowe — zbiorniki z piecami
do grzania wody do chiodnic
i smaréw do silnikéw podczas
pracy przy niskich temperatu-
rach (0° — dla wody i — 5° —

dla smar6w). Do ogrzewania sil-
nikbw w silne mrozy uzywa
sie piecykdw benzynowych (pu-
szki ostoniete siatkg miedziana),
ktore stawia sie pod silnik osto-
niety materialem, dobrze trzy-
majacym ciepto.

GRZESZCZYK
SZCZEPAN JAN

inz.-pil., pionier szybownictwa
polskiego. Ur. 25.X11.1901 w War-
szawie. Bedac uczniem Vll-gj
klasy gimnazjum Rontalera, bie-
rze udziat w wojnie polsko-bol-
szewickiej jako ochotnik I-szej
bat. 4 D. A. K. Gimnazjum kon-
czy w 1921, poczym wstepuje na
Politechnike Warszawska na Wy-
dziat Mechaniczny. W maju 1928
roku organizuje wyprawe szy-
bowcowa do Zloczowa, gdzie
wykonuje pierwszy w Polsce lot
zaglowy, utrzymujac sie w po-
wietrzu 4 min. 13 sek. na szy-
bowcu C. W. 1 2.X1.1929 na
wyprawie badawczej do Bez-
miechowej bije swoj rekord,
utrzymujac sie na szybowcu C.
W. 2 przez 2 godz. 11 min. 5 sek.
Jako student pracuje w P.Z. L.
i I. B. T. L. W 1930 konczy
Politechnike Warszawska. W 1931
wykonuje pierwszy lot holowa-
ny na trasie Warszawa —
Lwéw — Bezmiechowa. W 1932
bierze udziat wraz z pilotem
topatniukiein w zawodach szy-
bowcowych w Rhén na skon-
struowanych przez siebie szy-
bowcach: S. G—21 i S. G—21
LLwow., W 1934 bierze udziat
w Challenge’u, startujac na sa-
molocie P. Z. L.—26. Defekt
silnika nie pozwala na ukoncze-
nie zawodoéw. W ostatnich 2 la.
tach skonstruowat szybowce wy-
czynowe: S. G—3/35 i S.G—
3—Bis/36. Obecnie pracuje w
P. Z. L. jako zastepca szefa
Wydziatu Studiow.

G UI DONIA

centrum badan aeronautycznych
we Wioszech, zbudowane w
1934—35, jako odrebne miasto
0 wiasnych: gazowni, elekrowni
1t p.; ma kosciot, stadion spor-
towy. Skiada sie z szeregu la-
boratoriow do badain materia-
tow lotniczych, paliwa, smaréw
i. t. p. oraz instytutéw: aeroihy
dro-dynamicznych, radiotechnicz-
nego, silnikowego, uzbrojenia
i t.p. Nazwe nadano na cze$¢ gen.
lotn. wk  Aleksandra Guidoni,
ktéry zgingt w 1928, prdbujac
nowy typ spadochronu lotn.

GUYENEMER GEORGES

as lotnictwa i bohater narodowy
Francji. Ur. 1894, zabity w wal-

ce powietrznej 111X 1917 w oko-
licach Poelcapelle (Belgia). We-
dlug uchwaly parlamentu fr.,
w Panteonie paryskim wmuro-
wano na jego cze$¢ pamigtkowa
tablice. Majac 53 oficjalnie
stwierdzonych  zwyciestw, byl
wzorem odwagi i umiejetnosci
w walce powietrznej.

HAEGETLEN

por. as lotnictwa francuskiego
z czasbw wojny Swiatowej. 22 zwy-
ciestw. Ochotnik w 162 eskadrze
Spad (Armia Hallera) w Polsce.

HALBERSTADT

niemieckie samoloty z czaséw
wojny $wiatowej, budowy zakta-
déw o tej samej nazwie. Szcze-
gblnie znane dwumiejscowe my-
Sliwskie z okresu 1917—18.

HANNOVEHR

niemieckie samoloty mysliwskie
z czasbw wojny Swiatowej.

HAMOWANIE
SAMOLOTOW

po ladowaniu pochtanianie ener-
gii dobiegu, celem jego zmniej-
szenia; moze by¢ wykonane:
1) przez tarcie kot o ziemie
i skrobanie ptozy ogonowej
(spos6b prymitywny); 2) me-
chanicznie — przez urzadzenie
hamulcéw na kotach i przez
czepianie sie hakiem pod Kka-
dtubem o sznury rozciaggniete na
poktadzie lotniskowca w koto-
wych samolotach morskich i 3)
sposobami  aerodynamicznymi,
polegajacymi  na  zwiekszeniu
oporéw czotowych w chwili la-
dowania (hamulce powietrzne,
t. j. dodatkowe ptaszczyzny pod
skrzydtami lub kadtubem, nasta-
wianie lotek i steru wysokosci
prostopadle do toru samolotu

it p).

HAMOWNIA

urzadzenie do préb i badan sil-
nikéw lotniczych nowych i re-
montowanych. Skiada sie z ra-
my (statej lub wahadlowej), na
ktérej ustawia sie silnik, spe-
cjalnego $migta, obcigzajgcego
silnik, zbiornikéw paliwa i wo-
dy (chtodzacej), lub wentylatoru
(chtodzenie pow.) oraz przyrza-
déw pomiarowych.

H A NDTICA AP

$rodek, przewidziany przez szcze-
gétowy regulamin zawodoéw spor-
towych, celem mozliwie najsci-
Slejszego  zréwnowazenia szans
zawodnikéw. H. moze by¢ ,,jaw-
ny*“ lub ,zatajony* — podawany
do wiadomosci zainteresowanych
dopiero w chwili, uznanej za
stosowng przez komisarzy spor-
towych.

HANDLEY PAGE (F)

jeden z pionieréw lotnictwa an-
gielskiego, od 1915 — wi#asci-
ciel fabryki samolotéow w Rad-
lett, Herdfordshire, budujacej
juz od czaséw wojny Swiatowej
gtéwnie wielosilnikowe samo-
loty bombardujace i komunika-

cyjne. Fabryka jest konstruk-
torkg i wihascicielkg patentu na
skrzydio szczelinowe Slot.



DO

NASZYCH

CZYTELNIKOW

W trosce o stale doskonalenie pisma i liczqc sie z calym szeregiem glosow nadchodzqcych do nas

z terenu, z nowym

rokiem przeksztatcimy nieco nasze wydawnictwo.

Zgodnie z nowym programem naszej pracy Czytelnicy nasi otrzymywaé¢ bedq poczawszy od d. 11

1937 r.
naszego dwutygodnika.

Niezaleznie od powyzszego wydawac¢ bedziemy nasze ,Nowiny

-Lot i Oplg Polski« jako miesiecznik o objetosci

sobie zyska¢ pewna popularno$s¢ —przy czym gazeta ta ukazywaé sie

CO St YC

Spoteczenstwo zydowskie funduje
samoloty

Przed niedawnym czasem powstat
w Warszawie Komitet Miodziezy Zy-
dowskiej, wspo6tpracujacy Scisle z L.
O. P. P., a majacy na celu fundowa-
nie samolotow.

W pierwszych dniach akcji, ktdra
rozwija sie bardzo pomysinie wply-
nety ofiary od nastepujacych os6b:

Dikszteinowa Maria, Leszno 56 — zt 12,
Szkota Rzem. Przemystowa Wyznah Zydow-
skich, Grzybowska 26/28 — 1zt 42,70, |I.
Szwarcsztajn, Jerozolimskie 45 — zt 5, Dom
Ekspedycyjno - Transportowy ,,Extrans®, Se-

natorska 32----zt 10, J. Sternfeld, Fre-
dry — z+ 10, Dom Agent-Handl. S. Ju-

wiler, Dzielna 31 — zt 25, Stan. Geisler,
Jerozolimskie 43 — 2zt 100, dr Koenig-
stein, Nowogrodzka 18 — 1zt 25, Fabr.

Drozdzy, Elektoralna 5 — 2zt 50, Fabryka
i Pralnia Bielizny ,,Opus“, S. A., Nowolip-
ki 5 — zt 25, M. Apfelbauin i S-ka, Mar-
szatkowska 125 — zt 100, Sz. Bregman,
Chmielna 44 — 2zt 50, E. Woldenberg, Je-
rozolimskie 21 — 2zt 50, J. Finkielkraut,
Diuga 9 — 1zt 10, Bierzynski B., Krolew-
ska 6 — zt 100, ,,Wu-El-Ka“ S. Szofman
i S-ka, Krochmalna 87 — zt 50, J. Choro-
szczanski, Kredytowa 9 — zt 25, Z. Heilpe-
rin, Sienkiewicza 4 — zt 50, ,,Brage“ F-ka
Wyrobéw Gumowych — 2zt 100, Roézowa-
goéra, Gesia 30 — 2zt 20, Lichtenbauin R,
Senatorska 22 — zt 25, Frumkin Mikotaj,
Stuzewska 7 — zt 5, Zjednoczeni Weglarze
J. Sapir — zt 5, Szonert K., Krucza 38 —
zt 1, Endelman L. dr, Krélewska 39 —
zt 20, Fryszman Aleksander, dr med., Gra-
niczna 13 — zt 25, Bekerman Piotr, Ko-
szykowa 19 — zt 10, Kotoszower G., Fran-
ciszkariska 31 — zt 50, Kornfeld B., Gra-
niczna 13 — zt 20, Penczyna H., tuc-
ka 2 — zt 300.

Echa »XIIl Tygodnia L O. P. P«

W czasie XIIl. Tygodnia L. O. P. P.
na obszarze Wojewodztwa Poznan-
skiego odbyto sie szereg imprez pro-
pagandowych, ktére wywotaly stale
wzrastajgce zainteresowanie sie Liga
z strony ludnos$ci naszego wojewodz-
twa. Do bardzo udatnycli wydarzen
nalezy zaliczy¢ udziat Obwodéw Po-
wiatowych w wystawach prowincjo-
nalnych.

Réwniez zastuguje na uwage co-
raz wydajniejsza i energiczniejsza
akcja ze strony Kot Kobiecych, kto-
re w XIIl. Tygodniu L. O. P. P.
wziety zywy udziat. Ruch kobiecy

H AC W
w L. O. P. P. na terenie Wielkopol-

ski zastuguje na specjalng uwage
i wyrdznienie.

W XIII. Tygodniu L. O. P. P. od-
byto sie w KosScianie szereg uroczy-
stosci zwigzanych z propagandag ro-
dzimego lotnictwa. Imponujaco wy-
padt wiec manifestacyjny na Rynku
przy udziale olbrzymich tlumow.
Porywajacg mowe o L. O. P. P. wy-
gtosit wieloletni dziatacz ligowy em.
insp. szkolny p. Edmund Sowinski,
ktorego ptomienne przemoéwienia
zdobyty juz L. O. P. P. wielu prze-
konanych cztonkéw. Po wiecu ufor-
mowat sie olbrzymi pochéd bar-
dzo pomystowo zorganizowany przy
udziale wszystkich organizacyj.

*

Podczas ,, X Il Tygodnia L.O.P.P.*
przeprowadzony zostat przez Osrodek
Propagandy L. O. P. P. alarm lotni-
czy m. Putaw, W©6Ilki Profeckiej,
Witostowic. Pozorowany napad lot-
niczy przeprowadzit 2-gi Bat. Saper.
Kaniowski. Mieszkafncy Putaw o spo-
dziewanym napadzie lotniczym po-
wiadomieni zostali o godzinie 18-gj
ulotkami pouczajagcymi i nakazujacy-
mi witasciwe zachowanie sie z chwi-
la odezwania sie syren. Godz. 20,48
od strony Wisty (most) i na szo-
sie Pulawy -stacja — Putawy -mia-
sto, styszano detonacje bomb lot-
niczych. Pulawy na ogét zamasko-
waty sie zupeinie dobrze. Stuzba
patroli Pol. Panstw, w czasie alarmu
na rowerach w maskach — sprezy-
sta, pomyslana i wykonana h. do-
brze.

W dniu 27/IX dzien L. O. P. P.
rozpoczety zostal nabozeinstwem w Ko-
$ciele Garnizonowym przy ttumnym
udziale miodziezy szkdét. Po nabo-
zehstwie pochdd, poprzedzony samo-
chodem ciezarowym, wypetnionym
druzyng przeciw-gazowg w ubraniach
ochronnych. Hufce szkolne, jak me-
skie, tak i zenskie w pochodzie —
w maskach— maszerowaty w ordynku.
Potem interesujgce pokazy napadu
lotniczego i obrony czynnej ratowni-

conajmniej

2 zeszytow dotychczasowego

- gazete Scienng, ktéra juz zdagzyta
bedzie 2 razy miesiecznie.

TERENIE

czej, sanitarnej i odkazajgcej i wre-
szcie zawody druzyn w maskach (3
wojskowe i 4 cywilne). Pierwsze miej-
sce zajeta druzyna Wodna Harcerska
im. Wiadystawa IV z Putaw, drugie—
komp. 2-ga Bat. Sap. Kaniowskich,
trzecie — druzyna Strazy Pozam.
z Konskowoli.

Szkoda, ze byto zimno i wszyscy
mieszkaricy miasta nie mogli skorzy-
sta¢ z tak interesujacych, a donio-
stych pokazdw.

Wyniki zbiérki pienieznej L.O.P.P.

Przeprowadzona w niedziele dnia
11.X.1936 r. w todzi zbiorka pie-
niezna na rzecz L. O. P. P. data na-
stepujacy wynik: kwesta uliczna
zt. 4.029.72, kwesta w lokalach zt
501.75. Og6lny wynik kwesty L. O.
P. P. wyniost zatym zt. 4.531.47 (zto-
tych cztery tysigce pieéset trzydzie-
§ci jeden i 47 groszy).

Wszystkim ofiarodawcom oraz pp.
kwestarkom i kwestarzom, Kktorzy
swg bezinteresowna pracg przyczy-
nili sie do powodzenia kwesty —
L. O. P. P. sklada gorgce podzieko-
wanie.

Zawody strzeleckie w maskach

Koto L. O. P. P. w Zawierciu zor-
ganizowato zawody strzeleckie w ma-
skach przeciwgazowych z pochtania-
czami bojowymi. I-sze miejsce zdo-
byt p. K. Stonka, uzyskujgc 212 kpt.
na 300 mozliwych, Il — p. A. Ma-
chura — 204 pkt., 1l — p. I. Woj-
cik, T. Tomecki i p. J. Borchnek po
201 pkt.

SPROSTOWANIE.

W Nr. 19—20 ,,Lot i Oplg Polski” w liscie
odznaczonych Odznaka 111 stopnia LOPP
w Stanistawowskim okregu Wojewddzkim
omytkowo wydrukowano nazwisko Budzyn-
ski- winno by¢ Budzinski - co niniejszym
prostujemy.

Sktadajcie ofiary
na Pomoc Zimowg
dla bezrobotnych.

Konto PKO Nr. 70.200
Pomoc Zimowa.



Leci. Witasna wola, jak obcy, dtawiagcy ciezar lezy na
piersiach. Oczy wybiegajag wdot, tam gdzie spowita w ko-
kony z brudu i ciepta ptawi sie, cieknie w tysigcznych
sokach arteriami istot zyjacych, ziemia.

Czujnos¢, jak zgniecie sztyletem. Zapomnieé o wszyst-
kim. Oczy podnoszg sie i patrzg. Zegary, zegary. Ci-
$nienie oliwy, benzyny, nieprzydatny, nierealny jaki$
kurs na $pigcej podziatce busoli i zegar ostatni: wyso-
kosc.

Dziesie¢ i pot tysieey metrdw. Ostabte skrzydia na-
potykaja coraz mniej oporu i grzezng w niewidocznych,
zdradzieckich rozpadlinach, w Kktorych czai sie zimno
i nico$¢. Prace, tracagcego swg moc $migta, czuje sie
w swej piersi, jak stabnace uderzenia serca.

Wyzej, wyzej. Przez bol, drogg zmagania sie stab-
nacego ciata z wolg. Wyzej, choéby przez $mierc.

Znowu uzyskana setka metréw. Kto mowit o $mierci?
Nie nalezy teraz wymawia¢ jej imienia. Tam w dole
dziesie¢ tysiecy szesCset metrow, pojecie to moze by¢
Smieszne, czasem makabryczne, codzienne. Tu nabiera
sity, staje twarzg w twarz, podkrada sie do stabngcego
krytycyzmu, do usypiajacej $wiadomosci i szepcze,
przemawia, jak przygodnie napotkany wedrowiec, kto-
ry znalazt sie o zmroku na twej drodze i nie chce z niegj
ustgpic.

— Dokad?

Odrzucatl od siebie niezdrowe pytania przychodzace
mu do gltowy. Zwalczatl dziwne wyobrazenia, jak ma-
jaki, bladzace bez ksztattu i nazwy na podobienstwo
oparow legnacych sie na mokradtach.

Dziesie¢ tysiecy siedemset... osiemset., osiemset piec-
dziesigt metrow.

W skroniach ucisk, jakby byty ujete w zelazne kle-
szcze. Uszy znajdujg sie w samym S$rodku ogromnego,
wyptywajgcego z jadra S$wiata, szumu. Mozna wyodreb-
ni¢ z tego $piew dzwondéw, rytmiczne bicia fal morskich
0 brzegi, szelest niw, popregowanych w rozkotychu,
mroczny huk nadchodzacej burzy. W szumie tym jest
szum krwi w zytach, tetno cztowieka, ktérego sie kocha
1 ktéry kocha, rytm najstodszy jednej jedynej istoty na
Swiecie.

| teraz widzi sie juz ja. Tak jak ostatnio zostata
z tym usSmiechem na ustach, z niewypowiedzianymi sto-
wami i blyskiem oczu, odprowadzajgcym go po zwycie-
stwo. Data mu w ofierze swag wiare w pokonanie prze-
szkod, uparta, niepomng na nic, nieztomng, fanatyczna.

Patrzy teraz moze z gtebokosci jedenastu tysiecy me-
trow w niebo ciche i biekitne dla niej, pokryte zrzadka
biatymi zaglami obtokéw, stara sig napr6zno uchwycic
dzwiek jego motoru. A dla niego niebo rozwarto sie
ciemnym, ztowieszczym catunem, nie dajacym oparcia
oczom, ni mysli. Olbrzymia, gubigca sie sama w sobie,
martwa, bezdenna, grobowa otchtan. Cisza bezruchu,
bezmiaru, niebytu.

Musi by¢ stawny. Pamieta dobrze te jej stowa, ktd-
rymi przelewata w niego z calg sitg sugestii swojg fana-
tyczng wiare w zwyciestwo. Widziata go, ustanawiajgcego
nowy rekord, zdobywajacego stawe, piescita nieobliczal-
nym przywiagzaniem dziecka uparte swoje marzenia, on
za$ wyczuwal, ze raczej jest gotowa wyzby¢ sie swego
zycia, niz tych marzen. Nie miat innego wyboru. Trzy-
mat teraz w jednej dioni raczke od gazu, w drugiej
ster; w oczach miat podziatke wysokosci na jedenastu
tysigcach dwustu.

Posepny granat nieba przeradzat sie w stalowo siny,
odwrécony do gory krater. Samolot drzat i dygotat, jak
zabtgkany motyl pomiedzy lodowcami. Na krawedziach
skrzydet osiadta gruba powtoka szronu.

Jedenascie trzysta., czterysta...

Minuty wloka sie ociezale, jak godziny, przezywane
w mece. Na dtoni pilota tkliwy dotyk kobiecych palcow-

Drgnat. Czarna, aksamitna koputa nieba, szum prze-
lewajgcego sie powietrza za burtg, wskazéwka na jede-
nastu tysigcach o$miuset. Pilnowal jej uwaznie dopdki
nie przekroczyta dwunastu. Na nastepnej kresce uwaga
sie zatamata. Nadptynety miraze. Siedziat teraz w alta-
nie i chtongt zmystowg zieleh ogrodu. Blada sukienka,
jak powdj przebtyskuje z poza gestwiny.

Ocknat sie. Dwanascie trzysta. Powracat z bdlem do
rzeczywistosci. Nie ulec majakom.. Odepchna¢ od siebie
gorgca, soczystg zielen lata, powietrze nabrzmiate S$pie-
wem, syte od woni, jak wino. Borykaé¢ sie nagim, wro-
gim niebem, sztywng otchtanig, z metrami wysokosci
i minutami postepowo rozpinajacymi, rozwlekajgcymi
czas na diugie pasma.

Dwanascie i pét tysigca. Coraz trudniej ptucom czto-
wieka i maszyny. Dwa organizmy, stalowy i ludzki pra-
cujg petnym zapasem kalorii u szczytu swej wydajnosci.
Walczg z podstepnym, niewidzialnym wrogiem, kraza-
cym dookota, wysgczajgcym z nich moc zyciowa.

Dwanascie sze$Cset... siedemset... Granica, oddziela-
jaca dotychczas wyraznie krainy realizmu i ztudzen, za-
czyna zasnuwac sie bladg mgtg, rozpyla¢ w oczach. Wi-
dzi sie doskonale czarne niebo i réwnoczesnie na jego
tle zo6tte ré6ze. — Skad sie one wziety? — Trzeba potrza-
sng¢ gtowa, zeby roze znikly, lecz takie potrzasnienie
wyczerpuje, jakby sie wykonywato jaka$ ogromnag pra-
ce. Biate ptatki migoca jak $nieg w przestrzeni. Teraz
dopiero przypomina sobie, ze te r6ze widziat u niej.
Dlaczego jednak padajg biate ptatki? Dziwne, fanta-
styczne; tego nie widziat nigdzie. Dwojg sie, troja, dzie-
sieciokrotnig. Przestony spadajg na oczy chociaz powie-
ki sg otwarte. Skostniatos¢ wpetza do cztonkéw; mysli
i ruchy stajg sie otowiane.

Dwanascie osiemset... osiemset pieédziesigt. Maszyna
zdaje sie sta¢ w miejscu. Jej monotonny glos sprowadzit
dawno wszelkie czucia stuchu do jednego, ztozonego
Z szumu-nieszumu, z wibrowania. Niewiadomo cisza to
panuje czy huk.

Dwanascie dziewie€set. Zatraca¢ sie zaczyna granica
pomiedzy cztowiekiem a wrogg mu dotychczas i obcg
otchtaniag. Wydaje mu sie niekiedy, ze sam stanowi
czastke tej otchtani, promieniuje na nig, rozptywa sie



w niej. Niezrozumiatg staje sie dotychczasowa jego indy-

widualno$¢ jako cztowieka, wyodrebnionego z masy
i przestrzeni.
Dziewieéset piecdziesigt... osiemdziesigt... Jeszcze

troche. Czeka w naprezeniu. Trzynascie tysiecy docho-
dzi. Doszto. Stoi, drga na trzynastu. Powoli, powoli za-
czyna i$¢ dalej.

Moment naprezenia znika, jak fala na piaszczystym
brzegu. Widzi te fale wyraznie. Zapadta sie. Wygtadzo-
na powierzchnia drzemie sennie; sen posuwa sie dalej,
ogarnia wszystko, napeinia blogostanem. Rozkoszny
bezwtad, odprezenie idzie przez cztonki. Z ziemi odle-
gtej o trzynascie tysiecy sto piecdziesigt metrow dola-
tuja echa przesztosci i zaczynaja sie uktadaé w barwne,
przenizane spokojnym blaskiem widziadita.

Instynktownie wyczuwa réwnowage samolotu. Zakid-
cenie jej wyrwie go brutalnie z krainy, gdzie jest ciepto
i stodko, gdzie pieni sie zielen i gorgco catujg dziew-
czece usta, gdzie jasny, dobry btekit nieba nie pozwala
mysle¢ o Smierci. On nie chce wraca¢ do tamtej dru-
giej, okropnej pustyni z hebanowym niebem i stoficem
btyszczacym jak krysztat lodu. Gdzie$ w ostatkach Swia-
domosci tkwi pojecie rzeczywistego i nierzeczywistego
Swiata. Jest ucigzliwe; nie pozwala syci¢ sie w petni tym,
co chciatoby sie odczuwac.

Otrzasnat sie z majaczen. Trzynascie tysiecy dwiescie.
Ziemia — brudna ptachta, rzucona w zapomnieniu
przez kogo$. Pomys$le¢, tam na powierzchni tej ptachty
bije rozrzutnym strumieniem zycie, tongce w przepychu
barw i tondw. Melodia dni i nocy, rankéw i wieczoréw.
Wpierw byto sie jakby w orbicie niemocy dostrzezen.
Teraz z ogromnej perspektywy wszystko nabiera witasci-
wego znaczenia, zaczyna drgaé, wibrowac, zataczaé kre-
gi coraz wieksze i szybsze, ro$nie poteznieje, splata sie
z nadbiegajagcymi w szumie obrazami, tgczy sie w har-
monie, biorgcg w stodkg niewole wszystkie zmysty.

Kto wotat go po imieniu. Byt to kolega inzynier,
udzialajgcy ostatnich wskazéwek przed odlotem. Ttuma-
czyt przytem urzadzenie, polegajace na tym, ze w razie
stracenia przytomnos$ci przez pilota, a tym samym wy-
puszczenia steru z reki, automat wyrzuci barograf na
spadochronie.

Obudzit sie. Przeszyta go trwoga, ze barograf juz wy-
leciat. Nie. Ster tkwit ciggle w dioni, a skrzynka baro-
grafu balansowata miekko na elastycznym zawieszeniu.
Rylec wyciggnat za sobg linie, siegajgcg wysokosci trzy-
nastu tysiecy trzystu.

Wydato mu sie, ze osiggnat te wysokos$¢ juz kilkana-
§cie godzin temu. Z trudem wyrozumowat sobie, ze na-
lezy ufaé przyrzadom, is¢ wyzej i czekaé. Lamigc sie
wewnetrznie przyrést oczami do zegarow. Trzysta pieé-
dziesigt... czterysta... Na trzynastu i p6t zegar zmienit sie
w duze wirujace koto. Koto staneto, ISnigc potyskliwg
powierzchnia, zmienito sie w krystaliczny puchar. Brat
ten puchar do reki. Nagle puchar wyslizgnat sie z reki
i upadt. Przytomno$¢ znowu wrécita. Wrocito czarne,
suche niebo, a na jego tle palit sie $niezno biaty zegar
wysokosci ze strzatkg na trzynastu tysigcach osiemset
pieédziesieciu.

Elastyczny knebel dfawit gardto i ptuca. Zar sypat
sie pod powieki i wystrzelat stamtagd na cale pole wi-
dzenia, jak zorza pdinocna. Metal, wypeiniajacy cztonki
zaczynat ptongé. — Czy ja jeszcze zyje? — przemkneto
w mysli. OdpowiedZz nadeszta, jak zamierajgce echo
Swiadomos$ci. — Tak. — A instynkt podszepnat, ze je-
szcze jest czas wraca¢. Wystarczy uczyni¢ maty ruch
sterem; samolot runie w dot; w uszach uczuje sie prze-

nikliwe uktucia, lecz réownocze$nie dobroczynne cisnie-
nie powietrza odegna duszace uciski w catym ciele. Oczy
zaczng patrze¢ jasno i obejmowac¢ blado btekitne niebo,
a potym ziemie, ociekajgcg potudniowym wiatrem.

Wtedy jej oczy stanety w pamieci: — musisz zwy-
ciezyc.

Trzynascie sze$¢set — caly wiek zmagan ze sobg. Po-
tem wiek drugi, trzeci. Jak wpierw na tlto rzeczywistosci
zaczynaty wpadac iskierki ztudzen, tak teraz w oceanie
ztudzen przebtyskiwaty mielizny realnych dostrzezen,
narzuconych wolg. Gdy byt juz u granicy czternastu,
czut dookota siebie mrok i nieSwiadomo$é, napadajgce
coraz zazarciej na niego.

Czternascie tysiecy pieédziesigt wyrosto, jak wynik
niewypowiedzianych cierpien.

Czternascie tysiecy sto wpadto w oczy, niby ogrom-
ne, niepojete zwyciestwo.

Czternascie tysiecy dwiescie piecdziesigt nadeszto po
dtugich, niezliczonych latach... i byt to cud.

Potem instynkt, wotatl, krzyczat do niego, szarpat
nim: — wracaj! — Musisz zwyciezy¢ — odpowiadat
tamten, inny glos.

Nic juz nie rozumial w pomroce, kipigcej dookota
niego. Czarne niebo zwierato sie nad nim, jak Kkielich
miesozernego kwiatu nad owadem. Czut to, lecz byt
bezbronny. W ostatnim przebtysku Swiadomosci pojat,
iz nalezy za wszelka cene wraca¢. Wtedy znowu ustyszat
jej gtos i ujrzat ja przy sobie, uSmiechajaca sie do nie-
go miodymi wargami, niesytymi pocalunkéw i stawy. «—
Wytrwaj — szepnety usta i zblizyty sie ku jego twarzy.
Uczut stodki dreszcz ich wilgotnego przywarcia. Niebo
miekkim, duszagcym kirem upadifo na niego, rozwineto
sie z szelestem na caty Swiat obluzgato go gteboka czer-
nig, zatopito, pochtoneto w sobie...

Stata na lotnisku i z biciem serca oczekiwata na wia-
domos$¢ o nim. Powinien byt juz wylgdowac.

Telefon.

...Prawdopodobnie musiat straci¢ w gorze przytom-
no$¢. To sie bardzo czesto zdarza na duzych wysoko-
§ciach. Czy zyt jeszcze? Nie. Zginagt na miejscu. Caty
silnik wryt sie w ziemie. Zapomnialem powiedzied...
Automat wyrzucit barograf. Rekord zostat pobity.

Stoi dtugo przy niemej juz stuchawce, a potym za-
czyna iS¢ gdzie$ przed siebie w Swiat, radosny dotych-
czas i wesoly, ktory nagle staje sie teraz potwornie obcy
i przerazajacy.

— Rekord pobity.

Stefan kLaszkiewicz
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O d 13 listopada w Paryzu odby-
wa sie wielka Miedzynarodowa Wy-
stawa Aeronautyczna. Mamy tam
swoich korespondentéw, ktérych wra-
zenia z ,Salonu* paryskiego ukazg
sie ' w nastepnym zeszycie.

Obecnie juz jednak wydaje sie
wskazane rzuci¢ okiem na to, co
w ostatnim roku zrobiono u naszych

sprzymierzencow w dziedzinie lot-
nictwa.
*
O armii powietrznej — I’Armée
de TAir — pisatem przed rokiem,

gdy byt juz widoczny wysitek orga-
nizacyjny 6wczesnego ministra gene-
rata Denain.

Od tego czasu na fotelu ministe-
rialnym dwa razy zaszty zmiany:
przez stosunkowo krdtki czas zajmo-
wat go minister Déat, po ktérym do
kierownictwa sitami powietrznymi
Francji przyszedt, a raczej powro-
cit poprzednik gen. Denain’a — mi-
nister Cot.

Wedtug stéw jednego z fachowych
autorow francuskich, p. Cot ma wy-
kona¢, i wykonuje zresztg, poczwor-
ne zadanie. Trzy zasadnicze: ukon-
czenie organizacji dowodztwa, sce-
mentowanie kadr wojskowych oraz
reorganizacje lotnictwa prywatnego
i popularnego. Czwarte — jak pisze
wspomniany autor przypadko-
we, narzucone ministrowi powietrza
przez rzad frontu ludowego — upan-
stwowienie przemystu lotniczego.

*

LOTNICTWO

Zadanie pierwsze zaczeto wykony-
waé od gory. Szefowi sztabu gene-
ralnego armii powietrznej podpo-
rzagdkowano obrone przeciwlotnicza
kraju, ktéra przedtem podlegata sa-
modzielnemu inspektorowi opl.

W zwiazku z tym stworzono dwa
nowe wysokie stanowiska: szefa szta-
bu armii powietrznej, ktéoremu prze-
kazano troske o sprawy biezgce lot-
nictwa wojskowego, i inspektora
obrony przeciwlotniczej kraju, kto-
remu dano do pomocy jednego ge-
nerata (opl. czynna) i dwoch wyz-
szych urzednikéw z Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych (opl. bierna)
oraz z Ministerstwa Poczt i Telegra-
fow (tgcznos¢ w opl.).

Zespolono w ten sposéb lotnictwo
z obrong przeciwlotniczg, S$rodki
i akcje zaczepng ze Srodkami i akcja
obronng.

Drugim waznym posunieciem w
dziedzinie dowodzenia byto stworze-
nie dwdch korpuséw lotniczych.
W jednym skupito sie lotnictwo
bombardujgce, zwane we Francji lot-
nictwem obrony ciezkim, w dru-
gim — mySsliwskie, czyli lotnictwo
obrony lekkie.

Nowoscig, a raczej powrotem do
starych wzoréw organizacyjnych, jest
rowniez utworzenie dywizyj lotni-
czych, faczacych istniejgce juz daw-
niej brygady lotnicze.

Brygady sktadajg sie z eskadr, ale
nie w tym pojeciu, w jakim tej na-
Zwy uzywa sie u nas, lecz réwnych
mniej wiecej naszym putkom lotni-
czym.

Eskadry jak u nas, czyli francu-
skie ,escadrille”, beda zniesione
a najmniejsza jednostkg taktyczng
stanie sie grupa, odpowiadajgca na-
szemu dywizjonowi lotniczemu.

Zwrécono szczeg6lng uwage na
rozwoj lotnictwa samodzielnego, zdol-
nego do operacyj w wielkim stylu,
niezaleznie od bitwy na ziemi lub
na morzu. Lotnictwo wspdtdziatania
z wojskiem sktadac sie bedzie z nie-
licznych eskadr czynnych i masy re-
zerwistow —e cztonkéw kilkudziesie-
ciu aeroklubéw francuskich.

Lotnictwo marynarki wojennej na
razie nie ulega powazniejszym zmia-
nom.

Na rozw6j lotnictwa wojskowego
rzad uchwalit, parlament zas nie-
watpliwie uchwate te zaaprobuje,
ni mniej ni wiecej jak 5 miliardow
frankdw. Nawet po dewaluacji fran-

WE FRANCIJI

ka jest to wiecej
tych.

Za te pienigdze ma by¢ zakupio-
nych 1.000 nowych samolotéw i po-
wiekszony personel o 1.000 oficeréw
i 10.000 podoficerdw i szeregowych.

niz miliard zto-

*

Co sie tyczy zadania
t. j. wzmocnienia kadr armii po-
wietrznej — ukazat sie szereg de-
kretow, regulujagcych warunki i prze-
bieg stuzby personelu latajgcego za-
rowno wojskowego jak i cywilnego.
Na skutki tych posunie¢ trzeba je-
szcze zaczekaé. Zaznaczy¢ jednak
trzeba, ze lotnikom wojskowym pod-
wyzszono powaznie pobory, cywil-
nym za$ zapewniono stato$¢ zatrud-
nienia i ptac.

drugiego,

Z reorganizacji lotnictwa prywat-
nego i popularnego, t. j. z wykona-
nia zadania trzeciego, fachowa, t. zw.
niezalezna prasa nie jest zado-
wolona.

Np. ,Les Ailes“ twierdza, ze po-
mieszano pojecie lotnictwa popular-
nego z pojeciem przysposobienia
wojskowego. To znaczy, ze zamiast
obniza¢ ceny samolotow turystycz-
nych i subsydiowa¢ ich nabywcdw,
minister Cot wspiera gtownie szko-
lenie przedpoborowych i trening re-
zerwistow.

Z naszego punktu widzenia, z pew-
nego oddalenia — zjawisko to nie
wydaje sie nam grozne.

*

Wreszcie zadanie ostatnie — ,,przy-
padkowe*, t. j. upanstwowienie prze-
mystu lotniczego (wraz z catym prze-
mystem wojennym), zostato wyko-
nane na razie teoretycznie.

Akcja ta, juz po ogloszeniu za-
miaréw rzadu, wywotata ogromng
burze w prasie fachowej i og6lnej.
Dzi§ — po wydaniu dekretéw, gdy
sie pracuje nad ich wykonaniem —
nastgpito znaczne uspokojenie umy-
stbw. Fabryki pracujg nadal i wy-
stawiajg swe samoloty i silniki w ,Sa-
lonie“ pod dawnymi nazwami i na-
zwiskami ich dotychczasowych wta-
Scicieli. Upanstwowienie jednak ich
jest sprawg przesadzong.

Obserwator



R E C E N Z J E

Generat Edward Smigly - Rydz:
,.Byscie o sile nie zapomnieli“. Roz-
kazy, artykuty, mowy — 1904—1936.
Wyd. Ksigznica-Atlas. Lwoéw—W ar-
szawa, 1936.

Jakzez mozna o sile zapomnie¢,
gdy czyta sie uwaznie ksigzke Na-
czelnego Wodza! Cykl méw okolicz-
nosciowych, rozkazéw, artykutdw —
jest jedng sitg, twardg w stowie, pro-
sta jak zoinierz, dla ktérego prawem
najwyzszym: Honor i Ojczyzna! —
Snujg sie nam przed oczami wizje
bitew, poprzez Anielin, Jabtonke,
Kukle — gdy site tworzyta przede
wszystkim moc ducha; Lide, Wilno,
Dyneburg, Kijoéw i dziesigtki innych
bitew — gdzie juz w Wolnej i Nie-
podlegtej, czynem swoim, krwig ser-
deczng — wytyczato sie granice Rze-
czypospolitej; widzi sie catosé¢ wysit-
ku, gdy nad wszystkimi tkwi sita
ducha i rozkazu Naczelnego Wodza.
Zoinierze, ktérzy poznali site swego
dowddcy, wierzg w niego, oddajg sie
mu bez zastrzezen, zdolni sg do ofia-
ry najwyzszej — ztozenia swego zy-
cia. Z uSmiechem idg w bdj, z pio-
senkag na ustach odbywajg ciezkie
marsze, a gdy przyjdzie moment od-
poczynku, ten dowddca znajdzie za-
wsze chwile, aby ojcowskim stowem
swym i sita emanujaca z jego ducha
krzepi¢ tych, ktdrzy sg mu bez reszty
i zastrzezen oddani. — ,,Byscie o sile
nie zapomnieli“ — to obraz zupet-
nie skonczony Tego, ktoremu Wielki
Marszatek Jdézef Pitsudski w swym
testamencie zleca najwieksza site
Rzeczypospolitej: Jej Wojsko.

W mowie wygtoszonej podczas
przyjecia samolotow ofiarowanych
wojsku przez podoficeréw, zorgani-
zowanych w L. O. P. P. — Wdz Na-
czelny, zwracajac sie do podoficerdw
w stowach: ,,...widzac wasza site mo-
ralng, waszg gotowos$¢ do nadprogra-
mowego, nie regulaminowego tylko
wysitku, dziekuje wam...* — podkre-
Sla te site, ktora po zakonczonych
dniach bitewnych, w trudzie dni co-
dziennych w czasie pokoju, winna
by¢ najwyzszym obowigzkiem kaz-
dego obywatela. ,,Zdolni do ofiar po-
zaregulaminowych*, winni by¢ wszy-
scy, ktoérzy te ksigzke przeczytaja.
Na pewno znajdg w sobie te site,
o ktérej moéwi Wodz Naczelny, na
pewno z zaparciem sie siebie beda
pracowa¢ poza normalnym, regulami-
nowym dniem pracy, by stworzyé
site zwartg, zbiorowga, a ofiarnoscia
wysitku przyczyni¢ sie do potegi Naj-
jasniejszej Rzeczypospolitej.

Ksigzke te przygotowat do druku

pptk. dypl. Roman Umiastowski,
oktadke i ilustracje wewnetrzng pro-
jektowat i wyciglt w drzewie Stani-
staw Ostoja - Chrostowski. Nazwiska
mowig same za siebie; trescig i szata
zewnetrzng ksigzka zdobedzie na
pewno po6tki wszystkich ksiegarn.

Roman Zawada: ,,Opowiesci zot-
nierskie o generale Smigtym*. War-
szawa, 1936. Gtowna Ksiegarnia W oj-
skowa. Cena zt. 7.—.

Tematem ,Opowiesci® jest walka,
jaka przez sze$¢ lat z uporem nie-
zachwianym, pod wodzg Komendan-
ta, a gdy Jego nie statlo — samodziel-
nie wiedzie generat Smigly o Polske.
W walce tej, prowadzonej w polu,
okazat sie mistrzem manewru, gdyz
nie tylko wyprowadzit swojg armie,
otoczong ze wszystkich stron, z Ukrai-
ny, lecz w szeregu kapitalnie roz-
strzygnietych zwyciestwem bitew, wy-
sungt sie na czoto walczacych zot-
nierzy. Jemu to, nie komu innemu,
zleca Tworca wojska polskiego naj-
trudniejsze zadania.

Autor stylem prostym — od jakie-
go odwykliSmy nieledwie w literatu-
rze — stylem sagi opowiada o czy-
nach generata Smigltego. Czyny te,
niezwykte same przez sie, wskazujg
na niezwykto$¢ cztowieka, ktoéry ob-
jat nie tylko rzad wojska, lecz row-
niez rzad dusz, po Marszatku Pitsud-
skim.

Polska lotnicza

Nasza literatura o
gacona zostala przez nowe dzieto
o wartosci kapitalnej, o wygladzie
pomnikowym. Mamy na mysli ,Pol-
ske lotnicza“, wydang pod protekto-
ratem L. O. P. P. prace zbiorowg
pod redakcjg znakomitego pisarza
wojskowego, dobrze znanego czytel-
nikom ,Lotu i Oplg Polski“, pptk.
pil. dypl. Marjana Romeyki, a po-
przedzong piekng przedmowa Pre-
zesa Zarzadu Giléwnego L. O. P. P.,
inspektora armii, gen. dyw. inz. Leo-
na Berbeckiego. Rzecz sama w wy-
daniu Gtdwnej Ksiegami Wojskowej
wykonana zostata w Drukarni Naro-
dowej w Krakowie i bogato ilustro-
wana przez dbajgce tez o.cato$¢ sza-
ty zewnetrznej i uktadu graficznego
zastuzone Atelier Girs i Barcz w War-
szawie.

Przeglagdamy z luboscig karty tej
ksiegi, poprzedzone portretami Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej i Na-
czelnego Wodza, marszatka Edwarda
Smigtego - Rydza; wczytujemy sie
w zamierzchte ,dzieje przesztosci®,
przekonywujagc sie raz jeszcze, jak
starym jest nie tylko archaiczny mit
o lotnictwie, lecz sam problem lot-

lotnictwie zbo-

niczy; ze wzruszeniem badamy po-
czatek tego, co posiadamy dzisiaj,
a co opisane zostato w rozdziale p. t.
,Powstanie i rozwoj lotnictwa pol-
skiego*; wreszcie wzrok nasz pada
na portret Tego, pod ktérego rozka-
zami walczyto i organizowato sie na-
sze lotnictwo wojskowe, Wielkiego
Marszatka Jézefa Pitsudskiego... | oto
juz rozdziat nastepny: ,Wojskowe
szkolnictwo lotnicze“.

Nim wyliczymy tytuty rozdziatdw
innych, podkresli¢c pragniemy je-
den z waloréw niezaprzeczonych tej
ksigzki. Oto tre$¢ sama przepleciona
jest r6zaricem podobizn naszych wiel-
kich nosicieli imion lotniczych, lub
dla sprawy lotnictwa zastuzonych,
a tancuch ich rozpoczyna $. p. Ste-
fan Bastyr, kapitan pilot, po czym
idg kolejno: & p. ptk. Aleksander
Serednicki, mjr. Jerzy Diugoszowski,
gen. Gustaw Orlicz - Dreszer, ppik.
Wiadystaw Torun, mjr. Ludwik ldzi-
kowski, inz. Stanistaw Wigura i inni.
Bardzo dobrze sie stato, iz czytelnik
»Polski lotniczej“, ogladajac tego
polskiego Plutarcha lotniczego w ob-
razach, raz jeszcze przypomni sobie
i utrwali w pamieci podobizny na-
szych bohaterow powietrza.

Powracajagc do tresci, wyliczymy
kolejno, choéby pokrotce, same tylko
nazwy rozdziatdw, sktadajgce sie na
bogatg tres¢. Beda to wiec, procz
wspomnianych na wstepie: lotnictwo
liniowe i towarzyszace, mysliwskie,
bombardujace i morskie, rozdziat
0 wojskach balonowych, rzecz o lot-
nictwie cywilnym i komunikacyjnym,
charakterystyka organizacyj takich,
jak L. O. P. P., czy Aeroklub Rze-
czypospolitej, lub placéwek wiedzy,
a wiec: Instytutu Aerodynamicznego,
Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich

1t p.; specjalne rozdzialy poswie-
cono naszym konstruktorom i pio-
nierom powietrza oraz bohaterom

rajdéw dalekich, jak Idzikowski, Or-
linski, Skarzynski i inni.

Bedziemy czyta¢ te ksigzke z za-
patem i nie raz do niej powracac,
bedzie zaczytywac sie w ,Polsce lot-
niczej* miodziez nasza, tak rozmito-
wana w powietrzu, przede wszystkim.
Liczne, trafnie dobrane ilustracje sg
prawdziwg ozdobg i logicznym uzu-
petnieniem pracy. Jesli niejednokrot-
nie podkreslano oryginalnosé¢ pomy-
stbw artystycznych wspomnianego
juz powyzej Atelier, to oryginalno$¢
ta znalazta i tym razem swoéj wyraz
moze przede wszystkim w podobi-
znach-karykaturach takich, jak ,So-
da“, Grzeszczyk na wielbtadzie, czy
Faust nowoczesny — Burzynski.

K.









PANSTWOWE ZAKUPY - UMUNDUROWANIA

W WARSZAWIE

DYREKCJA:

Warszawa, ul. Smocza 35, Telefony: 11-56-45, 11-81 -44

Adres pocztowy: Skrzynka pocztowa Nr. 690

(Urzgd pocztowy Warszawa I)

ODDZIALY FABRYCZNE:

w Poznaniu, ul. Kraszewskiego 21/25
w Krakowie, ul . SzI|lak 42

w Warszawie, ul. Smocza 35

DOSTARCZAJA!

przedmioty umundurowania, obuwia i oporzadzenia
dla potrzeb wojska i+ Oddziatow Przysposo-

bienia Wojskowego.

ODDZIAt SPRZEDAZY P.Z.U.

w Warszawie, ul. Krakowskie Przedmiescie 11

(Gmach E K W), telefon 516-16

zaopatruje P. P. Oficerow w umundurowanie (gotowe i na zamodwienie)
obuwie, konfekcje meska, przybory i ozdoby wojskowe, oraz
artykuty podrézne na specjalnych warunkach kredytowych.



