


RZECZY CIEKAWE

1
Czotg z czasébw wojny 1914—1918 — dzi§, dokumentem mu-
zealnym na jednym z placéw londynskich.

2

W ¢wiczeniach armji angielskiej, wziely udziat: artylerja,
przeciwlotnicza, oddziaty techniczne i reflektory. Te ostatnie spet-
nity swoje zadanie wykrywajac nalot nieprzyjacielskich samolo-
téw na Londyn. — Na zdjeciu wida¢ jeden z reflektorow podczas
¢wiczern nocnych w Chelsea.

3

W Ameryce demonstrowano nowy typ czotgu, ktéry zdat do-
skonale egzamin, przebywajac trudne przeszkody i poruszajac sie
w ciezkim terenie.

4

Pierwszy prébny lot nowego Zeppelina L 129, w dn. 4 marca.
Zdjecie, przedstawia wycigganie olbrzyma powietrznego z hangaru
w Friedrichshafen.

Na polach manewréw wojskowych Aarau w Szwajcarji, prze-
prowadzono pierwszy raz ¢wiczenia z czolgami. Zastosowano je
jako bron towarzyszaca do zmotoryzowanych oddziatéw piechoty,
k. m. kompanji rowerzystéw i artylerji.

Katowice, Krakéw, Lwoéw, Poznan i Wilno
majg state polgczenia samolotowe ze stolica.



...NIEMA DZIEDZINY W POLSCE, W KTOREJ BY PWKSUDSKI NIE POZOSTAWIL TRWALEGO SLADU
SWOJE] GENJALNEJ INDYWIDUALNOSCI. POSTACIA SWOJA STWORZYL NAM WIELKA TRADYCIE,
KTORA PRZEZ SETKI LAT BEDZIE PODTRZYMYWALA NASZ NAROD W NAJSZLACHETNIEJSZYCH
UCZUCIACH DLA PANSTWA'...

(Z PRZEMOWIENIA PANA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] W DNIU 18 MARCA 1936 ROKU)



SKARBNICA NAJDROZSZYCH PAMIATEK

Patac  Belwederski, wziety szturmem
przed stu zgorag taty przez zapalnych, pto-
miennych podchoragzych w pamietng noc
listopadowa, dzi§, po latach, zdobywa na
zawsze serca nas wszystkich. Kazdy z nas
wie, iz w odrodzonej Polsce zyt tam i zgast
w wieczér majowy Wielki Budowniczy Pol-
ski tej, jej Ojciec i Wodz. Patac ten zrost
sie z wyobrazeniem postaci Jozefa Pitsud-
skiego w jedna, nierozerwalng, cato$¢. Tu
zamieszkat on po powrocie z twierdzy
magdeburskiej, tu pracowat nad budowg
panstwa, powrdcit tu ze swej samotni w Su-
lejowku i — tu ostatnie swe tchnienie od-
dat... Przez diugi szereg lat tu, w te mury
$pieszyta kazda lotniejsza nad inne mysl
polska, czy to zrodzona z troski o pomysl-
no$¢ Ojczyzny, czy podyktowana uczuciem
wdziecznosci dla Tego, ktdry Ojczyznie
tej cate swe zycie, wszystkie sity oddat
w ofierze. | gdybySmy nawet tego, tych
dtugich, ciezkich lat, przepracowanych dla
Polski w tym wiasnie domu, nie brali pod
uwage — to juz dla jednej tylko nocy,
nocy z d. 5-go na 6-ty sierpnia r. 1920, pa-
tac ten dla nas wszystkich winien sta¢ sie
bezcenna, wiekuistg pamigtka.

Rok 1920 — sierpien. Zdawato sie prze-
ciez wéweczas, iz w gruzy wali sie wszyst-
ko: wr6g w niepowstrzymanym pedzie
part ku Wisle, kotatat ze swych dzial do
wrét stolicy i grozit, ze przejdzie —
po trupie Polski — by rozpalic zagiew
rewolucji wszech$wiatowej. Gdy zwatpili
jedni, gdy matoduszni z rezygnacjg twier-
dzili, ze sprawa jest nie do uratowa-
nia — Ktos w tym cichym, na ustronie
wypoczynku stworzonym patacu nie spat.
Ten kto$ niecierpliwemi krokami przemie-
rzat tam i napowr6t, jak cele wiezienna,
swe pokoje, myslac uparcie o karnym i go-
towym na ofiare krwi, cofajacym sie krok
za krokiem zotnierzu, o nastuchujacej
w trwodze grzmotu dziat stolicy, o tylko
co wyzwolonej Ojczyznie. | ten kto$, wia-
$nie w taka bezsenna, sierpniowg noc wa-

zyt sie na nowy, olbrzymi, decydujacy wy-
sitek, mocowat sie¢ do potéw Smiertelnych
z wiasnym modzgiem, wihasnem sercem i su-
mieniem. Az w mece, sam w sobie wywal-
czyt zwyciestwo.

Pobielat $wit. Dnia 6 sierpnia r. 1920
padly rozkazy. Ledwie w dziesie¢ dni po-
tem armje nasze nietylko wstrzymaty nie-
przyjaciela, lecz i ztamaty go nad Wista,
a w kilka tygodni pdzZniej rozbity osta-
tecznie nad Niemnem, konczac wojne...

Ten manewr zbawczy, te mysl, legenda
nazwata cudem. | juz dlatego tylko wy-
starczy, by miejsca te, pokoje te i dom ten
otoczy¢ wiekuistg czcig. Czyz tylko dlate-
go? Czyz przez dtugi szereg lat nie S$pie-
szyt tu, myslg chocby tylko, kazdy? Naj-
mozniejsi tego Swiata przybywali tu z hot-
dem, najmedrsi — w momentach gdy po-
trzebowali decyzji i rady, biegli przede-
wszystkiem potrzebujacy i strapieni. Kazdy
kto sprobowat dla wyijscia z trudnej sy-
tuacji  wszystkich drég, gdy wszystkie te
drogi zawiodty, gdy wszystkie nadzieje
umieraty — szedt tutaj z wiarg, ze tu, tu
whasnie, znajdzie postuchanie, sprawiedli-
wos¢, pomoc. | najufniej ze wszystkich
szli mali tego $wiata, ubodzy, prosci, opu-
szczeni, szarzy ludzie, wierzac, ze tu wia-
$nie potraktowani beda, jak prawdziwi,
wolni obywatele Rzeczypospolitej, ze wyj-
dg stad — z godnoscig, z podniesionem
w gbre czolem. Najufniejsza, petng rado-
§ci 1 wiary, nieskonczong gromada szty tu
dzieci — z catej Polski. I byly zawsze naj-
drozszymi go$¢mi.

To byly, od lat juz, w progi te — piel-
grzymki, jak do S$wietych miejsc. Pomija-
jac szereg nadarzajacych sie okazyj, w dniu
19-ym marca i w dniu 11-ym listopada
kazdego roku, od wczesnego ranka az do
poznej nocy, szedt tu w naboznem skupie-
niu tum z calej Polski. Niesiono dary.
Na jaki kogo bylo staé. Od najcenniej-
szych dziet sztuki az do wiezi kwiecia za-
cisnietej w gorliwej, dzieciecej dtoni.

Juz oddawna dom tein, cichy patac belwe-
derski, stat sie muzeum daréw, ptynacych
tu strumieniem nieprzerwanym z najszer-
szej potrzeby miljonéw serc.

Bedzie tu nadal, do tego cichego patacu,
stojagcego na wzg6rzu pod strazg starych
drzew, przychodzi¢ po wieczny czas, utar-
tym juz zwyczajem, cata Polska. Beda tu
iS¢ doroczne pielgrzymki, wycieczki z naj-
dalszych stron, cate gromady ludzkie i lu-
dzie potrzebujacy pokrzepienia, jak daw-
niej. Z woli narodu dom ten, miejsce naj-
wiekszej pracy Wodza Polski, ma sta¢ sie
po wieczny czas tem — czem jest dzis:
skarbnicg petng najdrozszych sercu pamig-
tek. Ma to byé Muzeum Jozefa Pitsudskie-
go. Dom — nietkniety, w postaci tej, jak
pracowat tu dla Polski i dla Polski zgast
jej Tworca, wskrzesiciel i obronca. Pozo-
stang tu nazawsze sprzety, ktore dotykaty
sie Jego rak, obrazy, na ktore padaty Jego
oczy, zwierciadta posta¢ Jego odbijajace.

Niedtugo wiec, moze juz latem tego
roku, gdy Muzeum samo zostanie na-
lezycie zorganizowane, wejdzie tu kaz-
dy, komu dom ten jest drogim. Mi-

nie u bramy wejsciowej warty zotnierskie,
a idac przez dziedziniec w zadumie, na-
stuchiwa¢ bedzie echa swych krokéw. Po-
tem wejdzie w sien, jak do $wiatyni, i kro-
czac powoli, mijaé bedzie ciche, chtodne
pokoje, stapaé po posadzkach przemierza-
nych jeszcze tak niedawno niecierpliwemi
krokami Wodza. Bedg na wchodzacego pa-
trzy¢ ze Scian portrety w szare] kurtce
strzeleckiej, czy zdobne w blask orderéw,
ISni¢ bedzie w oczach zwiedzajacych bron
rozwieszona na $cianach, czy klucze ofiaro-
wane miast. Méwi¢ beda kazdg literg karty
pergaminéw i rozwartych ksiag...

Przed oczyma naszemi w Muzeum J6-
zefa Pitsudskiego otwiera¢ sie bedzie dla
nas najwiekszy rozdziat dziejéw naszych.
Stawa¢ otworem — skarbnica najdrozszych
sercu pamiatek!

Karol Kozminski.



GENERAL

Wyjatkowa sytuacja wojny wyma-
ga wyjagtkowej pracy, wyjgtkowych
wysitkdw ludzi oraz wyjatkowych
praw i ustaw. Wyjgtkowe prawa pe-
dza ludzi do wyjatkowych wysitkdw.
Z tych praw i toysitkow wyrasta spe-
cjalne zjawisko wojny — Wodz na-
naczelny...

Jézef Pitsudski.

General dywizji Edward Rydz -Smigty,
Generalny Inspektor Sit Zbrojnych, uro-
dzit sie dnia 11 marca r. 1886 w Brzeza-
zanacli w wojewodztwie tarnopolskiem. Od
lat wczesnej miodosci bierze udziat w wal-
ce o Niepodlegtos¢ i studjujgc w Krako-
wie, koriczy szkote oficerskg Zwigzku Strze-
leckiego, jako jeden z najwybitniejszych
uczniébw Komendanta. Pamietna na zawsze
data 6 sierpnia r. 1914 zastaje obywatela
Smigtego na stanowisku komendanta Zwiaz-
ku Strzeleckiego, oddziatu Iwowskiego,
w dniu 13-ym za$ sierpnia tegoz roku oby-
watel Smigly mianowany zostaje przez Ko-
mendanta Gtownego dowddca 111 bataljonu.

Na czele swego bataljonu obywatel Smi-
gty (mianowany w dniu 9-ym pazdziernika
majorem) bierze udziat we wszystkich ope-
racjach az do po6znej jesieni r. 1914, po-
czeni — gdy z bataljonéw oddziatu Jozefa
Pitsudskiego powstata | Brygada — major
Smigly mianowany zostaje przez Komen-
danta dowodca 1-go putku piechoty Legjo-
noéw i, awansujac na podputkownika i put-
kownika, putkiem tym dowodzi az do kry-
zysu przysiegowego w Legjonach latem
r. 1917.

W roku tym, po uwiezieniu Komendan-
ta, putkownik Rydz-Smigly zostaje komen-
dantem naszej 6wczesnej armji podziemnej,
Polskiej Organizacji Wojskowej. Jemu to
zawdzigczamy, ze w tym najciezszym okre-
sie, az do powrotu Komendanta do War-
szawy, nie pozostalismy bez wodza, jak
réwniez uwalnienie kraju od okupantow.
W listopadzie r. 1918 generat Rydz-Smigty
powracajgcemu z Magdeburga Komendan-
towi melduje sie jako jeden z najpierw-
szych Jego zotnierzy. Wiosng roku 1919
mianowany zostaje dowddca | dywizji Le-
gjonéw, w ktorej odzywa cata chwata wo-
jenna dawnej | Brygady. Na czele swej
dywizji gen. Rydz-Smigly w pamietng Wiel-
kanoc wilenska pod okiem Wodza Naczel-
nego wyzwala w r. 1919 Wilno i idzie da-
lej od zwyciestwa po zwyciestwo. W cza-
sie wojny r. 1919—1920 Wédz Naczelny
powierza generatowi Rydzowi-Smiglemu co-
raz to trudniejsze oraz bardziej odpowie-
dzialne zadania.

W r. 1919 powstato nad Battykiem nowe
panstwo — Rzeczpospolita totewska, ktéra
opierajagc sie z trudem podbojowi przez
Rosje Sowiecka, zwrdcita sie do Naczel-
nika Panstwa i Wodza Naczelnego Jozefa
Pitsudskiego o pomoc wojskowa.

Generalny Inspektor Sit Zbrojnych,
generat dywizji Edward Rydz-Smigty,
Wodz Naczelny

W zwiazku z tem Wodz Naczelny na
poczatku grudnia r. 1919 wydziela grupe
operacyjng pod dowoddztwem generata Ry-
dza-Smigtego. Grupa ta otrzymala za za-
danie przebicie frontu rosyjskiego, opano-
wanie Dyneburga i utworzenie mozliwie
najkrétszego wspoélnego polsko-totewskiego
frontu przeciwrosyjskiego, w celu wyrzu-
cenia oddziatdw rosyjskich z etnograficz-
nych granic totwy.

Byto to wiec nietylko wojskowe,
i polityczne zadanie.

W nowej tej akcji zwyciestwo byto zu-
petne. Wkrétce potem dnia 1 kwietnia ge-
nerat-podporucznik Rydz-Smigty, zdobywca
Dyneburga, mianowany zostaje generatem-
porucznikiem. Wiosng tegoz roku oczekuje
go juz nowe zadanie.

Ku koncowi r. 1919 Ukraincy, walczacy
przeciw Rosji od r. 1917 o wolno$¢ swej
ojczyzny, poniesli ciezka porazke. Armja
narodowa ukrainiska zmuszona zostata do
schronienia sie na terytorjunt Polski i Pol-
ska pospieszyta Ukrainie z pomoca.

W operacjach z zadaniem tem zwigza-
nych Waédz Naczelny znéw role gtowng
powierza generatowi Rydzowi - Smigtemu.
Na czele swej grupy generat Rydz-Smigly
zdobywa Zytomierz, poczem, mianowany
juz dowddcg 3-¢j armji, w dniu 7-ym maja
zajmuje Kijow.

Ale 40-miljonowy naréd ukraifski nie
drgnat wolg bytu niezaleznego. W miesiac
po zdobyciu Kijowa 3 armja otoczona zo-
staje i odcieta przez armje rosyjskie, lecz
z matni tej w dtugim odwrocie z Ukrainy

lecz

Fot. Studjo — Marsz Uko«ska 86.
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potrafi zotnierza swego cato i zdrowo ge-
nerat Rydz-Smigly wyprowadzié. Teraz
przypada Mu najgtowniejsze zadanie w tej
wojnie.

W dniu 6-ym sierpnia 1920 r. Wédz Na-
czelny wydat swoj rozkaz pamietny celem
zatrzymania nieprzyjaciela i pobicia go
przed murami stolicy. Podczas gdy wojska
nasze na potudniu i na pétnocy miaty tyl-
ko zatrzymywac nieprzyjaciela, w $rodku
zebrana by¢ miata nad rz. Wieprzem gru-
pa uderzeniowa z zadaniem manewru na
bok lewy i tyly zwigzanego przez ataki na
Warszawe nieprzyjaciela. W6édz Naczelny
osobiscie zamierzat pokierowaé tg akcja,
a na swego bezposredniego podkomendne-
go, jako dowddce ,frontu Srodkowego“, wy-
brat generata Rydza-Smigtego.

Dn. 16 sierpnia generat Rydz-Smigly roz-
poczyna swoj atak — wrdg uderzony naj-
niespodziewaniej w bok lewy nietylko mu-
si odstgpi¢ od Warszawy, ale jest juz po-
waznie zagrozony w swych komunikacjach
z tytami. Jednocze$nie wszystkie sity nasze
ruszajg naprzod. Tylko rozbitym czesciom
nieprzyjaciela udaje sie przedrze¢ do Prus
wschodnich — reszta bron skfada.

Teraz chodzi juz tylko o petne wykorzy-
stanie zwyciestwa nad Wistg. Nalezy prze-
dewszystkiem jednak zniszczy¢ sity nieprzy-
jacielskie zajmujgce wschodnie nasze woje-
wodztwa, jak réwniez odeprzeé Litwindw,
ktérzy, korzystajac z natarcia rosyjskiego,
zdazyli obsadzi¢ okolice Sejn, wiszac w ten
spos6b nad nowym naszym frontem.

I znowu w nowym planie Naczelnego
Wodza, w ostatecznej decydujacej o zakon-
czeniu wojny bitwie nad Niemnem zadanie
gtéwne odciecia zaatakowanych od frontu
armij czerwonych, przypada generatowi Ry-
dzowi-Smigtemu. Zadanie to znéw wykona-
ne zostaje po mistrzowsku. Armje nieprzy-
jacielskie po bitwie nad Niemnem przesta-
ja istnieC.

Ledwie w dwa tygodnie potem, dn. 12
pazdziernika podpisane zostaty przedwstep-
ne warunki pokojowe, a dn. 18 pazdzierni-
ka na linji osiggnietych przez wojska na-
sze ustaty dziatania wojenne.

Sledzac przebieg stuzby generata Rydza-
Smiglego, streszczony tu w skrécie naj-
zwiezlejszym, widzimy wyrazng ni¢ prze-
wodnia. Zawsze na przedzie, zawsze W nhaj-
trudniejszem, w najbardziej odpowiedzial-
nem zadaniu, zwycieski. Na rozkaz Wodza
staje zawsze tam gdzie za wszlekg cene
rozstrzygajgce  wywalczy¢ trzeba wiasnie
Zwyciestwo.

Po wojnie r. 1920 gen. Rydz-Smigty, pra-
cuje czas jaki$ na stanowisku inspektora
armji Nr. 1, a z dniem 14 pazdziernika
r. 1926 mianowany zostaje inspektorem ar-
mji, po zgonie za$ Marszatka Jozefa
Pitsudskiego — Generalnym Inspektorem
Sit Zbrojnych.



W O B R O

.,Bogaci w skarby spuscizny po
umitowanym Wodzu, zasobni w to-
warzyszace nam uczucia i zrozumie-
nie ze strony spoleczenstwa, z zapa-
tem i wiarg idziemy z dnia na dzien
ku celom, ktére nam Wodz wskazat.
Idziemy, kierowani przez Inspektora
Generalnego, ktérego umierajacy Mar-
szatek postawit na naszem czele“...

Gen. T. Kasprzycki.

W numerze niniejszym czytelnicy nasi
znajdg caly szereg ogloszen najwigkszych
naszych fabryk i zaktadéw pracujgcych na
rzecz obrony panstwa. Wiadze naczelne tych
wytworni, ich dyrektorowie, inzynierowie
i robotnicy — to jakby jedna wielka armja
niewidoczna czy podziemna, pracujaca z ca-
tych sit, by ta armja, ktorg podziwia¢ mo-
zemy wszyscy, armja putkdw piechoty, ka-
walerji i artylerji, armja naszego zwycie-
skiego lotnictwa, naszych sit powietrznych
czy morskich — mogta kazdej chwili, gdy
przyjdzie tego potrzeba, przyja¢ boj w ob-
ronie zagrozonego panstwa.

W dzisiejszych czasach narodéw pod bro-
nig i rosnacego wcigz wyscigu zbrojen,
w dobie rosnagcych stale i powszechnie bud-
zetbw wojennych, siegajgcych zawrotnych
cyfr astronomicznych, praca naszego prze-
mystu wojennego nabiera z koniecznosci
szczeg6lniejszego znaczenia. Musimy dla
przemystu tego, dla wytworczosci naszej
z dziedziny uzbrojenia by¢ z catkowitem
uznaniem. Musimy pamietaé przeciez, ze
podczas gdy w innych panstwach przemyst
ten pracuje od wiekéw i bez przerwy, roz-
wija sie prawidlowo i ma za sobg kolosal-
ny rozrost w dobie wielkiej wojny, uspraw-
niajacy i udoskonalajgcy prace we wszyst-
kich kierukach, my, w Polsce, rozpoczyna-
jac wszystko od poczatku, musielismy i w tej
dziedzinie zaczyna¢ dostownie z niczego.
ZastalisSmy pustke, badZz zdemolowane przez
okupantéw wytwornie. Poczatek pracy na-
szej przypadt na czasy wojenne, kiedy za-
grozony byt jak latem r. 1920 sam byt pan-
stwa, a przeciez dawaliSmy sobie i dajemy
rade do tego stopnia, iz dzi§, w olbrzymiej
wiekszosci tych rzeczy, ktérych dla obrony
panstwa potrzebujemy, jesteSmy samowystar-
czalni i dzi$ juz takze caly szereg krajow
zagranicznych, znajac dobrze warto$¢ wyra-
bianych u nas przedmiotéw uzbrojenia, za-
opatruje sie u nas, roznoszac coraz dalej
dobra stawe i w tej dziedzinie polskiego
imienia.

Ten pomysiny stan rzeczy, pozwalajacy
nam z ufnoscig patrze¢ w przysztos¢ i przy-
sparzajacy juz dzi$ znacznych korzysci ma-
terjalnych chocby tylko z tego tytuhy,
iz grosz wydany na naszg obrone, nie idzie
zagranice, a przeciwnie, pozostaje w kraju,—
jest zastugg wojska i przemystu pracujacego
na rzecz obrony panstwa.

Pewnik ten podkreslit tez bardzo mocno
p. Minister Spraw Wojskowych, gen. dyw.
Tadeusz Kasprzycki w swem niedawnem
przemdwieniu, wygtoszonem na plenum Se-
natu w dn. 10 b. m., gdzie miedzy innemi
uzyt stow nastepujacych:

LStwierdzitem, ze we wszystkich dziedzi-
nach odbywa sie planowy postep. Armja
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Minister Spraw Wojskowych
generat dywizji Tadeusz Kasprzycki

nasza modernizuje i doskonali swoj sprzet
wojenny, rozbudowuje przemyst, powieksza
swe zasoby i zapasy wojenne.

Czytelnicy nasi jednak, znajac to prze-
mowienie z prasy codziennej, pamietajg row-
niez, iz p. Minister Spraw Wojskowych
w mowie swej uznat za Konieczne ostrzec
spoteczenstwo nasze, iz wysitek nasz na
rzecz obrony panstwa musi by¢ zwiekszony
i to w dodatku w zakresie szczeg6lnie nas,
spoteczenstwo zorganizowane w L. O. P. P.,
obchodzacym. Nie darmo z ust p. Ministra
padty wowczas stowa nastepujace:

»,Normalny, przystosowany do Kkryzysowej
polityki budzetowej, rozwdj naszych prac,
zostaje przez okolicznosci, niezaleznie od
nas, zaktécony.

Szanowny sprawozdawca, p. sen. gen. Za-
rzycki przedstawit pp. senatorom jasny i rze-
czowy obraz tego co nazywamy wyscigiem
zbrojen.

Stanowisko Polski, stosunek jej do sit
panstw obcych, znaczenie w koncercie
panstw europejskich, moze spas¢ na nizsze
szczeble w hierarchji miedzynarodowej,
o ile nie wzmocnimy rozmiaréw i tempa
prac nad obrong panstwa...”

Stwierdzajac dalej, iz ,poza ramami bud-
zetu bezwatpienia znalez¢ trzeba $rodki, by
odpowiedzie¢ narastajagcym potrzebom* —
p. Minister na pierwszym planie postawit
lotnictwo jako te wihasnie bron nad ktorej
rozwojem przedewszystkiem winnismy pra-
cowac.

Stowa p. Ministra pod adresem lotnictwa
naszego byly petne uznania. Pan Minister
przypomniat nam, ze i tu ,mysmy rozpo-
czeli z niczego. Nie mieliSmy ani szkot, ani
przemystu, ani lotnisk. To wszystko naleza-
fo stworzy¢..“. Ze by da¢ Polsce lotnictwo
»garstka ludzi, petna entuzjazmu, rozpocze-
ta prace, nie wiele ponad ten entuzjazm po-
siadajac“. W mowie p. Ministra stanely
przed oczami naszemi raz jeszcze cienie bo-
hateréw, jak por. Stowik, ktory pierwszg
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ofiare zycia podczas oblatywania pierwsze-
go platowca ,ztozyt dostownie u stop Na-
czelnika Panstwa Jozefa Pitsudskiego —
i wJego oczach“, cienie majora Steca, pod-
putkownika Zycha -Ptodowskiego, inzyniera
Putawskiego, ,jednego z najlepszych kon-
struktoréw P. Z L., twércy polskich samo-
lotow mysliwskich®, inzyniera Wigury...

Dalej przypomniat tez p. Minister trium-
fy naszego miodego lotnictwa : Zurich, Chal-
lenge, zawody Gordon -Bennetta, nazwiska
Cichockiego, Zwirki, Bajana, Skarzynskie-
go, Orlinskiego, Hynka, Burzynskiego, jak
réwniez i imiona tych, ktorzy tworzyli
maszyny na ktérych zwyciezcy nasi zrywac
mogli swe wience wawrzynu, a wiec imiona
takich niezmordowanych pracownikow, jak
tozinski, Nowkunski, Praus, Ciotkosz, Ja-
kimiak, Dabrowski, Grzeszczyk, Misztal.

Ale pozycja Polski nie moze komento-
waé sie dzis nawet najbardziej petng entu-
zjazmu garscig ludzi. P. Minister wyraznie
zaznaczyl, iz ,mimo tych wynikéw, ktore
rozentuzjazmowaty cate spoteczenstwo, nie
wolno nam zapomina¢, ze prawdziwg site
tworzy dobry zesp6t, a nie wybitne jednost-
ki. Wobec tego na wniosek gen. Rayskiego
zreferowatem przed rokiem zgérg Panu
Marszatkowi, ze obecnie koniecznym eta-
pem rozwoju lotnictwa jest pojscie wszerz,
czyli od indywidualnych wyczynéw do prze-
szkolenia mas miodziezy w lotnictwie mo-
torowem i szybowcowem. Pan Marszatek
zmiang kierunku uznat za stuszng“.

Woweczas to padto na kraj hasto progra-
mowe L. O. P. P. ,uczmy sie lata¢“. Hasta
modelarstwa, szybownictwa, lotu dla naj-
szerszych mas.

Pierwszy etap tej wielkiej pracy zostat
zdaniem p. Ministra osiagniety: ,Bezinte-
resowna i ideowa praca jednych i drugich
(wojska i techniki) przy bolesnych stra-
tach najlepszych jednostek, stworzyta ten
poziom, ktérego wysoko$¢ oceniano nietyl-
ko w kraju. Zaréwno ten poziom, jak i ser-
ce spofeczenstwa dla lotnictwa zdobyte zo-
staty przez te ideowsq i ofiarng prace”.

Obecnie staje przed nami drugi etap pra-
cy koniecznej dla tego, by Polska utrzymata
nalezne jej miejsce w $wiecie, ta Polska,
ktéra zdaniem Wodza, bedzie ,potezna —
albo nie bedzie jej wcale”.

Chodzi teraz o rozwoj materjalny lotnic-
twa naszego, ktdérego ,stan ilosciowy”, jak
to p. Minister zaznaczyl, ,zalezny jest od
$rodkéw materjalnych, jakich nam udzieli
spofeczenstwo”. A jedli prawdg s stowa p.
Ministra, iz ,lotnictwo jest nadal gotowe
do dania petnego wysitku dla dobra spra-
wy*, to faktem jest réwniez, iz ,nasz prze-
myst moze wzmocni¢ swg wydajnos¢ bar-
dzo powaznie. Trzeba tylko $rodkéw nato“.

Tak wiec cele oczekujgce nas w przyszto-
sci najblizszej zostaty nam przez p. Mini-
stra Spraw Wojskowych okreslone najzu-
pelniej wyraznie. Reszta — do nas nalezy.
Do wielkiej, pracowitej armji naszego nie-
zmordowanego przemystu wojennego, zdol-
nego wykona¢ powierzone mu zadanie
a przedewszystkiem do nas — spoteczen-
stwa, ktore znajdzie $rodki na zapewnie-
nie Polsce pokoju. K.



SPORT SPADOCHRONOWY A L O PP

Mtodziez na spadochrony! —Oto ha™o,
ktére rzucone pare lat temu zagranice, za-
poczetkowato nowy rodzaj sportu.

Dzi$§ juz ten nowy i pozyteczny sport,
zwany sportem spadochronowym, ma poza
sobe niejedng piekng karte i cieszy sie ta-
ka popularnosciag oraz rozwija sie w tak
szybkiem tempie, jak moze zaden inny do-
tychczas.

W czem sie kryje przyczyna tej wielkiej
popularnoéci i szybkiego rozwoju sportu
spadochronowego 1 dlaczego znajduje on
wszedzie wyjatkowe poparcie czynnikow
panstwowych i spotecznych oraz szczegélne
zainteresowanie i zamitowanie ze strony
miodziezy?

Przyczyna Kkryje sie przedewszystkiem
w doniostoéci i potrzebie sportu dla obro-
ny panstwa, w jego wielkiem znaczeniu
wojskowem i wychowawczem oraz w tej
pierwszorzednej roli, jaka bezwatpienia od-
grywa¢ on bedzie w miare dalszego rozwo-
ju lotnictwa.

Sport spadochronowy bowiem jest jed-
nym z tych czynnikéw, ktére stwarzaja, je-
$li chodzi o uzycie i wykorzystanie lotnic-
twa, zupetnie nowe perspektywy.

Bedac jeszcze doniedawna udziatem sto-
sunkowo nielicznej grupy lotnikéw i majac
gtéwnie na celu ich bezpieczenstwo, sport
spadochronowy staje sie dzi$ sportem ma-
sowym w catem znaczeniu tego stowa, obej-
mujac szerokie rzesze miodziezy.

Gdy sie obserwuje zagranicg intensywng
prace istniejacych tam os$rodkéw i szkot
sportu spadochronowego oraz catej sieci
t. zw. wiezyczek spadochronowych, ktére za-
prawiaja setki tysiecy miodziezy do skokéw
spadochronowych, gdy wreszcie obserwuje
sie zespotowe skoki spadochronowe z sa-

molotéw podczas réznych uroczystosci oraz
desanty spadochronowe catych oddziatow
wojskowych — jasne sie stajg przyczyny,
znaczenie i cele rozwoju sportu spadochro-
nowego.

Wihaczenie w niektoérych panstwach sko-
kow spadochronowych do warunkéw ozna-
ki sportowej $wiadczy, ze sport spadochro-
nowy taczy sie tam z catym kompleksem
zagadnien  przysposobienia  wojskowego
i wychowania fizycznego. Posiada on przy-
tem wyjgtkowe znaczenie wychowawcze.

Hartowanie ducha, wyrabianie odwagi,
szybkiej orjentacji i decyzji, zimnej krwi,
zdolnosci do ryzyka oraz zwinnosci — oto
gltdwne cele sportu spadochronowego.

A cele dalsze? Te juz taczg sie Scisle
z zagadnieniem obrony panstwa. Gdy sty-
szymy ostatnio tak czesto o do$wiadcze-
niach w armjach obcych z desantami lot-
niczemi i spadochronowemi, musimy sobie
jasno zda¢ sprawe, ze w przysziej wojnie
nalezy bardzo powaznie sie liczy¢ z akcja
tego rodzaju ,wojsk latajacych®.

Réwniez musimy zrozumie¢, ze tylko roz-
winiety na szeroka skale sport spadochro-
nowy moze zapewni¢ dla tych wojsk lata-
jacych odpowiednig ilo$¢ podszkolonego
kontyngensu.

L. O. P. P. z racji swych obowigzkow
i zadan $ledzita od dtuzszego czasu i z wiel-
ka uwagg doswiadczenia i postepy na polu
sportu spadochronowego zagranica.

Obserwowane postepy i doSwiadczenia
przekonaty L. O. P. P., ze sport spadochro-
nowy nie jest zjawiskiem przejsciowem i ze
posiada tak duze znaczenie obronne, ze diu-
zej nie mozemy na tern polu pozostawaé
wtyle za innemi panstwami.

Wystapienie L. O. P. P. z inicjatywg uru-
chomienia sportu spadochronowego w Pol-
sce spotkato sie z catkowitem uznaniem
Czynnikéw panstwowych i wojskowych.

W chwili obecnej L. O. P. P. po zbada-
niu warunkéw i mozliwosci rozwoju sportu
spadochronowego u nas, przystepuje do je-

go zorganizowania, uwazajac, ze taczy sie
on S$cisle z przysposobieniem lotniczem,
a zatem nalezy do zadan L. O. P. P.

Nalezyte jednak postawienie sportu spa-
dochronowego w Polsce wymaga powazniej-
szych studjow, dzieki ktorym uniknie sie
szeregu btedéw organizacyjnych, jakie mia-
ty miejsce zagranica.

Studja te prowadzone sg przez L. O. P. P.
wspolnie z wiadzami wojskowemi, ktore
obiecaly swa pomoc i poparcie, zwkaszcza
gdy chodzi o zagadnienia wyszkoleniowe.
Obecnie praca organizacyjna L. O. P. P.
posunieta jest tak dalece, ze juz z wiosng
biezacego roku zbudowane zostang pierw-
sze wiezyczki spadochronowe i uruchomio-
ny bedzie kurs instruktorow sportu spa-
dochronowego.

Przed tym okresem L. O. P. P. rozwinie
akcje, majaca na celu spopularyzowanie te-
go pieknego i potrzebnego sportu.

Bezwatpienia te nowe poczynania L. O.
P. P. spotkajg sie ze zrozumieniem i uzna-
niem catego spoteczenstwa polskiego, w kto-
rem zawsze istnieje goracy oddzwiek, gdy
chodzi o sprawy wzmocnienia obronnosci
panstwa.

‘Sport spadochronowy, rozwijajacy si¢ pod
egidg L. O. P. P., przyjety zostanie przez
miodziez naszg z tym entuzjazmem, ktory
wyptywa z je] wysokiego uswiadomienia

panstwowego i powszechnego zamitowania

do sportow.

L. O. P. P., rzucajac dzi§ hasto — ,Pol-
ska miodziez na spadochrony!* — ma to
gtebokie przekonanie, ze spetnia swoj obo-
wigzek wzgledem panstwa i spoteczenstwa
i ze rzucone hasto zostanie zrealizowane
tak, jak tego wymaga dobro ojczyzny.

Cli.



PIECIOLECIE BEZMIECHOWE/J

Jesli sg jeszcze niedowiarki na punkcie
rozwoju naszego szybownictwa, niechze sie
przyjrza wykresom, sporzadzonym w Bez-
miechowej, a ilustrujagcym tak wymownie
olbrzymie postepy w tej ,,Akademji“ doko-
nane. Historja Bezmiechowej jest krétka.
Aeroklub Lwowski wyszukat te Swietne te-
reny w 1929 roku. Dzieki poparciu Zw.
Awjatycznego i Wojewodzkiego Okregu
L. O. P. P. Aeroklub w 1929 r. wyszkolit
w Bezmiechowej 30 pilotow. Odtad rozwéj
szkoty szedt crescendo. Zwiaszcza rzuca
sie 'w oczy roéznica miedzy rokiem 1934
a 1935. Konsekwentnie rzecz biorgc, zda-
watoby sie, ze szwankowa powinien wia-
$nie rok 1935 jako nastepca 1934 —
catkowicie podporzadkowanego Challengeo-
wi z krzywda dla lotnictwa bezsilnikowego,
zar6wno pod wzgledem finansowym, jak
i moralnym. Stato sie jednak wrecz prze-
ciwnie, jakby na zadokumentowanie wiel-
kiej zywotnosci polskiego szybownictwal

Z danych dotyczacych szkolenia tatwo
dojé¢ do wniosku, ze szybownictwo walczy-
o z duzemi trudno$ciami i ze praca wniem
musiata by¢ niezwykle zrézniczkowana. Ma-
terjat jednolity i dobry przedstawiali jedy-
nie junacy P. W. — wszyscy réwni wie-
kiem, zdrowiem, wyrobieniem sportowem,
dyscypling i zapatem do latania. Zupetnie
inaczej wygladal materjat sportowy, z kto-
rego rekrutowata sie wiekszo$¢ kandydatow
na instruktoréw. Wyobrazmy sobie najdalej
idagcg réznorodnos¢, poczawszy od wielkiej
rozpietosci wieku (od 16—52 lat), spraw-
nosci fizycznej i kwalifikacyj umystowych,
a skonczywszy na wyrobieniu spotecznem
i ustosunkowaniu sie do lotbw — przewaz-
nie pod katem nastawienia na prace zarob-
kowa. Dodajmy do tego niedostateczne przy-
gotowanie zaréwno teoretyczne jak prak-
tyczne, a zrozumiemy jak, wszystko to ra-
zem wziete, ujemnie wpltywato na prace
szkolenia i podnosito jej koszta. Za wiek-
szo$¢ uczniéw z Bezmiechowej ptacity po-
szczegblne Okregi L. O. P. P. oraz P. W.
Materjat pilocki tez byt b. niejednolity.
Wiekszo$¢ stanowili piloci miodzi, ktorzy
kat. ,,C* uzyskali w roku ubiegtym lub bie-
zacym. Jednak prawie wszyscy zostali do-
prowadzeni do szybowcow rasowych i wy-

latali przecietnie po 6—8 godzin, a za-
awansowani przeszto po 20 godzin.

Do powaznych przeszkod, w prawidtowem
funkcjonowaniu szkoty zaliczy¢ trzeba brak
odpowiednich na szczycie gory pomie-
szczen: wyktadowych, noclegowych i jadto-
dajni. Braki owe uniemozliwity, zorganizo-
wanie kurséw teoretycznych. Mdéwiac o szko-
leniu warto zaznaczy¢ w imie sprawiedliwo-
sci, a moze i dla zaspokojenia ciekawosci
czytelnikow — jakie maszyny okazaty sie
w danej dziedzinie najprzydatniejsze. Ot6z
~Komar“ i ,Sroka“ jako dajgce sie napra-
wi¢ najmniejszym kosztem, gdyz ,Czajka“
cho¢ rowna im pod wzgledem wiasnosci
aerodynamicznych, wymaga drozszego re-
montu.

W uzupetnieniu zatgczonych wykresdéw
przytocze troche cyfr charakterystycznych:
22 réznych pilotéw uzyskato 38 wysokosci
ponad 1.000 m. z czego 6 — ponad 2.000.
14 roznych pilotow wykonato 18 przelo-
téw zaglowych z tych 8 do 50 km.; 6 od
50— 100 km.; 4 ponad 100 km. Wyzej wy-
mienione przeloty odbywaly sie zarowno na
czystej termice, jak i na czole burzy. Sil-
nym pragdom burzowym zawdzigczamy nie-
zwykly przelot ,programowy“ inz. Szczepa-
na Grzeszczyka, ktory okreslit zgory miej-
sce ladowania i przeleciat: z Bezmiechowej
do Lwowa (120 km.).

Brak dobrego samochodu do transporto-
wania szybowcow po przelotach zaglowych,
brak telefonu miedzymiastowego oraz do-
brej drogi dojazdowej nie pozwolit na szer-
szy rozwdj przelotow zaglowych. Wszystkie
powyzsze trudnosci zostaty w koricu roku
usuniete.

Do uzyskania wyczynowej kat. ,D“ wy-
konano 96 warunkow a wiec: 48 lotow za-
glowych ponad 5 godzin. 38 wysokosci po-
nad 1000 m. 10 przelotéw zaglowych ponad
50 km. 7 r6znych pilotéw wykonato wszyst-
kie warunki, uzyskujac tern samem kat. ,D“.

W dziale rekordéw podwyzszony zostat
rekord ogélnopolski dtugotrwatosci lotu
przez B. Dyrgarte do 14 godz. 38 m. oraz
Swiatowy kobiecy rekord wysokosci lotu
przez M. Younge do 2.000 m.

Wiérdd cudzoziemcéw, ktorych ilos¢ wzra-
sta w Bezmiechowej z roku na rok, rumun-

ski rekord dtugotrwatosci lotu ustanowit
Gheorghe Bals, za$ finlandzki dtugotrwato-
sci i wysokosci lotu, Aimo Siro.

Procz tego na specjalne podkreslenie za-
stugujg 2 fakty — a mianowicie: nocne lo-
ty 11 réznych pilotéw, ktérzy wykonali kil-
kadziesigt nocnych lotow zaglowych, a w tej
liczbie kilka catonocnych, o drugim za$ waz-
nym fakcie — o bezpieczenstwie moéwi cy-
fra 4 zaledwie ciezkich uszkodzerh maszyn,
przypadajaca_ na ogolng liczbe przeszio 200
szybowcdw. Zaden z tych wypadkéw nie po-
ciggnat za soba ofiary w ludziach, co $wiad-
czy nader wymownie bezposrednio o czuj-
nosci instruktoréw, posrednio za$ o poczu-
ciu odpowiedzialnosci dhugoletniego kie-
rownika szkoty p. Bolestawa topatniuka.
W zakresie inwestycyj budowlanych zostat
zbudowany przez dyrekcje Okregu Kolei
Panstw, we Lwowie hangar treningowy
oraz przeprowadzone potaczenie telefonicz-
ne Szkoty z poczta w Olszanicy. Ponadto
przy dodatkowej pomocy Wojewddztwa
Lwowskiego oraz miejscowego Starostwa
droga objazdowa do Bezmiechowej zostata
gruntownie naprawiona, rozszerzona i tern
samem udostepniona dla przejazdéw samo-
chodami.

Prawie wszystkie wydatki Szkoty zostaty
pokryte w gtéwnej mierze z subwencyj
Dep. Lotn. Cyw. Min. Kom. oraz Paristwo-
wego Urzedu W. F. i P. W.

Faktyczne wydatki nie przekroczyty przy-
znanych subwencyj na ich pokrycie i po-
zostata nadwyzka okoto 4.000 zk.

*

Majac przed oczami S$wietne wyniki osig-
gniete na tle 5-letniej dziatalnosci naszej
pierwszej i jedynej pod pewnemi wzgle-
dami — uczelni szybowcowej, mozemy
Smiato powiedzie¢, zesSmy dokonali wiel-
kiej rzeczy, kosztem niezwyktej ofiarnosci
i miodzienczego zapatu, przedewszystkiem
pionieréw niezrazonych zadnemi przeciw-
nosciami!

Nie kazdy zdaje sobie sprawe z ciezkich
warunkéw prowadzenia tego rodzaju szko-
ty, warto wiec cho¢ pobieznie o nich wspo-
mnieC.

Normalnie

Kierownictwo uczelni nie

Zestawienie graficzne rezultatow pracy osiggnietych w Bezmiechowej



zmusza nikogo do wyrzeczenia sie Kkultu-
ralnych potrzeb, do catkowitego zespole-
nia sie ze szkolnym trybem Zzycia, jak to
whasnie ma miejsce w Bezmiechowej. Tu,
gdzie sitg rzeczy na kierownika spada brze-
mie odpowiedzialnosci nietylko za postepy
lotnicze, lecz za zycie i zdrowie powie-
rzonych jego pieczy ludzi, — jakaz wazng
role odegrataby mozno$¢ spedzenia w cig-
gu dnia bodaj paru chwil wypoczynku
W sprzyjajagcych warunkach. Niestety nie

odpowiadajg one najskromniejszym wyma-
ganiom. Prymitywne urzadzenia domu mie-
szkalnego nie zapewniajg zadnych wygadd,
a zupetny brak kulturalnych rozrywek, na-
wet radja, nie pozwala przenies¢ sie mysla
poza obreb szybowiska.

Wiec trzeba w szeregu dbugich miesiecy
zmagac¢ sie z meczacemi wrazeniami i trzy-
ma¢ nerwy na wodzy, pamietajac, ze od
ich opanowania zalezy atmosfera szkoty.
Atmosfera, w ktdrej zasadniczemi czynni-

kami by¢ muszg tad, spokoj i prawdziwe
kolezenstwo. Nie ulega watpliwosci, ze
Swietne rezultaty uwiehczone sukcesem,
zdobytym na zawodach w Ustjanowej, za-
wdzigczamy nietylko pierwszorzednym wa-
lorom polskich konstrukcyj i wysokiej kla-
sie pilotazu. Rozkwit Bezmiechowej, pro-
mieniujacej na kraj caty, to réwniez triumf
kwalifikacyj duchowych ludzi, ktérzy szko-
te dzwigneli i prowadza.

Irena Laskowska

PROGRAM SZKOLY SZYBOWCOWEJ W BEZMIECHOWE] NA ROK 1936

Program Szkoty na rok 1936 obejmuje
organizacje kurséw szkolnych i treningo-
wych oraz praktyk instruktorskich i war-
sztatowych.

Kursy szkolne

Czterotygodniowe kursy szkolne obejmo-
waé beda loty Slizgowe i zaglowe na szy-
bowcach szkolnych do kat. C wigcznie. Na
kursy te przyjmowani bedg piloci szybow-
cowi kat. B oraz bezposrednio piloci mo-
torowi.

Kursy treningowe

Czterotygodniowe kursy treningowe obej-
mowa¢ bedg loty zaglowe na szybowcach
treningowych i wyczynowych. Dla pilotéw
zaawansowanych przewiduje sie loty dtugo-
trwate i przeloty zaglowe, umozliwiajace
uzyskanie wyczynowej kat. D, oraz nocne
loty. Na kursy te przyjmowani bedg piloci
szybowcowi kat. C.

Praktyki instruktorskie

Dwumiesieczne  praktyki instruktorskie
obejmowaé bedg samodzielne szkolenie
w lotach zaglowych nad terenami gorskie-
mi pod nadzorem i kierunkiem instrukto-
réow Szkoly i odpowiada¢ bedg wymaga-
niom, przewidzianym instrukcja P. K. S.
do uzyskania licencji instruktorskiej Kkat.
Ila (szkolenie w lotach nad terenami gor-
skiemi bez ograniczen). Na praktyki te
przyjmowani bedg piloci szybowcowi, po-
siadajacy juz licencje instruktorskg kat. la.

Praktyki warsztatowe

Praktyki warsztatowe obejmowac beda
prace w warsztatach Szkoty przy remon-
tach szybowcéw i odpowiada¢ beda wyma-
ganiom, przewidzianym instrukcjag P. K. S.
do uzyskania odnosnych licencyj instruk-
torskich. Na praktyki te przyjmowani beda
piloci szybowcowi, posiadajacy ukoriczony

kurs teoretyczny oraz conajmniej kat. C.
Terminy kurséw
Wszystkie kursy szkolne i treningowe

prowadzone beda réwnocze$nie w termi-
nach: od 3 do 30 kazdego miesigca w cza-
sie od 3 kwietnia do 30 listopada wigcznie.

WARSZTATY SZYBO

BUDOWA SZYBOWCOW ROZNYCH
TOPOLOWA -

WARSZAWA,

Optaty kursowe

Optaty kursowe wynosi¢ bedg za jeden
czterotygodniowy kurs: szkolny zh. 30—,
treningowy zt. 10— i nalezy je przesyta¢
zgory wraz ze zgloszeniami na konto
w P. K. O. 501.000 (Aeroklub Lwowski,
Szkota Szybowcowa w Bezmiechowej).

Optaty zwracane beda jedynie tym o0so-
bom, ktérych zgtoszenia nie zostang u-
wzglednione. Praktyki instruktorskie i war-
sztatowe bedg bezptatne. Praktykanci po-
krywa¢ beda koszty utrzymania, przewi-
dziane dla uczni-pilotéw, i nie beda mogli
wykonywa¢ réwnocze$nie z praktykami
swoich normalnych lotéw treningowych.

Utrzymanie i noclegi

Wszyscy uczniowie -piloci beda mogli
utrzymywaé sie i mieszka¢ w zabudowa-
niach Szkoty po cenie od zt. 2 za cato-
dzienne utrzymanie i nocleg. Wszystkie
odnos$ne naleznodci ptatne bedg zgory za
caty czas trwania Kkursu.

Zgtoszenia

Zgtoszenia nalezy przesyta¢ bezposred-
nio do Kierownictwa Szkoty (Bezmiecho-
wa, p. Lesko) w terminie conajmniej dwu-
tygodniowym przed rozpoczeciem sie od-
nosnego kursu — na odpowiednim formu-
larzu. Do zgtoszen nalezy dotaczyc:

1. wihasnorecznie napisany zyciorys; 2. 2
fotografje; 3. Swiadectwo zdrowia na rok
1936, wydane przez Poradnie Sportowo-
Lekarskg przy Os$rodku W. F. i P. W,
4. ksigzeczke, wzglednie wykaz lotow szy-
bowcowych; 5. $wiadectwo ukoriczenia kur-
su teoretycznego; 6. Swiadectwo przynalez-
nosci organizacyjnej; 7. niepetnoletni —
zezwolenie rodzicow, lub prawnych opieku-
néw; 8 znaczek pocztowy na odpowiedz.

P-kt 1. i 2. nie dotyczg tych osob, ktdre
juz w latach ubiegtych ztozyty Szkole zy-
ciorys i 2 fotografje.

Piloci motorowi moga zamiast S$wiadec-
twa zdrowia, wydanego przez Poradnie
Sportowo-Lekarskg (p-kt 3.), zataczy¢ Swia-
dectwo Aeroklubu, ze posiadaja wazng li-
cencje pilota motorowego na czas trwania
odnosnego kursu.

SPOLKA Z OGR. ODP.
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P-kt 4. nie dotyczy tych osdb, ktére juz
w latach ubiegtych wykonywaty loty wBez-
miechowej.

Pierwszenstwo w przyjmowaniu na po-
szczegblne kursy przystugiwaé bedzie tym
pilotom, ktorzy wczesniej nadeszlg zgtosze-
nia, wzglednie bedg wiecej zaawansowani
w lotach.

Zgloszenia nieoptacone, wzglednie nie-
zaopatrzone we wszystkie powyzsze zatgcz-
niki, nie beda rozpatrywane.

Szkota nie bedzie ponosi¢ zadnej odpo-
wiedzialnosci za koszty tych osob, ktore
przybeda do Bezmiechowej bez uprzednie-
go zawiadomienia o0 uwzglednieniu ich
zgtoszen. Osoby te nie beda dopuszczane
do lot6w.

Cudzoziemcy winni zgtoszenia przesytac
przez swéj krajowy Aeroklub do Polskiego
Komitetu Szybowcowego przy Aeroklubie
Rzeczypospolitej Polskiej (Warszawa, Kro-
lewska 2).

Ulgi kolejowe

Wszyscy kandydaci, ktérych zgtoszenia
zostang uwzglednione, otrzymywaé bedga
z Kierownictwa Szkoty zaswiadczenia do
uzyskania zlecen na przejazdy kolejowe
do Leska -tukawicy i zpowrotem (80%
ulga).

Ubezpieczenia loinicze

Wszyscy uczniowie- piloci zostang ubez-
pieczeni od ewent. wypadkéw lotniczych
na kwoty: zt 3.000 — w wypadku $mierci,
zt. 6.000 — w wypadku statego kalectwa,
zt. 1.000 — maksymalnych kosztow leczenia.
Tern samem Szkota nie bedzie ponosi¢
zadnej odpowiedzialnosci prawno -cywilnej
za nastepstwa ewent. wypadkéw lotniczych
uczniéw-pilottéw. Skiadki ubezpieczeniowe
mieszczg sie w opfatach kursowych.

Odwotanie kurséw

Aeroklub Lwowski zastrzega sobie pra-
wo zmiany programu, wzglednie odwota-
nia poszczeg6lnych kurséw, o ile nie uzy-
ska na ich zorganizowanie wystarczajgcych
pomocy finansowych i materjatowych, lub
0 ile nie zgtosi sie na poszczegdlne kursy
conajmniej 15 kandydatow do szkolenia
1 10 do treningu.

WCOWE

TYPOW
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LECIMY

Kazdy z nas, kto miat sposobnos¢ lecie¢
samolotem z mapg w reku, musiat napew-
no zauwazyC, ze daleko fatwiej jest postu-
giwa¢ sie nig, patrzac na teren z gory, niz
chodzac po ziemi. Bo tez mapa przedsta-
wia nam wiasnie teren takim, jakim go wi-
dzimy, patrzac nan z gory.

Powstata tedy mysl, czy nie moznaby ro-
bi¢ map na podstawie zdje¢ fotograficznych
wykonanych z samolotu; przed kilkunastu
laty zrobiono pierwsze proby, obecnie juz
bardzo duzo map robi sie tg metods, ktd-
ra okazata sie daleko tansza, i oczywi-
Scie dogodniejsza od uciazliwej metody
bezposredniego pomiaru.

Nietylko jednak mapy, ale takze plany
mozna robi¢ tg metoda; plan od mapy réz-
ni sie wiasciwie tylko skalg. Gdy wiec za-
miast mapy chcemy opracowac plan na pod-
stawie zdje¢, bedziemy musieli tylko nizej
latac.

U nas w Polsce utworzony zostat wr. 1930
przy P. L. ,Lot“ specjalny Wydziat Aero-
fotogrametryczny, ktéry wykonywuje zdje-
cia lotnicze i na ich podstawie opracowuje
mapy i plany.

Jak sie to robi?

Poczciwy P. W. S. 24, niemodny juz
obecnie 4-osobowy samolot komunikacyjny,
zostat odpowiednio przystosowany do wy-
konywania zdje¢: kabina pilota pozostata
bez zmian, z kabiny pasazerskiej usunieto
zbedne fotele i wycieto dwa spore otwory
w podiodze; nad jednym z nich zmonto-
wano na state wielkg kamere lotnicza, ma-
to przypominajacg na pierwszy rzut oka
aparat fotograficzny, nad druga — celow-
nik, stuzacy do prowadzenia samolotu,
W tylnej czesci samolotu znajduje sie
ciemnia fotograficzna.

Usigdzmy obok pilota na skrzyni od #a-
downika kamery, tytem do kierunku lotu,
i w piekny, bezchmurny dzien wystartujmy
z Okecia w charakterze widza ,na foto“.
Oprocz nas i pilota s3 w samolocie jeszcze
nawigator i operator.

Polecimy najpierw zrobi¢ zdjecia Piotr-
kowa Trybunalskiego w skali 1 :10.000. Po-
niewaz ogniskowa naszej kamery wynosi
21 cm, bedziemy musieli lata¢ na wysoko-
§ci 2100 m. (stosunek wysokosci lotu do
ogniskowej kamery jest skalg zdjecia).

Tuz nad naszag glowa znajduje sie ,sta-
toskop“, przyrzad bedacy rodzajem bar-
dzo doktadnego wysokosciomierza. \Wiasnie
w tej chwili nawigator, wiedzac jakie ci-
$nienie barometryczne panuje teraz w Piotr-
kowie, nastawia statoskop w ten sposdb,

NA ZDJECIAI

aby wykazywat cisnienie takie, jakie panu-
je na wysokosci 2100 m. ponad Piotrko-
wem (cisnienie to odczytat z diagramu
umieszczonego na statoskopie). Po ustawie-
niu strzatka statoskopu wskazuje, ze teraz
jesteSmy ,za nisko“.

Wszystko gotowe — start!

— Kurs 225° — powiada nawigator do
pilota z ktérym ma pofaczenie telefoniczne.

Za pottorej godziny bedziemy nad Piotr-
kowem na wysokosci 2100 m.; przez droge
przyjrzyjmy sie kamerze. Skiada sie ona
z dwu czesci: wihasciwej kamery i naktada-
nej na nig kasety, w ktérej znajduje sie
rolka filmu dtugosci 60 m. i szerokosci
19 cm. Kazde wykonane przez nas zdjecie
bedzie miato format 18X18 cm.; z calej
rolki zrobimy 300 zdje¢. Poniewaz bedzie-
my robili zdjecia w skali 1:10.000, wiec
jedno zdjecie pokryje obszar 1,8 X 1,8 km.
—324 km2

Mszczondw, Rawa Mazowiecka, Tomaszdw
i juz zdata wida¢ Piotrkow; jeszcze jeste-
Smy za nisko; dwie rundki nad samym
Piotrkowem i wskazowka statoskopu zaj-
muje powoli potozenie ,0“ — jesteSmy na
wysokosci 2100 m. Nawet 5-metrowe odchy-
lenia od tej wysokosci s przez strzatke
statoskopu rejestrowane.

Odmykamy podtoge. Operator siada przy
kamerze, nawigator — nad celownikiem;
nawigator trzyma w reku mape 1 :10.000
~Piotrkow"; w biurze wyrysowat sobie na
terenie Piotrkowa i okolic 6 linij do sie-
bie réwnolegtych: sg to osie nalotow.

Nawigator teraz stale moéwi do pilota:

— wiraz, w prawo, w lewo trawers, i je-
stemy na linji pierwszego nalotu. Lecimy
teraz zupetnie prosto; strzatka statoskopu
stale wskazuje ,0“. Jeszcze jakie$ 4 km.
dzieli nas od terenu przeznaczonego do
zdjeé. Jest wiatr boczny i znosi nas, musi-
my wiec odpowiednio ustawi¢ samolot i ka-
mere, aby zdjecia jednego szeregu nie wy-
padty ,schodkami“. Obserwacja przesuwa-
jacego sie pod celownikiem terenu wskazu-
je jak nalezy te ustawienia wykonat. Wia-
$nie to zrobilismy.

Operator zapomocg dwu $rub doprowa-
dza kamere do poziomu; libelka, widocz-
na w lunecie kontrolujgcej wskazuje mu
wszelkie odchylenia od poziomu.

Umocowane na prawej burcie samolotu
po stronie zewnetrznej obraca sie wolno
mate $migietko.

We wspomnianej juz lunecie kontroluja-
cej widzi operator przesuwajace sie w polu
widzenia ,pazurki“; ruch tym pazurkom
nadaje whasnie obracajace sie za burtg $mi-
gietko. Przez obrét odpowiedniej $ruby ope-
rator zmienia kat natarcia $migietka: za-
czyna sie ono, a z niem i pazurki, coraz
predzej obraca¢. Wreszcie pazurki obraca-
Ja sie z szybkoscig réwng szybkosci prze-
suwajacego sie terenu; teraz ustawienie
jest dobre.

Uwaga, zaraz zaczynamy.

Na dany przez nawigatora znak operator,
naciskajagc odpowiedni guzik, sprzega ruch
Smigietka z mechanizmem kamery i kasety.

Film przesuwa sie teraz w kasecie, co
kilkanascie sekund zatrzymuje sie, jest na-
piety, objektyw otwiera sie na 1@ Voo,
czy luo sekundy, w zaleznosci od nasta-
wienia i — zdjecie wykonane. Znoéw film
sie przesuwa, zatrzymuje sie, nastepuje dru-
gie zdjecie, trzecie i t d.

Na odpowiednich licznikach mozemy od-
czyta¢ ilos¢ wykonanych zdje¢ i ilos¢ me-
trow jeSzcze nienaswietlonego filmu.

Stale lecimy wzdtuz wyznaczonej na ma-
pie prostej; nawigator wecigz $ledzi czy
z niej nie zbaczamy, a operator kontroluje
prawidtowo$¢ przesuwania sie filmu i do-
prowadza zawsze kamere do poziomu.

Po skoriczeniu jednego szeregu zdje¢ ope-
rator, na dany przez nawigatora znak wy-
facza kamere.

Robimy wiraz i nastepny nalot.

Sze$¢ takich nalotéw i Piotrkow zdjety.

Lecimy jeszcze robi¢ zdjecia towicza
i wracamy do Warszawy.

ByliSmy w powietrzu przeszto 5 godzin.

W biurze wywotamy film i na podstawie
zdje¢ zrobimy plany. Ale o tem — juz in-
nym razem.

W. S.



DO CHtLOPCOW!

Nie wszyscy chitopcy czytajg codzien gazety. Jednak
starsi w domu, a w szkole koledzy méwia o te m. Dono-
si 0 tem radjo i tygodnik dla mtodziezy czytany w Swie-
tlicy. O tem — o mozliwosci wojny. Zakottowato sie
bowiem ostatnio w wielkich panstwach. Nie sg to juz
spokojne, kolorowe plamy na mapie, obkute na lekcje
geografji. Kidca sie, spierajg. Deptanie traktatow, nara-
dy, prosby i grozby. Nikt nikomu nie wierzy. A jedno-
czes$nie fabryki broni wszystkich panstw huczg. Zoinie-
rze po odbyciu stuzby nie sg zwalniani. Wiedzg bowiem
prezydentowie, czy krélowie, ze tylko tego nikt nie za-
czepi — kto silny.

Trzeba wierzyé, ze dobra wola ludzi zwyciezy i woj-
ny z nami nikt nie zacznie. Ale nie zacznie jeszcze pew-
niej, jesli jaki taki, spojrzawszy na Polske jak na smacz-
ny kasek, pomysdli: ,0 psiako$¢, nie moge na nieb na-
pas¢! Moje samoloty w ciggu dwoéch godzin potrafig
znalez¢ sie nad Warszawa, aby ja zbombardowaé. Ale
c0z, kiedy po pieciu minutach lotu nad Polska, spotka-
ja mnie liczne, kasliwe samoloty mysliwskie i zmusza
moje eskadry do odwrotu, lgdowania lub walki, zakon-
czonej kleskg“. | wrogi minister wojny nie odwazy sie
zakomenderowaé: ,nalot na Warszawe“. Zupetnie jak
w zyciu codzienem: dajemy klapsa stabemu koledze, ale
wahamy sie, gdy kolega jest mocny i moze bolesnie oddac.

Sita panstwa w kazdej dziedzinie polega na sile
jednostek. GdybySmy wszyscy dobrze jezdzili na nar-
tach, zwyciezylibySmy na zimowej olimpjadzie w Gar-
misch. Gdyby od lat wiekszos¢ chtopcow w szkole grata
dobrze w hokeja, pobiliSsmy nawet Kanade. Ale nar-

ty i hokej — to sport dla przyjemnosci i hartowania
ciata. Istnieje jednak sport, ktory, bedac wielkg rozko-
szg, staje sie dzi§ — w obliczu liistorji — obowigz-

kiem milodziezy. To szybownictwo.

Wiadome jest, ze narody morskie majg w swym
charakterze bart jaki wytworzyta przez wieki walka
z morzem. Polacy naprzéd nie znali wartoSci morza,
a potem stracili je. Dzi$ w zdobywaniu dla narodu sity,
w odrabianiu tej zalegtosci, staja obok ludzi morza, lu-
dzie powietrza. Jest ich wielu, musi by¢ jeszcze wiecej.
Ocean powietrzny jest wszedzie dostepny.

Jesli cztonkowie P.W., harcerze, czy poprostu zwykli
uczniowie bez innego tytutu, wyszkolg sie na szybow-
cach, po skoniczonem gimnazjum wejdg do lotnictwa
silnikowego. Gdy bedg dobrze lata¢, zwyciezg w kazdej

olimpjadzie lotniczej. Co wazniejsze: odsung od
Polski mozliwo$§¢ kazdej wojny.

Przeczytajcie kilka gazet. lle sie to w Niemczech,
Francji, Anglji buduje samolotéw! Ille co miesigc otwie-
ra szkét pilotazu! Wiec kiedy sasiedzi blizsi i dalsi sta-
ja sie w dziedzinie lotnictwa stadem ortdw, my mamy
by¢ gromadka wrobli? Prawda, zwyciezyliSmy nieraz
w Challenge®wych i innych zawodach. Ale to nalezy
do przesztosci. Dzien dzisiejszy chce, wota o wielu
lotnikéw. ,Ksigze powietrza“® — Bajan czy Orlinski mu-
si mie¢ zacng i liczng Swite. Musi mie¢ nasladowcow.
i szlachetnych rywali.

Kazdy z nas obowigzany jest w przysztosci do stuzby
wojskowej. Jako piechur, artylerzysta, saper. Jako lot-
nik. Juz dzi$ pora jest wybra¢ sobie bron. Jesli masz
dobre oczy, mocne serce i ptuca; jesli ich nie psujesz
czytaniem w pozycji lezgcej, naduzywaniem sportu, ty-
toniu — masz dane fizyczne na pilota. Je$li sta-
rasz sie byé odwaznym, wytrwatym, szybkim w dziata-
niu i pogodnym — zdobywasz dane moralne
na pilota.

Koto modelarskie przy szkole lub przy Zarzadzie
L.O.P.P.'u czeka, aby cie zapoznaé teoretycznie z zasa-
dami lotu. A szkota szybowcowa w Polichnie, Kuliko-
wie, Mitosnie, Bezmiecliowej juz szykuje dla ciebie
szybowiec. Nadchodzi wiosna, a z nig wakacje. Mozesz
spedzi¢ je na wzgorzach, na ktére wiejg wiatry, gotowe
zawsze unie$¢ cie w goére. Rozwaz juz dzi$ swoje mozli-
wosci: kto ci pomoze finansowo. Rodzina, P.W., har-
cerstwo, czy przyjacielski chetny L.O.P.P. Postaraj sie
o dobrg cenzure i na samych czwoérkach wyjedz do
szkoty szybowcowej. Je$li zabraktoby w niej chwilowo
miejsca nie dawaj za wygrang. Kotataj, szturmuj.
Szkota musi sie rozrosnagc¢, rozszerzyé, aby wchito-
na¢ twodj zapat oraz zdolnosci i przerobi¢ je na umie-
jetnos$¢ latania. Moze nieraz bedzie ci trudno. Moze
warunki twego miasta, gimnazjum, rodziny stworzg pe-
wne przeszkody. Nic to! Nie zdobywa sie niczego
w zyciu bez trudu. C6z dopiero pokrewiernistwa z ptakiem!

Pamietaj: w dzisiejszej, ciezkiej dla catej Europy
chwili, ty — jako pilot szybowcowy czy silnikowy, do-

skonalgcy sie coraz wyzej — stajesz sie gwarancjg spo-
koju Rzeczypospolitej. Sita lotnictwa — od ciebie za-
lezy. Spokoj i praca twego domu, miasta, narodu — od
ciebie zalezy. Al. Zas.



IDE DO

Nie tak dawno czekatem 2z niecierpliwoscia na 6w dzien,
w ktorym przekrocze przepisowg granice wieku, pozwalajacg mi
na wstapienie do szkoty pilotéw. Lotnictwo interesowato mnie od
najmtodszych lat i z biegiem czasu zdawalem sobie sprawe, ze
catla moja przyszto$¢ i tak zwane zadowolenie zyciowe z niem sie
ScisSle wigze. Narazie czutem sie bardzo upokorzony tern, ze gdy
inni, nieco starsi ode mnie, samodzielnie latajg, ja musze poprze-
sta¢ na teorji bardzo ciekawej coprawda, ale nie dajacej mi za-
dowolenia, bo nie popartej praktyka.

Zaraz do dojsciu do 18-tu lat ztozylem podanie o przyjecie
mnie do P. W. Lotniczego. Rado$¢ z bliskiej mozliwosci znale-
zienia sie w szeregach pilotow zatruwata mi podstepna, uporczy-
wa mys$l odpedzana szybko, ale réwnie btyskawicznie wracajgca.
Mysl zrodzona z przeczytanego paragrafu o stanie zdrowia per-
sonelu latajgcego: ,pierwszym warunkiem dostania sie do lotnic-
twa, jest doskonaly stan wzroku“. Nie moge tego powiedzie¢ o so-
bie, majac jedno oko nie w porzadku.

Kilka lat wstecz, podczas goracej dyskusji o wyborze zawodu,
moj antagonista klasowy trafiwszy mnie ,sierpem“ w prawe oko
dowiodt otaczajgcemu nas audytorjum, ze zawod marynarza jest
bezwatpienia lepszy i godniejszy mezczyzny, niz zawod lotnika.
Po paru tygodniach, gdy ostatnia z barw teczy zeszta z opuchnietej
twarzy, zauwazytem, ze moje ,waleczne* oko jako$ inaczej widzi
kontury $wiata. Pocieszatem sie, ze przejdzie, ale nie przeszio.
W ten spos6b dzielnemu ,marynarzowi“ zawdzieczam wszystkie
trudnosci, jakie mnie spotkaly w czasie walki o dostanie sie do
lotnictwa.

Na zebraniu informacyjnem kandydatow wyznaczono mi dzien
komisji lekarskiej. Nie obawiatem sie  okulisty. Bylem przeko-
nany, ze do$wiadczenie ,w nabieraniu“ lekarza szkolnego odda
mi nalezyte ustugi. Poprostu, gdy kaze mi przeczyta¢ litery pra-
wem okiem, bede sobie pomagat lewem, zrobiwszy dyskretnie
szpare miedzy palcami zakrywajacej to oko reki. Ale spotkala
mnie niespodzianka. Lekarz widocznie juz znat takie sposoby, bo
zatozyt mi na nos oprawe okularéw tak urzadzona, ze mozna
byto wkiadaé naprzemian przed kazde oko, ciemne nieprzezroczy-
ste szkto. To mnie zgubito, do P. W. si§ nie dostatem.

Z niecierpliwoscig czekatem drugiej okazji zaciggniecia sie
do stuzby w awijacji. Na murach doméw i tablicach urzedowycli
naklejano obwieszczenia o zaciggu ochotniczym. Po zalatwieniu
niezliczonych formalnosci i przejSciu wstepnej komisji, znalaztem
sie na dobrze mi znanem miejscu pierwszych niepowodzen ,oku-
listycznych“. Udajac sie na badania nerwowe, wewnetrzne i chi-
rurgiczne, tak manewrowatem, aby do  okulisty trafi¢ ostatni.
W przerwach dowiadywatem sie od tych, ktérzy przebrneli przez
owa Scylle brzmienia liter, ich kolejnosci, potozenia w rzedach
i wielkosci. Trudna to rzecz i wyczerpujaca, a do tego przykra.
Dopuszczatem sie przeciez w ten sposéb oszustwa. Jednak miatem
nadzieje, ze zasada: ,cel uswieca $rodki“ ma w tym wypadku
duzo okolicznosci tagodzacych. Odszukiwanie w specjalnej ksigzce
kolorowych cyfr wéréd roznokolorowych kropek, wywracanie
oczami za palcem lekarza nie grozi natychmiastowg dyskwalifi-
kacja. Tylko te tablice!

Po chwili dzwigalem na nosie znang mi potezng oprawe oku-
laréw, zaopatrzong w 6w zlowrogi czarny monokl. Juz bytem pe-
wien triumfu, bo przeciez znam na pamie¢ litery, gdy wtem le-
karz, zrzucajgc zbawczg tablice, odstonit drugg o catkiem innych
znakach. Przepadtem po raz drugi, przyczem lekarz na pozegna-
nie uprzejmie mi doradzit, abym nie nachodzit poraz trzeci po-
waznej instytucji lekarskiej, bo to i tak do niczego nie doprowa-

CELU...

dzi. ,Raptus oculus, prosze pana. Z latania nici, ale jako farma-
ceuta moze pan zrobi¢ karjere. Tam nie potrzeba dobrego wzroku!*

W szkole piechoty, w odcietym od $wiata Zambrowie pozna-
watem rozkosze rekruckiego stanu, czotgajac sie i skaczac pod
stynng na caly $wiat ,gruszka“. Ze smutkiem obserwowatem prze-
latujgce od czasu do czasu samoloty. Wstgpita we mnie nadzieja,
gdy pewnego dnia odczytano rozkaz w kompanji o moznosci prze-
niesienia sie do lotnictwa. Kilka formalnosci na drodze stuzbowej
i — znalaztem si¢ po raz trzeci przed dobrze mi znang komisja.
Po doswiadczeniach z lat ubiegtych miatem stabg nadzieje na
przezwyciezenie tej przeszkody, gdzie nie pomagaja prosby i po-
parcia, a tylko wiasne zdrowie. Ale trudno. Jest okazja dostania
sie w szeregi lotnictwa, nie mozna jej zmarnowaé. Zreszta obo-
jetne przejscie ponad tg sprawg uwazatbym za zdrade lotnictwa
i swych dazen. Trzymajac sie wyprobowanej taktyki, zbieratem
gorgczkowo informacje, dotyczace owych fatalnych tablic. Okazato
sie, ze lekarz ma ich okoto 6-ciu; co pewien czas je zmienia,
aby ukréci¢ mnemotechniczne wyczyny niedosztych ortéw. Zapa-
mietanie treSci tylu tablic naraz na podstawie informacyj zbada-
nych kolegéw, bylo rzecza niestychanie trudng i nieosiggalng
W przeciggu paru godzin. Przed oczyma skakat mi caly alfabet
facinski, co chwila zmieniajac kolejnos¢ zgtosek.

Wszyscy juz badani; na mnie kolej. Wchodze nie$miato do
pokoju, zerkajgc dyskretnie w strone owych tablic, umieszczonych
na jednej ze $cian pokoju na ksztatt symbolicznego dekalogu Moj-
zesza. Wytezam wzrok: , — k — s — m..." Mam szczescie, tra-
fitem akurat na tablice, ktorej treS¢ byta mi najbardziej znana.
Stary znajomy ,czarny monokl“, jak cerber Hadesu, strzeze sa-
modzielnosci poszczegdlnych Zrenic. Zdrowem okiem odczytuje —
prawem odgaduje nawet najdrobniejsze literki w ostatnim rzedzie.
Koniec! Widze, jak granatowa patka na kotnierzu piechura uste-
puje zwolna zoéttemu kolorowi lotnikéw. Lekarz z tajemniczym
usmiechem zaprasza mnie do niewielkiej ciemni, peinej najroz-
maitszych narzedzi optycznych. Niczego nie podejrzewam, majac
najgorsze za soba. Siadam na Wysokiem krzesle, naprzeciw mnie
lekarz. Na czole ma przymocowane szerokim pasem okragte lustro,
w reku mniejsze z malym otworem po S$rodku. Jasne smugi
Swiatta natretnie wdzierajg mi sie do oczu. ,Oho!* — westchnat
lekarz. ,,Olio-0-0!" powtorzyt gtosniej i w wyzszej tonacji. Robi mi
sie mocno nieprzyjemnie. Zdaje sie, ze podejrzewamy sie wzajem-
nie: lekarz mnie o podstep, ja doktora o wykrycie prawdy. Nie
omylity mnie przeczucia. Wrécilismy znéw na sale przed oblicze
catkiem nieznanych mi tablic. Nie mogtem dojrze¢ chorem okiem
w ktérym kierunku czarne kétka majg poprzecinany obwoéd! Na
zwroconem mi podaniu nakreslono niebieskim otéwkiem stowa
Lhiezdolny do stuzby w lotnictwie”.

Czy dopisek ten przekonat mnie o jego stusznosci? Nie,
przeciwnie! Dodat mi energji i sity przeSwiadczenia, ze dopne
celu, ktory sobie wyznaczytem. ,Glowg muru nie przebijesz* —
powiada przystowie. Ale chcac sie przezen przedosta¢, niekoniecz-
nie go trzeba rozbija¢c. Mozna go réwniez omingé. Wzigtem sie
za szybownictwo. Przeciez to jest latanie dla ludzi nawet z wada
obu oczu. | jakie piekne latanie! Szybownictwo silnikowe — to
droga okrezna coprawda, ale o mocnych podstawach i $miato
prowadzgca do celu.

Jestem przekonany, ze czlowiek, dla ktdérego lotnictwo nie
jest pustym frazesem a wzniosty tresciag, nie zna przeszkéd na
drodze do wymarzonego zawodu.

ef. cz.



Z TECZKI

Od laureata konkursu rysunkowo-lotniczego ,Dlaczego nalezy
podrozowa¢ samolotami“ — 11-letniego Iwasia Hnatowicza ze wsi
Wotoszczyzna, pow. Litwinéw woj. Tarnopolskie, nadeszty pozdro-
wienia i kajet z obrazkami.

Jak widaé, ten bardzo jeszcze miody mitosnik lotnictwa, po-
mimo zdobycia nagrody w postaci lotu na Polskich Linjach Lot-
niczych nie spoczat na laurach. Mysli jego, jak to wynika z rysun-
kow wcigz krazg dokota spraw lotniczych.

Starannos¢, z jaka wykonane sg rysunki wskazuje, ze Iwa$
bardzo powaznie traktuje swe zamitowanie i napewno, gdy podro-
$nie stanie sie lotnikiem.

RYSUNKOWE]

Nie mozemy z braku miejsca zamiesci¢ wszystkich otrzyma-
nych rysunkéw, dajemy wiec Kkilka z pos$réd nich.

Pierwszy przedstawia amatora latania na wzoér ptaka. Wdra-
puje sie on na dach, nazwany przez Iwasia lotniskiem. Ma pod pa-
chami co$ na wzor skrzydet. Na drugim obrazku — przygotowanie
do skoku, a na trzecim ,katastrofa“. Wszystko to odnosito sie
do préb przed wielu laty, kiedy to nie bylo jeszcze lotnictwa. Du-
z0 lat przeszto i oto widzimy na czwartym obrazku pewny i wy-
godny samolot, na ktorym Iwas$ odbyt pierwszg podrdz powietrzna.

Zyczymy lwasiowi, by niejedng jeszcze odbyt droge na sa-
molocie.

DO NASZYCH CZYTELNIKOW

Od pewnego czasu redakcja otrzymuje szereg zapytan w spra-
wach interesujacych miodziez, a objetych dziatalnoscig L. O. P. P.
Szereg odpowiedzi znajdzie czytelnik w artykutach zamieszczanych
w ,Locie“. W artykutach jednakze poruszane sg kwestje o charak-
terze ogblnym. Cze$¢ naszych korespondentéw zatatwiamy bezpo-
Srednio listownie.

Przy tej sposobnosci redakcja gotowa jest daé pewne wska-
zO6wki, ktdre nieomal we wszystkich wypadkach moga sie przydac.

Otéz najwiecej pytan dotyczy sprawy zdobycia wiedzy i prak-
tyki lotniczej i to na réznych jej szczeblach, przewaznie jednakze
w zakresie modelarstwa i szybownictwa.

Poniewaz korespondencje pochodza z najrozmaitszych stron
naszego Kraju, z terenéw o bardzo réznych mozliwosciach, przeto
najkrotsza droga jest zwracanie sie do najblizszego Zarzadu Obwo-
du Powiatowego lub Okregu L. O. P. P. Zarzady okregdw mie-
szcza sie w miastach wojewoédzkich i posiadajag doktadne dane
co do mozliwosci udostepnienia pracy w lotnictwie osobom ubiega-
jacym sie o to.

Na terenie kazdego wojewddztwa sprawami modelarstwa i szy-
bownictwa zajmuje sie fachowy instruktor. Objezdza on co pe-
wien czas teren i po przeprowadzonej korespondencji nietrudno
nawet o bezposredni z nim kontakt. Masowy udzial miodziezy

w pracach modelarskich jest statg troskg L. O. P. P., ktéry dzie-
dzine te udostepnia wszystkim.

Jezeli idzie o szybownictwo, to sama procedura dostania sie
do szkotly szybowcowej jest nieco skomplikowana, Kandydaci mu-
szg posiada¢ odpowiednie warunki fizyczne, muszg przejs¢ kurs
teoretyczny i t. p.

W poszczegolnych wojewodztwach terminy kurséw sg rézne,
ilos¢ miejsc w szkotach i ilos¢ szkdét réwniez jest rézna. Koszta
wyszkolenia nie sa wszedzie jednakowe.

Wszystkich szczeg6tdw i infronigcyj udzielaé moga nieomylnie
jedynie zarzady obwodéw i Okregéw L. O. P. P., do ktérych
zwraca¢ sie nalezy przez Wiadze Kota.

*

Zupetnie niezaleznie od omawianej powyzej kwestji, redakcja
,Lotu® prosi o dalsze nadsytanie korespondencji, ktdrg zatatwiac
bedzie czy to na famach pisma, czy tez w formie odpowiedzi
listownej.

Otrzymywanie od naszych czytelnikéw zapytan czy tez zyczen,
pozwala nam na blizsze poznawanie sie z miodziezg i jej daze-
niami, a co z tego wynika ulatwia wiasciwe dobieranie tematow
do dziatlu ,Mtodziez a L. O. P. P.“



BABY

Jeden z pierwszych balonéw ste-
rowych, zbudowany w Anglji,
oraz pierwszy typ samolotu my-
Sliwskiego Nieuport-Baby.

BACON ROGER

Uczony angielski, ktory zyt
w wieku XVII. Zajmowat sie
badaniem lotu ptakow i mozli-
woscig latania na maszynach
ciezszych od powietrza.

BAD IN

Przyrzad aeronawigacyjny, stu-
zacy do orjentacji w potozeniu
samolotu w czasie lotu $lepego,
to znaczy w chmurach, we mgle
lub w nocy.

BAJAN JERZY MIJR. PIL.

Stynny lotnik polski, urodzony
dn. 4 czerwca 1901 r, we Lwo-
wie, zdobywca pierwszego miej-
sca w ciezkiej, miedzynarodo-
wej  konkurencji  Challenge’u
1934 roku. Odznaczony orderem
Polonia Restituta oraz ziotym
Krzyzem Zastugi.

BALAST

Obcigzenie balonu, przeznaczo-
ne dla regulowania wznoszenia
sie i osiggania zamierzonej wy-
sokosci oraz utrzymania rowno-
wagi w powietrzu. Jako balastu
na balonach uzywa sie¢ piasku
w workach. Na sterowcach pa-
liwo smary i woda stanowic¢
moga roéwniez balast.

BALBO ITALO

Marszatek wioski, gubernator
Libji. Urodzony dn. 5 czerwca
189 r. w Ferrarze. Do r. 1934
byt szefem i ministrem lotnic-
twa wioskiego, ktére zawdzie-
cza mu swoj wspaniaty rozwoj.

BALDACHIM

Cze$¢ konstrukcji samolotu, 3-
czaca gorne skrzydta z kadtu-
bem.

BALILLA

Typ mysliwskiego samolotu wio-
skiego, wypuszczonego przez Za-
ktady ,Ansaldo* w Turynie
(Borzoli). Zaopatrzony w 220-
konny silnik Spa. 6 A. W latach
1921 — 1923 budowany byt na
podstawie licencji w polskiej
wytworni  Plage i Laskiewicz
w Lublinie.

BALON

Statek powietrzny lzejszy od
powietrza. Napetniony gazem
Swietlnym, wodorem lub helem,
wznosi sie w powietrze a po
osiggnieciu réwnowagi utrzymu-
je sie w niem statycznie. Po
napetnieniu nieprzepuszczajacej
gazu powtoki, zaleznie od jej
formy, balon nabiera ksztattu
kulistego lub wydtuzonego. Nie
dotyczy to balonéw sterowych
(sterowcow), 0  konstrukcji
sztywnej lub potsztywnej. Po-
siada kosz, klape, kotwice, przy-
czem zastosowany zostaje balast.

BALON WOLNY

Balon o ksztalcie kulistym, nie-
zaopatrzony w naped mecha-
niczny i urzadzenia z tern zwia-
zane, niedoczepiony do liny
umocowanej do dzwigarki na
ziemi. Pierwszy balon wolny,
zbudowany przez Francuzéw
braci Montgolfier, wznidst sie
w roku 1783. Na szybki rozwdj
konstrukcji balonéw wptyneta
mozno$¢ wykorzystania ich dla
celéw wojennych. Tego rodza-
ju praktyczne uzycie b. w. mia-
to miejsce w czasie oblezenia
Paryza w 1870 r., gdy z odcie-
tej od kraju stolicy wyleciato
65 b. w. wywozgc 164 osoby,
pareset gotebi pocztowych, Kil-
ka psow meldunkowych oraz
ok. 10.000 kg poczty. Doswiad-
czenia z b. w. przyspieszyty
wprowadzenie w zycie b. na
uwiezi oraz balonoéw sterowych
(sterowcéw). Od tego czasu lo-
ty na b. w. stuza jako szkolne
dla pilotéw sterowcowych, i za-
t6g b. na uwiezi (obserwacyj-
nych). Na wypadek urwania si¢
liny, obserwator balonowy po-
winien umie¢ opanowa¢ lot ba-
lonu i nalezycie wylgdowac.
Pozatem balony uzywane s3
W sporcie.

BALON WOLNY
AEROLOG ICZNY
rodzaj b. w. meteorologicznego,

wyposazony w specjalne instru-
menty aerologiezne.

BALON WOLNY
METEOROLOGICZNY
(sonda) — stuzy dla wykony-

wania pomiaréw meteorologicz-
nych.

BALON NA UWIEZI -
OBSERWAC YJNY

B. niezaopatrzony w naped me-
chaniczny i urzadzenia z tern
zwigzane, doczepiony do liny

umocowanej do dzwigarki na
ziemi. Uzyty byt po raz pierw-
szy (b. kulisty) we Francji wce
lach wojennych w r. 1794, jako
wysoko wzniesiony punkt ob-
serwacyjny. Poczatkowo wyso-
kos¢ ta nieprzekraczata 300 me-
trow. W miejsce dzwigarki lu-
dzie na ziemi trzymali dwie
umocowane do balonu liny.
Obecnie b. na uwiezi ma ksztatt
wydtuzony (rys.). Przeznaczony
jest do obserwowania i korygo-
wania ognia artyleryjskiego oraz
obserwowania ruchéw na bli-
skich tytach nieprzyjaciela i wy-
jagtkowo do przekazywania sy-
gnatow dowodztwu  wihasnych
oddziatbw, w marynarce za$
réwniez do wykrywania todzi
podwodnych. Doskonalenie b. o.
I sprzetu pomocniczego pozwo-
lito na osigganie wiekszej wy-
sokosci (do 1.200 — 1.800 m.),
a tem samem i lepszej widocz-
nosci. Wprowadzenie dzwigarek
samochodowych, przeznaczonych
do mechanicznego rozwijania
i zwijania liny, pozwolito na
zmniejszenie liczebne obstugi
i ulatwito przenoszenie b. o.
z miejsca na miejsce. Dzieki
temu w czasie wojny Swiatowej
uzycie b. 0. znacznie sie rozpo-
wszechnito. Jednakze stat sie on
jednoczesnie tatwym celem dla
samolotéw nieprzyjacielskich.

BALON NA UWIEZI -
Z APOROWY

B. nieco mniejszy i prostszej
konstrukcji niz b. o, bez ko-
sza, bedacy jednym ze $Srodkdéw
obrony przeciwlotniczej (O. P.
L.). Stosowanie b. z polega na
tworzeniu w nocy przeszkody
powietrznej, niewidocznej dla
oka lotnika nieprzyjacielskiego.
Zetkniecie sie samolotu z na-
ciaggnieta przez b. z ling stalo-
wg (uwiez) lub z samym b. po-
woduje katastrofe a conajmniej
przymusowe lagdowanie. Poza-
tem $wiadomosc istnienia zapo-
ry, wznoszonej na strazy waz-
nych objektéw oddziatywuje na
lotnika ujemnie pod wzgledem
psychicznym i zmusza do zwiek-
szenia wysokosci lotu; li. z. po-
dwéjne  (tandem) mogag sie
wznosi¢ do 5.000 metrow.



CO St YC

Echa gwiazdkowej lolerji fantowej
w Warszawie

Warszawskie Koto Kobiece L. O. P. P.
w dniach 7 i 8.XII ub. r. urzadzito zwycza-
jem dorocznym Wielka Gwiazdkowg lote-
rjie fantowa. Liczne fanty zebrane zostaly
dzieki ofiarnosci 0sob prywatnych oraz szere-
firm jak: ,Norblin, Buch i Werner®, ,J.
Fraget”, ,Starachowice“, ,Stradoin“, ,Kalo-
technika“, ,,Cmieléw", ,Dobrolin“, ,Wilbra“,
~.Bohm et Co“, ,Deva“, ,Adria“, ,Spiess
i Syn“, ,takomski“, ,lzis", ,Gasecki”, ,B-cia
Hempel“, ,A. Chowarnczak" i ,L. Leszczyn-
ski“, cukrownie: w Witoszycach, Lublin,
Garbéw i Nowa Wie$ i wiele innych. Prze-
twornie migsa w Nakle, Chodorowie i Czer-
niowcach rowniez nadestaty na Loterje swe
wyroby. Wéréd cennych fantéw znajdowat
sie takze przelot polskim samolotem ko-
munikacyjnym w obie strony na jednej
z linij krajowych, ofiarowany przez P. L.
Lot .

Wszystkim ofiarodawcom w tern miejscu
Koto sktada jeszcze raz serdeczne podzie-
kowania.

Czysty dochod z Loterji, ktdry wyniost
zt. 1912 gr. 63 przeznaczony zostat, jak
zwykle, na budowe Cywilnej Szkoty Obro-
ny Przeciwgazowe;j.

Kto bedzie 31-ym cztonkiem
dozywotnim L.O.P.P. w todzi?

Dyrekcja oddziatu t6dzkiego Sp. Akc.
Allart, Rousseau i S-ka (Ldédz, ul. Kat-
na 19) zapisata firme w poczet cztonkéw
dozywotnich L. O. P. P., wplacajac do kasy
todzkiego Obwodu Miejskiego L. O. P. P.
z+. 150, tytutem jednorazowej sktadki czton-
kowskiej.

Firma Allart, Rousseau i S-ka jest 30-ym
skolei cztonkiem dozywotnim L. O. P. P.
w todzi, kto bedzie 31-ym?

Kurs budownictwa OPLG.
dla inzynieréw we Lwowie

Okrag Wojewodzki L. O. P. P. we Lwo-
wie, chcac ufatwi¢ inzynierom budownic-
twa poznanie kwestyj, zwigzanych z budow-
nictwem O. P. L. G, a w szczegblnosci
w dziedzinie przygotowania pomieszczen
uszczelnionych i schronéw przeciwgazowych,
urzadzit w porozumieniu z Urzedem Woje-
wodzkim we Lwowie 3-dniowy kurs bu-
downictwa O. P. L. G. Kurs obestany zo-
stat przez inzynierbw z Zarzadéw Miej-
skich, wzglednie Powiatowych Wydziatow
Drogowych 21  powiatéw  wojewddztwa
Iwowskiego. Na wyktady z dziatu budow-
nictwa O. P. L. G. zaproszono z Warszawy
kpt. inz. Kazimierza Biesiekierskiego. Po-
za powyzszemi wyktadami zaznajomiono
uczestnikow z zasadami organizacji O. P.
L. G. biernej, $rodkami bojowemi i zasa-
dami obrony przeciwgazowej.

Kursy obrony przeciwlotn.-gazowej

Obwod LOPP w Opatowie (Okrag Kie-
lecki) zorganizowat Kursy dla miodziezy
Szkét Powszechnych w Opatowie. Specjal-
ne zainteresowanie wywotaly, przeprowa-
dzone w ramach kursu ¢éwiczenia z maska-
mi dla uczniéw klasy piatej, szostej i sioéd-
mej. Ponadto Obwod zainicjowat pokaz
sprzetu dla dzieci wiejskich, na ktory przy-
byto okoto 400 dzieci. Pokaz potaczony byt
z wyswietlaniem przezroczy. Jednocze$nie
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w porozumieniu z dyrekcja gimnazjum
miejscowego, urzadzony zostat kurs infor-
macyjny oplg dla miodziezy klasy siédmej
i Osmej.

Ofiarnosé¢ inwalidow na cele
L.O.P.P.

Ponizej zamieszczamy odpis uchwaty, po-
wzietej na posiedzeniu Zarzadu Powiatowe-
go Kota Zwigzku Inwalidéw Wojennych
w Radzyniu Podlaskim:

Zarzad Powiatowego Kota Zwigzku Inwa-
liddbw Wojennych w Radzyniu Podlaskim
na nadzwyczajnem posiedzeniu, na ktérem
odczytano oredzie Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej, daje wyraz najgtebszego uczucia
i zalu wobec ciosu, jaki dotknat caty Na-
réd i Panstwo Polskie po stracie Wielkie-
go Wodza Narodu, Pierwszego Marszatka
Polski Jézefa Pitsudskiego. Dla nas, bytych
zoknierzy Rzeczypospolitej, ktérym dane
byto stucha¢ Jego rozkazéw w najciezszych
chwilach naszej Ojczyzny, strata ta jest naj-
bolesniejsza, jaka dotknag¢ moze zotnierza.
Sktadajac gteboki hotd cieniom Wielkiego
Bohatera, ktory do ostatnich dni Swego zy-
wota dzwigat na Swych barkach ciezar ob-
rony Panstwa, skladamy posiadane przez
nas obligacje 6% Pozyczki Narodowej na
L. O. P. P. i $lubujemy strzec wiernie dzie-
dzictwa Jego Ducha i1 Czynu: J. Piwoni,
St. Czerepinski, K. Wolski i WA Pawlina.

Obligacje 6% Pozyczki Narodowej na
0g6lng sume zt. 350, zostaty za posrednic-
twem Obwodu Powiatowego L. O. P. P.
w Radzyniu Podlaskim przekazane do
Okregu Wojewddzkiego L. O. P. P. w Lu-
blinie.

Sprawozdanie rzeczowe
Obwodoéw i Kot L. O. P. P.

Statut L. O. P. P. przewiduje, ze Walne
Zgromadzenia K6t odbywac sie powinny do
dnia 15 stycznia, natomiast Walne Zgro-
madzenia Obwodéw do dnia 15 lutego.
W zwigzku z uplynieciem powyzszych ter-
mindw Redakcja nasza otrzymata caty sze-
reg sprawozdan z prac Obwodow i Kot za
r. 1935. Z braku miejsca nie widzimy mozli-
woéci opublikowania otrzymanych materja-
téw sprawozdawczych, czestokro¢ nawet bar-
dzo ciekawych, i ograniczy¢ sie musimy do
ztozenia serdecznego podzigkowania wszyst-
kim placowkom L. O. P. P., ktére zechcia-
ty podzieli¢ sie z ,Lotem i O. P. L. G. Pol-
ski“ wiadomosciami o wynikach ich prac
w roku ubiegtym. Z nadestanych sprawo-
zdann wynika, ze rozrost organizacyjny L. O.
P. P. stale postepuje naprzéd, ilos¢ czton-
kéw wcigz sie powieksza i sympatja spote-
czenstwa dla L. O. P. P. jest coraz zywsza.

Szkoty i kursy szybowcowe

W pazdzierniku ub. r. nastgpito zamknie-
cie kurséw w Harcerskiej Szkole Szybow-
cowej w Goleszowie przy Slaskim Okregu
Wojewodzkim LOPP. W roku 1935 Szko'e
ukonczyto 203 harcerzy. Wykonali oni prze-
szto 8000 lotéw w czasie okoto 97 godzin.
Dyplomy kat. A i B uzyskato 103 harcerzy.
W ten spos6b Szkota Szybowcowa w Gole-
leszowie w ciggu 2 lat wyszkolita 160 pilo-
tow szybowcowych kat. A i B oraz 13
kat. C.

Réwniez w Dubnie (Okrag Woj. Wotyn-
ski) zakonczony zostat dnia 9.XIlI ub. .
teoretyczny kurs pilotazu  szybowcowego

T ERENIE

LOPP. Kurs ukoniczylo 35 oséb. Wyktady
teoretyczne byly wstepem do uruchomie-
nia praktycznych kurséw pilotazu szybow-
cowego na szybowisku ,Szybenna Gora“
koto Dubna. Podkredli¢ nalezy, ze jeden
z uczestnikéw kursu p. dr. Swietostaw Ba-
ley podjat sie pokryé z wiasnych fundu-
szow koszty budowy hangaru na 3 szy-
bowce.

Witamy nowe Kota L.O.P.P.!

Staraniem Obwodu Powiatowego L. O.
P. P. w Zaleszczykach odbyto sie dnia I.XI
ub. r. zebranie organizacyjne celem zatoze-
nia Kota L. O. P. P. przy Zwigzku Inwali-
déw Wojennych w Zaleszczykach. W wy-
niku zebrania 63 osoby sposréd obecnych
zapisato sie na cztonkéw L. O. P. P. Funk-
cje Skarbnika powierzono p. Jarostawowi
Mierzwickiemu, Sekretarzowi Kota Inwali-
dow WOJennych ktéry wydatnie przyczy-
nit sie do zorganizowania Kota L. O. P.
wszystkich cztonkéw Zwigzku luw. Woj. na
terenie powiatu zaleszczyckiego.

*

Uczniowie Szkoty Powszechnej Nr. 19
w todzi (ul. Wolczanska 117) zorganizowa-
li Koto Szkolne L. O. P. P., ktére liczy 75
cztonkéw. Akcja jednania dalszych czton-
kéw w toku. Opiekunem Kota zostat p.
prof. W. Szewczynski.

Z Kot szybowcowych L.O.P.P.

W dniu 511 b. r. zostat zakoriczony
w tucku kurs teoretyczny pilotazu szybow-
cowego, zorganizowany przez miejscowe ko-
to szybowcowe L. O. P. P. Kurs ukonczy-
fo 32 uczestnikéw. Koto szybowcowe L. O.
P. P. w ktucku zwiekszylo ostatnio swa
dziatalno$¢ werbujac nowych cztonkéw, kto-
rych posiada juz przeszto 100 i czynigc
energiczne przygotowania do uruchomienia
wyszkolenia praktycznego na szybowisku
w Podhajcach k/tucka.

*

Wsrdd licznych két szybowcowych na Wo-
tyniu najbardziej moze sprzyjajace warunki
rozwoju posiada koto szybowcowe L. O.
P. P. w Zdotbunowie, przedewszystkiem
dzieki dogodnym terenom szybowcowym na
Dziewiczej Gorze, potozonym w niedale-
kiej odlegtosci od miasta i zarejestrowanym
do lotow szybowcowych w zakresie do
kat. B.

Koto szybowcowe L. O. P. P. w Zdotbu-
nowie, przed rozpoczeciem przygotowan do
uruchomienia praktycznego kursu szybow-
cowego, zorganizowato w ostatnich dniach
kurs teoretyczny pilotazu szybowcowego,
ktory ukonczyto 56 uczestnikdw. Na szcze-
gblne podkredlenie zastuguje liczny udziat
w kursie uczniéw miejscowej Szkoty Rze-
mieslniczo-Przemystowe;.

*

Na posiedzeniu kota szybowcowego L. O.
P. P. w Lidzie zostat zgtoszony przez pre-
zesa kota, p. inz. Michala Bohatyrewa,
znanego konstruktora i pioniera szybownic-
twa w Polsce oraz jednego z zatozycieli
L. O. P. P. — szczegbtowy program wy-
szkoleniowy z ustalonym terminarzem i ko-
sztorysem 11 kursu szybowcowego w Lidzie.

Z powyzszego wynika, ze kurs rozpoczat
sig 81 b. r. i program obejmuje 36 godzin
zajeC teoretycznych oraz 12 godzin prak-
tyki.
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— Hej tam, wycigga¢ maszyne!

Wiatr porywat stowa, trzepat niemi o sta-
lowe zaluzje hangaru, targat i niost jak
Zdzbta trawy w czelu$¢ zgestniatego na oli-
we mroku. Noc ciezka, masywna od skotu-
nionych, sprasowanych chmur wparta sie te-
pym klinem w ziemie. W migotliwych bty-
skach elektrycznych latarek btakali sie lu-
dzie. Nagle kto§ przesunat dzwignie prze-
tacznika. Wszystkiemi porami hangaru buch-
neto Swiatto. Pod jego rozbtyskiem dzwi-
gnat sie z czarnej otchtani potezny masyw
zelbetonu $miatemi ramionami tukéw pre-
zacych sie nad ziemia. Biaty blask rozpylit
sie w jego wnetrzu, tamat sie w szklistych
tuskach karbowanych szyb, migotat na stali,
farbie, lakierze, drzat.

— Ciekawa pogoda?

— Wyjatkowo dzi$§ wolatbym mniej cie-

kawa. ,
Naciggali kombinezony i sprawdzali za-
piecia gumek na spadochronie. Z wnetrza
hangaru zaczynat wypetza¢ majestatyczny,
skrzydlaty potwoér, majacy za chwile po-
nies¢ ich na swych barach.

Glosy mechanikdw zabrzeczaly wyrazi-
Sciej ; wiatr raptownie ustawat. Jakby czy-
jes miekkie dtonie otulity uszy.

— Mozemy mie¢ deszcz.

Zajrzeli do biuletynu meteorologiczne-
go. — Pogoda zmienna — wykwitto na
wstepie zdanie.

Krecono $migtem. Jeden przerzut... dru-
gi... trzeci. Zaterkotaty wybuchy cylindrow.
Btekitnawe ptomyki zatariczyly dookota rur
wydechowych.

— Siadamy.

Namacali nogami wystepy do wchodze-
nia. Owionela nozdrza tak dobrze znana
won spalin, zaszeleScito powietrze w uszach.
Pilot ujmowat w rece stery, badat ich dzia-
tanie, kontrolowat przyrzady poktadowe.
Obserwator o$wiecat radjostacje.

Préba silnika. Nawprost, daleko, wsréd
mroku dwa mate, czerwone ogniki. Maszy-
na dudni, rozbrzmiewa, pecznieje hukiem.
Wstrzasy ustajg. Czerwone S$wiatetka rzuco-

R Z Y

ne brutalng garscia mignety pod skrzydta-
mi i zgasty. Ciemno. Samotnie. Ta plama
ziejagca gleboko wdole biatem Swiattem, to
hangar.

Rozpaczliwie zajeczat w pie¢ minut po
starcie dzwonek telefonu:

— Hallo, powstrzymaé wszystkie loty. Ze
wschodu burza.

Stary mechanik, Pawlu$ odebrat telefon
i martwo opuscit reke ze stuchawka wdét.
Jezus, Marja! Oni przeciez smarujg prosto
w tamtg strone.

A na wysokosci tysigca metréw, tamiacy
zuchwale i butnie prawa przyciggania zie-
mi wgryzal sie w powietrze zebem swego
$migla, chyzy bojowy dwuptat z zalogy
dwoch ludzi. Maszyna szta przed siebie spo-
kojnie, rowno. Whkiadata sie w powietrze
miekko zwawym poélizgiem. Oczy pilota
Sledzity za kursem busoli. Sto pietnascie
stopni. Dobrze. Kreska kursowa pokrywa
sie z podziatka jak przylepiona. Powietrze
gesta, czarng mazig przelewa sie tuz za
burta.

Monotonny pomruk silnika sennie sie
wlewat do $wiadomosci lecacych. Oderwani
daleko od zagubionego S$wiata, zawierusze-
ni wsérdd przejmujacej swym ogromem
otchtani. Obserwator nieruchomo patrzyt
w przestrzen. W domu zostata mtoda zona.
Niedawno wiasnie sie pobrali. Obraz jej
drzy stodko przed oczami. Smutna, prze-
jeta, zatroskana minka.

— Jakto, znowu lecisz?

— Co ona teraz robi? — mysli lotnik.—
Usneta juz, czy jeszcze sie niepokoi o mnie?

Nagle zginety stodkie majaczenia, mrzon-
ki. Przyszto wstrzaénienie. Samolot dostat
uderzenie w skrzydta, zakotysat sie, podsko-
czyt. Oczy powracajg do zegarow, W przo-
dzie, na réwnej wysokosci przeorata niebo
btyskawica. — tadne rzeczy! — mruknat
obserwator.

Szarpneto maszyng az sie zachwiata. Ca-
tym swoim pedem jakby najechata na
ogromny wystajacy garb, potkneta sie na
nim, wyskoczyta wgére. Za chwile juz gnio-

tlo jag do dotu. Nerwowe drgania pobiegly
szparko po skrzydtach.

Btysk drugi, zygzakowaty. Piorun. Prze-
cigt im droge napoprzek. Obserwator na-
chylit si¢ do pilota i dat mu znak na przy-
gaszenie silnika. — Lecimy prosto w bu-
rze! — krzyczal, mocujac sie z szumem
powietrza. Pilot co$§ niewyraznie zahuczat,
reka jego niezdecydowanie zamiotta czes¢
horyzontu. — Wraca¢! — decydowat ob-
serwator i pokazywat przeciwny Kkierunek.
Potozyt sie prawie na burcie. Klapy kot-
nierza bity go niemitosiernie po twarzy. Na
gest pilota wyrazajagcy zdumienie — szar-
pat jego lewe ramie do tylu. — Tak, wra-
caé. Tam burza.

Pilot pokrecit przeczaco glows. Strzatka
busoli tahnczyla teraz pomiedzy sto i sto
dwadziescia. Dobrze. To takze daje rzeczy-
wisty kurs sto pietnascie. Obserwator zga-
szony cofnagt sie do kabiny jak skorupiak
do muszli. Byto mu przykro. Tamten zde-
cydowat sie na przebicie sie przez burze.
Byt odwazniejszy od niego.

Wdole, tu i tam jakby kto$ rzucit przy-
gars¢ czerwonych gwiazd. Ognista kometa
petznie wolno ogonem naprzéd. To reflek-
tory podpiesznego.

Znowu zabtysto. W niesamowitej, krétko-
trwalej poswiacie zamajaczyt potworny grzyb
rozpartej, rozrostej wprost na ich drodze
chmury. Olowiane smugi sko$nemi pretami
oraty jej cielsko.

Pilot dart maszyne dogéry. Musieli zbli-
za€ sie do czota burzy. Powietrze wilgotnia-
o, ruszato sie dookota, drgato. Zaczynato
zy€. Samolot zataczat sie, rzucal, stawat de-
ba. Wskazéwka kursowa zamiatata pot
¢wierci kota. ZioSliwe bestje przywieraty
do kadtuba, ciagnety go wdot, szarpaly za
skrzydto, czepiaty sie sterow, szamotaly sie
z ogonem. — Zupetnie jak stado wsciektych
pséw — pomyslat obserwator.

Upadty pierwsze strugi. Rozbity sie na
szybach, szczypnely tu i tam w policzki.
Swiatta ziemi zasnuwaty sie metng ptachta.
Jeszcze chwila. Zniknety zupetnie. Samolot
calym pedem nadziat si¢ na ostrza ulewy.
Momentalnie zalato okulary. Trzebabyto
podnie$¢ je na brwi, tak zeby ostaniaty
oczy. Na twarzy piekace dotkniecia getkich,
elastycznych rézg. Wspomnienie. Gdzie$ kie-
dy§ przezywato sie juz co$ podobnego.
Oldnienie i zachwyt. Las po deszczu. Jedzie
sie konno. Nawiste, mokre kiscie siepia po
twarzy i uciekajg z szumem do tyhu.

Pilot przymknat gaz i dawat znaki. Ob-
serwator nachylit sie ku niemu. — Kurs!



Sprawdzi¢ kurs! — desperacki rzut reki na
warjujacg busole. Ped powietrza wpadt,
gwizdzac zboku. — Nie trawersowaé! —
pakowat stowa w ucho pilotowi. — Tak, te-
raz w lewo — pociggnat jego lewe ramie
ku sobie.

Lecieli wsrod chwiejby i pijanego zata-
czania sie samolotu. Z odptywowej krawe-
dzi skrzydet zrywaly sie bryzgi wody ostre
jak drzazgi rozbitego szkia. Pilot wyciggnat
reke gestem porozumienia. — Zawracam...
Nie ma sposobu. — Obserwator rzucit sie
ku niemu. — Kurs dwiescie dziewiecdzie-
sigt pie¢. — Skiniecie glowa. Maszyna chyli
sie do wirazu.

Minuta... dwie... trzy. Pietnascie minut lo-
tu w burzy. Nie wida¢ jej konca. Do zie-
mi dwa tysigce metrow. Do maltego, zaci-
sznego pokoiku, gdzie w tej chwili $pi naj-
drozsza dla kogo$ kobieta jeszcze dalej!

Wybuch blyskawicy oswietla zmeczong
i skupiong twarz pilota. To skupienie nie
podoba sie obserwatorowi. Stad juz krok
do depresji. Teraz trzeba koniecznie zajaé
jego uwage czem innem. Na zto$¢ Zzaden
pomyst nie przychodzi do glowy. Woda
cieknie wzdtuz grzbietu i siega kolan. Ma-
szyna przewala sie ze skrzydta na skrzydio,
miota si¢, chwieje. W ostrem S$wietle roz-
btyskow szklg sie niesamowicie plaszczy-
zny nosne.

Czy nie ma konca tej burzy? Czyzby ca-
ty Swiat zostat nig ogarniety? Mijaja minu-
ty coraz ciezsze, a kazda z nich jak czerw
drazy opanowanie i rozsagdek. — Niedo-
brze — zaczyna szumie¢ w gtowie. — Glup-
stwo — odpowiada wola. — Przetrwamy. —
Niedobrze — brzeczy mys$l coraz natar-
Czywsza.

— Gdzie jesteSmy? — potobrocona gto-
wa pilota czeka na odpowiedz. Znuzenie
i niepokdj czu¢ w tym pdtobrocie. Ztos¢

obserwatora. ldjotyczne pytanie. — Pod nie-
bem — wali weztowatg odpowiedz. — Pod
niebem... Hej! A gdzie to jest... gdzie jest...
Wichura szarpie kornicem szala i bryzgi wo-
dy kiujg oczy. Zygzaki piorundw migaja,
chodza po bokach.

Raptownie gasnie S$wiatto; krotkie spie-
cie przez wode. Moment przerazenia. Wia-
snych palcéw nie wida¢. SzczeSciem jest la-
tarka kieszonkowa. Zdenerwowane dionie
grzebig sie w kieszeniach kombinezonu. —
Gdzie ja mogtem podziac?

Straszny blysk, jakiego jeszcze nie wi-
dzieli. Znalezli sie w samym $rodku biate-
go ptomienia. Dwa uktucia oczu; przerazli-
wa jasnos$¢ i takiz mrok. Na siatkdwce oczu
utrwalony krotki obraz pilota. Nos w ze-
garach.

Obserwator znajduje latarke i gdy chce
ja wyciagna¢, straszliwa sita zrzuca go
z siedzenia i ciska ku lewej burcie. Jest
oszotomiony, przyttoczony tern w pierwszej
chwili. Dziwny gwizd linek. Co$ podcho-
dzi pod gardto. Zaledwie sie oderwat od
burty, znowu go zwala na nig. Mysl: je-
steSmy w korkociggu. Zapala latarke i go-
raczkowo przywiera wzrokiem do wysoko-
$ciomierza. Wskazéwka wolno, réwnomier-
nie sunie wdot. Tysigc czterysta, trzysta...
dwiescie.

Obserwator kkadzie sie na burcie, chwyta
rekag za ramie pilota i gwattownie szar-
pie. — Gaz... zamkngé! Gaz! — Latarka
wyslizguje sie z rak i leci w przepas¢. Sil-
nik bucha nagle petnym gazem. Dzieje sie
co$ niepojetego. Wycie i huk w uszach. Na
piersiach jakby spoczety czyjeS miazdzace
fapy. Oczy przywarty pozadliwie, ostatni
raz do fosforyzujacych wskazéwek. Moze to
ztudzenie. Wogdle niewiadomo juz gdzie
rzeczywistos¢, a gdzie zjawa. Nie. Wska-
zéwka nieustepliwie prze sie wdot;, do ze-

ra zostato jeszcze osiemset metréow. — Ska-
cze! — krzyk, usitujagcy przezwyciezy¢ huk
maszyny. Btyskawica oswietla ksztatt pilo-
ta. Co to? Jego rece puscity stery i trzy-
majg sie za glowe. — Skacz, skacz! — ostat-
nim wysitkiem krzykniete, niedostyszalne
stowa.

Obserwator przerzuca nogi przez burte.
Targniecie; zwala sie napowrét glowg na
dét. Uderza czotem o co$ ostrego. Ogniki
w oczach. Nadludzkim wysitkiem gramoli
sie tylem wgore. Znowu upadek. Spado-
chron zaplatat sie w pasy siedzeniowe.
Ciemno. Rozgoraczkowane dtonie gubig sie
w splotach paséw. Skad sie nagle tyle tego
wzieto? Dziesigtki, setki paséw. W glowie
wycie i Swiadomos$¢, ze leci sie kamieniem
wdot. Zostanie miazga.

I gdy straszna beznadziejno$¢ zgniata
mozg, udaje sie pasy odczepi¢. Przechyle-
nie przez burte gtowg wdot. Skok. Moment
trwogi, zamarcia wewnetrznego. Dion zry-
wa linke. Ryk samolotu przechodzi wpobli-
zu i stabnie. Miekki wstrzas. Balansowa-
nie. — Zyje — mysl. Deszcz oblepia zboku
i zdotu. Stycha¢ grzmot. Piorun ryknat
wpoblizu i targnat powietrzem. Po chwili
duzy, jasny ptomien wybuchu wdole; sa-
molot dosiegng! swego kresu.

Zbliza sie ziemia. Co$ czarnego. Zabtysto.
Wida¢ duzy, wysokopienny las. Stychaé
szum; las czy ulewa? Grzmot. O nogi ude-
rzyly galezie. Szarpanina wzdtuz ciata. Uwa-
ga! Trzask i uderzenie nogami. \Wstrzas.
Ciato zwala sie na co$ miegkkiego. Mech.

— Zyje — po raz drugi $wita mysl.

Por. Stefan taszkiewicz
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Z OSTATNICH

Niewatpliwie jednem z powazniejszych
zdarzen ostatnich dni jest remilitaryzacja
Nadrenji, ktorg wykonujag Niemcy jakby
w odpowiedzi na ratyfikacje paktu francu-
sko-sowieckiego przez parlament francuski.

Jakie wynikng z tego skutki zobaczymy
pozniej. Narazie zanotowal trzeba, ze jed-
noczesnie z piechotg i artylerjg potowg za-
instalowaty sie dwa ugrupowania (jakie —
jeszcze nie wiemy) lotnictwa w Dusseldor-
fie, Frankfurcie n/M., Kolonji i Mannhei-
mie. W dwdch ostatnich garnizonach sta-
nela réwniez artylerja przeciwlotnicza.

*

Drugiem wydarzeniem, ktoére prasa an-
gielska nazywa najwazniejszem posunieciem
polityki brytyjskiej od chwili zakorczenia
wojny Swiatowej, bylo ukazanie sie ,Biatej
Ksiegi“.

Po doktadnem umotywowaniu dalszych
zbrojen, ,Ksiega“ podaje plan ich wykona-
nia. W czesci dotyczacej lotnictwa przed-
stawia sie on nastepujgco:

Program 1934 r. (ogtoszony dn. 22 maja
1935 r.), przewidujacy utworzenie 71 no-
wych eskadr obrony metropolji, t j. do-
prowadzenie istniejacych wowczas 52 eskadr
do 123, wymaga obecnie dalszego zwieksze-
nia. Zamiast przewidzianych 1500 samolo-
tow w ,pierwszej linji“ ma by¢ 1.750.
W tym kierunku wykonano juz duzo:
w 1934 r. bylo 580 samolotéw, w maju
1935 r. — 1015 w grudniu za§ — juz
1.180.

Liczba 1.750 dotyczy wiasciwie tylko lot-
nictwa mysliwskiego i bombardujgcego,
przeznaczonego wylacznie do obrony Wysp
Brytyjskich. Poza tern przewiduje sie zwiek-
szenie (0 4 eskadry) lotnictwa wspotdziata-
nia z wojskiem lgdowem, t. j. obserwacyj-
nego. Sity powietrzne zamorskie majg by¢
zwiekszone o0 12 dwunastosamolotowycli
eskadr (144 samolotow).

Lotnictwo morskie otrzyma przedewszyst-
kiem 2 nowe lotniskowce (obecnie istnie-
je 6), z ktorych jeden juz jest w budowie
I nazywa sig, na cze$¢ jednego z pierwszych
transportowcéw wodnosamolotéw z okresu
wojny $wiatowej — Ark Royal (22.000 tonn),
drugi za$ — nieco mniejszy — dopiero za-
projektowano.

Oczywiscie nowe wielkie jednostki pty-
wajgce bedg wymagaty pewnej ilosci wia-
snych nowych wodnosamolotow poktado-
wych.

*

Ze spraw mniejszej wagi, zanotowaé moz-
na w tejze Anglji, ze rzad zamierza do kon-
ca b. r. wykona¢ plan obrony przeciwlotni-
czej biernej w czesci dotyczacej masek
przeciwgazowych. Wyprodukowane zostanie
30—40 miljondw masek; kazde miasto
i kazda wies beda miaty na wypadek mo-
bilizacji wiasne sktadnice tych masek.

,Lieutenant de vaisseau Paris”
przed wypadkiem

Nastepnie wydane bedg dwie instrukcje:
1) o druzynach ratowniczych i 2) o $rod-
kach 0. p. 1 g

Z dodatkowych kredytow na zbrojenie
przyznano 15.000 f. szt. na urzadzenie
(w istniejacym juz budynku) szkotly prze-
ciwgazowej w Falfield. W poczatku kwiet-
nia rozpoczng sie kursy o. p. 1 g. dla po-
licji, strazy ogniowej i t. p.

*

Ksigze Yorku awansowat na generala
broni lotnictwa (Air Chief Marshal).

*

Statystyka angielska notuje 54% wzrost
tadunku poczty lotniczej w 1935 r. w po-
réwnaniu do 1934 r. (187 i 122 tonn).

*

Jak juz pisata prasa og6lna, 15 stycznia
zatongt u brzegow Florydy (Pensacola)
stojgcy na redzie najwiekszy francuski wod-
nosamolot ,Lieutenant de vaisseau Paris”
(Latécoére 521). Obecnie jest juz dostar-
czony do stoczni ojczystej i znajduje sie
prawdopodobnie w remoncie.

$. p. general William Mitchell

*

W Stanach Zjednoczonych Ameryki Po6t-
nocnej dn. 9 lutego w Nowym Jorku zmart
w wieku 57 lat generat brygady William
Mitchell, dobrze znany w czasie wojny
Swiatowej jako dowddca bojowych jedno-
stek lotnictwa U. S. A. na froncie francu-
skim. Generat Mitchell zyskat szczeg6lng
stawe w kilka lat po wojnie, gdy jako szef
lotnictwa lagdowego oskarzyt wiadze mor-
skie o, delikatnie moéwigc, sztuczne ,ura-
bianie opinji publicznej na korzys¢ okre-
téw nadwodnych ze szkodg dla lotnictwa
(bomby, przeznaczone do rzucania na sta-
re okrety, wypetniano zamiast prochu —
piaskiem). Pozatem zadal on utworzenia
osobnego ministerstwa lotnictwa ,aby unik-
na¢ trwonienia miljonéw dolaréw”. W 1925
roku sad wojenny skakat go na piecioletnie
zawieszenie w stuzbie. W 1926 r. zmarly
generat wystapit zupetlnie z wojska. Jego
praca wojskowa i polityczna miata wielkie
znaczenie dla rozwoju lotnictwa amerykan-
skiego.

TYGODNI

Smiglowiec ,Breguet”

*

LJAutogiro Co of America“ buduje auto-
zyro (licencja de la Cierva) z silnikiem
Wright 400 MK o szybkosci (narazie teo-
retycznej) — 340 km na godzine.

*

Jezeli juz chodzi o statki powietrzne
0 pionowym starcie i lgdowaniu zanotowac
trzeba, ze w Austrji fabryka Oeffag w Wie-
ner Neustadt, dobrze znana ze swych sa-
molotéw z okresu wojny S$wiatowej, nie-
czynna za$ od 1918 r., prowadzi do$wiadcze-
nia ze Smigtowcem (helikopterem) o $mi-
gle ciggnacem i rotorze poziomym. Rotor
moze by¢ potaczony z silnikiem zaréwno
przed, jak i w czasie lotu.

Smigtowiec Breguet we Francji niedaw-
no osiaggnat szybko$¢ 99,8 km na godzine,
na przestrzeni 885 metrow.

*

Rewelacyjne za$ wiadomosci przynosi fa-
chowa prasa francuska z Wegier.

W 1915 r. w Budapeszcie por. wojsk ba-
lonowych Petroczy, prof. Karman i por.
lotnictwa de Asboth zaczeli konstruowac
$migltowiec ,na uwiezi“, ktéry mogtby za-
stagpi¢ balon obserwacyjny, juz wobwczas
zbyt tatwg zdobycz dla lotnictwa nieprzy-
jacielskiego.

Po wojnie Asboth, kontynuuje do$wiad-
czenia ze S$miglowcem, ale juz ,wolnym“.
Jak to czesto sie zdarza, we wiasnym kra-
ju nie znajduje poparcia, od r. 1928 do
1931 wypuszcza wszakze 4 prototypy.

Zaznaczy¢ trzeba, ze Asboth nie dazy
wcale do rekordéw, a jednak dorobek je-
go jest wecale pokazny.

AH-1 (pierwszy typ S$migtowca) pozwa-
lat na jednominutowe loty; AH-2 dat 8 lo-
tow o ogélnym czasie 1 godz. 53 min.;
AH-3 — 78 lotow w ciggu 23 godz. 30 min.,
w tern 1 lot trwat 53 minuty. Woreszcie
AH-4 wykazat 95 lotéw, ale — z powodu
grzania sie silnika — tylko w ciggu 3 godz.
43 min.

Konstruktor wyprébowat 1.500 $migiet
0 $rednicy od 1 do 8 metréw, ustalit 180
wzoréw matematycznych i sporzadzit 50
tablic. Pracowat w niemieckich zaktadach
naukowych w Berlinie i Akwizgranie
1 wszedt w stycznos¢ z Royal Aircraft
Establishment w Farnborough w Anglji.

Typ N 5 z silnikiem 300 MK ma rzeko-
mo da¢ szybko$¢ pionowa (wznoszenia sie)
do 500 metréw na minute, poziomg za$ —
do 160 km na godzine. Z nieruchomem
silnikiem szybkos¢ opadania nie powinna
przekroczy¢ 5 metréw na sekunde.

Czy tak sie rzeczywiscie stanie — zoba-
czymy. Wiemy jednak, ze rzad brytyjski
zawart z wynalazcg kontrakt na dalsze pra-
ce, rowniez firma Blackburn zakupita li-
cencje na AHSb.
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