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RZECZY CIEKAWE

W. BRYTANIA

Zdjecie przedstawia samolot — Albatros (14,5 ton),
nag ktérym kpt. White i kpt. Johnstone, podejma prébe
przelotu z Anglii do Kanady przez po6inocny Atlantyk.
Z zalogg ztozong z czterech ludzi i 450-cio kg. tadunkiem

STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Samolot Panamerykanskich Linii Lotniczych ,Sikorski
S. 43“ (amfibia) dokonat przelotu w dwdch etapach
z Seattle w stanie Washington do Juneau na Alasce, za-
poczatkowujac serie prébnych lotéw, celem zorganizo-
wania regularnej komunikacji miedzy St. Zjedn. i Alaska.
Samolot zblizy ten kraj do macierzy. Podroz z Seatle do
Juneau trwac bedzie 6 godzin (zamiast 3 dni), a z N. ~or-
ku — 24 godz. Polaczenie
to jest ostatnim ogniwem,
taczacym siec linii lotn. na
Alasce z pozostatymi li-
niami amerykanskimi.

Powstaty w ten sposéb
szlak lotniczy roz-
ciggatl sie bedzie
od Buenos-Aires
do Nome na
Alasce.

Trzy bombowce seryjne Vickers Wellesley, odpo-
wiednio przystosowane do lotu dlugodystansowego,
pobity Swiatowy rekord dtugosci lotu w linii prostej.
Ptatowce wystartowaty dnia 5 listopada b. r. z bazy
lotniczej w Ismaila nad kanatem Suezkim; 7 listopada
2 samoloty wylagdowaty w Port Darwin w Australii,
przebywajac odlegtos¢ okoto 13.000 km, a trzeci —
w m. Koepang (Indie Wschodnie), oddalonej od
miejsca startu o 11.000 km. Dotychczasowy rekord
wynosit 10.000 km i nalezat do lotnikow sowieckich.

poczty, samolot ten rozwija przecietng szybkos¢ 380
km/g. Trasa lotu: Hatfield (Anglia) — Dublin — No-
wa Funlandia — Montreal (Kanada).



ROK WYD. XVI- NR. 11
LISTOPAD 1938 R.

LOT.ROLSKI

Fot. w. Pikiet

PAN PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ NA MIEJSCU ZGONU
BOHATEROW PRZESTWORZY S. P. ZWIRKI | WIGURY



SWIETO

ZJEDNOCZENIA

Dniem 11 b. m. zamkneliSmy pierwsze dwudziesto-
lecie odzyskanej niepodlegtosci naszej Ojczyzny. Cata
prasa krajowa w dniu tym podata chocby pokrdtce bi-
lans wszystkich osiggnie¢ naszych za ten, tak wazny
w dziejach Polski okres. Z naszego stanowiska chcieli-
bysmy doda¢ jedno. Oto uroczystosci tegoroczne urastaja
do znamion symbolicznych. Tak sie, bowiem, ztozylo, iz
kiedy defilade w stolicy przyjmowat Wo6dz Naczelny —
w tym samym dniu Najwyzszy Wiodarz Rzeczypospolitej,
Dostojny nasz Protektor, Pan Prezydent dr Ignacy
Moscicki byt podejmowany spontanicznie przez ludnosé
najwierniejszej ziemi polskiej — Zaolzia powrdconego
ostatnio Polsce.

Na powro6t tej prastarej Piastowskiej ziemicy, ktéra
w wiernosci swej dla Polski przetrwata wszystko, dtugo
nam czeka¢ przyszto. Teraz, wyzwolona rekami polskie-
go zotnierza i wolg swego ludu, powraca do nas w ca-
tym swym bogactwie i catej swej krasie. Ziemia uswie-
cona przed kilku ledwie laty krwig mtodych bohateréw
przestworzy, naszych ortéw zwycieskich — Zwirki i Wi-
gury, ziemia na ktdrg poprzez kordon granicy dotych-
czasowej patrze¢ tylko mogliSmy z Zzatoscig i utesknie-
niem, stata sie juz nazawsze nierozdzielng, zrosnieta
W jednag cato$¢ czescig Rzeczypospolitej. | doczekalisSmy
sie momentu, kiedy na miejscu tak drogim calej naszej
rodzinie L. O. P. P, na miejscu, zdato sie jeszcze tak
niedawno, dalekim i smutnym, Majestat Ojczyzny
ucielesniony w Osobie Jej Prezydenta oddat cieniom
Bohateréw hotd i pozdrowienie braterskie od catego,
Wielkiego Narodu Polskiego.

Stato sie to w dniu 11 listopada r. 1938, w dwudzie-

stolecie odzyskanej Niepodlegtosci. Panu Prezydentowi
we wzruszajgcym tym akcie towarzyszylo wojsko pol-
skie — ramie zbrojne Rzeczypospolitej. W tym samym
dniu w stolicy kraju to wojsko zwycieskie przedefilowa-
to przed oczyma Wodza Naczelnego, Marszatka Polski
Edwarda Smigtego Rydza i wielotysiecznych tlumow
spoteczenstwa. Wszyscy uczestnicy tego momentu zgodnie
stwierdzaja, iz tak powszechnego entuzjazmu, jaki
ogarniat oklaskujgca wojsko publicznos$¢, dawno sie juz
nie widzialo. Moze nigdy nie czuto sie tak silnie, jak
w tym wiasnie dniu, tego zespolenia sig, zrosniecia, zca-
lenia w jedno, spoteczenstwa z jego sitg zbrojng, Na-
rodu z Wojskiem. W mglisty nieco, chtodny, ale przeciez
pogodny dzien jesienny przed trybung Wodza Naczel-
nego i na oczach setek tysiecy rzesz ludzkich sunety od-
dziaty wojska. Publiczno$¢ nasza raz jeszcze podziwial
mogta do syta kwiat naszej armii, cate kompanie dziar-
sko maszerujagcych $wiezo promowanych podporuczni-
kow, miodziez szkdt podchorgzych — przysztych ofice-
réw, oddziaty piechoty — krélowej broni, barwnych szwo-
lezeréw, powazne dziata i Swietne zaprzegi artylerii.
Kto wie jednak czy nie wiekszg rado$é, czy nie gtebszy
entuzjazm budzit widok naszych zdobyczy najnowszych,
a wiec glebokie kolumny samochodéw pancernych
i czolgbw, a wiec znakomicie wyposazone i zmotoryzo-
wane catkowicie baterie artylerii przeciwlotniczej, a da-
lej Swietnie prezentujace sie szeregi spadochroniarzy
L. 0. P. P, ktérych spoteczenstwo nasze zna juz dobrze
i wyrdéznia w maszerujgcej kolumnie ogélnej dtugo nie-
milkngcemi oklaskami!... A juz rado$¢ prawdziwa ogar-
nia wszystkich, szczegélniej naszych najmtodszych przy-



jaciot, czepiajgcych sie parkandw, wspinajagcych sie na
drzewa — byle tylko lepiej widzie¢, kiedy nad defiluja-
cymi szeregami, w gbérze z poteznym warkotem $migta
uniosty sie eskadry samolotow.

W przepieknej defiladzie 11 listopada jedno jeszcze
podkreslic nalezy. Oto w kolumnie zoinierskiej, jak
w barwnej wstedze rozwijajacej sie przed zdumionymi,
zachwyconymi oczami publicznosci, liczniej niz w latach
ubiegtych wystapity oddziaty obroncéw polskich nie
objetych kadrami regularnej armii. Mamy tu na mysli
nie tylko Swietne szeregi oddziatow Obrony Narodowej
maszerujacej krokiem starej gwardii, czy tez dziarski
wyglad Legii Akademickiej. Myslimy nie tylko o zna-
nych nam juz z lat ubiegtych Strzelcach, czy Junakach.
Tym razem chodzi nam o te wiasnie organizacje P. W,
ktérych Warszawa nie widziata dotagd w swych murach.
Poklask najszczerszy w defiladzie S$wieta Niepodlegto-
§ci zyskaly sobie szeregi z Zaolzia. Tak! Bo wr. b. po
raz pierwszy w stubarwnym wezu defilady znalazty sie

Artyleria przeciwlotnicza

kolumny ciemno przybranych, chwiejgcych swymi pi6-
ropuszami gornikow odzyskanego ledwie miesigc temu
Slaska i lekko, tanecznym krokiem maszerujace szeregi
zaolzianskich gorali w barwnych swych strojach.

Tak. Oto symboliczne obrazy o glebokim dziejowym
znaczeniu, ktére wiasnie mamy na mysli. Tam, w dale-
kim jeszcze tak niedawno, tak nieosiggalnym dotad nie-
mal, Cierlicku — Pan Prezydent otoczony rojem zna-
komitych naszych zotnierzy sktada w imieniu calej
Polski wiez kwiatdw na miejscu zgonu naszych bohate-
réow. — Tu, w stolicy w pochodzie zwycieskiego wojska
polskiego i tysiecznych szeregébw przysztych naszych
zotnierzy, na oczach ttumnie zewszad przybytego do sto-
licy spoteczenstwa, sunety szeregi naszych najmiodszych,
a wiec sercu najdrozszych — braci zza Olzy!

W dniu 11 listopada. W roku 1938. W dwadziescia lat
po wyzwoleniu i zjednoczeniu Ojczyzny. Ten niezapo-
mniany rok, ktoéry przyniést nam wiosng pojednanie
ze starym sasiadem naszym zza Niemna, a jesienig po-
wrécit Polsce jej odwieczne dziedziny Slaskie i podta-
trzanskiej, jest dla nas rokiem przetomowym. W tym ro-

Grupa spadochroniarzy

ku bowiem wystapito, poraz pierwszy wprawdzie, ale
juz niezmiernie silnie to, co jest najcenniejsze dla kazde-
go zdrowego, chcacego zy¢ i rozwija¢ sie organizmu,
zjednoczenie wewnetrzne i podporzadkowanie sie wszyst-
kich drobnych komoérek celom nadrzednym, wspélnym.
Cieszymy sie i mamy prawo cieszy¢ sie, ze zie-
mie nasze powiekszyty sie. Mozemy by¢ szczesliwi i dum-
ni, ze zoklnierz nasz — obronca Ojczyzny jest coraz le-
piej wyszkolony, uzbrojony i zaopatrzony, wszelako
zdobyczg najcenniejszg i najtrwalszg jest to wiasnie, cze-
go Polsce dotad jako narodowi brak byto zawsze. Owo zje-
dnoczenie braterskie wszystkich Obywateli dla jednego
celu:
Dla wielkiej, silnej, szczeSliwej Polski!
Karol Kozminski

Powstancy z Zaolzia



Pismo do Rady Stanu o powstaniu Polskiego Towarzystwa Zeglugi

11 listopada mineto 20 lat od chwili powrotu Ko-
mendanta Jézefa Pitsudskiego z Magdeburga do War-
szawy. Dzien ten zostal uznany za $wieto Niepodlegto-
§ci i zwigzanej z nig rocznicy powstania panstwa pol-
skiego. W dalszej konsekwencji rocznica ta jest i rocz-
nicg powstania armii polskiej, a z nig nierozerwalnie
ztgczonego lotnictwa polskiego.

+ Rozpamietujac w 20-tg rocznice niepodlegtosci chwi-
le, ktére towarzyszyly narodzinom polskich sit zbroj-
nych, poswieémy specjalng uwage lotnictwu. Jezeli sie-
gniemy do nielicznych Zrédet historycznych, to zoba-
czymy, iz przygotowania do stworzenia wiasnego lot-
nictwa datujg sie jeszcze na ditugo przed listopadem
1918 roku. Oczywiscie, méwimy tu o lotnictwie woj-
skowym, bo w okresie $wiatowej zawieruchy wojennej
trudno bytoby méwi¢ o jakimkolwiek innym rodzaju
lotnictwa.

Najwczesniejsze i realne poczynania nad stworzeniem
armii polskiej taczg sie Scisle z historig Legiondw Pol-
skich i akcjg ich tworcy Jozefa Pitsudskiego. W okresie

[

DZIEJOW
LOTNICTWA
POLSKIEGO

Odznaka | Kursu Lotni-
czego P. T. Z N.

Napowietrznej.

przed wojng Swiatowa, kiedy Jozef Pitsudski rzucit na-
rodowi hasto przygotowania sie do walki o niepodle-
gtos¢, stwarzajagc do tego celu odpowiednie organizacje
wojskowe, lotnictwo znajdowato sie dopiero w trakcie
badan, prob i doswiadczen. Wychodzac na wojne Le-
giony Polskie stopniowo osiagnety wszystkie rodzaje
broni, potrzebne dla wyzszych zwigzkéw taktycznych,
za wyjatkiem lotnictwa. W okresie potaczenia wszyst-
kich brygad legionowych pod wspolnym dowddztwem
na jednym froncie stanowity one wielkg jednostke,
réwng organizacyjnie dywizji, wzglednie korpusowi.
Ze wzgledu na o6wczesne poglady, Legiony byly stosun-
kowo za stabg liczebnie i operacyjnie jednostka, aby je
wyposazy¢ we wiasne eskadry lotnicze.

W miedzyczasie lotnictwo rozwineto sie bardzo szyb-
ko, zdobywajac specjalnie na zachodzie coraz wiekszg
warto$¢ wojskowa. Stopniowo, z organu pomochiczego
wyrosto na czwartg bron gtéwnag obok piechoty, kawa-
lerii i artylerii.

W Legionach Polskich podczas rozlicznych akcyj



bojowych poszczegdlne brygady i putki bardzo czesto
spotykaty sie z dziatalnoscig lotnictwa rosyjskiego, nie-
mieckiego i austriackiego. Rozwdj lotnictwa i wzrost
jego waznosci w dziataniach bojowych nie byty obce
Komendantowi Pitsudskiemu i jego sztabowi. Stworze-
nie wiasnego lotnictwa wojskowego Htaczyto sie Scisle
z planami budowy wielkiej niezaleznej armii polskie;j.
Pierwsze $lady poczynan nad stworzeniem eskadry lot-
niczej w ramach Legionéw Polskich, jako kadry przy-
sztego lotnictwa armii polskiej, znajdujemy w projekcie
owczesnego ppor. art. Leg. Pol. Janusza de Beaurain,
ztozonym na wiosne 1916 r. Komendantowi Jozefowi
Pitsudskiemu. Projekt ten przewidywat odkomendero-
wanie do austriackich szkdt lotniczych pewnej liczby
oficeréw i podoficeréw legionowych, ktérzy po wyszko-
leniu i praktyce frontowej przystgpiliby do organizacji
wiasnego lotnictwa w ramach projektowanej armii pol-
skiej. Komendant Jozef Pitsudski projekt przyjat i za-
twierdzit, ale jego realizacja nie doszta do skutku dzieki
owczesnej sytuacji politycznej. Komendant Pitsudski
pragnat bowiem budowy polskich sit zbrojnych, ale nie
w zaleznosci od Niemiec i Austrii.

Ppor. de Beaurain dazac konsekwentnie do realiza-
cji swojego projektu wystarat sie u wihadz austriackich
0 przyjecie go do austriackiej szkoty lotniczej, ktora
ukonczyt, jako obserwator. Jego zabiegi zdotaly prze-
kona¢ nieufne wiadze austriackie do zezwolenia na przy-
jecie do szkdt pilotow jeszcze Kilku legionistéw. Po
ukonczeniu szkoty obserwatoréw ppor. de Beaurain sta-
rat sie dosta¢ do eskadry, stacjonowanej w Kowlu, to
jest na terenie dziatalnosci Legionéw Polskich. Legiony
zostaty jednak w miedzyczasie wycofane do Kongre-
sowki, wobec czego ppor. de Beaurain odszedt do eska-
dry na front wloski. Tam nawigzat Scisty kontakt z ofi-
cerami lotnikami - Polakami, szerzac wsréd nich idee
legionowe i przygotowujac ich do stuzby w przysztym
lotnictwie armii polskiej.

W miedzyczasie Legiony wycofane do Kongresowki
przechodzity ciezki kryzys polityczny. Komendant Pit-
sudski zrezygnowatl z dowodzenia 1-szg Brygada, prze-
chodzac do Rady Stanu na przewodniczacego komisji
wojskowej. Dzieki szacherkom politycznym austriacko-
niemieckim sprawa stworzenia wielkiej armii Krolestwa
Polskiego utkneta na martwym punkcie. Tym niemniej
poczynania nad stworzeniem kadr przysziego lotnictwa
polskiego czynione byly nadal.

Na stanowisko szefa Sztabu Komendy Legionéw Pol-
skich zostat powotany ppitk. Leon Berbecki, dotychcza-
sowy dowoddca 5 p. p. Leg. Pol. Pputkownik Berbecki
okazat niezmiernie duzo zrozumienia i poparcia dla
owczesnych poczynan lotniczych. Sprawa budowy wia-
snego lotnictwa stata sie OwczeSnie (1916/1917 r.) bar-
dzo aktualna nie tylko wsrdd sfer wojskowych, lecz i czo-
fowych przedstawicieli 6wczesnego $wiata politycznego
1 naukowego Polski. Wyrazem déwczesnych dazen lotni-
czych spoteczenstwa byto powotanie do zycia Polskiego
Towarzystwa Zeglugi Napowietrznej w Warszawie.
Dn. 11 grudnia 1916 roku akt powotujacy do zycia sto-
warzyszenie lotnicze podpisali: Komendant Jézef Pit-
sudski, cztonek Rady Stanu, ptk. Szeptycki Kmdt. Leg.
Pol., ks. Lubomirski prez. Warszawy, inz. Patschke
rektor Politechniki, dr Brudzinski rektor Uniwersytetu
i inni.

Bardzo ciekawie okreSlat statut cele towarzystwa.
Powtdrzymy tu brzmienie paragraféw 3 i 4, jako naj-
wiecej interesujgcych:

..8 3. Polskie Towarzystwo Zeglugi Napowietrznej

Komendant J. Pitsudski i ptk Berbecki, cztonkowie -zatozyciele
Polskiego Tow. Zegl. Napow. (foto z grupy zatozycieli z ksigzki
pamigtkowej | Kurséw Lotniczych P. T. Z. N.)

ma na celu zbudzenie zamitlowania tworzenia i popie-
rania polskiej zeglugi napowietrznej.

8 4. Dla urzeczywistnienia celu powyzszego T-wo
ma prawo:

a) posiada¢ wiasng siedzibe i wszelkie urzadzenia

potrzebne do wytworzenia i utrzymania polskiej zeglugi
napowietrznej, jako to: tereny lotnicze, hangary, hale
dla balonéw, fabryki konstrukcyjne, warsztaty repera-
cyjne, odpowiednie urzadzenia transportowe, wreszcie
aparaty lotnicze i balony..”

Ta forma organizacji lotniczej, w postaci Towarzy-
stwa, byla konieczna, bo chodzito o uspienie czujnosci
Niemcow, ale w rzeczywistosci chodzito o nic innego,
jak o stworzenie przysztego lotnictwa wojskowego. To-
warzystwo przystgpito bardzo szybko do realizacji swych
zamierzen, organizujgc Pierwsze Kursy Lotnicze i Ku-
ratorium Pierwszych Kurséw Lotniczych.

W sktad Kuratorium procz Komendanta J. Pitsud-
skiego, gen. Szeptyckiego, ptk. L. Berbeckiego, ptk. Si-
korskiego, kpt. dra Wyrostka, weszto szereg mezow sta-
nu i ludzi nauki.

Doceniajgc znaczenie kursdéw lotniczych dla przy-
sztej armii polskiej ptk. L. Berbecki, jako szef Sztabu
Komendy Leg. Pol.,, przydziela na kurs, jako wykia-
dowce ppor. leg. J. Grzedzinskiego inz. aeron. i 24 le-
gionistéw, jako stuchaczy kursu. Ze kursy lotnicze miaty
gtéwnie cel wojskowy na uwadze, $wiadczy o tym wy-
dana w 1917 r. ksigzka pamigtkowa Pierwszych Kursow

Lotniczych P. T. Z. N., gdzie czytamy z racji otwarcia
kursu:

».Niezaleznie od Kuratorium, dla Scislejszej pracy
na kursach lotniczych, powotany zostat specjalny zarzad
kurséw, na czele ktorego stangt porucznik Kazimierz
Drewnowski, prof. Politechniki Warszawskiej, ktory
jednoczesnie reprezentowat Komende Legionéw Pol-
skich, Wactaw Czarnocki oficer, przedstawiciel Polskiej
Organizacji Wojskowej, inz. Zygmunt Dekler jako kie-
rownik techniczny kurséw, Ludwik Pregowski sekretarz
i inz. Jan Kawecki.



Roboty przygotowawcze do rozpoczecia kurséw byly
wiec gotowe i postanowiono dnia 1 lutego w wielkigj
sali Stowarzyszenia Technikéw urzadzi¢ uroczystg inau-
guracje dla stuchaczy i os6b zaproszonych.

Por. obs. Janusz de Beaurain przy swoim samo-
locie podczas obrony Lwowa w 1918 r.

W niedziele, dnia 1 lutego, o godz. 12 w potudnie,
zebrato sie przeszto 400 osob ze S$wiata technicznego,
wojskowego, Zarzad Kurséw, prelegenci i wreszcie stu-
chacze. Posiedzenie zagait inz. Stanistaw Sliwinski, za-
praszajgc na przewodniczacego rektora St. Patschkego,
ktory powotat na asesoréw por. prof. Drewnowskiego,
inz. Edwarda Natansona radnego miejskiego i adwokata
Stanistawa Patka radnego miejskiego, a na sekretarza
Ludwika Pregowskiego. Stosownie do porzadku dzien-
nego, pierwszy referat wygtosit inz. prof. Adolf Wina-
wer ,,O potrzebie kurséw lotniczych“; nastepny, drugi
z kolei referat ,O historii i znaczeniu technicznym lot-
nictwa“ wypowiedziat inz. Zygmunt Dekler; ,O wsp6t-
czesnej technice i przemysle lotniczym* moéwit inz. Mi-
chat Krdl i wreszcie ,O lotnictwie wojskowym® inz.
aeron. ppor. January Bolestawski.

Nastepnie, w imieniu komendy Legionéw, putkownik
Berbecki witat przysztych lotnikéw - bohateréw, ktérzy
chca broni¢ ojczyzny, i podkreslit przewrét, jakiego
lotnictwo dokonato w sztuce wojennej. W imieniu kota
techniki wojennej przy Stowarzyszeniu Technikow wi-
tat stuchaczéw inz. Stanistaw Sliwinski, wiceprezes Tow.
Wioslarskiego dr WA Osmolski uczynit to samo w imie-
niu tej kolezehskiej instytucji sportowej, a wreszcie
p. Erbrychéwna wypowiedziata kilka stow zyczen od
Klubu Wioslarek.

Na zakonczenie przewodniczacy rektor Patschke po-
dziekowat prelegentom i zakonczyt zyczeniami powodze-
nia dla lotnictwa polskiego — jako symbolu upragnio-
nego zerwania sie Oria Biatego do lotu...”

O przydatnosci kurséw lotniczych dla celéw wojsko-
wych znajdujemy wyrazne o$wiadczenie w artykule
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prof. por. K. Drewnowskiego, ktéry w ten sposéb na-
pisat w ksigzce pamigtkowej z racji ukonczenia pierw-
szych kurséw lotniczych 10 czerwca 1917 roku:

sLotnictwo, znajdujace sie w innych panstwach juz
przed wojng w petni rozwoju — czego dowodem dzia-
talno$¢ lotnikdw wojskotoych na wszystkich frontach
bojowych — jest u nas dopiero w zawigzku.

Nie danem byto lotnictwu polskiemu, jako takiemu
stangé w szeregu wspotzawodnikéw w tworzeniu pod-
staw teoretycznej i praktycznej sztuki lotniczej, choé
i tu uczeni polscy zajeli nieraz wybitne stanowisko, jed-
nak na stuzbie obcej, nie wiasnej.

Dzi§ przychodzimy prawie na gotowe. Mozemy —
i musimy — KorzystaC z pelni doswiadczen przez
innych poczynionych, azeby lotnictwo polskie posta-
wi¢ od razu na wiasciwej stopie, odpowiadajacej dzi-
siejszemu stanowi tej dziedziny. Nie znaczy to jednak,
abysmy brali sie tylko do pracy wytworczej, przeciw-
nie, jest naszym obowigzkiem stara¢ sie doréwnywac
innym narodom na wszelkich polach pracy tworczej.

A do tego potrzeba nam catego szeregu ludzi, pra-
cujagcych takze na niwie lotniczej.

W dwojakim kierunku péjdzie i rozwija¢ sie bedzie
lotnictwo polskie — jak w ogéle kazde inne: kierunek
sportowy bedzie miato lotnictwo cywilne, militarny —
wojskowe. Pomiedzy oboma winno istnie¢ wspétdziata-
nie, pomngc, ze w chwili decydujacej lotnictwo cywilne
przejdzie catkowicie w rece wiadzy wojskowej, celem
wspolnego stuzenia ojczyznie.

Lotnictwo wojskowe rozwijaé sie bedzie w sposéb
i w ramach zakre$lonych przez organizacje wojskowa;
lotnictwem cywilnym troszczy¢ sie muszg organizacje
sportowe — u nas w pierwszym rzedzie Polskie Towa-
rzystwo Zeglugi Napowietrznej. Kontakt jednak obojga
wytworzy sie sam przez sie, przez umysty ludzkie, przez
prace rak ludzkich.

Wiadomosci zdobyte przez nauke i doSwiadczenie,
czy to za granicg, czy na wiasnych politechnikach —

Pik inz. aeron. J. Grzedzinski, swego
czasu wyktadowca | Kurséw Lotn.
P. T.Z N.

gdzie powinny sie odbywa¢ wyklady z zakresu lotnictwa
w zwigzku z technikga — jednakowo beda przydatne
wojsku jak i sportowi; wiadomosci praktyczne z za-
kresu konstrukcji i budowy ptatowcdw i ich silnikéw,



stuzy¢ beda jednym i drugim; ludzie wyszkoleni w ob-
studze aparatéw i obeznani w zyciu ,cywilnem* z tech-
nika latania, ,,obstugiwac” beda stuzbe wojskowg w tej
gatezi broni raczej anizeli innej, gdyz racjonalne zuzyt-
kowanie w wojsku umiejetnosci danej jednostki znala-
zto w obecnej wojnie nalezyte zrozumienie.

Takie wspétdziatanie miat tez na widoku | kurs lot-
niczcy w Warszawie, wiasnie zakonczony; stad ptynie
zainteresowanie sie nim polskich wladz wojskowych,
w tern tez lezy znaczenie takich kurséw w dobie dzi-
siejszej. )

Kursy lotnicze — organizowane przez P. T. Z. N. —
majg na celu przygotowywac przysztych pracownikéw
na polu lotnictwa. Stojac na poziomie S$redniej szkoty
technicznej, majg ksztatci¢ pilotéw i konstruktoréw, da-
jac im ogélne wiadomosci z zakresu teorii lotnictwa,
wzgl. uzupetniajgc w tym specjalnym kierunku nabyte
przez nich gdzieindziej wiadomos$ci fachowe; praktycz-
ne éwiczenia w obstudze przyrzaddw lotniczych i w sztu-
ce latania rowniez majg wchodzi¢ w program kurséw.

Ze wzgledu na szczegblne warunki doby obecnej, ta
praktyczna strona kursow nie mogta byé urzeczywist-
niona, tylko bowiem osoby wojskowe moga sie teraz
postugiwac ptatowcami.

Spodziewaé sie jednak nalezy, ze tych, ktérzy chcieli
naby¢ praktyczng sztuke latania, to jeszcze nie minie.

W tworzagcem sie wojsku polskiem znajdzie sie dla
nich miejsce w oddziatach lotniczych. Nabyte wiadomo-
éci podstawowe bedg im w tern wielkg pomoca.

W czasach pokojowych bedzie mozna juz wszech-
stronniej, na podstawie zdobytych do$wiadczen z pierw-
szych kursow, opracowa¢ organizacje kurséw lotniczych
i przy sprzyjajacych warunkach nada¢ im charakter
staty, wzgl., z czasem, przeksztatci¢é w szkote aeronau-
tyczna.

Oby pierwsi wychowankowie Kurséw lotniczych mo-
gli jaknajrychlej uzupetni¢ tam nabyte dzi$ wiadomosci“.

Jak wielkie znaczenie do kursow przywigzywata Ko-
menda Leg. Pol. i Komenda P. O. W., $wiadczy naste-
pujaca wzmianka w rzeczonej ksigzce pamigtkowej:

»D0 rozwoju kurséw przyczynity sie nastepujace Insty-
tucje i osoby, ktérym Zarzad wyraza swoje podzieko-
wanie:

Komendzie Legionéw Polskich za bliskie zaintereso-
wanie sie i czynne poparcie, w szczeg6lnosci putk. Ber-
beckiemu i majorowi Nieniewskiemu.

Polskiej Organizacji Wojskowej za wspotudziat.

Przeswietnemu Magistratowi st. miasta Warszawy za
udzielenie laboratorjum do celéw demonstracji wytrzy-
matosci materjatow...”

Komenda Leg. Pol. pragnac wykorzysta¢ juz czescio-
wo wyszkolonych legionistéw na pierwszym kursie lot-

niczym, rozpoczyna starania u wiadz niemieckich o moz-
liwos¢ praktycznego wyszkolenia personelu latajgcego
i stworzenia z niego lotniczej eskadry legionowej. W tym
celu por. J. de Beaurain zostaje odwotany z frontu wio-
skiego do Warsizawy. Komenda Legionéw porucza mu
opracowanie projektu wyszkolenia lotnikow i organiza-
cji przysztego lotnictwa. Réwnoczesnie Komenda Legio-
néw wystepuje z wnioskiem do niemieckich wiadz lot-
niczych w Berlinie o zezwolenie na przeszkolenie pew-
nej liczby legionistbw w niemieckich wojskowych szko-
tach lotniczych.

Kryzys polityczny, ktéry doprowadzit do rozwigza-
nia Legiondéw, potozyt kres poczynaniom lotniczym.
Prace rozpoczete nie poszty jednak na marne, chwilowo
tylko realizacje ich nalezato odlozy¢ na dalszy okres.
Prace te odzyly znowu w paZdzierniku i listopadzie
1918 roku w zwigzku z odzyskaniem niepodlegtosci
i budowg armii polskiej. W okresie od chwili rozwig-
zania Legionéw do chwili odzyskania niepodlegtosci
sprawy lotnicze znalazty opiekuna w P. O. W., z ktdrej
ramienia por. de Beaurain przeprowadzit odpowiednig
akcje wsérod oficerow Polakéw, stuzacych w lotnictwie
austriackim, przygotowujgc ich ideowo do stuzby w przy-
sztym lotnictwie polskim. Pewne poczynania lotnicze
znajdujemy jeszcze w Polskim Korpusie Positkowym,
powstatym na miejsce Legiondw na terenie Matopolski,
ale one wigkszego znaczenia nie mialy, tym bardziej,
iz zakonczyty sie wraz z zyciem tego Korpusu w lutym
1918 roku.

Studiujac ten okres z Historii Lotnictwa Polskiego
jedna rzecz rzuca nam si¢ w oczy z nieodparty sita.
Byto nig juz wtedy nalezyte zrozumienie dla budowy
wiasnego narodowego lotnictwa. W okresie najciezszych
préb, jakie 6wczesnie Polska przechodzita, w okresie
rozbieznosci zapatrywan i kryzysow politycznych widzi-
my dziwng jednomysinos¢, jezeli chodzi o sprawy lotni-
cze. Do tego samego celu, tj. budowy lotnictwa polskie-
go, do zapewnienia mu nalezytych fundamentéw dazy
w zgodnym wysitku Komenda Legionéw, jak i Komen-
da P. O. W. Na listach cztonkéw zatozycieli Polskiego
Towarzystwa Zeglugi Napowietrznej widzimy w zgodnej
harmonii podpisy ludzi, ktérzy sie namietnie zwalczali
na polu o6wczesnej polityki polskiej. Lotnictwo, jako
cel, bylo tym nielicznym wyjatkiem, ktéry potrafit
zyska¢ dla swej idei ludzi o krariicowo nieraz odmien-
nych pogladach. To, nalezaloby przypuszcza¢, wniosto
do niepodlegtej juz Ojczyzny wielkie wiano moralne
dla miodego lotnictwa polskiego, dajgc mu moznos¢
rozwoju, pomimo najniekorzystniejszych warunkéw
materialnych. W tym, zdaje sie, lezy najwieksza zastuga
6wczesnych poczynah lotniczych, w ktorych brat oso-
biscie udziat i ktérym patronowat Wielki Marszatek —
Tworca naszej niepodlegtosci, Tworca naszej armii i jej
lotnictwa. A W.



DOWODCA SAMODZIELNEJ GRUPY OPERACYJINEJ ,SLASK"
GEN. BRYG. WLADYSEAW BORTNOWSKI

DOWODCA SAMODZIELNE]
GRUPY OPERACYJNEJ , SLASK"

Cieszyn, dn. 1C Listopada 1938 r.

Do Zarzadu Gioéwnego L. O.P.P.
na rece ] WPana Generata Dywizji
Prezesa Inz. Leona Berbeckiego

w Warszawie

Wielce Szanowny Panie Generale!

Jest rzecza znamienng, ze w pracy nad budowg sity
i wielkosci Panstwa spotykajg sie stale ci sami ludzie,
w innym charakterze moze, ale zawsze ci sami. Zdawa-
to by sie, ze dawno mineta potrzeba wojenna i ze w co-
dziennej pracy pokojowej idziemy juz innymi droga-
mi, tymczasem kazdy egzamin, ktérym jest spojrzenie
na naszg rzeczywistos¢ kaze i zmusza do robienia ra-
chunkdéw rzeczy.

I ja wobec mojego zadania na Zaolziu zrobitem ten
rachunek.

Pietnasdcie lat pracy Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej i sze$¢ lat pracy na Jej czele Pana Gene-
rata daty sie wyraznie odczu¢ niewatpliwie w catej Pol-
sce, a szczeg6lniej mnie tutaj na Slasku.

Moze najmniej efektowna praca Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej w dziedzinie uswiadomienia
kazdego obywatela o jego roli i obowiazkach na wypa-
dek wojny, w Warszawie czy tez w Budstawiu, w Ka-
towicach czy NieSwiezu, we Lwowie czy tez w Gdyni —
data najlepszy rezultat, bo przygotowata do samoobro-
ny i do Swiadomego wykonywania zarzadzeh, pomija-
jac przygotowanie kadr niezbednych do kierowania
duzymi i matymi osrodkami obrony przeciwlotniczej.

Poza tg szeroka praca, ktdrej rezultaty utatwity w wy-
sokiej mierze moje zadanie i zadanie moich podwiad-
nych, ktérzy bezposrednio z obrong przeciwlotnicza
mieli do czynienia, specjalnie podkreslam olbrzymia
doniostos¢ pracy L. O. P. P. nad rozbudowa sieci lot-
nisk, ktére znalaztem na Slasku i ktére umozliwity roz-
wigzanie poruczonych mi zadan.

Trzeci wazny dziat pracy L. O. P. P., mianowicie
inicjatywa Ligi i Jej praca nad szkoleniem i wychowa-
niem lotnika nie znalazta petnego wyrazu na Zaolziu
wobec tego, ze nie przyszto do dziatah wojennych.

Poza tym L. O. P. P. w dziedzinie przygotowania
rezerw lotniczych data mi réwniez duze mozliwosci.

Uwazam za swdj obowigzek zameldowaé Panu Ge-
neratowi o tych moich wrazeniach, ktére wyzej zacy-
towatem i ktore byly dla mnie sprawdzianem wielkiej
pracy Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej pod
kierownictwem ideowym Pana Generala, przepojonej
myslag o wielkosci i potedze Rzeczypospolitej.

Nic wiec dziwnego, ze w ciggu tych Kkilku godzin,
kiedy patrzytem rzeczywistosci w oczy, czutem wspot-
prace osoby Pana Generala, za co goraco i po zotnier-
sku dziekuje. )

Dowddca S. G. 0. ,Slask”
(—) gen. bryg. Wiadystaw Bortnowski



INSPEKTOR OBRONY
POWIETRZNEJ PANSTWA

Nr 754-3118

W arszawa, dnia 14 X 1938 r.

Pan Prezes Zarzadu Gitdéwnego
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
General Dywizji Inz. Leon BerbecKki

Prosze Pana Generata o przyjecie wyrazéw mego po-
dziekowania dla Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej, ktéra w okresie naprezenia politycznego ostat-
nich dni, niosta wydatng pomoc organizacyjng i ma-
terialng, wykazata petng gotowos¢ wspotpracy swego per-
sonelu z organami kierujgcymi przyspieszeniem przygo-
towann obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej Pan-
stwa, jak tez i nadal bierze zywy udziat w tej akciji.

tacze wyrazy prawdziwego powazania.

Inspektor Obrony Powietrznej Panstwa
(—) Zajac
gen. bryg.

INSPEKTOR OBRONY POWIETRZNEJ

GEN.

BRYG. DR JOZEF ZAJAC

PANSTWA



LOTNICTWA POLSKIEGO
S. P. ZWIRCE | WIGURZE

manifestujacego rado$¢ z zespolenia przestworzy Slaska
Zaolzanskiego z resztg Polski. )

Uroczystosci rozpoczely sie Mszg Swietg w starym
kosciotku w Cierlicku. W czasie podniostego kazania
ksigdz Biezanowski w ptomiennych stowach przypomniat
0 bohaterskiej Smierci Zwirki i Wigury, podkreslajac, ze

Wieniec u stép krzyza na kopcu, w miejscu tragicznej Smierci
Zwirki i Wigury w Cierlicku

Sz6sta rocznica tragicznej $mierci $. p. Zwirki i Wi-
gury zastata nas w okresie odzyskania Slaska Zaolzan-
skiego, a z nim razem i Cierlicka — miejsca katastrofy
bohaterskich lotnikéw .

Zlot gwiazdzisty Aeroklubdw i Szkét Lotniczych L. O.
P. P. z calej Polski do Cieszyna, jaki si¢ odbyt 30 ub. m.
byt pierwsza tego rodzaju uroczystoscig ku czci Zwirki
i Wigury na Slasku za Olza.

Bardzo liczny zjazd lotnictwa wojskowego, sportowe-
go i komunikacyjnego, przedstawicieli wiadz, L. O. P. P.
oraz licznych delegacyj ludnosci $laskiej byt przejawem
nie tylko pamieci, jakg winno spofeczeristwo swym bo-
haterom, ale rdwnocze$nie $wigetem Lotnictwa Polskiego,
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Delegacje Aeroklubéw sktadajg wieniec u stop kopca na
LZwirkowisku*

ich ofiara odegrata niepospolitg role w utrwaleniu i po-
gtebieniu polskosci Slaska Zaolzanskiego. Nawigzujac do
projektu budowy pomnika ku czci Zwirki i Wigury, kaz-
nodzieja wysungt projekt wybudowania, zamiast pomni-
ka, szkoty dla dzieci $laskich imienia Zwirki i Wigury,
gdzie miodziez ksztalcitaby sie i wychowywata na dziel-
nych synéw Ojczyzny.

Po nabozenstwie uformowat sie olbrzymi pochéd z de-
legacyj z wienicami, wyruszajac z przed koscidtka do po-
bliskiego ,Zwirkowiska®, jak nazwata ludno$¢ miejsce
katastrofy.

Na stoku ogrodzonego wzgérza, tongcego w powodzi
flag i girland ustawity sie w karnym ordynku delegacje
Aeroklubdéw, L.O.P.P. i organizacyj pokrewnych, frontem
do mauzoleum i kopca z krzyzem. Przylegajace do wzgd-
rza tereny zalegta bardzo licznie zebrana ludno$¢ $laska.

Powitany u wejscia przybyt na wzgorze generat Bort-
nowski, dowddca grupy S$laskiej. Wojewddztwo Slaskie
reprezentowat wicewojewoda dr Saloni, wladze miejsco-
we starosta Plackowski i burmistrz Kaflar, lotnictwo woj-
skowe: ptk. Kalkus, lotnictwo cywilne: ptk. Wieden, Za-
rzad Gtéwny L. O. P. P.: pptk. Wojtyga, insp. Grabowski,
Radca Stopczynski i inni.

Z pod krzyza przed mauzoleum przemowit protektor
uroczystosci generat Bortnowski, Prezes Rady Aeroklu-
bow.

Gen. Bortnowski oddaje hotd pamieci Zwirki i Wigury
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*KOLEDZY,\\ SZANOWNI PANSTWO!

Po zajeciu Zaolzia stato si¢ nieprzepartg konieczno-
Scig zaraz, niezwlocznie ztozy¢ hotd pamieci Zwirki
i Wigury. Stalo sie to nieprzeparta koniecznoscig dla
nas wszystkich i nie chcieliSmy tego odktadaé az do tej
chwili, w ktérej moglibysmy ubra¢ nasz hotd w piekne
zewnetrzne szaty. Nasz hold dzisiejszy jest skromny,
gdyz niebo nie pozwolito nam na to, by byt bardziej
efektowny. Mimo to, jest on tak samo goracy i tak samo
szczery.

Céz byto powodem, ze czuliSmy te nieprzepartg ko-
niecznosé? — Sna¢ wielka i silna jest Polska, sna¢ wiel-
ka i silna jest idea lotnictwa polskiego, jezeli sta¢ Pol-
ske i lotnikow polskich na takie pomniki, jak ten oto;
pomniki, ktore powstajg z krwi i kosci bohateréw. Ale
nie przeszto$¢ chcemy tutaj uczci¢. Sna¢ wielka, silna
i potezna jest Polska i sngé wielka jest jej przysztosc
i wielka przysztos¢ lotnictwa polskiego, jezeli sta¢ nas
na to, zeby stawia¢ takie drogowskazy na naszej drodze,
na ktérych napisane jest jasno, ze praca i up6r, wiedza
i mysl, charakter i wiara potgczone razem mogg stwo-
rzy¢ cuda.

Ale nie tylko lotniczg uroczystos¢ dzi$ obchodzimy.
Jest jeszcze rzecza niewatpliwg, ze Smier¢ Zwirki i Wi-
gury tu, na tej ziemi, a nie gdzie indziej musiata by¢
po prostu palcem Opatrznosci zrzadzona. Nie tylko dla
lotnictwa polskiego, nie tylko dla wielkiej idei lotniczej,
ale i dla catej Polski i wielkosci Jej granic $mier¢ ieh
ma duze znaczenie. Nie ulega bowiem zadnej watpliwo-
dci, ze ofiara ta, ktdra odbita sie szerokim echem w ser-
cu kazdego Polaka, tutaj na Zaolziu specjalnie uzyznita
glebe. Kazde serce polskie tutaj nauczyto sie jeszcze wie-
cej otuchy i nabrato wiary w wytrwanie. Kazde serce
polskie na catym Zaolziu zabito glosniej na skutek tej
$mierci. Nic wiec dziwnego, ze imie Zwirki i Wigury
sprzegto sie z walka o Zaolzie.

W jaki spos6b oddamy cze$¢ polegtlym w tym miej-
scu lotnikom? Oddamy im hotd zotnierski, tj. najpiek-
niejszy hotd, na ktdry sktada sie {za. Bo zaden zotnierz
nie wstydzi sig, gdy mu po zotnierskim policzku ta tza
z oka sptywa. To jest hotd, na ktory skiada sie duma

i wiara. Kazdy bowiem Zzoinierz idei, zegnajacy swego
kolege i druha nad grobem skiada mu przysiege i $lu-
buje, ze dalej w tej samej mysli pracowa¢ bedzie. I my
dzi§ w tej chwili, kiedy uczcimy Zwirke i Wigure mi-
nuta milczenia, skupimy sie wewnetrznie i ztozymy im
obietnice, ze tak jak ich praca skromna, ale uparta
sprzegha sie z wielkoscig lotnictwa i idei Polski, tak na-
sza dalsza wytrwata praca w tym kierunku nie ustanie”.

Po skohczonej mowie, general wezwat obecnych do
uczczenia pamieci zmartych lotnikéw minutg milczenia.

Przy dzwiekach hymnu narodowego generat Bort-
nowski ztozyt pierwszy wieniec na kopcu pod krzyzem.
Za nim ruszyty korowodem liczne delegacje. Stos kwie-
cia skfadanego w skupieniu i powadze rost na wzgérzu.
Obok niego wystrzelaty ku zachmurzonemu niebu dwa
gote ztamane u szczytu pnie sosnowe — niemi i jedyni
Swiadkowie tragedii, jaka tu sie rozegrata sze$¢ lat temu.
Tam ku gorze, ku nagim sterczagcym ramionom sosny
zwrocit swéj wzrok synek $. p. Zwirki. Obok stojaca
matka co$ ttumaczyta mu w zamysleniu. Gdy w prze-
stworza padty pierwsze tony hymnu narodowego, 0zywi-
ty sie smutne oczy chtopca, zadrgaty w nich iskierki zy-
cia. Spojrzat ku gbrze, pbézniej na kopiec, na rosnagce
stale masy wiericow i btekitne mundury miodych lotni-
kow, salutujacych z czcia, pamie¢ jego ojca. Maty Hen-
ry$ Zwirko znalazt w swym chtopiecym serduszku uczu-
cia glebokiej mitosci i dumy. Myslat o ojcu, o ktdrym
tak pieknie przemawiat ksigdz z ambony i pan generat,
$ciskajagc mu serdecznie drobng raczke na pozegnanie.
W duszy dziecka zaczely sie kojarzy¢ pojecia mitosci do
ojca z mitoscia Ojczyzny, dla ktérej wielkosci polegt je-

go Ojciec. .

W Dzien Zaduszny Zarzad Gitéwny L. O. P. P. z pre-
zesem Gen. Berbeckim na czele uczcit pamie¢ polegtych
lotnikow, sktadajac uroczyscie wieniec pod pomnikiem
lotnika na placu Unii w Warszawie oraz pamie¢ Zwirki
i Wigury, skfadajac wieniec na ich grobowcu na cmen-
tarzu Powazkowskim.

W.

Delegacja Zarz. Gh. L. O.P.P. z prezesem gen. Berbeckim na czele u grobu Zwirki i Wigury w Dniu Zadusznym



Dwa prostokaty pokryte kwiatami
Krzyz _ strzaskane $migto

Cisza na pofanie

Ciezaru smutku nie moze udzwignac.
I stowa mowigce bole$nie najprosciej
Ze tu whasnie

Zwirki i Wigury start do wiecznosci.

W Cierlicku — nocami

W rod pot, drog i Bordw

Placze, Brzmi- S$piewa

Warkot dawno zamilktych motordw.
W Cieriicku nocami’,

Co Swiat gwiazdami znaczg

Wiatr sie uktada pod krzyzem

| ptacze.

Ale co noc z Tej ziemi

W samotnycB BeznadziejacB

Rosnie, zmartwychwstaje, poteznieje —
Idea.

Z ofiary stalowego ptaka
Strzaskanego $migta

N ad Polskag coraz gtosniej

Brzmig srebrzyste skrzydfa.

A sosny — w do#tSciete —w stoncach i ksiezycach
Czekaja, az zniknie z serc i z mapy —
Krwawigca granica.

| przyszediwreszcie dzien, ktory zwatsie - PO LSKA'!
Na polanie - w ciszy —w otchfanii wzruszenia
Dtugi szereg wojska

Wijeden mur skamieniat.

A dzwieki zakaly Swiat caty i stonce

Jak wtedy - w Bertinie

Ze Potska nie moze sie skoriczyc,

Ze nie zgineta — i ze nie zginie!

Jak wtedy - w Berlinie,

Gdy Swiat przekrestita Biata mety wstega,

I kres walce kiadly —wytrwatos¢ i mestwo —

Tak teraz w sercach kwitnie stowo — jak przysiega,
Stowo, Brzmigce jak wtedy:

Z WYCILESTW O danuta bobinska
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hot. Ulrzyalata Poiska

Zwycieska zatoga balonu ,LOPP*

Tegoroczne miedzynarodowe zawody balonowe o pu-
char Gordon -Bennett'a zorganizowane byly w Liege
11/1X. Zawody te odbywajg sie, jak wiadomo, rok rocz-
nie i urzadzane sg przez zwycieskie Aerokluby.

Po trzykrotnym zwyciestwie zatdg polskich balonéw
w latach 1933, 1934 i 1935 i zdobyciu na wiasnos$¢ prze-
chodniej nagrody, Polska ufundowata puchar, o ktéry
w latach nastepnych miata rozegra¢ sie¢ walka. Ten, pig-
ty z kolei puchar zostat zdobyty przez Demuytera dwu-
krotnie: w Warszawie w roku 1936 i w Brukseli w roku
zesztym.

W roku biezgcym zapowiadata sie zacieta walka mie-
dzy Polska a Belgia, ktora wystawita do zawodéw 3 ba-
lony: ,Belgica“, pilotowany przez Demuytera i Hoff-
mana, ,Wollonie* — przez Quersin‘'a i Van Schelle'go,
oraz ,S. 11" — prowadzony przez Phonnarda i Van-
derschneren’a, gdyz jeszcze jedno zwyciestwo Demuytera
rozstrzygato o przejsciu na wiasnos¢ przechodniej na-
grody do Aeroklubu Belgijskiego. Belgowie bardzo po-
waznie oceniali wynik tegorocznych zawodéw i odpo-
wiednio sie przygotowali, nie szczedzac kosztow na od-
nowienie swego sprzetu.

Nasze balony: ,L. O.P.P.“, pilotowany przez kpt.
Janusza i nizej podpisanego, ,Warszawa I1“ — przez
Krzyszkowskiego i tancuckiego i ,Polonia I1“ — przez
Koblanskiego i Patalona — miaty stoczy¢ walke, poza
balonami Belgéw, z szwajcarskim balonem ,Zurich 111,
pilotowanym przez wytrawnego aeronaute Tilgenkampa
i Schatti’ego oraz z francuskimi ,Flandre® i ,Maurice
Mailet*, pilotowanymi przez Crombera i Colza oraz
Dollfusa i Jaqueta. Nie ulega watpliwosci, ze najgroz-
niejszym wsrdd wszystkich przeciwnikéw byt Demuyter
i tylko niewzruszona wola zwyciestwa miata nam pomaoc
w walce z tym najlepszym balonowym aeronautg Swiata.
Z tg wolg zwyciestwa wyjezdzaliSmy z Polski do Liege.

Do Liége przybyta polska ekipa wieczorem dn. 7.1X.
Na dworcu powitata nas tamtejsza Polonia ze sztanda-
rami Zwigzku Kombatantéw. W pigtek dnia 8 wrzes$nia
zwiedzali$Smy miasto, a wieczor i potudnie dnia nastep-
nego wypetnity nam oficjalne przyjecia. Przede wszyst-
kim jednak interesowata nas sytuacja meteorologiczna.
Mapki synoptyczne opracowane w Brukseli nadchodzity
do Liége z duzym opOznieniem.

ZWYCIESTW O
BALONU

L .OP.P.”

W ZAWODACH

G ORDO N-
BENNETTA
w 1938 R

Do wieczora w sobote, wedtug relacji meteorologéw,
mieliSmy lecie¢ ponad zatoka Biskajskag do Hiszpanii.
Wizy hiszpanskie miat tylko zawodnik szwajcarski Til-
genkamp. MySmy na wszelki wypadek wystarali sie
0 wize sowiecka.

O godz. 20-e¢j w sobote rozpoczeto sie napetnianie
balonéw, ktére trwato calg noc do godz. 12-6f w nie-
dziele. Niedzielne komunikaty meteorologiczne przy-
niosty pomyslng zmiane kierunku wiatru, zapowiadajac
kierunek lotu na SE (potudniowy wschdd). Od rana
musielismy by¢é przy balonach, dopilnowujac ich szy-
kowania. Do kazdego naszego balonu przydzielony byt
jeden polski szykowacz i oddziat belgijskich wojsk ba-
lonowych.

Na placu wystawowym przy avenue de Centenaire,
skad miat odbyc¢ sie start balonéw, zgromadzito sie Kil-
kadziesigt tysiecy widzow. tatwo rozbieralne trybuny,
wsparte na sprytnie skonstruowanym szkielecie z rur
stalowych i specjalnych uchwytéw, przepetnione byty
publicznodcia. Sasiednie wzgorza zalegaty mrowia wi-
dzéw na gape. Trzeba przyzna¢, ze Aeroklub Belgijski
potrafit ogromnie spopularyzowa¢ lotnictwo balonowe
1 rozentuzjazmowac¢ zawodami nie tylko mieszkafncéw
Liege, lecz catej Belgii. Prasa caly tydzien pisata sazni-
ste artykuty na tematy ,,Gordon-Bennett'owe®, ulice wy-
tapetowane byty odpowiednimi afiszami, na wystawach
sklepowych reklamowano artykuty ,przystrojone“ napi-
sami ,Gordon -Bennett 1938 — Liége“, w szkotach po-
gawedki, w kawiarniach dyskusje ,kto zwyciezy* —
stowem cata Belgia przezywata zawody przed zawodami.
Widzac to wszystko przypominaty nam sie czasy ,Chal-
lenge’owe w Polsce”.

Start balonéw rozpoczeto punktualnie o godz. 17-¢]
w niedziele dnia 11.1X, Zegnajac je hymnami narodo-
wymi, odegranymi przez orkiestre wojskowa. Przed star-
tem odbyta sie odprawa pilotdw, na ktorej zakomuniko-
wano nam ostatnie wiadomosci meteorologiczne. Zapo-
wiedziano lot na wschdd ze skretem przy ziemi na pét-
noc, za$ w wyzszych warstwach atmosfery na potudnie.
Zegnane hymnami narodowymi startowaly balony we-
dtug kolejnosci wylosowane;.

Nasz balon ,LOPP“ wystartowat jako ostatni o godz.
17.58, zabierajagc 70 workoéw balastu a 13 kg pod po-



Napetnione balony na chwile przed startem

stacig suchego piasku. Nauczeni smutnym doswiadcze-
niem z roku ubiegtego, kiedy to mokry piasek zamarzt
podczas lotu i uniemozliwit balastowanie — poswieci-
lismy w tym roku sporo uwagi wilgotnosci piasku. Nie
przewidujagc burz z wyladowaniami elektrycznymi, nie
zabralismy spadochronéw. Butli z tlenem mieliSmy w ko-
szu szesc.

Na matych wysokosciach byt bardzo staby wiatr, na-
braliSmy wiec wysokosci okoto 600 m, lecac na wschod.
0 godz. 22.54 przekroczyliSmy rzeke Ren koto m. Neu-
wied na wysokosci 1350 m przy 54 workach piasku.
Temperatura otoczenia wynosita + 9°C. O godz. 23.40
wykonalismy pomiar kierunku lotu i szybkosci za po-
mocg spadochronika, o$wietlonego latarkg elektryczng
1 skonstatowalismy na dole wiatr stabszy, wiejgcy nieco
w lewo. Po potnocy mijamy drugi z rzedu balon i stwier-
dzamy przy tym, ze balony lecace wyzej od nas posia-
dajg wiekszag szybkos¢. Styszymy z dotu muzyke tanecz-
ng i $piewy. O godz. 1.30 dnia 12.1X mijamy linie latarn
lotniskowych Frankfurt — Hanower. Rano okoto godz.
7.30, majac juz tylko 50 workéw piasku, przekroczy-
liSmy granice czechostowacka okoto Eger (centrum ru-
chu henleinowskiego), powitani przez czeski samolot
mysliwski na wysokosci 1800 m. Samolot ten po okra-
zeniu naszego balonu znizyt lot i oddalit sie. Rzeke
Motdawe na péinoc od Budziejowic przelecielismy
0 godz. 10.40 na wysokosci 3350 m. W potudnie prze-
bijamy warstwe $niegu i na wysokosci 4550 m kpt. Ja-
nusz dokonuje przy pomocy kwadranta astronomiczny
pomiar szerokosci geograficznej (=49°N). Niestety,
znajdujemy sie w obszarze duzego zachmurzenia i o godz.
13.30 dostajemy silne duszenie. Ratujemy sie przed opa-
daniem przez wyrzucanie piasku. Pozostato nam juz
tylko 23 worki balastu. O godz. 14.40 przez dziury
w chmurach na prawo od naszej trasy lotu rozpoznaje-
my z wysokosci 2300 m rzeke Dunaj koto m. Krems.
Znowu dostajemy sie w obszar gestych chmur, $niegu
1 deszczu, znéw musimy balastowaé, tak, ze przelatujac
nad lotniskiem w Bratistawie o godz. 15.55 mamy juz
tylko 10 workéw balastu. Tu na wysokosci 2800 m skia-
da nam znéw wizyte mysliwiec czeski. Ten jednak oka-
zat sie bardzo uprzejmy, gdyz zblizywszy sie tylko na
odlegtosé, z ktérej mogt odczytaé napis na balonie ,Gor-

don-Bennett 1938“, zamknat gaz i lotem Slizgowym ze-
szedt do ladowania. Od potudnia nie rozstawaliSmy sie
juz z chmurami, $niegiem i deszczem na przemian. Ma-
jac mato balastu zaczeliSmy wyrzucaé prowianty, bate-
rie itp. przedmioty, oszczedzajgc piasek, jako najlepiej
nadajacy sie do precyzyjnego balastowania. Za Brati-
stawg widzieliSmy ogromne rozlewisko i wylew dopty-
wow Dunaju. Wieczorem o godz. 21.36 przelatywalismy
nad pieknie oswietlonym miastem Szeged, widocznym
na skutek chwilowego rozstgpienia sie chmur. Bateria
reflektoréw szukata czego$ miedzy chmurami, co przed-
stawiato wspaniaty widok. Balon nasz nie dostat sie jed-
nak ani razu w Swiatta reflektora. MieliSmy wtedy juz
tylko 5 workéw balastu i 2400 m wysokosci.

ByliSmy powaznie zmartwieni, ze nie bedziemy mo-
gli ,wejs¢“ w druga noc, i ze czeka nas perspektywa
ladowania w ciemnos$ciach, wérdd deszczu — a przede
wszystkim, Zze to dopiero druga noc lotu. Mimo tak nie-
zachecajagcych okolicznosci i zmeczenia, ani na chwile
nie upadlismy na duchu. — ,Musimy dalej lecie¢" —
byto motorem wszelkich naszych poczynan. Zwatpié
bodaj na chwile znaczyto przegrac¢! Lot byt ciezki i pra’
cowity; balon nie miat nigdy dtuzszych okreséw rowno®
wagi. Nawet na positek nie byto czasu, ani ochoty. Po
kolacji w niedziele i $niadaniu w poniedziatek nie za-
gladaliSmy do naszych prowiantéw, chyba, ze trzeba
byto co$ wyrzuci¢, jak np. szynke (polski bekon), bu-
telki, czekolade, konserwy itp. Nie moglismy sobie réw-
niez pozwoli¢ na sen, gdyz woleliSmy wspolnie oceniac
sytuacje i decydowa¢ o balastowaniu — byle nie za duzo,
byle nie za mato i nie za pézno.

O godz. 22.40 ogladaliSmy na wysokosci 4300 m prze-
piekne ,halo* ksiezycowe nad chmurami, a 0 godz. 2-gj
dnia 13.IX mieliSmy mozno$¢ znéw oglada¢ Dunaj po-
przez luki w chmurach. Rzeke te widzielisSmy jeszcze
raz o godz. 4.25 z wysokosci 5700 m, gdzie panowata
temperatura 16° C. ponizej zera i kiedy mielismy tylko
3A worka balastu, a kosz ogotocony z przedmiotéw, nie
bedacych niezbednymi do lotu. LiczyliSmy jeszcze na
wplyw wschodzacego storica. Tak tez bylo w rzeczywi-
stosci. Storice wyciggneto nas na wysokos¢ 6100 m o godz.
7.15, ale juz w 10 minut po6zniej gérne chmury zasto-
nity je i zaczeliSmy opada¢. Szybko$¢ opadania docho-
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Powloka balonu ,LOPP“ na polance w poblizu miejsca lgdowania

dzita do 5 m/sek. WidzieliSmy nieuniknione zakonhcze-
nie lotu. WiedzieliSmy, ze znajdujemy sie poza granica
butgarska, nie spodziewaliSmy sie jednak, ze teren pod
nami jest tak gérzysty. Po przejSciu jednej warstwy
chmur zauwazylismy, bedac na wysokosci okoto 3500 m,
hen na horyzoncie wystajace grozne szczyty Pirymu.
Nie wiedzieliSmy zupeinie, jaki teren jest pod nami.
Niespodziewane lgdowanie w goérach zakrytych chmu-
rami mogtoby sie skonczy¢ przykro. W tej niepewnosci
opadaliSmy przez nastepng warstwe chmur i na wyso-
kosci 2500 m w odlegtosci okoto 20 km przed nami
nieco na prawo wylonit sie z nizszych warstw chmur
szczyt —s jak sie pozniej okazato — Yumrukczat (Fer-
dinandov Verch), wznoszacy sie na 2375 m ponad po-
ziom morza. Dopiero na wysokosci 1500 m zostawilisSmy
chmury ponad sobg i zobaczyliSmy teren, na ktdrym
mielisSmy lgdowaé. Wokét tysigcmetrowe gory, a pod
nami dolina jakiej$ rzeki. Przed samym lgdowaniem
wyrzucilismy z kosza kombinezony, plywaki pod kosz,
butle tlenowe i w ogo6le wszystko co mozna bylo wy-
rzuci¢ — dla ztagodzenia szybko$ci opadania. Obsune-
liSmy sie po stromym, skalistym stoku i znalezlismy sie
na $rodku rzeki. Kosz przechylit sig, nabrat wody i mu-
sielisSmy zazy¢ zimnej kapieli, zanurzywszy sie po pas
w wodzie.

Od miejscowej ludnosci, ktéra pospieszyta nam z po-
moca, dowiedzieliSmy sie, ze lagdowanie nasze miato
miejsce w rzece Widima, koto wsi Welczewo, pow. Gro-
jan, woj. Plewen w Butgarii. Po wydobyciu sie z wody
najwazniejszg dla nas kwestig byto, ilu jeszcze zawod-
nikdbw moze by¢ w powietrzu i ktére zdobyliSmy miej-
sce. Z pomocg ludnosci miejscowej wydobylismy caty
sprzet z wody i roztozyliSmy go na suchej polance obok
miyna. Przedmioty wyrzucone przed lgdowaniem zo-
staty odnalezione i dostarczone tegoz dnia. W 3 godziny
po wyladowaniu przybyli z Trojanu samochodem przed-
stawiciele whadz i tamtejszej elity. Balon pozostat w szo-
pie u miynarza pod opieka specjalnego stréza, a nas
zabrano do Trojanu. Z Trojanu zawiadomiliSmy telefo-
nicznie poselstwo polskie w Sofii 0 naszym lgdowaniu
i prosilismy o przestanie tej wiadomosci aeroklubom
belgijskiemu i polskiemu.

Nazajutrz, tj. we $rode (czwarty dzien po starcie),
wrdcilismy do naszego balonu, by go wysuszy¢, spako-
wac i samochodem ciezarowym odesta¢ na kolej. Wia-
$nie ukonczyliSmy pakowanie, kiedy nadjechat samo-
chdd naszego poselstwa z Sofii z radcg Kietczynskim,
sprawozdawcg prasowym W. Sejzowem i kpt. sztabu gt
sekr. lotn. Dzigattowem. Po pokazaniu im miejsca lgdo-
wania zostaliSmy zaproszeni przez wiasciciela fabryczki
wyrobow ceramicznych we wsi Welczewo, gdzie zosta-
lisSmy ugoszczeni specjalnosciami butgarskimi i obdaro-

wani pieknymi upominkami przemystu ludowego. Po
drodze do Trojanu we wsi Oreszak ludno$¢ catej wsi
wyszia na droge, zatrzymata samochdd i zgotowata nam
owacje, wreczajagc narecza kwiatéw, owoce i upominki
rzezbione w drzewie. Jezeli sie zwazy, ze to zrobita lud-
no$¢ wiejska bez zadnego nakazu z géry — to dopiero
mozna bedzie oceni¢ odpowiednio ten odruch prawdzi-
wej serdecznosci, z jaka ludno$¢ butgarska odnosita sie
do nas — Polakow.

PrzenocowaliSmy w Trojanie i nazajutrz rano p. Kiet-
czynski zatatwit formalnosci, zwigzane z nadaniem ba-
lonu na kolej, a nas zabrat samochodem poselstwa do
Sofii. Cudowna byta to podr6z przez géry Batkanu.
Z przeteczy na wysokosci 1080 m — zjazd stromymi ser-
pentynami ku stynnej ,dolinie réz“, potem przejazd
przez wawoéz krola Warnenczyka, gdzie nasz bohater
rozgromit Turkéw przed swa kleskg pod Warng, i wresz-
cie przez doline Sofijskg. W stolicy Butgarii bylismy
okoto godz. 16-ej; reszte dnia spedziliSmy na zwiedza-
niu tego tadnego miasta w przemitym towarzystwie dy-
rektora ,Lotu“ p. Ziotkowskiego. Jeszcze dzien spedzo-
ny u goscinnych Bulgaréw, oficjalne wizyty, formalno-
$ci paszportowe i powrot do Warszawy; tu dopiero
upewniliSmy sie co do naszego zwyciestwa.

Rados¢ byta podwdjna — po pierwsze, ze uratowa-
liSmy puchar przed zdobyciem go na wiasno$¢ przez
Belgéw, a po wtdre, ze to whasnie mysmy tego dokonali.

Moim zdaniem na pierwsze miejsce kpt. Janusz za-
stuzyt sobie rzetelnie, walczac z Demuyterem przez sze-
reg lat i plasujac sie prawie zawsze na drugim miejscu.
Zdaniem tego stawnego aeronauty kpt. Janusz jest naj-
tezszym baloniarzem S$wiata.

Nie mozna przy tej sposobnosci nie wspomnie¢ o wy-
bitnych zastugach L. O. P. P., ktéra nie tylko ufundo-
wata nasz balon, ale i wydatnie popierata i popiera
wszelkie poczynania przedsiebrane ku rozstawieniu pol-
skiego imienia przy zdobywaniu przestworzy.

Ponizej oficjalne wyniki osiggniete przez poszczegol-
ne balony:

1. — ,L. O. P. P. (Polska) — 1692 km, 2. ,S. 11
(Belgia) — 1463 km, 3. — ,Warszawa I1* (Polska) —
1444 km, 4. — ,Maurice Mailet* (Francja) — 1406 km,
5. ,Polonia 11“ (Polska) — 1369 km, 6. — ,Belgia) —
1026 km, 8. — ,Flandre” (Francja) — 905 km, 9. —
LZurich 111" (Szwajcaria) — 841 km.

Zaszczyt zorganizowania zawoddw w roku przysztym
przypada Aeroklubowi Rzeczypospolitej Polskiej. Za-
wody te odbedga sie najprawdopodobniej juz nie w War-
szawie, lecz w innym miescie Polski. By¢ moze, ze Kré-
lewski Aeroklub Belgii zwroci sie do A. R. P. o odstgpie-
nie prawa organizowania zawodow ze wzgledu na wysta-
we Swiatowg w Liege w roku przysztym. Fr. Janik



ZAKONCZENIE SEZONU LOTNICZO-SPORTOWEGO 1938 R

Sezon lotniczo-sporto-
wy skonczyt sie. Rok 1938
udowodnit raz jeszcze, ze
dotrzymujemy kroku na-
rodom, przodujagcym na
polu lotnictwa.

200 dalszych zaglo-
wych przelotéw docelo-
wych na taczng odlegtosé
25.000 km, wykonanych
przez 90 pilotéw szybow-
cowych. Szereg krajowych rekordow, osiggnietych na
szybowcach; przelot bezsilnikowy 577 km; zdobycie
przez baloniarzy po raz czwarty pucharu im. Gor-
don-Bennetta; raid Aeroklubu Warszawskiego na tury-
stycznych RWD do panstw nadbaltyckich.

Te i wiele innych jeszcze faktéw przytoczyt w swym
pieknym przemdéwieniu obrazujgcym dziatalnos¢ lotnic-
twa sportowego w roku biezacym, p. wiceminister ko-
munikacji inz. Aleksander Bobkowski, podczas uroczy-
stego rozdania nagrod w A. R. P. w dniu 19 h. m.

L O. P P -

Na lotnisku Aeroklu-
bu Warszawskiego w Mo-
kotowie odbyta sie jedy-
na w swoim rodzaju uro-
czystos¢ Warszawski
Okrag Kolejowy L. O.
P. P. ofiarowat Marynar-
ce Wojennej prototyp
wodnosamolotu szkolnego,
typu RWD -17.

Ks. Paszkowski, kape-
lan L. O. P. P. dokonat
poswiecenia i podkreslit
w krotkim przemdwieniu
znaczenie ofiarnosci spo-
teczenstwa.

Prezes Zarzadu Glow-
nego L. O. P. P, gen.
dyw. inz. Leon Berbecki,
w mocnych zotnierskich
stowach przypomniat, ze
Polska nie konczy sie tam,
gdzie urywajg sie szyny
kolejowe, a lotnictwo mor-

Uroczysto$¢ wreczenia nagréd w Aeroklubie R. P

MARYNARCE

Przekazanie wodnosamolotu RWD-17 Marynarce Wojennej

Inspektor Obrony Po-
wietrznej Panstwa, gen. dr
Jozef Zajagc przemawia-
jac w imieniu Naczelnego
Wodza, ztozyt gratulacje
Aeroklubom regionalnym
oraz zyczyt lotnictwu by
nadal wytrwale dazyto
ku dalszemu rozwojowi
i stawie.

Po przemdwieniach od-
byto siewreczeniecatego szeregu cennych nagrod,
wsérdd ktérych na plan pierwszy wysunety sie zdobyte
przez aeroklubLwowski, triumfatora w tegorocznych
krajowych Zawodach Lotniczych, nagroda przechodnia
Min. Kom., otrzymana przez ekipe szkoty szybowcowej
w Bezmiecliowej, nagroda wreczona mgr K. P. Plenkie-
wiczowi ze szkoty szybowcowej L. O. P. P. im. gen. Ber-
beckiego Polichno-Pinczéw, oraz przechodnia nagroda
L. O. P. P. ,za najwieksza wysokos¢”, zdobyta przez sek-
cje szybowcowg L. O. P. P. W. K. S. ,Orleta“ — Deblin.

WOIJENNE]

skie jest jedng z broni
Marynarki — strazniczki
niepodlegtoéci i potegi
Rzeczypospolite;j.

W imieniu ofiarodaw-
cOdw — rzeszy kolejarzy —
wyglosit przemoéwienie za-
stuzony dziatacz L. O.
P. P. Prezes Warsz. Okre-

gu Kolejowego L. O.
P. P. — inz. Kalinski.
Kontr - Admirat Jerzy

Swirski w imieniu Mini-
stra Spraw Wojskowych
w goracych stowach wyra-
zit wdzieczno$¢ za hojny
dar L. O. P. P. dla Ma-
rynarki Wojenne;j.

Piekne ewolucje po-
wietrzne, wykonane na
ofiarowanym  samolocie
przez pil. Dr Przysiec-
kiego zakonczyty te pod-
niostg uroczystosc.
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PROBLEM

KOMUNIKACII
TRANS-
ATLANTYCKIEJ

Dano nam zy¢ w czasach urzeczy-
wistniania sie najSmielszych marzen
cztowieka. Umyst nie jest w stanie
ogarng¢ ogromu dokonanych na po-
lu lotnictwa zdobyczy.

Geniusz wynalazczy ludzkosci za-
wart przymierze z bohaterstwem tych,
ktérych nazywamy dzi$ pionierami
lotnictwa, ktérzy z fanatycznym umi-
fowaniem sprawy walczyli i gineli
dla niej.

Dtugi szereg nazwisk polegtych
w walce — Nungesser i Coli, Mer-
moz, Kinsdorf Smith, ldzikowski
i tylu innych, zapetlnia karty zlo-
tej ksiegi dziejow bohaterskich
zmagan czlowieka z zywiotem, ksie-

gi, ktora stata sie zrodiem twor-
czych sit  dla nastepnych poko-
len.

Wiek XX — to wiek nieprawdopodobnego postepu
techniki, wiek olbrzymiego rozwoju komunikacji; prze-
strzen, dzielagca centra cywilizacji zachodnio-europej-
skiej od miodych, pelnych zywotnosci gospodarczej
panstw Ameryki, coraz bardziej staje na przeszkodzie
we wspotzyciu obu kontynentéw. Dwadziescia lat nie mi-
neto, od chwili pierwszego lotu na aparacie ciezszym od
powietrza, a lotnictwo wyszio z powijakéw, stajac sie
z dniem kazdym grozniejszg bronig w reku walczacych
ze sobg na Smier¢ i zycie panstw europejskich, po woj-
nie Swiatowej — coraz powszechniejszym $rodkiem ko-
munikacji.

Pierwsze mysli o mozliwosci przelotu przez Atlan-
tyk zaczynajg kietkowaé w glowach ,szalericow".

Zdaé sobie nalezy sprawe z tego, ile wysitku i opa-
nowania nerwéw wymagat wielogodzinny lot nad wodng
pustynia, wsréd mgiet i wichréw, bez moznosci lagdowa-
nia; jak trudnym i niebezpiecznym byt on przy prze-
cigzonych nadmiernie samolocie i silnikach.

Dzien 21 maja 1927 r. to epokowa data w dziejach
lotnictwa.

Brawurowy lot ptk. Lindbergha w dniu tym zelek-
tryz®wat Swiat caly. — Atlantyk pokonany! 29 godzin

Trasy przelotow nad oceanem Atlantyckim

w powietrzu nad oceanem, 5.600 km przebytych jed-
nym skokiem! To zwyciestwo! Wielkie zwyciestwo!

Dtugi szereg uwienczonych sukcesem przelotéw przez
Atlantyk, jakie mialy miejsce w nastepnych latach, do-
wodzi jak ogromne znaczenie miato to pierwsze zwy-
ciestwo, jak wielkim bylo ono bodZzcem dla dalszych
wysiHkow.

Aczkolwiek loty te miaty charakter wyczynéw, doko-
nywanych pierwotnie z pobudek sportowych, zrodzity
one Swiadomos¢, ze wprowadzenie regularnej komuni-
kacji lotniczej Europy z Amerykg jest tylko kwestig
czasu, w ktérym opracowany i zbudowany zostanie od-
powiedni sprzet.

Zaczarowane stowa — ,komunikacja transoceanicz-
na“! Zamiast tygodnia — kilkanascie godzin! — Lady
Ameryki i starej Europy zblizyty sie do siebie. — Swiat
sie skurczyt jeszcze bardziej.

Nad korzysciami tego faktu nie trzeba sie rozwodzic,
dos¢ powiedzie¢, ze fabryki lotnicze najwiekszych po-
teg Swiata w tej dziedzinie — Stanow Zjednoczonych
Ameryki pin., Francji, Niemiec, Wioch — goraczkowo
rzucity sie do rozwigzania tego problemu. Zrozumiano,
ze jak do niedawna na morzu, tak dzi$ panowanie w po-



wietrzu jest symbolem potegi. Posypaty sie subwencje
od rzadow; kto bedzie pierwszy, ten zwyciezy. Walka
trwa.

Dzien otwarcia transoceanicznej regularnej komuni-
kacji lotniczej bedzie dniem, zamykajgcym pionierski
okres — okres wytezonej pracy badawczej inzynieréw-
kon8truktoréw lotniczych, okres romantycznych pory-
wow, nadludzkich wysitkdw jednostek. Mysl panstwo-
wa, zmyst kupiecki wttocza w zimne rubryki rachunku
strat i zyskow kazde doswiadczenie, kazdg nowa zdo-
bycz; rozpocznie sie eksploatacja wielkich lotniczych
szlakdw komunikacyjnych, co jak pajeczyna oplota ku-
le ziemska.

Je$li rzucimy okiem wstecz i sprébujemy zobrazo-
wac, co juz zostato dokonane, w dziedzinie komunikacji
transoceanicznej, przekonamy sie, ze z rokiem kazdym
wysitki na tym polu sg coraz bardziej skoordynowane,
projekty sg coraz szczegdtowiej opracowywane; kwestia
rentownosci coraz czesciej gra decydujgcg role przy
realizacji zamierzen; czasy szaleficzych eskapad wyda-
je sie, minety bezpowrotnie.

Ostatni rozdziat dziejow podboju Atlantyku przez
samolot w niedtugim czasie zostanie nakreslony. Pola-
czenie lotnicze miedzy Europg a lagdem Ameryki po-
tudniowej jest faktem dokonanym. Statki powietrzne
dwu towarzystw — francuskiego ,,Air France” oraz nie-
mieckiej ,Lufthansy* wozg regularnie poczte z Europy
do krajow Ameryki potudniowej. W niedtugim czasie
przyby¢ ma trzeci konkurent — Ala Litoria zapowiada
otwarcie wioskiej linii lotniczej poprzez Atlantyk po-
tudniowy.

W lipcu tego roku samolot ,Air France” odbyit
trzechsetny lot na odcinku prowadzacym nad oceanem,
jednej z najdtuzszych linij lotniczych $wiata.

Wielkie zastugi w stworzeniu regularnej komunika-
cji nad Atlantykiem potudniowym (od stycznia 1936 r.)
potozyt znakomity lotnik Jean Mermoz generalny in-
spektor linii transatlantyckiej tow. Air France, ktéry zgi-
nat 7.X11.1936 r. wraz z czterema towarzyszami w czasie
jednego ze swych przelotéw na samolocie ,,Croix du Sud“.

Deutsche Lufthansa, postuguje sie w komunikacji
nad tym oceanem pomocniczymi okretami ,Schwaben-
land“, ,Westfalen* oraz ,Ostmark", spetniajgcymi role
jakby ptywajacych lotnisk. Wodnosamolot wiozacy pocz-
te, woduje obok statku pomocniczego, poczta zostaje
przetadowana na wodnosamolot drugi, ktéry wyrzucony
katapultg udaje sie w dalszg droge.

List z Europy do Argentyny odbywa swg droge w cig-
gu trzech dni.

~AIr France" zapowiedziatlo uruchomienie pasazer-
skiej komunikacji na odcinku morskim tej, niezbyt waz-

LSpirit of St. Louis* Lindbergha w zwycieskim locie

Model wyspy ptywajacej inz. Armstronga

nej zresztg linii, jeszcze w tym roku. Lufthanza na razie
nie obiecuje nic. Przy systemie stosowanym przez Niem-
cOdw przeszkoda jest wyrzucanie katapultg wodnosamo-
lotéw, co nie kazdy pasazer tatwo znies¢ moégtby. Tak
sie przedstawia sprawa nad potudniowym Atlantykiem;
bardziej skomplikowanie wyglada kwestia komunika-
cji lotniczej nad Atlantykiem pétnhocnym. Panujace przez
caty rok bez przerwy prawie wiatry, czeste mgly i bu-
rze, wreszcie grozne, odbywajgce tam swdj taniec, cy-
klony, sprzysiegty sie przeciwko czlowiekowi. Z trzech
tras, po ktérych przebiegaty by przyszie lotnicze szlaki
komunikacyjne — na poétnocnej, tj. N. York — Nowa
Ziemia — Grenlandia — Islandia — Irlandia panuje
przez okragly rok najfatalniejsza, jakg mozna sobie wy-
obrazi¢ pogoda; mimo najkrétszych stosunkowo odcin-
kéw trasy prowadzacych nad oceanem, lot w podobnie
niekorzystnych warunkach atmosferycznych uwazany
jest za wysoce ryzykowny.

Trasa najkrotsza, biegngca po tuku wielkiego kota
kryje w sobie réwniez wiele niebezpieczenstw. Wichry
i mgly stale towarzysza tym, ktorzy obrali sobie te dro-
ge, précz tego duzg trudno$¢ w nawigacji sprawia abso-
lutny brak jakichkolwiek wysepek, mogacych stanowic
punkty orientacyjne wsréd niezmierzonych przestrzeni
wodnych; stale zmieniajgce sie co do sity i kierunkéw
wiatry, tatwo spowodowa¢ mogag odchylenie w kursie.
Przy tak wielkiej dlugosci trasy uczyni¢ to moze kilka-
set nawet kilometrow natozonej drogi.

Wedtug opinii niemieckich fachowcéw na podobne-
go rodzaju niespodzianki trzeba z gory kalkulowac¢ do-
datkowo 20% zapasoéw materiatow pednych. Dla usu-
niecia wyzej opisanych trudnosci natury nawigacyjnej,
a przede wszystkim celem zmniejszenia obcigzenia pali-
wem samolotoéw, kursujagcych miedzy Europg a Amery-
ka, projektowano umieszczenie na oceanie Atlantyckim
catego szeregu plywajacych wysp -lotnisk. (Odlegto$c
miedzy poszczeg6lnymi wyspami  wynositaby okoto
1000 km).

Zaopatrzone w hangary, warsztaty i inne urzadzenia
lotnicze, jak i hotel dla pasazeréw, wyspy takie, umo-
cowane byty by specjalnie skonstruowanymi kotwicami
do dna morskiego.

Petno bylo w swoim czasie w prasie lotniczej szcze-
gotowych opiséw takich wysp, a projekt inz. Armstron-
ga znalazt uznanie w oczach tak wybitnego znawcy lot-
nictwa, jak Bleriot. Na przeszkodzie realizacji tych cie-
kawych projektéw stanety olbrzymie koszty instalacji
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Niemiecki wodnosamolot na szynach katapulty

sztucznych wysp, z gory przekreslajagce rentownos¢ linii
lotniczych nad Atlantykiem.

Najwiecej uwagi poswiecono trasie potudniowej, to
znaczy lad Ameryki pin. — wyspy Bermuda — Azory —
Europa.

Warunki atmosferyczne panujgce nad tg czescig
Atlantyku péitnocnego sg stosunkowo dobre. Z poszcze-
golnych etapéw — najdtuzszym jest Azory — Bermu-
dy — wynoszacy niewiele ponad 3.000 km. Na czesci
tej trasy, mianowicie na odcinku N. York — Wyspy
Bermuda regularna komunikacja pasazerska jest juz
uruchomiona. Kursujg tam dwa razy w tygodniu komu-
nikacyjne wodnosamoloty amerykanskie.

Ze na trasie poludniowej najrealniej wyglada wpro-
wadzenie regularnej komunikacji lotniczej $wiadczy
fakt, ze najbardziej zainteresowane ta sprawa panstwa—
Stany Zjednoczone, Anglia, oraz Francja czynig stara-
nia uzyskania zezwolenia Portugalii zatozenia swoich
baz lotniczych na Azorach.

Z miesiacem kazdym zblizamy sie do rozwigzania
najbardziej frapujgcego lotnictwo zagadnienia urucho-
mienia regularnej komunikacji nad Atlantykiem pot-
nocnym: coraz dowiadujemy sie 0 nowym sukcesie. Lot
wodnosamolotu ,Lieutenant de Vaisseau—Paris* z Azo-
réow do N. Yorku 30 sierpnia; znakomity wyczyn (réw-
niez w sierpniu) 4-motorowego ,Condora“ niemieckiej
wytwoérni Focke-Wulf — przelot w rekordowym czasie
trasy Berlin — N. York i z powrotem.

Sg to loty przede wszystkim doswiadczalne, zmierza-
jace do zbadania poszczego6lnych tras w réznych porach
roku, w réznych kierunkach lotu.

Nieocenione przystugi oddaje tu najwierniejszy przy-
jaciel lotnictwa — meteorologia. Nauka ta dotrzymuje
kroku postepom lotnictwa, — dzi§ sytuacja meteorolo-
giczna nad Atlantykiem po6tnocnym jest dokladnie zna-
na; cate mnéstwo stacyj meteorologicznych, rozsianych
na wybrzezach Ameryki pin., Grenlandii, Islandii, Eu-
ropy, na wyspach, lezagcych na oceanie Atlantyckim, na
kursujagcych miedzy Europa a Ameryka — wielkich
okretach, pracujg bez przerwy, w Scistym kontakcie ze
sobg. Kazda obserwacja, kazde grozace niebezpieczen-
stwo momentalnie jest sygnalizowane. Mato tego. —Wo-
bec braku wysp, w samym sercu oceanu zakotwiczony
jest specjalny statek francuski ,Carimare”, petniacy
stuzbe meteorologiczna.

Wielka pomocg w nawigacji nad oceanem jest radio.
Pilot, prowadzacy statek powietrzny nie czuje sie dzi$
zagubionym wsrdd niezmierzonych przestrzeni, ma stalg
tacznos¢ radiowg ze wszystkimi stacjami radiowymi,

znajdujgcymi sie w jego zasiegu, ladowymi i zainstalo-
wanymi na morskich okretach.

W obliczu coraz blizszego ujarzmienia Atlantyku
wre zaciekty wyscig poteg lotniczych — Stanéw Zjedno-
czonych, Anglii, Francji i Niemiec.

Sztaby konstruktoréw fabryk lotniczych opracowujg
coraz nowsze cuda techniki. — Szybkos$¢ przecigtna —
385 km/godz. Ciezar catkowity — 114 ton (114.000 kg).
Moc napedu — 16.000 KM. Zasieg — prawie 20.000 km.
16 ludzi obstugi i 120 pasazeréw. Koszt wykonania —
7 milionéw dolaréw. Nieprawdopodobne cyfry, od kto-
rych kreci sie w glowie; wielkosci, ktorych niesposob
wyobrazi¢ sobie. (W jednym z najblizszych numeréw
~Lotu“ opiszemy wiecej takich cudow).

Kompanie lotnicze prowadza targi o podziat intere-
sow, walcza o zapewnienie sobie jak najwiecej korzysci
z eksploatacji komunikacji transatlantyckiej. Konkuren-
ci faczg sie, dzielg sie. ,Pan American Airways* podaje
reke towarzystwu ,Imperial Airways"; ,Air-France* —
niemieckiej ,Lufthanzie®. W Stanach Zjednoczonych
Ameryki pétnocnej wiodg spor ze sobg dwa towarzystwa:
potezne ,Pan American Airways“ i miode stosunkowo
~American Export Airlines”.

Te dwie kompanie lotnicze pogodzity sie ze sobg
i jak doniosta w ostatnich dniach prasa, zawarly ze so-
ba 15-letnig umowe, regulujagcg podzial zainteresowan
obu tych kompanij na péinocnym Atlantyku i w Euro-
pie, usuwajac réwnoczesnie sprawe konkurencji towa-
rzystw amerykanskich na tym najwazniejszym szlaku
komunikacyjnym.

Na podstawie tej umowy, eksploatacje szlakéw ko-
munikacyjnych, tgczacych Stany Zjednoczone z Kanada,
Nowa Funlandig, Bermudami, Irlandia, Wielka Bryta-
nig, Holandia, Szwecja, Norwegig, Dania, Islandig, Lit-
wa, totwa, Estonig, Finlandig i Czechostowacjg, — wy-
konywa¢ ma Towarzystwo ,Pan American Airways”;
Kompanii ,American Export Airlines* przypadly
w udziale potaczenia z Italig, Jugostawia, Albania, Gre-
cja, Butgaria, Rumunig, Turcja, P6tnocna Afryka, Egip-
tem, Sudanem i Abisynia.

Obie kompanie majg wykonywaé po réwnej ilosci
lotéw przez Atlantyk, ponadto ,,Pan American Airways“
zastrzegto sobie wykonywanie na tym szlaku, przynaj-
mniej raz miesiecznie lotu dokota kuli ziemskiej. Oprécz
tego przewidziano przynajmniej jeden lot tygodniowo
do Francji i Niemiec, wykonywany przez kazde z tych
dwu towarzystw we wspotpracy z ,Air France“ i ,Deut-
sche Lufthansa“. O ile linie obstugiwane przez wspom-
niane kompanie lotnicze zostang przedtuzone dalej na

Czteromotorowy ,,Condor” Focke-Wulf-200



Wschéd, co wydaje sie wiecej, niz prawdopodobne, waz-
na rola przypadnie Polsce.

Na terytorium bowiem naszego wiasnie panstwa mu-
siatoby nastgpi¢ potaczenie tych linij i Polska sitg tego
faktu wesztaby w $wiatowy system komunikacyjny. Zna-
czenie takiego potgczenia oby¢ sie moze bez wszelkich
komentarzy. Warszawa stataby sie wowczas os$rodkiem
komunikacji lotniczej; stworzenie odpowiadajgcej temu
wielkiemu zadaniu bazy lotniczej zacheci niewatpliwie
amerykanskie towarzystwa do wykorzystania jej przy
realizacji swych planow.

W skreslonej wyzej historii gigantycznych zmagan
ludzkosci z przyroda w walce o stworzenie pomostu po-
nad Atlantykiem, nie malg role odegraly statki po-
wietrzne — sterowce-olbrzymy.

Tworca stosowanej obecnie w budowie nowoczesnych
sterowcow konstrukcji byt hrabia Zeppelin. W czasie
wojny Swiatowej stworzyly Niemcy calg flote tak zw.
zeppelinéw; miaty one stuzy¢ do bombardowania nie-
przyjaciela. Szybkie zorganizowanie obrony przeciwlot-
niczej i rozwdj lotnictwa mysliwskiego zmusity do zanie-
chania uzycia tego poteznego, lecz réwnoczesnie bardzo
wrazliwego i kosztownego sprzetu. Pokladane w zeppe-
linie nadzieje sukceséw wojennych nie spetnity sie
wprawdzie, daty jednak Niemcom wielkie doswiadczenie
w budowie tych koloséw. Dr Hugo Eckener, spadkobier-
ca wysitkdw catego zycia lir. Zeppelina, stat sie propa-
gatorem idei uzycia sterowcéw do komunikacji po-
wietrznej o dalekim zasiegu. Jemu przede wszystkim
zawdzieczajg Niemcy powstanie L. Z. 127 (,Graf Zeppe-
lin“) i L. Z. 129 (,Hindenburg“) sterowcow, znakomite
wyniki ktérych przekonaly niejednego przeciwnika sto-
sowania ich w komunikacji transatlantyckie;j.

Pierwszym sterowcem zbudowanym dla zeglugi przez
ocean, byt L. Z 127 ,Graf Zeppelin“, jego podréz inau-
guracyjna do Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pdinocnej
odbyta sie w 1928 roku. Mimo uszkodzenia, spowodowa-
nego burza ,Graf Zeppelin“ osigga cel — baze sterow-
cOw Lakehurst (potozona w Stanie New Jersey St. Zjedn.
Am. Po6in.) po 111 godzinach lotu.

20 pasazerow zostato przewiezionych przez Atlantyk,
spora ilos¢ poczty i fadunku. Nastepne lata przynosza
dalsze, co raz liczniejsze przeloty przez ocean. Czas prze-

Niemiecki sterowiec L. Z. 127 ,Graf Zeppelin“

lotu przez Atlantyk nie przekracza juz 100 godzin;
w 1929 roku L. Z. 127 dokonuje lotu dokota kuli ziem-
skiej po trasie Friedrichshafen — Tokio — Los Ange-
los — Lakehurst — Friedrichshafen. W 20 dni przebywa
35.000 km (czas przebywania w powietrzu wyniost 12
dni i 12 godzin). Od roku 1932 wprowadzona zostaje
stata komunikacja sterowcowa miedzy Niemcami a Bra-
zylia; loty odbywajg sie Scisle wedtug ustalonego roz-
kfadu z zadziwiajgcg regularnoscia.

Wynikiem zainteresowania sie tym sprzetem dwu po-
teg lotniczych $wiata — Anglii i Stanéw Zjednoczonych
byto rozpoczecie przez nie budowy wiasnych sterowcéw
dla celéw komunikacji o dalekim zasiegu.

Dr H. Eckener, realizujac plan oparcia zeglugi trans-
kontynentalnej na stosowaniu tych lzejszych od powie-
trza olbrzyméw, zbudowat i oddat do uzytku w 1936
roku nowy sterowiec — ostatni wyraz techniki. L. Z
139, nazwany ,Hindenburg“. Miat on zastgpi¢ z czasem
wystuzonego ,,Grafa Zeppelina“. W ciggu 1936 r. prze-
leciat on 34 razy Atlantyk, przewidzt 2.800 pasazerow.
Niestety, pierwsza podréz ,Hindenburga“ w 1937 r.
z Frankfurtu n/M. do Lakehurst zakoriczyfa sie tragicz-
nie — w czasie lgdowania podczas burzy, w chwili przy-
gotowywania sie do zakotwiczenia, potezny ten statek po-
wietrzny sptongt doszczetnie. Po tej ciezkiej stracie, ja-
ka dotknefa lotnictwo niemieckie, ,,Graf Zeppelin“ zo-
stat wycofany z uzycia.

Zwolennicy stosowania do dalekich przelotéw tan-
szych i szybszych samolotéw triumfowali. Szereg wiel-
kich katastrof sterowcow: angielski R. 101 (w 1930 r.),
amerykanski ,Akron“ (1933 r.) ,Macon“ (1935), wresz-
cie ,Hindenburg* wydawat sie wystarczajagco znieche-
ci¢ do uzycia icli, jako $rodka komunikacji powietrznej,
Niemcy jednak z zelazng, wiasciwg germanskiej rasie
konsekwencja, prowadzity dalej raz zaczete dzieto. Bez-
posrednio po awarii ,Hindenburga“ i wycofaniu ,Gra-
fa Zeppelina“ wydano rozkaz przyspieszenia wykonania
nastepnego sterowca — L. Z. 130.

Miodszy ten brat ,Hindenburga“ opuscit juz stocz-
nie w Fiedrichshafen i odbyt we wrze$niu b. r. swoj
pierwszy prébny lot. (L. Z 130 napetniony jest helem).

Nie koniec na tym — w stoczni posuwa sie szybko
naprzod budowa jeszcze jednego sterowca —L. Z. 131
Jeszcze jedno — Dr. Hugo Ecke-
ner twierdzi, ze eksploatacja linii ko-
munikacyjnych, obstugiwanych przez
steréwce nie bedzie wymaga¢ w 0g6-
le zadnych subwencyj; przyznaé trze-
ba, ze zadna z istniejacych linij trans-
atlantyckich,  obstugiwanych przez
samoloty nie moze na razie obejsé
sie bez wydatnej pomocy finanso-
wej.

Styszy sie zdanie, ze z chwilg zbu-
dowania komunikacyjnego samolotu-
olbrzyma, ktory zapewni regular-
no$¢ lotéw przez ocean, sterowiec
nic nie bedzie miat do powiedze-
nia — zostanie pobity na glowe
znacznie wigkszg szybkoscig samo-
lotu. Ze wrézba ta ma wszelkie ce-
chy prawdopodobieristwa, to pewne,
pozostaje pytanie: jak predko to
moze nastgpi¢. OdpowiedZz przynio-
sg niewatpliwie najblizsze juz lata.
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(Z PAMIETNIKA INSTRUKTORA OPLG)

Ciezki jest chleb instruktora OPLG. Latem pra-
zy go storice, w jesieni, gdy odrabia zalegtosci (éwicze-
nia! doskonalenie!) siecze go wiatr i deszcz; w zimie
znéw po $niegu, wichurze i zaspach ttucze sie chtopska
furmankag od miasteczka do miasteczka, robigc tak zwa-
ng propagande. | tyle mu catej ostody w zyciu, ze cza-
sem w prowincjonalnym kasynie lub innej ,restauracji“
zje ludzki obiad, czesto nawet z sakramentalnym ,za-
kropieniem*. Wiadomo, ze chcac z ludZzmi dobrze zyc,
trzeba pi¢ wodke. Inaczej propaganda sie nie uda. A kie-
dy czasem w zimowy wieczor, w zacisznym kacie jakiej$
przytulnej knajpy pograzy sie we wspomnieniach daw-
nych albo i nie tak dawnych lat — ma co wspominac.

Nigdy nie kohczaca sie wedréwka po swoim terenie
dostarcza wielu wrazen, ktére jak na tasmie filmowej
jedno po drugim przesuwajg sie, jak mowig poeci, przed
oczyma duszy.

Melancholia jesiennych wieczoréw szczegdlnie sie na-
daje do wspomnien. Wiec tez pod akompaniament wia-
tru, wygrywajacego swoje ponure melodie na gateziach
drzew i szybach okiennych, nieraz wracajg z zywg pla-
styka wrazenia przebytych dni, minionych wydarzen
i faktow najciekawszych, mianowicie tych, ktore sie nie
powtdrza. Na wspomnienie jednych nieraz zjawi sie
usmiech na twarzy, o innych znéw czesto sie pomysli:
»dobrze, ze to juz przeszio..."

*

Miasteczko D. w moim pojeciu jest jakim$ biegunem
btota, tak jak jest na kuli ziemskiej biegun pdinocny
i potudniowy. Tak sie zawsze sktadato, ze ilekro¢ tam
przebywatem, tyle razy musiato by¢ pochmurno, mu-
sial pada¢ deszcz, byto zimno i mokro. Niezabrukowane
uliczki i gliniasty grunt narzucaty nieodpartg wizje ja-
kiego$ piekielnego btota. Stad ten kompleks bieguno-
WOSCI.

Wiasnie podczas jednego fatalnego dnia siedziatem
w tak zwanym hotelu. Za dnia nic nie zatatwitem i w do-
datku spoznitem sie na pocigg. Skazany zatem bylem
na nocowanie w tym szanownym zaktadzie, noszacym
na odpowiednio wytwornym szyldzie nazwe: ,Hotel Eu-
ropejski*.

Europejsko$é jego sprowadzata sie do tego, ze kazdy
pokdj byt numerowany (od 1 do 7). Poza tym nadzwy-
czaj uprzejma gospodyni — ze starozakonna, to sie samo
przez sie rozumie — w stowach jak najbardziej ogled-
nych (bo to z poczatku przeciez nie wiadomo z kim sie
ma do czynienia: moze to naczelnik powiatowego urze-
du skarbowego, a moze wrecz $wiezo mianowany nowy

pisarz gminny) oznajmita, ze trzeba da¢ dowod oso-
bisty.

— Tak, prosze pana, u nas policja wymaga. Taki,
prosze pana, przepraszam, porzadek. To tylko dla re-
jestraciji...

Siedzac w numerze, przetrawiatem swojg zgryzote.
Podobno elektryczna lampka dawata akurat tyle $wiatla,
ze mozna byto z grubsza sie orientowa¢ w umeblowaniu
pokoju. W dodatku elektrownia miejscowa urozmaicata
monotonie bytu swego rodzaju ,fadingiem* Swiatta: od
radosnego wybuchu na site 10 swiec zaréwka stosunko-
wo predko znizata swoj Swietlny entuzjazm na Swiec
dwie, moze jeszcze mniej.

Drzwi numeru wychodzity do pokoju, ktéryby do-
skonale sie nadawat do ilustracji teorii wzglednosci rze-
czy na tym najlepszym ze Swiatdw. Z punktu widzenia
turysty byt to hall hotelowy, bowiem stad wihasnie pro-
wadzity drogi do wszystkich ,numeréw*“. Punkt widze-
nia wiasciciela byt najwidoczniej odmienny, len hall
stanowit centrum zycia rodzinnego. Tutaj stalty najwaz-
niejsze sprzety domowe, tutaj w piatek pality sie dwie
Swiece w srebrnych lichtarzach i stad na peryferie ho-
telowe rozchodzity sie apetyczne zapachy cebuli, fasze-
rowanej ryby itp. ,staropolskich” potraw.

Instynkt plotkarstwa jest gteboko zakorzeniony
w naturze ludzkiej. Jest wiec rzecza naturalna, ze od-
dawatem sie nadzwyczaj interesujagcemu zajeciu podstu-
chiwania rozméw, jakie sie toczyty w owym, powiedzmy,
hallu. Cienkie przepierzenia mego pokoju nie stawiaty
najmniejszego sprzeciwu moim zamiarom, za$ sytuacja
Swietlna rozgrzeszata mnie catkowicie z popetnianego
grzechu.

*

...0od radosnego wybuchu na site 10 Swiec...

Miasteczko R. lezy nad jeziorem. Z tego powodu
stynie z dwdch rzeczy: poczawszy od sierpnia jest tam
przerazliwie zimno oraz zgtodniaty turysta moze sie zy-
wi¢ tylko ryba, przewaznie smazona.

Zgtodniaty i zziebniety wpadam do ,restauracji —
obiady, kolacje i zimne zakaski“. Prosze herbaty. Gospo-
dyni ze zwinnoscig, na jakg pozwala balast conajmniej
pieciu krzyzykéw, dzwiganych na strudzonych barkach,
nastawita ,primus“ z wielgachnym imbrykiem wody.
W miedzyczasie raczy mie diugimi wywodami, ze to na
Swiecie dzisiaj ciezko zy¢, ze w restauracji maty ruch,
ze to nawet na podatki nie wystarcza...

Okazato sie, ze temat rozmowy nie byt wylgcznic to-
warzyski. Kobiecina okazata sie niezmiernie przewidu-

ca.
2 — Pan jeden dzisiaj. A tak nikogutko!
Po chwili milczenia, — zerkajac na mojg teczke:



— A pan... jak? Moze... z lzby Skarbowej

— A pan... jak? Moze... z Izby Skarbowej?

Nie pierwszy to juz raz teczka stata sie powodem
zakwalifikowania mie do zaszczytnej branzy sekwestra-
toréw.

Dopiero po nieco mozolnym ttumaczeniu kim jestem,
a przede wszystkim poco jestem—wygtadzaty sie na twa-
rzach zarodki strachu i obawy. Rozmowa konczyla sie
prawie stereotypowym westchnieniem:

— Ach, Boze. Zeby ta wojna i nie byla. Dos¢ juz
jedna ludzie przezyli.

— Dam w morde!

Cwiczenia opl stanowig dla miasteczka atrakcje o cha-
rakterze posrednim pomiedzy przyjazdem cyrku a wyrusze-
niem poborowych na front. Bo to i ciekawe, lecz trudno
tez sie pozby¢ pewnego lekkiego stracha: zawsze to tro-
che pachnie wojng i nie wiadomo co z tego wszystkiego
wyniknie. Pan posterunkowy przeciez chodzit i uprze-
dzat, zeby okna... drzwi... Swiatta wieczorem... i tak da-
lej. A jak nie — to mandat kamy.

Na ulicach ruch. Wieczorem ciemnosci. Petardy pe-
kaja na potege. | na chwate organizatoréw. Swiece dym-
ne wypetniajg podejrzanym odorem cate ulice.

Pozoranci, zwerbowani z chtopakéw miejscowych, na-
predce pouczeni o tym, czym majg by¢, zgrywajg jak

mogg zagazowanych. Nie zal dla takiej nawet
ubrania powala¢ w katuzy biota.
Podchodzimy do jednego takiego aktora, pytamy:
— Czym jestes$?
— Zaiperytowany.
— A co to znaczy?
— To jest... taki... troche zywy.

okazji

Nauka stuzby dozorowania. Po za wiasciwym tema-
tem przy okazji nieraz padaja pytania natury ogél-
niejszej.

— Jeste$ Strzelcem. Co zrobisz na wypadek wojny?

Delikwent gteboko sie zamysla. Najwidoczniej stara
sie sobie wyobrazi¢ calg groze sytuacji, moze widzianej
gdzie$ na oleodruku bitwy. Kto$ z boku, pragnac przyjsé
mu z pomocg, pokazuje co$ na migi. Nie rozumie. Z in-
nej strony ustuzny kolega podpowiada gestem bardziej
wymownym konieczno$¢ obrony Ojczyzny sita: pokazu-
je zacisnietg pies€. Zrozumiat.

— Dam w morde!

— To jest... taki.. troche zywy

Z C¢wiczeniami opl tez roznie bywa. W jednym mia-
steczku burmistrz w poczuciu swojej roli groznie a so-
czyscie zapowiedziat obywatelom, ze Cwiczenia to nie
byle co, ze ,to nasze bezpieczenstwo“, ,spokdj naszych
rodzin i bliskich, panie tego...“, ze ,silne lotnictwo —
to silna Polska, panowie..“. A w ogole, ze trzeba sie
stosowa¢ do zarzadzen wiadz, wykonywaé wskazowki
~powotanych czynnikéw“, bo jak nie — to kary z ta-
kich a takich paragraféow ustawy z dnia.. Dziennik
Ustaw numer..., pozycja, stronica itd.

Dwdch starozakonnych sgsiadéw naradzato sie, jak
tu najmniejszym kosztem wywigza¢ sie z zadania i nie
narazi¢ sie burmistrzowi i ,powotanym czynnikom“. Je-
den z nich uwazal, ze nalezy odzatowa¢ pare numerdw
gazet, pocigé na paski i oklei¢, mozliwie gesto, szyby
w oknach. Tak tez uczynit. Okna jego z drugiego kon-
ca miasteczka byty widoczne w przepychu geometrycz-
nych figur. Intencje nie ulegaty najmniejszym watpli-
wosciom: ,powotane czynniki“ na pewno nie bedg mia-

ty powodéw do interwencji. LKk
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LOTNICTWO ARMII POLSKIEJ
WE FRANCIJI

Sztandar ,Awiacji Polskiej* ofiarowany
przez miasto Paryz

Zoknierz polski w okresie wojny $wiatowej, gdzie
tylko mogt, dazyt do stworzenia wiasnych oddziatéw.
Stosunkowo tatwo powstawaty jednostki piechoty, trud-
niej — artylerii, formowanie za$ eskadr lotniczych cza-
sami okazywato sie w ogdle pracg niewykonalna.

W szczedliwym potozeniu znalazto sie wojsko polskie
na zachodnim froncie europejskiej widowni wojny, oficjal-
nie zwane ,,Armia Polskg we Francji“, w potocznej zas mo-
wie — ,Armig Hallera“. Armia ta, ktdra powstata 4
czerwca 1917 roku (Dekret Prezydenta Republiki Fran-
cuskiej R. Poincare), po zawieszeniu broni 11 listopa-
da 1918 r. mogta skorzysta¢ z wielkich zapaséw broni
i sprzetu technicznego, zwalniajgcego sie przy demobi-
lizacji wojsk sojuszniczych. Niestety, mozliwosci te wy-
korzystane byty w stopniu znacznie mniejszym niz by to
nalezato uczynic.

Nastepna wojna—nasza z bolszewikami dobitnie wy-
kazata: primo, ze mamy za mato w stosunku do naszych
potrzeb i liczebnosci naszego wojska naziemnego lotnic-
twa, secundo, ze lotnictwo w tak wybitnie ruchowej woj-
nie, jakg byta wojna 1918—20 r. jest bronig niezmier-
nie efektywna. Nieraz przytaczaliSmy na tamach ,Lotu*“
hughesowg rozmowe generata (wowczas majora) T.
Kutrzeby z generatem (wlwczas putkownikiem) Sta-
chiewiczem w ciezkim okresie walk odwrotowych na po-
czatku lipca 1920 r. Powt6rzymy ja znowu, nic bowiem
nie charakteryzuje tak jaskrawo znaczenia i zastug na-
szego lotnictwa w owym czasie.

Piloci Polacy w polskim obozie lotniczym w Pau



Lotnicy polscy na balkonie kasyna Armii Polskiej we Francji
na Avenue de Bois-de-Boulogne w Paryzu

».Lotnikow, lotnikéw, lotnikéw... — wota gen. Ku-
trzeba — oddam catg dywizje jazdy, jak wydostane 20
aparatéw i recze, ze Budienny za tydzien przestanie
istniec¢”.

Na wiosne i w lecie 1919 r., wraz z dywizjami wojsk
naziemnych, przybyto z Francji 7 eskard lotniczych
o petnych sktadach wojennych, park potowy i szkota pilo-
tazu. Jednakze, nawet w stosunku do tych oddziatéw, ktd-
re powstaty za granica, nie moéwiagc juz o catym wojsku
polskim, jakie wowczas istniato w kraju i stale liczebnie
rosto, bylo tego co najmniej trzy razy za mato. Wedtug
przyjetych na zachodnim froncie norm nalezato posia-
da¢ 20 do 26 eskadr oraz zapewni¢ im state i obfite zao-
patrywanie. Maksimum, ktére mieliSmy w ciggu calej
wojny, nie przekroczyto nigdy 21 niekompletnych
eskadr.

*

Autorowi tego artykutu przypadt w udziale zaszczyt,
w miare jego skromnych sit i moznosci, przyczynic sie
do tworzenia lotnictwa polskiego we Francji. Dzi§ —

w dwudziestg rocznice rozpoczecia tej pracy na wiekszg
skale — trudno mu sie powstrzymaé przed podziele-
niem sie z Czytelnikami ,Lotu“ wspomnieniami z owych
czasow.

Jak juz zaznaczyliSmy Armie Polska we Francji po-
wotano do zycia 4 czerwca 1917 r. Nie znaczy to, ze od
razu powstato co$ wielkiego. Pik. W. JagniatkowskKi,
pierwszy komendant obozu tej Armii w Sille-le Guil-
laume tak opisuje swe przybycie do tej miejscowosci:
W obozie, ztozonym z kilkunastu barakéw drewnia-
nych, zostatem 4 oficerow francuskich, stanowigcych
komisje gospodarczag obozu i.. 2 zoinierzy polskich:
Chlewickiego i Nowaka!* Dopiero w styczniu nastepne-
go roku sformowano pierwszy putk strzelcow polskich.
Ale juz o trzy miesiace wczesniej zaczeli sie zgtaszac
lotnicy Polacy, ktérzy walczyli w eskadrach francuskich,
do Ministerstwa Wojny z zadaniem tworzenia polskich
jednostek powietrznych. Ministerstwo Wojny odpowie-
dziato, Zze ,obecnie stany Armii Polskiej nie usprawie-
dliwiajg jeszcze* podobnych poczynan.

Na czas jaki§ o lotnictwie polskim zapomniano.
Réwniez zapomniano o nim przy tworzeniu wielkich
kadr Armii Polskiej w Ameryce, gdzie zadeklarowano
100.000 zoinierza (przed zawieszeniem broni zdazyto
zaciggna¢ sie do Armii 25.000 ochotnikéw). Nic zresz-
ta w tym dziwnego, gdyz wojsko Stanéw Zjednoczonych
wyruszyto na wojne, majac tylko kilka samolotow
zdatnych do uzycia nad polem walki.

Francuskie Ministerstwo Wojny wyjasnito jedno-
cze$nie, ze, ,co sie tyczy personelu nienalezacego do
lotnictwa lub pochodzacego z wojsk cudzoziemskich,
ktéry prositby o wstapienie do Armii Polskiej z zastrze-
zeniem, ze chce stuzy¢ wylacznie w lotnictwie, ci zain-
teresowani wojskowi, po uzyskaniu zgody podsekreta-
rza stanu aeronautyki, przejda swe wyszkolenie w cen-
trach szkolnych francuskich, a beda sie liczyli w stanie
Armii Polskiej. Nowe zarzgdzenia ukazg sig, majac na
celu stopniowe stworzenie eskadry polskiej“.

Wkroétce tez zaczat naptywac personel, ,pochodza-
cy z wojsk cudzoziemskich“. Rozpad wojska rosyjskie-
go, w ktérym byto sporo lotnikéw Polakéw, oraz brak
jakichkolwiek bagdZz widokéw na ciggle zaopatrywanie
w tatwo ulegajacy zniszczeniu sprzet lotniczy polskich

Uczniowie piloci w szkole w Istres koto Marsylii
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formacyj wschodnich spowodowat ,ciag“ tych pilotéw
i obserwatorow na Zachoéd. Podazali tam réznymi dro-
gami: na Poélnoc — przez Murman i Archangielsk, za-
trzymujac sie tam niekiedy w eskadrach angielskich,
przez Syberie — badz skrecajgc na Dalekim Wschodzie
na potudnie, przez Chiny i Indie, badz tez—jak uczynit
to nizej podpisany—przez Japonie do Ameryki Pdinoc-
nej, gdzie juz mozna bylo wstapi¢ wprost do Armii
Polskiej we Franciji.

Na wiosne 1918 roku w obozie polskim Sille-le-
Guillaume zebrato sie juz kilku gotowych pilotow
i obserwator6w z mniejszym lub wiekszym stagehn bo-
jowym na froncie wschodnim. Przeszio jednak dobrych
kilka miesiecy w nudnym szkoleniu rekrutbw w mu-
sztrze formalnej, nim odestano nas do... teoretycznej
szkoty lotniczej w Longvie koto Dijon, stolicy Burgundii.
Francuzi nie bardzo dowierzali naszym umiejetnosciom
praktycznym i kazali nam zmarnowac jeszcze kilka ty-
godni na stuchanie nie zawsze i nie wszystkim zrozu-
miatych wykfadéw z aerodynamiki itp.

Przyktad nasz stat sie najlepsza propagandg lot-
nictwa $rod polskich zotnierzy innych broni. Gdy kon-
czylisSmy kurs w Dijonie, szykowat sie juz nam na zmia-
ne nowy narybek dla przysztych polskich sit powietrz-
nych.

Wreszcie, w ostatnich dniach sierpnia, pilotow bo-
jowych, a bylo nas tylko czterech, odestano do szkoty
wyzszego pilotazu w Pau (Pireneje); inni pojechali do
Istres koto Marsylii, do szkoty poczatkowej.

Od tej chwili szkolenie lotnikéw polskich wkro-
czylo na normalne tory. Ze szkotg w Pau uporalismy
w ciggu zaledwie kilku dni. 4 wrze$nia wystano nas do
Biscarosse, woweczas zapadtej wioski nad zatoka Bis-
kajska na potudnie od Bordeaux, dzi§ — wielkiego por-
tu dla samolotéw transatlantyckich. Tu przez kilka dni

¢wiczylisSmy sie w ostrym strzelaniu z karabinéw maszy-
nowych do tarcz na wybrzezu lub rekawa, ktoéry samo-
lot ciggnat na linie nad woda.

Nastepnym etapem byla szkota bardzo trudnych
w pilotazu Moranéw XXX w wiosce Voves koto Char-
tres. Na kraksy, nawet powazne na tych samolotach
patrzono tu przez palce. Sprzet bowiem szkoty skiadat
sie z duzej partii samolotéw wycofanych z frontu, jako
niezdatnych do uzytku bojowego. Autor tego artykutu
skapotowat rowniez i stat na glowie z dobra godzine,
poki mechanicy nie wrocili ze whi, dokad wszyscy poszli
wowczas na obiad. Maszyna miata bardzo nisko umiesz-
czone skrzydio, tak ze po rozpieciu pasa okazato sie,
iz wyle$¢ z niej nie mozna.

Wreszcie, znalezlisSmy sie prawie na froncie — w re-
zerwie lotnictwa francuskiego naczelnego dowddztwa.
Nie zdazono rozestaé nas wszystkich do eskadr bojo-
wych, gdy nastapito pamietne zawieszenie broni. Do-
wiedzieliSmy sie o tym juz w nocy z 10 na 11 listopada.
Wszystkich wyciggnieto z #6zek. Oficerowie, Zzotnierze,
wioécianie, a raczej wioscianki, bo cywiléw wtedy byto
niewielu — uformowali weza, zwyczajem francuskich
studentéw i do rana chodzili ze $piewem od chatupy
do chatupy. Nie przypuszczatem nigdy, ze w piwnicach
chtopskich mogtoby sie znaleZ¢ tyle doskonatego wina,
ileSmy wowczas wypili.

Przed wyjazdem do kraju polski juz obo6z lotniczy
w Pau liczyt: pilotow-oficeréw 15, szeregowych — 9,
oficeréw technicznych — 2, szeregowych mechanikéw —

110. Oprocz tego w rdéznych szkotach byto: ucznidw-
pilotéw’ oficerow — 18, szeregowych — 43, oficerow
obserwatoréw — 3 i w dowddztwie Armii — 2 ofice-
réw pilotéw.

Obserwator.

Podchorazy (obecnie putkownik) pilot Stefan Pawlikowski we francuskiej eskadrze Spad Nr 96 na fron-
cie nad Sommg w lipcu 1918 r.



PREMIA GWIAZDKOWA

L,LOT 1 oplg POLSKI
PIEKNA BAJKA LOTNICZA DLA DZIEC

,LATAJACE KRASNOLUDKI"

BAYKOWSKIEGO

Wszyscy prenumeratorzy, ktérzy majg optaconq prenumerate przynajmniej
za 1 rok, jak zarobwno nowozgtaszajqcy sie, wnoszqcy optate za rok zgory,
otrzymajg bezplatnie to artystyczne wydawnictwo.

UWAGA: prosimy regulowa¢ zalegte naleznos$ci za prenumerate!
Zalegaiqgcym z optatg premia nie przystuguje.

Placowki L.O.P.P., prenumerujgce ,Lot” za posrednictwem Okregéw L.O.P.P.
otrzymajq ,,Latajgce Krasnoludki” naréwni z innymi prenumeratorami w ilosci,
odpowiadajgcej otrzymywanym egzemplarzom miesiecznika.

Prenumeratorzy, pragngcy otrzymaé dodatkowe egzemplarze tej $licznej bajki,
moga zamowié¢ w Administracji ,,Lot i oplg Polski”, kazdq ilos¢

po cenie znizonej o 15°/0 (cena normalna Zt 5. —za 1 egz.).
Wysytka - odwrotnie, po wptacie naleznos$ci (na konto P. K. O. 7860
z odno$nq adnotacjg na odwrocie blankietu) lub za zaliczeniem pocztowym.

Recenzje wydawnictwa zamieszczamy na stronie 32 niniejszego numeru ,Lot i oplg Polski"

Modelarze uwagal!!!
Redakcja ,,LOT i oplg POLSKI” zawiadamia,

ze poczynajac od grudnia b r. wychodzi¢ bedzie

,PRZEGLAD MODELARSTWA LOTNICZEGO”,

w ktérym znajdg mitoSnicy modelarstwa lotniczego
plany i opisy modeli oraz szereg aktualnosci modelarskich.

Wydawany pod fachowym kierownictwem ,PRZEGLAD MODELARSTWA LOTNICZEGO",
otrzymywac¢ bedq wszyscy prenumeratorzy ,LOTU" jako dodatek bezptatny.
Pierwszy jego numer dotgczony zostanie do numeru Gwiazdkowego naszego miesiecznika.

.Przeglad Modelarstwa Lotniczego" mozna bedzie prenumerowa¢ niezaleznie od ,Lotu".
Przewidywana objeto$¢ — 4 strony formatu, jak ,Lot i oplg Polski".

Prenumerata roczna - zi. 2.— Cena pojedynczego egzemplarza 20 gr.
Wszelkie Informacje oraz przyjmowanie zgtoszen na prenumerate —w Administracji ,Lot i oplg Polski" — Warszawa, Wierzbowa 9.

REDAKCIJA

SPELN NAKAZ SERCA | SUMIENIA: ZtOZ GROSZ OFIARNY NA POMOC ZIMOWA
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Mapa zagrozenia lotniczego

Polski

IAGROZENIE LOTNICZE
WNETRZA KRAIJU

W czasach, kiedy walka odbywata
sie tylko na linii bojowej zwangj
frontem, czynny udziat w walce bra-
fa ta cze$¢ narodu, ktéra zostata po-
wotana do obrony kraju — wojsko.
I tylko wojsko narazone byto na bez-
posrednie skutki walki. Pozostali
w gtebi kraju tj. ludno$¢ cywilna na
rzecz obrony kraju dawata prace,
ktora w fabrykach i zaktadach prze-
mystowych zamieniata sie na amuni-
cje, materiaty i sprzet niezbedny
wojsku do prowadzenia walki. Bez-
posrednie skutki wojny tj. $mier¢ lub
rany nie grozity ludnosci cywilne;.
Obrona tej ludnosci ograniczona by-
ta do obrony kraju na froncie.
Z chwile, kiedy do walki wprowadzo-
no lotnictwo jako nowy rodzaj broni,
nastagpita zmiana. Dotychczasowy
sposéb obrony—front bojowy—wy-
starczajacy do zatrzymania wroga na
ziemi nie stanowi dla lotnictwa dzia-
tajacego w powietrzu zadnej zapory.
Nie ma Srodkéw, ktore zabezpieczg
nas od przedostawania sie w gigb na-
szego kraju wrogich  samolotow.
Wskutek tego ludno$¢ narazona jest
obecnie w czasie wojny na bezpo-
$rednie dziatanie wojny. Narazona
jest cata ludno$¢ bez wzgledu jak
daleko od frontu ma swoje siedziby.
Spojrzenie na mape Polski wskazu-
je, ze dzisiejszy samolot bombardu-
jacy, rozwijajacy praktycznie biorgc
szybko$¢ okoto 450 kilometréw na
godzine i mogacy przelecie¢ bez la-
dowania okoto 2500 Kkilometréw
moze dolecie¢ do kazdej miejsco-

wosci w Polsce i zrzuci¢ tam tadu-
nek bomb dochodzagcy do 2—3000
kilogramoéw.

W Hiszpanii i w Chinach ging ty-
sigce ludzi bezbronnych zabijanych
bombami zrzucanymi z samolotéw.
Bombardowanie to ma na celu mo-
ralne zalamanie sie narodu, odebra-
nie mu ducha walki, wpojenie mu
przeswiadczenia o0 beznadziejnosci
walki a jednocze$nie ma na celu za-
niepokojenie zoinierza walczacego
na froncie losem jego rodziny znaj-
dujacej sie w kraju.

Oprécz bombardowania miast na-
pady lotnicze na wnetrze kraju ma-

ja na celu zniszczenie juz w pierw-
szych chwilach wojny — kolei i drég
komunikacyjnych, mostéw i wiaduk-
téw, aby uniemozliwi¢ mobilizacje
i komunikacje wojskowg. W dalszym
ciggu lotnictwo bedzie uzywane do
niszczenia przemystu wytwarzajgcego
dla wojska amunicje, materiaty
i sprzet niezbedny do prowadzenia
wojny, niszczenia urzadzen, dezorga-
nizowania zycia catego kraju.

Lotnictwo bedzie tg bronig, z kté-
ra ludnos¢ bedzie musiata sie zetkngé
bezposrednio i przed ktorg sama za-
sadniczo bez pomocy wojska powin-
na sie obroni¢. Obowigzek czynnego
bronienia siebie i swoich bliskich
jest wiec obecnie obowigzkiem cig-
zacym na kazdym obywatelu.

Do wykonywania zadan zwigza-
nych z obrong przeciwlotniczg lud-
nosci cywilnej powotani s mezczyz-
ni niezdolni do czynnej stuzby woj-
skowej, kobiety i miodziez szkolna.
Czes¢ z nich biorgca czynny udziat
w obronie przeciwlotniczej bedzie
spetniata zadania uprzednio juz wy-
znaczone. W tym celu zostata odpo-
wiednio wyszkolona. Reszta ludnosci
cywilnej, ktoérej zadann specjalnych
nie wyznaczono, bedzie musiata wy-
konywa¢ czynnosci majace na celu
zapewnienie obrony sobie i swoim
bliskim na terenie rodziny i domu.
Jest rzecza zrozumialy, ze tylko ten
bedzie mogt uczciwie spetni¢ ciazacy
na nim obowiagzek, kto do spetnienia
go przygotuje sie zawczasu. Przygo-
towanie za$ ludnosci  cywilngj,
a przede wszystkim miodziezy szkol-
nej do obrony przeciwlotniczej po-
lega na zaznajomieniu sie ze Srodka-
mi i sposobami uzywanymi do na-
padéw lotniczych i $rodkami i spo-
sobami stosowanymi przez obrone.

Samolot liniowy do rozpoznania i bombardowania dziennego



Lotnictwo bombardujace ze wzgle-
du na zadania, jakie ma do wykona-
nia rézni sie od innych rodzajéw
lotnictwa. Jego cechg charaktery-
styczng jest zdolno$¢ zabierania du-
zego tadunku oprécz kilku czionkow
zatogi, uzbrojenia i materiatow ped-
nych. Ciezar zabieranego fadunku
wynosi  przecietnie okoto 2000—
3000 kg. Samoloty bombardujgce
z pelnym obcigzeniem o0siggaja
szybkos¢ okoto 350—450 km na go-
dzine. Uzbrojone bywajg w 4—8 ka-
rabindbw maszynowych lub dziatek
lotniczych. Zatoge ich stanowig pilot
(czesto dwoch pilotéw), radiome-
chanik, obserwator, strzelcy pokta-
dowi (1—3 strzelcow).

Lotnictwo bombardujgce moze
dziata¢ w dzien lub w nocy i bez
wzgledu na pogode.

Pilot orientuje sie w czasie lotu
wedtug poktadowych przyrzadéw na-
wigacyjnych. Noc i zta pogoda
zmniejszajg jednak celno$¢ bombar-
dowania wskutek ztej widocznosci.

Lotnictwo bombardujgce dziata
przy pomocy pojedynczych samolo-
tow albo zespotow, skiadajgcych sie
z kilku, Kilkunastu, kilkudziesieciu
lub Kilkuset samolotéw. Zespot taki
nosi nazwe klucza lub roju. Bom-
bardowanie nocne wykonuja zasadni-
czo samoloty nadlatujagce pojedyn-
czo. W dzien, ze wzgledu na obrone
przed samolotami mysliwskimi, bom-
bardowanie przeprowadzane jest
przez zespoty samolotow. Zespot taki
odpowiednio ugrupowany jest jakby
latajaca fortecg ziejaca na wszystkie
strony ogniem karabindw maszyno-
wych lub dziatek. Zespo6t taki jest
bardzo trudny do zwalczania dla lot-

Rozrzut bomb przy bombardowaniu klu-

czem. Punkty biate oznaczajg miejsca

upadku bomb, obwody k&t — zasieg
dziatania bomb

Zesp6t samolotéw bombardowania dziennego

1 Celowanie. 2. Chwila oderwania sie
bomby od samolotu. 3. Lot bomby.
4. Moment wybuchu bomby

nictwa mysliwskiego, dlatego tez
obrona przeciwlotnicza przez ostrze-
lanie takiego zespotu z dziat przeciw-
lotniczych zmusi samoloty tworzace
ugrupowanie do rozsypania sie. Po
rozbiciu szyku samolotow przez arty-
lerie do walki wchodzg samoloty
mysliwskie, ktére w pojedynczej wal-
ce majg wyréwnane szanse zwyciestwa.
Bombardowanie dokonane przez rdj
samolotéw jest bardzo skuteczne
i grozne, gdyz jednoczesne pokrywa-
nie celu kilkudziesieciu bombami

wyrzadza wiegksze szkody niz ta sa-
ma ilos§¢ bomb zrzucanych poje-
dyniczo w roznym czasie. Najlepigj
przedstawia to ilustracja.

Obserwator, ktoéry przez zwolnie-
nie bomby dokonuje bombardowa-
nia, posiada w kabinie przyrzad ce-
lowniczy zwiekszajacy celnos¢ bom-
bardowania. Bomba, ktora oderwa-
fa sie od samolotu spada na dét nie
po linii pionowej lecz po linii krzy-
wej, bedacej wypadkowsq sity przy-
ciggania ziemskiego bomby i sity bez-
wihadnosci, skutkiem czego bomba
spadajac zawsze leci w Kkierunku
lotu samolotu. Wskutek tego bomba
musi by¢é zrzucana zawsze w mo-
mencie kiedy samolot znajduje sie
jeszcze przed celem. Odlegto$¢ od
punktu celowania do miejsca upadku
bomby nazywa sie zniesieniem bom-
by. Na wielko$¢ zniesienia bomby
wplywa wiatr, szybko$¢ lotu, wyso-
kos¢ lotu itd.

A. Rzut punktu wyrzucenia bomby.
B. Miejsce upadku bomby.
C. Punkt wyrzucenia bomby.
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RW D -160s

Doswiadczalne Warsztaty Lotni-
cze pracujg od dwoéch lat nad ,po-
pularnym® ptatowcem turystycznym.
Zatozeniem tego typu samolotu jest
tanios¢ samego ptatowca, jego obstu-
gi i eksploatacji przy réwnoczesnym
komforcie i uzytkownosci.

Praca konstruktoréw RWD po
dwoch latach data zupetnie zada-
walniajacy wynik w postaci ptatow-
ca RWD-16 bis. Pierwowz6r RWD-16
bis — RWD-16 znany jest czytelni-
kom Lotu Polskiego z pokazéw i lo-
téw turystycznych. | aczkolwiek oba
prototypy ro6znig sie na papierze
jedynie przy nazwie typu dodatkiem
»Dis*, to przy pordéwnaniu nawet fo-
tografii widzimy, ze s3 to dwie
odrebne maszyny.

RWD-16 bis zostala zbudowana
z silnikiem krajowym Avia 3. Za-
fozenia taniosci, czyli jak obecnie
sie moéwi ,popularnosci® samolotu tu-
rystycznego, jest bardzo trudno po-
godzi¢ z jego zaletami techniczne-
mi. Chcemy mie¢ dobrg szybko$¢
przelotowg — musimy mie¢ duzg
doskonato$¢ ksztattu pod wzgledem
aerodynamicznym, lub tez przy tym
samym platowcu silnik o wiekszej
mocy. Ani jedno ani drugie rozwig-
zanie nie moze pojs¢ w parze z ta-
nioscia. Wysokie walory techniczne
i wyposazenie ptatowca dajgce wy-
gode i bezpieczenstwo tak cenione
w RWD-13, nie mogg mie¢ zastoso-
wania przy ptatowcu ,popularnym®.
Innemi stowy, chcagc mie¢ mozno$c
hangarowania w byle szopie czy
garazu, to trzeba zaptaci¢ za skia-
dane skrzydia, chcac mie¢ starty
i ladowania trzynastki, trzeba doro-
bi¢ ,sloty” i da¢ silnik o wiekszej
mocy, chcagc mie¢ tatwo$¢ manewro-
wania na ziemi, mozno$¢ latania

przy ztej widocznosci, to trzeba pta-
ci¢ za te wszystkie udoskonalenia.

Po tych rozwazaniach dochodzi-
my do wniosku, ze wszystkiego po-
godzi¢ nie mozna. Wygoda i kom-
fort, doskonato$¢ techniczna i bez-
pieczenstwo z tanioscig sprzetu nie
idg w parze.

Konstruktorzy RWD poszli drogg
posrednig. Dali za $rednig cene, naj-
nizsza z cen dotychczas za samolo-
ty turystyczne pobierang, samolot
dobry o walorach (tanio$¢ zuzycia
paliwa, eksploatacji itp) turystycznej
maszyny stabosilnikowej, a wygo-
dzie komfortowej i drogiej limu-
zyny.

RWD-16 bis, ktorej opis technicz-
ny podajemy ponizej, w wykonaniu
standardowym posiada jedynie niez-
bedne przyrzady pokiadowe, pozba-

wiona jest hamulcéw i komfortu
whetrza, dajgc wzamian dobre wa-
lory techniczne platowca.

Dobry start i ladowanie otrzy-
mano dzieki zastosowaniu klap wy-
chylanych z miejsca pilota. Dzwi-
gienka z zapadka pozwala na usta-
wienie klap w czterech potozeniach
wychylenia od 0° do 60° co 15".

Dzieki manewrowaniu tymi kla-
pami uzyskano mozno$¢ regulacji
kata planowania przy schodzeniu, co
daje pilotowi do reki jakgdyby do-
datkowy ,gaz" w razie potrzeby
zwiekszenia szybkosci przy nieuda-
nym podejsciu do lgdowania.

Miejsca w kabinie dla pilota i pa-
sazera umieszczone sg obok siebie.
Pozwala to na tatwe porozumiewanie
sie w czasie lotu i duzg wygode.
Wejscie do kabiny przez otwierang
ostone z gory. Kabina oszklona ce-
lonem niepalnym Ilub na zyczenie
~prestiglasem*.

Silnik, jak juz wspomniatem, kra-
jowy Avia 3, o0 mocy 60 KM pozwa-
la na duza oszczedno$¢ w kosztach
paliwa przy jednoczesnej dobrej
szybkosci  przelotowej. Naturalnie
przewidziano mozno$¢ zabudowania
silnika o wiekszej mocy, podobnego
typu. Fabryka posiada juz obecnie
nastepng sztuke z silnikiem 90 KM.
Wozrasta wtedy szybko$¢ przelotowa
przy réwnoczesnym wzroscie paliwa
i ceny platowca.

Wyczyny RWD-16 bis zblizone
sg bardzo do wyczynéw RWD-8
(DWL) z tg roznica, iz silnik tej



ostatniej jest dwa razy silniejszy,
eksploatacja bez poréwnania droz-
sza, a wygoda niniejsza.

Cena szesnastki w zaleznosci od
wyekwipowania bedzie sie waha
okoto 10.000 zt bez silnika. Silnik
w zaleznosci od typu i mocy bedzie
kosztowat 5.000—7.000 zt.

Widzimy, ze za cene 15—17 tysie-
cy mozna mie¢ samolot mato uste-
pujacy wwygodzie 13-tce, a w eksploa-
tacji niepomiernie tanszy. Wszak
zaledwie okoto 4 gr za kilometr na
osobe wynosi  koszt materiatow
pednych potrzebnych dla szesnastki.

Opis techniczny

Skrzydto. Wolnonosne, niedzielo-
ne, wykonane jako jedna cato$¢
przechodzgca przez kadiub. Lotki
szczelinowe, roznicowe zapewniajg
bardzo dobrg sterowno$¢ na wszyst-
kich katach natarcia. W tylnej cze-
sci skrzydia, réwnolegle do krawe-
dzi sptywu umieszczone sg klapy.

Biegng one od jednej lotki do dru-
giej pod kadtubem i skiadajg sie
z 2 czesci. Naped klap reczny, z ka-
biny pilota. Wychylenia klap do
startu 15°, do lgdowania do 60°; od-
powiednia zapadka pozwala ustala¢
wychylenia klap co 15°. Podwozie
jest umocowane na state do przednie-
go dzwigara. Skrzydio umocowane
jest do kadtuba czterema okuciami.
Konstrukcja catkowicie drewniana:
szkielet stanowig 2 dzwigary o prze-
kroju skrzynkowym i zebra z listew
i sklejki. Konce skrzydet, przedni
keson i cze$¢ miedzy dzwigarami od

podwozia do kadtuba pokryte sg
sklejka. Skrzydto kryte ptétnem.

Kadtub.  Konstrukcja catkowicie
drewniana, tylko w przedniej czesci
znajduje sie toze silnikowe, spawa-
ne z rur stalowych i umocowane na
state Srubami do kadtuba. Za tozem
oddzielona przegroda przeciwognio-
wg znajduje sie obszerna kabina z 2
miejscami obok siebie.  Sterowanie
podwdjne, przy pomocy jednego
drazka rozwidlonego i 2 par peda-
tow. Za siedzeniami  bagaznik
z siatkami na kapelusze i lekkie pa-
kunki, dostepny od wewnatrz. Kabi-

na oszklona celuloidem o bardzo
dobrej widocznoéci. Wejscie jest
mozliwe z obu stron kadtuba. Po
zamknieciu kabina jest szczelna od
wody i spalin motoru. Kabina jest
intensywnie wentylowana przez wen-
tylator ogélny przed przednig szyba,
otwierany z kabiny i przez 2 wenty-
latorki indywidualne. Szkielet kadtu-
ba stanowig 4 podtuznice i 19 wreg;
pokrycie pracujagce — sklejkag brzo-
zZowa.

Usterzenie.  Statecznik pionowy
tworzy cato$¢ z kadtubem, poziomy
sktada sie z 2 potéwek i rozpiety jest

linkami. W nastepnych egzempla-
rzach statecznik poziomy bedzie wol-
nonosny. Ster gtebokosci z 2 czesci.
Konstrukcja drewniana jednodzwi-
garowa. Linki napedzajagce stery
schowane w kadtubie.

Zespot sitnikowy. Na RWD-16 bis
wmontowany zostat polski silnik
Avia 3 60 64 KM, czterocylindrowy,
chtodzony powietrzem.

Smigto drewniane  dwuramienne
0 statym skoku, firmy Szomanski
w Warszawie, o $rednicy 1,75 m.
Zbiornik smaru o pojemnosci 10 Itr
1 uzytecznej 7 Itr znajduje sie pod
maska przed przegrodg przeciwognio-
wa. Zbiornik benzyny o pojemnosci
73 Itr. umieszczony jest w skrzydle
pod fotelem zatogi. Benzynowskaz
na zbiorniku jest dobrze widoczny
przez okienko w fotelu. Zbiorniki
spawane z blachy aluminiowej. Prze-
wody paliwa gietkie ,,Vipera“.

Podwozie. Wolnonosne jednogole-
niowe z amortyzatorami oleopo-
wietrznymi firmy Avia o skoku 200
mm. Kota z balonami niskiego cisnie-
nia. Podwozie jest starannie oprofi-

lowane owiewkami spawanymi z bla-
chy aluminiowej. W nastepnych
egzemplarzach podwozie bedzie zao-
patrzone w hamulce na kota.

Ptoza ogonowa ze stali resorowej,
zakonczona szeroka stopka stalowa.

Charakterystyka ptatowca

Rozpietosé 11.00 m
Dhugosé 8,50m
Wysokos¢ 2,07m
Powierzchnia nosna 14,95m2
Ciezar wiasny 385kg
Ciezar tadunku 230kg
Ciezar w locie 615kg
Wyczyny
Avia 3 Cirrus Min.

Szybko$¢ max. 180k/g 210 k/g
Szybko$¢ przel. 155k/g 180 k/g
Szybko$¢ ladéw.  70k/g 70 k/g
Putap prakt. 4150 m 5500 m
Czas wznoszenia

na 1000 m. 6,5 min 4 min
Zasieg 700 km 650 km
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R E C

,LATAJACE

KRASNOLUDKI"
J. BAYKOWSKI

Znany w sferach lotniczych poe-
ta i publicysta, autor ,Turkuso-
wej Areny“, Juliusz Baykowski
na tegoroczng gwiazdke dat ksigz-
ke, przeznaczong dla dzieci.

Jest to, jak dotad, jedyne
w swoim rodzaju wydawnictwo,
wyrozniajgce sie obok znajomo-
$ci tematu artystyczng formga i tre-
cig, przystepnoscig stylu, napi-
sana wierszem fatwo dajgcym sie
przyswoi¢ przez umyst dziecka.

Tematem tej ksigzki jest las,
zwierzeta, samolot i latanie. ,La-
tajgce krasnoludki® to bajeczka
wierszowana o Janku modelarzu
i 0 lesSnym ludku, ktéry znalaziszy

MALA

W ostatnich dniach ukazato sie no-
we dzieto z dziedziny lotnictwa, —
dzieto, ktdérego brak tak bardzo i cze-
sto dawat sie odczuwac. Pierwsza te-
go rodzaju praca, wypetnita luke
istniejgcg do tej pory w polskiej lite-
raturze lotniczej.

Sprawy lotnictwa staty sie dzi$
sprawami ogétu, najszerszy tez ogét
znajdzie tu kopalnie wiadomosci, po-
czynajac od najbardziej elementar-
nych, skonczywszy na Sscisle facho-
wych danych i okre$leniach. Niewat-
pliwie z wielka radoscig powita te
ksigzke miodziez, — najgoretsza en-
tuzjastka lotnictwa.

Ta Syzyfowa praca, jakiej podje-
li sie autorzy, zebrania i opracowa-
nia olbrzymiej ilosci materiatu,
nigdzie dotad nie uszeregowanego, zo-
stata wykonana nad wyraz sumiennie.

ENCYKLOPED.I

na polanie zabtagkany model lataja-
cy — wykorzystat go, by sie uskrzy-
dli¢.

Krasnoludki nauczyly sie lataé,
a dzieki temu wzrosta ich potega
i znaczenie w lesie.

Mysl przewodnia ksigzeczki, wio-
zona w usta kréla krasnoli — Jana
Wspaniatego — brzmi:

~1en, kto petza — but go zgniecie,
A zy¢ bedzie ten, kto lata...”

Barwne calostronicowe ilustracje
(jest ich przeszto 20) wykonat
W. Bartoszewicz.

Te rysunki pelne humoru i do-
wcipu przemawiajg do miodocianych

A

Wydane na trwatym, papierze bez-
drzewnym, dzieto to objetosci ponad
500 stron, obejmuje okoto 2000 wy-

J E

czytelnikow jeszcze zywiej, wyra-
zisciej i dobitniej, niz doskonaty
tekst.

Janek-modelarz — Krdl krasno-
ludkéw Jan Wspaniaty, karzetek-
pilot Wiercipietek, ptaki, zwie-
rzeta, owady i duszki leSne, za-
pewne zy¢ beda teraz diugie lata
w wyobrazni dzieciecej i pamieci
milusinskich, gdy juz istotnie be-
dg stawnymi lotnikami. Tak jak
zyczy sobie autor, zaopatrujac
pierwszg strone w dedykacje:
-Moim wielkim matym przyjacio-
tom stawnym lotnikom przysztosci“.

Zniknie zaklopotanie rodzicow,
cio¢ i wujaszkéw, gdy ich benia-
minek pocznie zadac:

.Prosze o tadna ksigzeczke lot-
niczg“!

Wydawca — Zarzad Gtéwny L. O.P.P.,

Sktad Gtowny — Warszawa, Wierzbowa 9.
Cena egz. zt 5.

LOTNICZA

razow (haset) i ponad 1.000 ilustra-

Mata Encyklopedia Lotnicza po-
winna znales¢ sie w kazdej bibliote-
ce, ktorej stanie sie ozdoba.

Wydawca tej pozytecznej ksigzki,
kierujac sie troskg o jak najszersze
rozpowszechnienie jej, udostepnit
Matg Encyklopedie Lotniczg wy-
znaczajac minimalng, jak na tego
rodzaju dzieto cene ZzZt 12— za
1 egzemplarz.

Mata Encyklopedia Lotnicza jest
dobrze znana prenumeratorom ,Lo-
tu“, gdyz byta wydawana w odcin-
kach na famach tego pisma od 1936 ro-
ku.—Woydanie ksigzkowe zawiera jed-
nak znacznie wiecej haset (wyrazow).

Do nabycia w Gloéwnej Ksiegami
Wojskowe] w  Warszawie, oraz
wszystkich wigkszych ksiegarniach.



S.E. T.

rumuniska  wytwornia  platéw-
cow, gtéwnie wojsk, i treningo-
wych, w Bukareszcie. Istnieje
od 1923. Znany jest S. E. T. 10

2-miejscowy dwuptat turystycz-
ny z siln. Gipsy Major 135 MK.

SETTLE T. G. W., PPLK.

Od lewej: 2. Ch. Fordney, 4. T. Setlle

aeronauta amer., posiadacz wraz
z mjr. Chester L. Fordney (do
1935) S$wiatowego rekordu wy-
sokos$ci, ustalonego 20 X 11933
na balonie stratosferycznym w
Akron, Ohio — 18.665 m.

SEVERSKY
(DE) ALEKSANDER

mjr St. Zjedn. A. P., b. oficer
pilot wojska ros., posiadacz mie-
dzynarodowego rekordu szybko-
§ci na bazie na amfibii wiasnej
konstrukcji i produkcji (15 VIII
1935 — 370,814 km na godz.).
Wiasciciel wytworni samol. The

Seversky Aircraft Co w Long
Island N. Y.

S. F. A. N.
fr. wytwornia ptatowcow tury-
stycznych — Société Francgaise

d’Aviation Nouvelle w Issy-les-
Moulineaux (Seine), istniejgca

od 1935. Znany jest S.F. A.N. 2
z silnikiem Avia 25 MK.

S. F.C. A

fr. wytwornia platowcow tury-
stycznych Société Frangaise de
Constructions Aéronautiques W
Paryzu, budujgca konstrukcje
Maillet, m. in. , Taupin“—1-plat

tandem z silnikiem Mengin 30
MK.

»o. G."

polskie szybowce rasowe, kon-
strukcji inz. pil. Szczepana Grze-
szczyka.  Protoplasta  rodziny
LS. G S G2 Lwowe
umozliwit pil. M. Offierskiemu
ustanowi¢ polski rekord odle-
gtosci na szyb. — 210 km. ,S.
G.“ 28 brat udziat w wyprawie
szybowcowej do Rhon (Niem-
cy) w 1932. Typ ewolucyjny
,S. G." 3.

S. G. 3 BIS/36
szybowiec wyczynowy konstruk-

cji inz. Grzeszczyka; na IV Kra-
jowych  Zawodach  Szybowco-
wych w Ustianowej zdobyt no-
we rekordy krajowe: odlegtosci
przelotu — 330 km, wysokosci
ponad miejsce startu 3.300 m.
Rozpietos¢ 17,6 m, diugos¢ 7,05
m, ciezar wiasny ok. 156 kg,
powierzchnia nosna 16,75 m2
szybkos¢ optimum ok. 66 km
na godz., szybko$¢ opadania

0,65 m na sek., maksym, szyb-
ko$¢ dopuszczalna do lotéw wle-
czonych 120 km na godz.

SHENANDOACH

sztywny sterowiec typu Zeppe-
lina (Z. R. 1), zbudowany w St.
Zjedn. A. P. w 1922. Pojem-
no$¢ 61.400 m3, 6 siln. Packard
po 350 MK. Ulegt zniszczeniu
w Katastrofie podczas lotu.

SHORT

ang. wytwornia ptatowcow, istn.
od 1913 (od 1898 jako zaktady
balonowe). Od poczatku wojny
$wiatowej buduje gtéwnie wod-
nosamoloty, obecnie — wielosil-
nikowe latajagce todzie; do b.
znanych nalezg: sarafand (6 siln.
po 820 MK) dalekiego rozpo-
znania, R 24/31 (2 siln. po 775

MK), Sscipio (4 siln. po 600
MK) komunikacyjna, Singapore
I, 10 i in.
S. H W. A

jap. zakt. budowy siln. lotn. (fi-
lia zaktadéw elektrotechnicz-
nych — Shwa-Kikoku-Rogyo-
Kaisha) w Tokio.

SIADANIE NA WODE
ob. — Wodowanie.

SIEDZENIE

— miejsce pilota (obserwatora,
Strzelca, pasazera) w kabinie.

SIEMENS

niem. wytwoérnia gwiazdowych
silnikéw lotn. w Berlinie.

SIKORSKY IGOR

stawny konstruktor wielosilni-
kowych samolotéw w zaraniu

lotnictwa — ,Jtusskij Witiaz"
i ,Jlia Muromieé". Obecnie wia-
Sciciel wytwoérni The Sikorsky
Aircraft (oddziat The United
Aircraft Manufacturing Co.)
w Bridgeport, Conn., St. Zjedn.

A. P. Buduje gtéwnie amfibie
(szereg rekordéw miedzynarodo-
wych wysokosci na amfibii, pil.
kpt. Boris Sergievsky).

SILNIK LOTNICZY

mechanizm przetwarzajacy ener-
gie cieplng wmechaniczng, prze-
noszong, w zasadzie, na $migto
(wszelkie inne sposoby wytwa-
rzania ciggu dla statku powietrz-
nego, jak ruch skrzydet w pta-
szczyznie pionowej, ruch obro-

towy itp. nie wyszly jeszcze
z zakresu préb, mato sku-
tecznych). Wprowadzajagc $mi-

gto w ruch obrotowy, silnik wy-
twarza cigg, przy ktérym po-
wstaje opor powietrza, ztozony
z wyporu, czyli sity nosnej
i oporu czotowego platowca oraz
oporu $migta. Moc s., potrzeb-
na do lotu, wyraza sie wzorem:
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mol. i V — szybkos$¢ lotu. S.
na samol. wspdtczesnych posia-
dajg znaczny nadmiar (zapas)
mocy. Wg zrodta energii, s. lotn.
dzielg sie obecnie na spalinowe
i parowe (w doswiadczeniach).
S. spalinowe z kolei dzielg sie
na wybuchowe: benzynowe i pra-
cujace na ciezkich olejach (typu
Diesela). S. spalinowe wg budo-
wy dzielg sie na stale, w kto-
rych ruchomy jest wat korbo-
wy, karter za$ i cylindry sa
nieruchome, i wirujace (ro-
tacyjne), gdzie caly s. obra-
ca sie dokota nieruchomego
watu korbowego (obecnie pra-
wie juz nie sg budowane); wg
uktadu cylindrow — na szerego-
we pionowe, SZEregowe z tcisza-
cymi cylindrami (odwrdcone),
kombinacje obydwoch tych ty-
péw ze wspblnym karterem (np.
Junkers Jurno 205, typu Die-
sela), widlaste dwuszeregowe
(w ksztatcie V) i trzyszeregowe
(w ksztatcie W) oraz gwiazdo-
we (jedno lub dwuszeregowe)
0 promieniowym uktadzie cylin-
drow. Wy systemu chtodzenia —
0 chtodzeniu wodnym i — po-
wietrznym. Gtéwne czesci s. spa-
linowych: cylindry, karter, wat
korbowy, ttoki, korbowody, u-
rzagdzenia do zapalania, zasila-
nia, zasilania paliwem, chtodze-
nia i smarowania. Wg sposobow
pracy (cyklu) s. dzielg sie na 4
12-suwowe. S. parowe (doSwiad-
czalne) budowane sg na zasadzie
turbiny parowej; zaletg ich ma
by¢ mniejsza strata mocy na
wielkich wysokosciach, nieogra-
niczona prawie mozliwo$¢ po-
wiekszania mocy pojedynczego
silnika, wielka rozpietos¢ ilosci
obrotéw (50 do 10.000), tanios¢
i bezpieczeristwo ogniowe w uzy-
ciu itd. Nowoczesny s. wybucho-
wy przetwarza mniej niz 30%
energii cieplnej na mechaniczna.
Z 70% straty 30 do 40% ciepta
ulatuje ze spalinami, 20 do 30%
ginie przy chtodzeniu cylindrow,
reszta zuzywa sie na pokona-
nie sity tarcia itp.

SILNIK RAKIETOWY

siln. oparty na zasadzie reaktyw-
nego dziakania rakiety. Sprawa
budowy s. r. dla potrzeb lotn.
znajduje sie w stadium poczat-
kowych doswiadczen.

SItY POWIETRZNE

ogélne okredlenie lotnictwa woj-
skowego, gdy w organizacji sit
zbrojnych danego panstwa lotn.
istnieje jako samodzielny skiad-
nik sit zbrojnych (Ang., Fr.,
Niem., WL itd.).

SILA CIAGU

w samol. sita wytworzona przez
$migto, ktora réwnowazy catko-
wity opdr szkodliwy samol.

SILA NOSNA

sktadowa oporu powietrza, pro-
stopadta do kierunku lotu sa-
mol. (opdr uzyteczny, wypor).

SKAFANDER

ubiér lotniczy, utrzymujacy na
duzych wysoko$ciach (wewnatrz
s.) ciSnienie pow. mniej lub bar-
dziej zblizone do normalnego
i zastepujacy kabine hermetycz-
nag. Musi by¢ wytrzymaty, lecz
dostatecznie  elastyczny, zeby
nie przeszkadza¢ zbytnio zato-
dze w wykonywaniu jej czyn-
nosci, nie powinien ulegaé

wplywowi b. niskiej tempera-
tury; potaczony jest z aparatem
tlenowym.

SKALA BEAUFORTA

umoéwione oznaczanie sity (szyb-
kosci) wiatru w liczbach od 0
do 12:0 (0 m na sek.) — ci-
sza zupetna, 1 (2) — dym pod-
nosi sie prawie prosto do gory,
2 (3) — w. odczuwa sie na twa-
rzy, 3 (5) — porusza liscie,
4 (7)— porusza gatgzki, 5 (9) —
porusza gatezie, 6 (11) — wy-
wotuje dzwigk drutéw telegra-
ficznych, 7 (13) porusza
stabsze pnie drzew, 8 (15) —
porusza pnie, tamuje swobode
ruchéw, 9 (18) — przenosi nie-
wielkie przedmioty, 10 (21) —
tamie galezie, 11 (26) — tamie
pnie, 12 (40—50) — wyrywa
drzewa, huragan.

SKARZYNSKI
STANISEAW

mjr. pil., jeden z najstawniej-
szych lotnikéw polskich, posia-
dacz miedzynarodowego rekor-
du odlegtosci na samol. lekkim
2 kategorii  (jednomiejscowy
0 ciezarze ponizej 450 kg) R.
W. D.-5bis z siln. Gipsy-Major
130 MK, na ktorym 7V 1933
przeleciat samotnie przez Atlan-
tyk ptd. z St. Louis w Sene-
galu do Maceio w Brazylii —
3582 km. Za lot ten nagrodzo-
ny przez F. A. I. medalem Ble-
riota (1936). Oprocz tego do-
konat szeregu wielkich wyczynéw
sportowych na samol. Ur. 1V
1899 w Warcie pow. sieradzkie-
go, ukonczyt gimnazjum we
Wioctawku i studiowat na Poli-
technice Warszawskiej. Od 71Y
1916 do 1917 pracuje czynnie
w P. O0 W. W 1918 wstepuje
do wojska polskiego (29 p.
Strzelcdw Kaniowskich), na fron-
cie ranny dwukrotnie. W 1925
kohczy szkote pilotow w Byd-
goszczy. Kpt. od 111927, mjr
— 111934. Odznaczony: V. M.
V kl., Krz. Niepodl., Odrodz.
Polski 1V Kl., Krz. Wal. 3-krot-
ny, sr. i zt. Krz. Zast., fr. Le-
gia Honor. V Kl., wegiersk.
Krzyz. Zastugi 111 Kkl., ma meda-
le krajowe i zagr., odznaki lotn.
franc. i rumunska. Jest wicepre-
zesem Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P.

SKLtON

opuszczenie przodu samolotu.

SKEONIC

opusci¢ przéd samolotu.

SKOBEL

in. epengel — ewolucja samo-
lotu z wylgczonym silnikiem,
polegajgca ha ostrym zwrocie
(o 180°) przed ladowaniem (na
wysokosci okoto 200 m) i bez-
posrednim po tym ladowaniu.
Wykonywa sie¢ w szkotach pilo-
tazu przed rozpoczeciem kursu
doskonalenia.

SKOCZEK
SPADOCHRONOWY

zotnierz lub sportowiec, odpo-
wiednio wyszkolony teoretycz-
nie i praktycznie w skokach
ze spadochronem. Aby uzyskaé
dyplom s. s, musi — oprécz
wyszkolenia — odpowiadac wy.
maganiom zdrowotnym, zblizo-
nym do stawianych lotnikom.

SKOK

1) cylindra — dtugo$¢ drogi
tloka pomiedzy dolnym a gor-
nym martwym (zwrotnym) punk-
tem; 2) é$migta — skok linii
Srubowej.

SKOK
ZE SPADOCHRONEM

skok ze znacznej wysokosci
(wiezy, balonu, samolotu, szy-

bowca, sterowca itp.) w celach
sportowych, ratowania sie w ka-
tastrofie lub wojskowych (de-
sant, dywersja itp.). Skoczek
oddziela sie od statku pow. i po
3—4 sek. otwiera spadochr. (po-
cigga kotko wyciggowe). Z wie-
zy skacze sie z otwartym juz
spadochronem. Oprécz normal-
nych skokéw, w celach rekor-
dowych lub dla przyspieszenia

spadania (w warunkach wojen-
nych) wykonuije sie skoki z mniej
lub bardziej znacznym op6znie-
niem (przez tysigce m) otwar-
cia spadochr.

SKOMPENSOWANA
LOTKA

ob. — Lotka.

SKOTNIKI-JANOW

szybowisko L. O. P. P. koto m.
Skotniki Mate, pow. todzki.
Szkolenie | stopnia.

SKRET IMMELMANA

figura akrobacji (od nazwiska
niem. asa lotn. wojny $wiatowej
Immelmanna, ktéry jag 1. uzyt

w walce pow.),. ztozona z pot-
petli i potbeczki.

SKRET OSTRY

skret samolotu z pochyleniem
go pod katem wiekszym od 45°.
Nalezy do figur akrobacji.
SKRETOMIERZ

przyrzad nawigacyjny, wskazujg-
cy powstanie skretu samol., kie-

runek skretu i jego szybkosC.
Oparty jest na dziataniu zyro-
skopu.



SKRZELE

ob. — Lotka szczelinowa.

SKRZYDLATA POLSKA

miesiecznik lotn., po$wiecony
gtdwnie lotn. sportowemu i tu-
rystyce pow., organ aeroklubéw
polskich (Warszawa, al. Niepod-
legtosci 163), redagowany i wy-
dawany przez J. Osiriskiego. Po-
wstata 5 X 1924, jako Miody
Lotnik i przyjeta obecng na-
zwe 1Y 111930.

SKRZYD¢tLO

(ptat nosny, a raczej pot pla-
ta) — zasadnicza czes¢ samolo-
tu, dzieki Kktorej ten ost. unosi
sie w powietrze i lata. W ruchu
(w stosunku do powietrza) na
s. dziata sita oporu powietrza,
ktérej sktadowa pionowa jest
sitg no$ng czyli wyporem, po-
zioma za$ — oporem czotowym.
Decydujacy wplyw na wihasciwo-
Sci skrzydta ma ksztatt jego prze-
kroju pionowego, tzw. profil;
z tego punktu widzenia istniejg
S. 0 profilu statym na catej diu-
gosci s. i zmiennym. Mniejsze
znaczenie ma obrys s.; istniejg
S.. prostokatne, trapezoidalne,
pottrapezoidalne, zaokraglone,
eliptyczne, poleliptyczne, para-
boliczne; co do ukladu — pod-
giete (Y pionowe — podgiecie
skrzydet), strzatkowate (V po-
ziome — strzatkowato$¢) poza
tym — s. o statym lub zmien-
nym kacie natarcia i statej lub
zmiennej cieciwie. Czesci sktado-
we s.. diwigar(y) — 1,2,3 i wie-

lodZzwigarowe s., zebra, pokry-
cie, wiagzania 1 okucia. Cze$¢
skrzydta stanowi lotka z dzwig-
niami, czestokro¢ tez — urza-

ft

dzenie szczelinowe, zwane skrze-
lem (slot) i klapy. S. moga

byc state i sktadane na ziemi.
prawym nazywa si¢ to, kto-

re sie znajduje na prawo od

pilota, lewym — na lewo.

SKRZYDLO
SZCZELINOWE

ob. — Lotka szczelinowa.

SKRZYDLOWIEC

in. ornitopter — samolot zbu-
dowany na zasadzie lotu pta-

kéw. Skrzydta s. s ruchome
i wykonujg te same ruchy co
skrzydta ptaka. Dotychczas nie
udato sie konstruktorom rozwia-
za¢ pomyslnie tego zagadnienia.

SKRZYNKA SZYBOWCA

cze$¢ przednia szybowca szkol-
nego o kratowej Kkonstrukcji
kadtuba, do ktdérej przymoco-
wane jest siedzenie pilota, przy-
rzady sterownicze, hak startowy,
ptozy oraz okucia zastrzatow
lub linek skrzydtowych.

S. L.

oznaczenie niem. sterowcéw sy-
stemu Schiitte-Lanz.

SLOT

ob. — Lotka szczelinowa.

SEAWINEK
szybowisko L. O. P. P. koto

Lublina. Szkolenie I i Il stopnia.
SEONIEWSKI JULIAN
kpt. pil. Ur. w Besarabii, zgi-

nat Smiercig lotn. po locie bo-

jowym w tucku 251X 1920. Po
ukonczeniu wydz. przyrodnicze-
go, studiowat medycyne na Uni-
wersytecie Odeskim. W wojsku
ros. w lotn., jako pilot. W 1917
dostat sie, przy przymusowym
ladowaniu, do niewoli niem.
W obozie jericéw zbiera wiado-
mosci o lotn. i materiaty do
przysztej organizacji lotn. polsk.
11919 tworzy 3. esk. lotn.,
z ktorg wyrusza na front pod
Chetm i Kowel. Za loty bojo-
we otrzymuje szereg pochwat
z Nacz. D-twa. V 1919 zostaje
d-cg IV grupy lotn., a potym
szefem lotn. przy Naczelnym
Dowodztwie. Powotany nastep-
nie do Torunia, oddaje calg swa
wiedze i doswiadczenie bojowe
Szkole Obserwatoréw. Podczas
inwazji bolszewickiej organizuje
w Warszawie 9.esk. lotn., ktéra
pod jego d-twem bierze udziat
w obronie stolicy i w poscigu za
nplem. Za zastugi bojowe od-
znaczony K. W. i Pol. Odzn. Pil.

SEONIM

lotnisko kat. C, wihasno$¢ L. O.
P. P., otwarte dla ruchu pu-
blicznego. Szer. geogr. 53° 03,
dtugosc geogr. 25° 14' 45", wy-
soko$¢ n. p. m. 185 m, wymiary
N—S 420 m, E—W 420 m.

SELUPEK (STOJAK)

sztywna cze$¢ wigzania pomie-
dzy skrzydtami, wykonana zwy-
kle z rury stalowej, o kroplo-
wym profilu w rzucie pozio-
mym.

SELUPEK KADLUBA
poprzeczna, pionowa belka (ru-

ra) kratownicy kadtuba, prosto-
padta do podtuznicy.

SLUZBA
INFORMACYINA
w

lotn. — organizacja (biuro)
w ramach dowddztwa kazdego
szczebla, ktorej zadaniem jest
utrzymywanie w Scistej aktual-
nosci wiadomosci o potozeniu
wiasnym oraz nieprzyjaciela na.
ziemnego i powietrznego, ce-
lem dostarczania w kazdej chwi-
li danych potrzebnych lotnikom
do wykonania powierzonych
im zadan. Kieruje s. i. z ramie-
nia dowodcy oficer taktyczny.

SEUZBA OCHRONY
METEOROLOGICZNE]J]
LO TNICTWA

centralg s. 0. m. 1 w Polsce
jest Gtowna Wojskowa Stacja
Meteorologiczna, majgca centra-
le okregowe w gtéwnych por-
tach lotn., ktérym z kolei pod-
legajg posterunki: state (lotni-

czo-synoptyczne) i ostrzegaw-
cze. Cata Polska podzielona jest
na 6 okregow meteorologicz-
nych: warszawski, poznanski, po-
morski, wilenski, lwowski i Slg-
ski; w kazdym z nich jest
od 11 do 18 posterunkéw (sta-
cyj) statych i od 7 do 13 —
ostrzegawczych. Zadaniem s. o.
m. 1 jest: opracowywanie da-
nych statystycznych dla poszcze-
golnych szlakéw i portéw lotn.;
dostarczanie wtadzom portowym
oraz personelowi latajgcemu da-
nych o istniejacym stanie po-
gody; opracowywanie przepo-
wiedni pogody na pewien okres
czasu; uprzedzanie wiadz por-
towych za pomoca ostrzezeh
0 gwattownych zaburzeniach,
szczeg6lnie groznych dla lotn.

SMAR

substancja ttusta, uzywana do
oliwienia silnikéw i czesci pla-
towca: oleje mineralne, rycyna,
réznego rodzaju mieszanki itp.
1 smary state, jak wazelina, to-
wot i inne.

SMAROWANIE
SILNIKA

ob. — Oliwienie silnika.



KALENDARZ-INFORMATOR L.O.P.P. NA ROK 1939

ukazat sie naktadem Zarz. Gt. L.O.P.P.f wykonany w formie biurkowego terminarza ilustrowanego
53 niezbednych informacyj z dziedziny O PL, lotnictwa oraz wszelkich tematéw z tymi zagadnieniami zwigzanych.
Obok kalendarium — odpowiednio dobrane piekne ilustracje - opisy i informacje na stronie odwrotnej. Dobér
informacyj czynig Kalendarz-Informator L. O. P. P. — wielce potrzebnym, nieraz niezastgpionym wydawnictwem.
Staranne wykonanie, dobry gatunek zastosowanego papieru, tadne ilustracje —to zalety dzieki ktérym Kalendarz-.

Informator L.O. P. P.,, ozdobi kazde biurko. Cena 1 egz. Zt 2.50.
Zamawia¢ w Administracji Wydawnictw L. O. P. P. (warszawa, Wierzbowa 9.) lub w Okregach L. O. P. P.
Tel. inform. 2.66-88. Konto P.K.O. 8500.

Rozktad lotow .. P L L ,,LOT"

obowigzujacy od 6.XI. 1938 r. do 28.11. 1939 r.

codziennie i w niedz. 800 WARSZAWA . 1720 codziennie i w niedz. wtorki, soboty 820 WARSZAWA A 1300 wtorki, soboty
........................ 920 POZNAN 1600 550 ATENY 800
........................ 940 POZNAN 1540 $rody, niedziele 900 ATENY 1530 poniedziatki, pigiki
100 BERLIN 1430 133 LYDD A 100

wtorki, czwartki, sob. 755 ( WARSZAWA A 1345 poniedziaiki, $r,, pigiki
940 KAUNAS 1200 . . poniedziatki 940 | WARSZAWA 1330 $rody

1000 KAUNAS 1140 - w o 1430 Y BUKARESZT 1000
26 R 1 G A n3b
2% R 1 G A 1115

1340 TALLINN 1000 Y w o
1400 TALLI NN 940 czwartki 1040 | WARSZAWA 1325 soboty

1430 HELSINKI 9.10 " .o " 1325 Y BUDAPESZT 1040 ”

Na liniach P.L.L. ,LOT" kursujg samoloty typow Lockheed 14, Lockheed Electra, Douglas DC 2 i Junkers Ju 52
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ZAKLADOM PRZEMYSLtOWYM

KTORE, REZYGNUJAC Z ZAMIESZCZENIA OGLOSZEN, UDZIELILY SUBWENCIJI DLA L.O.P.P.
W ZWIAZKU Z WYDANIEM NINIEJSZEGO NUMERU, A MIANOWICIE:

Bracia Czerniak i S-ka, Towarzystwo Metalurgiczne —Warszawa
Drzewiecki i Jezioranski S. A —Warszawa

sElektroprodukt" Sp. z 0. 0. Warszawa

Elektrownia Miejska —Koscierzyna

Elektrownia Okregowa w Zagtebiu Krakowskim S. A w Sierszy Wodnej
Elektrownia Obwodowa Pomorze —Stocki Miyn. Pelplin

Elektrownia Okregowa —Sosnowiec

Polskie Towarzystwo ,Gesietner” Sp. z 0. 0. —Warszawa

.,Geo" Fabryka Chemiczno-Farmaceulyczna —Warszawa

>Konstrukcje stalowe" Sp. z 0. 0. —\Warszawa

.0lza" S. A. Mikaszewickie Zaktady Wyrob6w Drzewnych —Warszawa
Polski Przemyst Naftowy —Lwow

»Pluton" S. A, —Warszawa

-Ruch" S. A Polskie Tow. Ksiegarni Kolejowych —Warszawa

LSieci Elektryczne" —Sosnowiec

LSaturn” Towarzystwo Goérniczo-Przemystowe —Sosnowiec
.Szczakowa" S. A Fabryki Portland-Cementu —Warszawa

~Trwale Drogi" S. A —Warszawa

Ludwik Wagner i S-ka —t6dz

~Zemwar" Zwigzek Elektryfikacyjny Miedzykomunalny - towicz
LZamkosl" Zaktady Mechaniczne i Budowa Konstrukcyj Stalowych-Bedzin
Zarzad S. A. Babino-Tomachowskiej Cukrowni —Warszawa

Zarzad S. A. Cukrowni ,Lubna i Szreniawa" —Warszawa

Zarzad S. A Cukrowni ,Klemensow" —Warszawa

Zarzad S. A. Cukrowni ,Kruszwica" —Kruszwica

Zarzad Zjednoczonych Cukrowni ,Witaszyce-Zduny" —Witaszyce
Zarzad Dobr i Zaktadow Przemystowych Gerharda Franckego —Nisko

KOMITET REDAKCYIJNY WYDAWNICTWA
SKEADA NA TYM MIEJSCU JAK NAJSERDECZNIEJSZE PODZIEKOWANIE

W pazdzierniku r. b. odbyto sie w Chetmku, siedzibie Polskiej Spotki Obuwia
Bata, uroczyste przekazanie Armii polskiej samolotu R.W.D. 13, ufundowanego przez
pracownikéw fabrycznych, jak i sklepowych firmy Bata. Na uroczysto$¢ wreczenia
przybyli: wicewojewoda krakowski p. dr Mataszynski, generat Mond, oraz wielu innych
przedstawicieli wtadz wojskowych i cywilnych.

Pismo fabryczne Zaktadow Bata ,Echo Chetmku" donosi w nr 44, ze zamierzone
jest urzadzenie w Chetmku lotniska dla wiasnych samolotow.
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FABRYKA CHEMICZNA

WOLA KRZYSZTOPORSKA

Poczta PIOTRKOW TRYBUNMSKI

Telefon PIOTRKOW 11:65 e« Adres telegr.. WOLA PIOTRKOW
Stacja kol.: PIOTRKOW < Egzystuje od roku 1902

WYTWARZA BARWNIKI SYNTETYCZNO-ORGANICZNE (T. ZW. ANILINOWE)
ORAZ PRODUKTY PRZEJSCIOWE DO FABRYKACJI TAKOWYCH.

BARWNIK.I
bezposrednie e siarkowe e
zasadowe < lodowe < zapra-
wowe e kwasowe e chromowe
nigrozy ny e induliny e
StUZACE DO FARBOWANIA:
bawetny = welny « Inu  jedwabiu
péhwelny e sztucznego jedwabiu
skor e papieru e ttuszczéw < lakie-
row  Srodkéw spozywczych itp e
PRODUKTY PRZEJSCIOWE:
Pochodne nitrone e nitrozone
aminowe <« sulfokwasy szeregu
benzenu naftalenu i antracenu e

SRODKI POMOCNICZE DLA PRZEMYSLU WLOKIENNICZEGO:
2w Izacze* emulgatory «diastafor*

o ae. JJOHN W oo

wykonywa:

TOKARKI SZYBKOTNACE:
najnowszych konstrukcji do metali 8 typéw | WIERTARKI
kolumnowe do metali.

PRZEKLADNIE ZEBATE

i slimakowe oraz motoreduktory.

PEDNIE (transmisje),

sprzegta cierne, naprezacze pasow itp.

KOLA ZEBATE
czotowe z zebami frezowanymi prostymi, skosnymi i dasz-
kowymi oraz stozkowe z zebami heblowanymi.

NAPEDY

paskami klinowymi (texropy).

KOTLY
zeliwne StrebeUa oraz radiatory (grzejniki do ogrzewan
centralnych.

ODLEWY
z zeliwa wysokowartosciowego o dowolnym sktadzie che-
micznym, wytwarzanego metoda bezkoksowq. Ruszta ko-
tlowe i wszelkie odlewy.

PIECE

zeliwne szybkogrzejne, cyrkulacyjne.
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WARSZAWSKA
WYTWORNIA

K A B L |

S. A

Biuro sprzedazy:
Polskie Tow. Zakt.
Skody, Warszawa,
Ztota 68, tel. 610-44

Kable do 60.000 Volt
oraz wszelkie inne kable:

Silnoprgdowe,
Telefoniczne,
Telegraficzne,
Sygnalizacyjne,
Druty nawojowe.

KATALOGI N A ZADANIE



PODLASKA
WYTWORNIA
SAMOLOTOW

AKC.

WYTWORNIA | LOTNISKO
BIALtA PODLASKA

BIURO ZARZADU:
W A R S Z A W A
UL. MARSZALKOWSKA Nr 38, m 11
TELEFON Nr 9-58-52

PRODUKCJA W DUZYCH SERIACH
SAMOLOTOW | SZYBOWCOW WSZELKIEGO TYPU

PANSTWOWA WYTWORNIA PROCHU-PIONKI

PRODUKUIJE: BAWEtNE KOLODIONOWA (NITROCELULOZE) DO WYROBU NITROCELULOZOWYCH

LAKIEROW NATRYSKOWYCH

CELULOID W ARKUSZACH PRETACH | RURACH

BEZDYMNE | DYMNE PROCHY MYSLIWSKIE

INNE BEZDYMNE PROCHY SPORTOWE DO ,LONG I LONG RIFLE", PROCH REWOLWE-

ROWY etc.

MATERIALY WYBUCHOWE KRUSZACE:

a) POWIETRZNE - DO UZYTKU W KOPALNIACH, W KTORYCH ZACHODZI NIEBEZPIECZEN-
STWO WYBUCHU GAZU METANOWEGO LUB PYLU WEGLOWEGO

b) AMONOWO-SALETRZANE - STOSOWANE WKOPALNIACH NIEZAWIERAJACYCH GAZOW
W EKSPLOATACIACH LESNYCH, KAMIENIOLOMACH, ROLNICTWIE etc.

c) DYNAMITY | ZELATYNE WYBUCHOWA

d) CZARNE PROCHY GORNICZE

ETER SIARCZANY

FERROMIT. SLUZACY DO SPAWANIA SZYN KOLEJOWYCH | TRAMWAIJOWYCH

OLEUM-KWAS StARKOWY-MACZKE FOSFORYTOWA

CELULOZE SULFITOWA BIELONA:

a) ,WISKOZOWA" «+ DO WYROBU SZTUCZNEGO JEDWABIU | SZTUCZNEGO WEOKNA

b) ,PAPIERNICZA" - TWARDA. POLTWARDA | MIEKKA

o hon

©oN o

Telefon: RADOM 10-00 Adres ielegr.. ,PEWUPE - PIONKI"

STRZELAJ TYLKO PROCHEM ,sokKoO¢t"

WYROBU
PANSTWOWE] WYTWORNI PROCHU W PIONKACH
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WARSZAWSKA FABRYKA
WYROBOW GUMOWYCH

~WARGUM"

SPOLKA AKCYJINA

WARSZAWA, CZERNIAKOW SKA Nr 84
TELEFON 9.65-57

Wyrabia:
Wszelkiego rodzaju tkaniny gumowane e

Na balony wojskowe e Na budy samocho-

dowe » Przescieradta gumowane dla szpitali
Pojedyncze i podwodjne tkaniny na ptaszcze e
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FABRYKA FILCOW
LANDAU 1 WEILE

SPOLKA AKCYINA

tODZ, UL. INZ. SKRZYWANA Nr 5
TELEFON Nr 137-32

ADRES TELEGRAFICZNY: ,STANDAU tODZ"

ROK ZALOZENIA 1887

WYROBY.

WOIJLOKI | FILCE
OBUWIANE,

TAPICERSKIE,
ORAZ

SIODLARSKIE,
KONFEKCYJNE,
TECHNICZNE
TARCZE FILCOWE.

STOZK./I KAPELUSZNICZE

CEGIELNIA PAROWA

WITASZYCE

STACIJA, POCZTA | TELEGR.: WITASZYCE

DOSTARCZA NA DOGODNYCH WARUNKACH:
dachowki (karpiowki), dreny od 1\ do 9,
cegle maszynowg, iondwke, dziurawke,
sufiiowke, kominoéwke i cegte kanalizacyjng

PRODUKCIA £ACZNA 12.000.000 ROCZNIE

~POWIATOWA

CENTRALA ELEKTRYCZNA"
W BYDGOSZCZY

ul. Dra Emila Warminskiego nr 8
dostarcza

energie elektryczng
na dogodnych warunkach

dla przemystu, rzemio-
sta, rolnictwa oraz dla
gospodarstw domowych









