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OBYWATELE RZECZYPOSPOLITEJ

Gdy WODZ NACZELNY GENERALNY INSPEKTOR Slt. ZBROINYCH
MARSZALEK EDWARD SMIGLY-RYDZ powotat caty Naréd do pod-
ciggnigcia Polski wzwyz, wskazujgc, ze lo hasto jest poteznym tan-
cuchem, przytwierdzonym jednym koncem do Polski, i ze chodzi o to,
aby Jak najwiecej obywateli Panstwa Polskiego chwycHo za tancuch
i ciggneto, ciggneto, chociazby w krzyzach trzeszczato—wtedy Liga Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej «L.O.P.P.» zameldowata: «Ciggniemy,
Panie Marszatku»!

Spoteczenstwo Polskie, zorganizowane w L.O.P.P. faktycznie juz od
15 lat, ujeto w swoje rece szereg ogniw Swietego tancucha i w ciggu
tego okresu dziatalnosci:

na budowe szkot pilotazu motorowego, szkot szybowcowych, lot-

nisk i setek aparatow lotniczych,

na budowe motoszybowcéw,

na popieranie tworczosci i prac naukowych,

na budowe Instytutu Techniki Lotnictwa,

na budowe Instytutu Aerodynamicznego w Warszawie i takiegoz

Instytutu we Lwowie,

na budowe Obserwatorium Meteorologiczno-Astronomicznego imie-

nia Marszatka Jozefa Pitsudskiego na Czarnohorze,

na stypendia lotnicze dla licznych rzesz mtodziezy, studiujacej na

uczelniach wyzszych i w Srednich technicznych,

na szerzenie w szkotach powszechnych, srednich i wyzszych wia-

domosci z zakresu modelarstwa lotniczego i szybowcowego,

na stworzenie z wiasnej inicjatywy sportu spadochronowego
wydata Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ponad
czterdziesSci milionow ztotych.

Na wyposazenie terenu Rzeczypospolitej] w tysigce zestawow dla

druzyn przeciwlotniczo-gazowych i posterunkow stuzby dozorowa-



' nia, na poparcie i umozliwienie produkcji polskiego aparatu tle-
nowego «Lechy,
na budowe wzorowych schrondéw przeciwgazowych we wszyst-
kich wiekszych osrodkach Rzeczypospolitej,
na przeszkolenie milionéw obywateli panstwa w zakresie obrony
przeciwgazowej,
na przeszkolenie przeszto stu tysiecy komendantow obrony prze-
ciwlotniczej doméw (blokow),
na subwencjonowanie prac naukowo-badawczych na wszystkich
uczelniach w zakresie obrony przeciwlotniczo-gazowej,
na przeszkolenie nauczycielstwa i mtodziezy szkolnej w zakresie
obrony przeciwgazowej,
na budowe Zaktadu Technologii Organicznej 11 na Politechnice
W arszawskiej,
na liczne stypendia dla studentéw wyzszych zaktadow naukowych,
prowadzacych studia w zakresie gazoznawstwa
wydata Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej okoto
dwudziestu pieciu milionow ztotych.

Pietnastoletnia owocna praca, ktérg na kazdym kroku spote-
czenstwo polskie widzi, ktdrg moze sprawdzi¢ i oceni¢ i przekonac
sie, ze wysitki i ofiary obywateli sg zuzytkowane wybitnie oszczed-
nie, celowo i produkcyjnie na sprawe obrony Panstwa i spoteczen-
stwa, jest dowodem, ze Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe]
zadania swe zrozumiata Scisle, podjeta energicznie i wykonuje w ca-
tej petni w tym zakresie, jaki Lidze, jako Instytucji Wyzszej Uzytecz-
nosci, zostat przez Prezydium Rady Ministrow wyznaczony.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, znajdujac wybitnie
serdeczng i petng uznania ocene swych prac u swego NAJWYZSZE-
GO PROTEKTORA - PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]
PROFESORA IGNACEGO MOSCICKIEGO, widzi catkowita moznos¢
dalszego rozwoju swej dziatalnosci i w tym przekonaniu wzywa cate
spoteczenstwo polskie do dalszych wysitkow i dalszej ofiarnosci na
realizacje niezbednych prac i zadan celem doréwnania naszym za-
chodnim sgsiadom pod wzgledem ilosciowym (bo jakosciowo juz daw-
no doréwnalismy, jak tego dowiodty Challenge, zawody i wystawy,
natomiast z sgsiadami wschodnimi juz sie ilosciowo wyréwnujemy).

Najjasniejsza Rzeczpospolita Polska, Pan Prezydent Rzeczypospo-
lite] Polskiej Profesor Ignacy Moscicki, W6dz Naczelny Pan Marszatek
Edward Smigly-Rydz —niech zyja!

L.O.P.P. niech rosnie i rozwija sie ku chwale i korzysci Wielkiej
Polski Mocarstwowve;.

Prezes Zarzadu Gtownego L.O.P.P.
Warszawa, wrzesienn 1938 r. InZ. LEON BERBECKI

gen. dyw.



P Rz EDMOo0WA

Clzytelnik, biorgcy do rgk te ksiege, ma z pewnos$cia prawo zapyta¢ dlaczego jg otrzy-
mat. Przerzucajac liczne jej karty, czy ogladajac ilustracje, szuka¢ w niej bedzie odpo-
wiedzi na pytania narzucajace mu sie w zwigzku z tytutem pracy »XV-lecie L.O.P.P.«,
a jedno z pierwszych pytan brzmie¢ bedzie z pewnoscia: »dlaczego wydano te ksiege?«.
Rozumiemy dobrze, iz pytanie to nie moze pozostaC bez odpowiedzi, a zadaniem na-
szym bedzie wiasnie zaspokojenie ciekawosci Czytelnika w stowach choéby najkrétszych.

Jest rzecza powszechnie przyjeta we wszystkich spoteczenstwach ludzkich i we
wszystkich sprawach ludzkich, zatrzymywanie sie jakby w przebytej drodze po to, by
rzuci¢ okiem na to co mamy za sobg, czego dokonaliSmy, czesto juz chocby dlatego,
by zmierzy¢ sity do dalszych zamierzen, by okresli¢é to, co mamy jeszcze wykona¢é, by
zsumowaé zdobyte doswiadczenia, ulepszyé to, co wydaje nam sie niedoskonate, usu-
ngc - szkodliwe. W czasach dawniejszych, powolnego tempa Zzycia, gdy cate nieraz stu-
lecia nie przynosity istotniejszych zmian, dla takich zatrzyman sie wystarczat przecietny
wiek jednego pokolenia ludzkiego, a wiec okres co najmniej 25 letni, czesto za$ dopiero
50-lecie byto bardziej wyraznym rozwojowym okresem. Wojna ostatnia —poczatek epoki,
w ktérej dzi§ zyjemy, wywrocita to pojecie. Szybko$¢ jest nazwag naszej epoki: Niemal
rok kazdy przynosi dzi§ nowosci w dziedzinie, zmieniajgcych nasze warunki zyciowe,
wielkich wynalazkéw. | oto dlatego w wieku radia i kina, w wieku samolotu i samo-

chodu okresy pieciu, czy dziesieciu lat zarysowujg sie juz wyraziscie na tablicy naszych



przezy¢, przezyty zas przez nas okres krdtkich na pozor lat 15 pozwala nam juz bardzo doktad-

nie okresli¢ to, czego dokonaliSmy, zastanowic¢ sie nad tym co jako zadanie staje przed nami.

W przeSwiadczeniu tym, w ksiedze, ktora tu lezy przed nami, chcemy wykazac
naszym Czytelnikom i Przyjaciolom nie co innego witasnie, jak obraz zycia naszej orga-
nizacji w ubiegtych latach pietnastu jej istnienia. Chcemy wykazaé - czego w stosunkowo
krétkim okresie dokona¢ moze Swiadoma celow wola zorganizowanych w pewnym Kie-
runku jednostek, suma powszechnego i ciagtego wysitku. Nie stwarzamy tym samym
zadnego nowego przykiadu, przeciwnie, jak to juz zaznaczyliSmy na wstepie, nasladu-
jemy raczej zwyczaje powszechne, a nawet powtarzamy —w rozszerzonej z pewnoscig
formie —my$l nasza wilasng, skoro podobng prace ogtosiliSmy drukiem przed laty pieciu
w pierwsze dziesieciolecie istnienia L. O. P. P. Ma wiec by¢ nasza praca jaka$ »jedno-
dniowka«, jakim$ dzietem okolicznosciowym, wigzankg imieninowg dla nas samych?
Nie —zamierzenia nasze idg po innej linii. Wydaje nam sie, iz pracg naszg stwarzamy
co$ wiecej niz zadowolenie chwilowe, powstajagce z przegladu szeregu ilustracyj i odczy-
tywania pewnych tekstow. Ksigzka - jedna ze starych bardzo form porozumiewania sie
ludzkiego, to zawsze co$ wiecej, niz rozwiewajacy sie w nico$¢ dwuglos rozmowy tele-
fonicznej, milkngcy dzwiek gtosnika radiowego, niknacy obraz ekranu. Ksigzka pozostaje.
Ksigzka przezywa nas samych. Jest rozrywka, ¢zy zainteresowaniem wspotczesnych.
W pewnych warunkach stawaé sie moze cennym zrédiem wiedzy dla przysztych poko-
len, dokumentem pewnej epoki.

Z tego punktu w pracy naszej na rzecz patrze¢ musimy. Musimy pamietac, iz
praca nasza, chotby miata ona nawet przyja¢ lorme najskromniejszg, dotyczy czescio-
wo przezywanej przez nas epoki Wielkiej Polski Jozefa Pitsudskiego i obiera za
przedmiot rozwoj poteznej, jak dzis, organizacji spotecznej, powstatej dostownie z niczego.
Musiato co$ niezmiernie silnego tkwi¢ w zalozeniu roboty, skoro —zaczynajac, jak po-
wtarzamy, z niczego —zdotano do pracy wprzegngé¢ po latach pietnastu armie siega-
jaca niemal, jak dzis, 2 milionbw obywateli, skoro w okresie tym z groszowych do-
stownie ofiar ztozono na oltarzu Ojczyzny ponad sze$édziesigt milionéw ztotych! Zanim na
dalszych stronach naszej pracy opowiemy pokrotce, jak to wszystko sie stato —sprobujmy
okres$lic moment gléwny, zawierajacy odpowiedZz sama w sobie na wszystkie kolejne
pytania, zastanéwmy sie nad tym, co spowodowatlo powstanie naszej organizacji.

Odpowiedz te znajdujemy w nas samych w zrozumieniu sytuacji przez nas prze-

zywanej, w $swiadomosci cech naszego charakteru narodowego.
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Raz jeszcze podkreslimy to mocno: zyjemy w wielkiej epoce. Jest to nie tylko
dla Polski epoka Jozefa Pitsudskiego. Jest to gieboki przetom w zyciu catej ludzkosci,
moment przegrupowania sie sit catego Swiata do nowej wielkiej jakiej$ rozgrywki, no-
wej, decydujacej o losach przysztych pokolen, proby sit. Jakaz najwybitniejszg cecha
wyznacza sie ten moment? Wpydaje nam sie, iz odpowiedz sama nam przychodzi na
usta, ze do Swiadomosci najszerszych naszych warstw przenika z rozméw prowadzonych
w kawiarniach i bije w oczy z zadrukowanych ptacht gazety. To wysScig zbrojen! Oto
hasto chwili dziejowej, przezywanej przez nas. Starsze pokolenie pamieta jeszcze wojne,
»ktéra miata byC¢ ostatnig« i pamieta by¢é moze 6w dawny wysScig zbrojen, poprzedzajacy
kataklizm wielkiej wojny Swiatowej. Przy uwazniejszym spojrzeniu wstecz - jakaz kolo-
salna rdéznica? Czymze bowiem wobec poczynan naszych byt wysitek Owczesny? Oto
w najwyzszym, zdawato sie wdwczas, napieciu sit narodéw dazyt on do uzbrojenia naj-
silniejszych ;armij, ktére w krotkich, blyskawicznych, zdawato sie, uderzeniach rozegrac
miaty decydujgce jakie§ kampanie. Dzi§ dobrze wiemy, ze jest i bedzie inaczej. Juz
zrozumieliSmy po wojnie $Swiatowej, a obserwacje wojny hiszparskiej czy chinskiej umoc-
nity nas tylko w naszych przeswiadczeniach, iz ziludzeniem sg »krétkie, btyskotliwe
kampanie«, tak samo, jak wiemy to rowniez dobrze, iz musimy sie zdobywaé¢ na co$
wiecej, niz uzbrajanie armii. Dzi§ kazde niemal dziecko juz rozumie, Zze armie sg tyl-
ko jakby strazg przedniag naroddéw, a skoro w wojnie przysziej walczy¢ bedg o byt nie
armie same, a »narody pod bronig«, tym samem — zadaniem okreséw pokojowych jest
nagromadzenie zapasow wojennych dla catych narodéw, na najdtuzszy chocéby, przewi-

dywany okres tych wysitkow.

Oto co rozni nasze ciezkie dni od naszego wczoraj. JeSli chcemy dla Ojczyzny
naszej bezpieczehstwa i pokoju —musimy zamienié¢”™jg w obdéz wojenny, w twierdze nie-
zdobyta, w nowoczesny Zbaraz, broniony przez ofiarne i bohaterskie spoteczenstwo nie-

Smiertelnych Podbipietéw, Wotodyjowskich i Skrzetuskich.

Ten ~obowigzek powszechny olbrzymiego wysitku, spadajagcego na wszystkie na-
rody Swiata —kazdy naréd mitujacy swa wolnos¢ wykona¢ musi. Dyskutowana by¢ moze
co najwyzej forma wywiazania sie z przyjmowanych zadan. Stare, zasobne (narody ta-
twiejsze moze majg zadanie. W trosce o swéj byt niepodlegty, dla obrony swego stanu
posiadania przeznaczajg na zbrojenia olbrzymie miliardowe sumy ze swych, gromadzo-
nych przez cate stulecia, zapaséw. Jak dawniej, dla obrony swej wolnos$ci morskiej, na-

rody te budowaly olbrzymie flotylle okretow wojennych, tak dzis, w trosce o wolno$¢



stokro¢ niezbedniejsza, wolno$¢ powietrzna, zapobiegliwe spoteczenstwa [budujg prze-
de wszystkim wcigz nowe i nowe eskadry samolotow... Polska inaczej nieco rozwigzuje
stajgce przed nig zadania. Spoteczenstwo nasze wie dobrze, iz dla ochrony niepodlegto-
$ci, wywalczonej w ogniu i burzy najwiekszej w dziejach Swiata wojny, nie bedzie juz
mozna doraznie improwizowac¢ pospolitych ruszen, walczacych ongi w cieniu niezwycie-
zonych skrzydet husarskich. .Naréd nasz wie, ze na strazy swej wolnosci musi postawié
silng armie, na morzu —flote wojenna, ze na strazy powietrza polskiego krgzy¢ musza
czujne zoOrawie naszych samolotow. Ze dla posiadania tych wszystkich Srodkéw wojny,
trzeba, jak mawiat Napoleon: pieniedzy, pieniedzy i jeszcze raz pieniedzy. Tymczasem
wyniszczony diugimi latami wojen kraj z trudem ledwie zdobywac¢ sie mogt na wypia-
canie podatkéw dla opedzenia potrzeb normalnych budzetow wojennych. Skadze wzigé
pieniedzy na konieczne, niezbedne zbrojenie sie, nieprzewidziane w normalnych, ogra-

niczonych do przecietnej moznosci obywateli, budzetach?

Dochodzimy do sedna sprawy. Konieczno$¢ te dojrzato przed laty 15 grono ludzi
dobrej woli. Obywatele ci powiedzieli sobie, iz musza pomoéc Panstwu i Armii w do-
zbrojeniu sie nalezytym na polu dzi§ najwazniejszym, w dziale techniki najnowocze-
$niejszej, (V lotnictwie, w obronie powietrza polskiego. Dla szczytnego tego celu zdecy-
dowano zatlozy¢ specjalng organizacje. A organizacja ta przyjeta za swe zadanie zdobycie
droga ofiar dobrowolnych, skoro podatki podwyzszone by¢ nie moga, sum niezbednych
na dozbrojenie sie Polski w powietrzu i - ludzi, zwigkszajgcych kadry wyszkolonych
przez wojsko lotnikow.

Oto rodzice chrzestni, stajagcy u wezglowia rodzgcej sie przed laty pietnastu Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa. Imionami ich sg goracy, zarliwy patriotyzm i twodrcza
wytrwata ofiarno$é. Przy takich zatozeniach mozna bylo z pewnos$cig oczekiwaé po-
mys$inych rezultatéw.

Czytelnik znajdzie na kartach dalszych osiggniecia L. O. P. P. w czasie tych lat 15.
W ciezkich czasach, jakie przezywamy obecnie, dobrze jest uprzytomnic¢ sobie, ile zdzia-
ta¢ moze dla jakiego$ wielkiego celu wytrwata, zataczajgca coraz szersze kregi, siegajgca
coraz nizej w gtgb i pnaca sie wcigz wzwyz praca spoteczna. Spoteczenstwo nasze zawsze
jest, bylo i bedzie znane ze swej ofiarnosci. Trzeba tylko umieé wskaza¢ wielki, szla-
chetny cel dla tej ofiarnosci, trzeba umie¢ do serc ludzkich przemoéwié. | trzeba znac
spoteczenstwo nasze. Moze ono narzeka¢, czy nawet szemra¢, je$li nie wie czego sie

oden wymaga, gdy nie wie ono na co daje. Gdy rozumie cel swych ofiar —nie zna gra-
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nic poswiecenia. Gdy w innych krajach rzady uciekaé sie¢ muszag do nowych wcigz i no-
wych podatkéw, u nas-traktuje sie to jako ostatecznos$¢. Ale wystarczyto niedawno, iz
Wodz rzucit hasto dozbrojenia Polski i oto widzimy ile spoteczenstwo daje ijak chetnie
daje na oddziaty Obrony Narodowej, na Fundusz Obrony Narodowej, na FAundusz Obrony
Morza, czy na Lige Morskag i Kolonialng. Na cele te z drobnych, groszowych ofiar do-
stownie ptyng miliony. Wojsko otrzymuje nowe karabiny maszynowe, armaty i czolgi,

marynarka wojenna —odzie podwodne i $cigacze, lotnictwo —samoloty.

W rozwazaniach tych, stwierdzajgcych, obok wspomnianej juz na wstepie ofiarnosci,
wysoki poziom uswiadomienia patriotycznego spoteczenstwa, niech nam wolno bedzie
zwrdci¢ na jeden szczeg6t uwage. Oto w szeregu wszystkich tych niezmiernie uzytecz-
nych, niezbednych juz dzi$ instytucyj, jak F. O. N., czy F. O. M,, jak L. M. K. —organi-
zacja nasza—L. O. P. P. jest najstarsza. Zajmuje, jak mowi poeta »z wieku i urzedu«
miejsce poczesne. Powstata przed laty 15, jakby w przeczuciu dopiero odradzajacego sie
wyscigu zbrojeh, a w czasach, gdy przeciwnie, zdawalo sie, ze Swiat zrzeszony w rodzi-
nie Ligi Narodow bedzie mégt realnie przeprowadza¢ program jakiego$ stopniowego
rozbrajania sie.

Grono zatozycieli L. O. P. P. nie dalo sie ukotysa¢ rézowym snom powszechnego
rozbrojenia. W przeczuciu nadchodzgcych czas6w poteznych i powszechnych, w Swiecie
wysitkéw obronnych, a przede wszystkim powszechnej w $wiecie rozbudowy sit powietrz-
nych, stworzylo nowag w Polsce organizacje, ktoéra stata sie niejako organizacjg wzo-
rowg dla wszystkich powstajacych po6zniej.

Nie zamierzamy sie tu ani wynosi¢ nad innych, ani chwali¢. W ofierze, w pracy
dla Ojczyzny —wszyscy, jak ongi robotnicy w winnicy panskiej, sg sobie réwni. Ale wy-
daje sie nam, iz wolno jest nam tu powiedzi¢: L. O. P. P., ktéra powstata przed laty 15
i uznana jest za instytucje uzytecznosci publicznej, nie zawiodta pokiadanego w nig
zaufania wladz i spoteczenstwa. Praca L. O. P. P. jest wydajna i kiedy$ o pracy tej hi-
storia powiedzie¢ bedzie mogta, jak ongi w senacie rzymskim o zastugach obywateli
mawiano, iz ,,L. O. P. P. dobrze sie zastuzyta Ojczyznie”.

Oto dlaczego wydaje nam sie, iz juz dzi§, po pierwszych 15 latach istnienia tej
organizacji, mozemy poteznemu temu i owocnemu wysitkowi zorganizowanej pracy, jakim
jest dorobek L. O. P. P. po$wieci¢ te ksigzke. Oto dlaczego jesteémy zdania, iz o do-
robku tym juz dzi§ wolho nam mowic.

JesteSmy prze$wiadczeni, iz przegladajac karty tej ksiegi, ogladajac zebrane razem
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wysitki wytrwatych usitowan, Czytelnik powie sobie — przeciez nie nadarmo szty ofiary
pracy i mienia zorganizowanego w L. O. P. P. spoteczenstwa. Wierzymy, iz pod wpty-
wem stow tej ksiegi niejeden obywatel naszego kraju uswiadomi sobie lepiej, niz rozu-
miat to dotychczas, jak konieczng jest praca Narodu dla zabezpieczenia sobie wolnoSci
powietrznej i — ile zdziata¢ mogg na tym polu niewielkie chocby, ale wprzegniete
w jedng catos¢ wysitki.

A wreszcie, w koncu tej krétkiej jakby przedmowy, myslimy tez o jednej jeszcze
rzeczy: wierzymy, iz ksigzka ta —przezyje nas samych. W rekach przysztych, szczesli-
wszych od naszego pokolen bedzie Zrédiem informacyj o pracy pewnego pokolenia
polskiego, ktére pod wodzg Wielkiego Swego Nauczyciela zdobyto Niepodlegtosc
i—umocnito ja w miare swych sit na ladzie, na wodzie i w powietrzu poto, by zdo-

bycz te potomnym przekazad.
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ZRERY ORRONY

rwat sie warkot silnikdw, zwolnity ob-
roty $migiet...

Ucicht glos armat...

Zamilkt szczek broni...

Zdazyly juz wsigkna¢ w ziemie kurzawy Kkrwi...

Sczezng¢ pozogi wojenne. __

Na pergaminach traktatu ryskiego obsychaty pie-
czecie pokoju.

Kraj stratowany kopytami najezdzcéw, zdeptany
milionami wrazych ndég, nasigklty krwig wiasng i cu-
dzag, bezprzyktadnie rabowany i niszczony — ode-
tchnat wreszcie petng piersig wolnosci.

Wyprostowaty sie grzbiety, podniosty ku gorze
oczy — z ust poptynety radosne stowa podzieki ku
Stworcy — ,,Te Deum...”

Zbawca Ojczyzny, Twoérca Jej Niepodlegtosci,
Zwycieski Wédz Naczelny — przyjmowat objawy rado-
§ci i wdziecznosci Narodu z jednakowym spokojem,
ze zmarszczonymi brwiami, ze skupiong uwaga
W Zrenicach.

Nie czas spocza¢ na taurach!...

Mamy niepodlegtos¢, mamy Wolna Ojczyzne
nie z taski, nie z przypadku i przetargéw politycz-
nych, ale wywalczong geniuszem Wodza i krwig zol-
nierza polskiego. Czyz nie dosy¢ powodéw do ra-

POWIETRZNE]J

dosci, do oddania sie weselu i dosytowi zycia po-
kojowego?

Dalekosieznym wzrokiem, ponad okrzykami wi-

watéw i radosci, ponad kwiatami rzucanymi Mu pod
nogi, ponad serca wezbrane wdziecznoscia — patrzat
w przysztos¢ Polski Twaérca Jej Niepodlegtosci. Patrzat
dalej z czotem zachmurzonym troska, pomimo, ze
wszystko nastrajato do optymizmu,
t Czyz to nie Jego spizowe stowa nakazywaty nie
tylko kontentowac sie niepodlegtoscia Ojczyzny, ale
troszczy¢ sie gleboko o Jej przysziosc. Jej stanowisko
wsrdd innych narodéw Swiata?

JOZEF PILSUDSKI MOWIL:

».Mamy Orla Biatego, szumigcego nad glowami,
mamy tysigce powoddw, ktérymi serca nasze cieszy¢
mozemy. Lecz uderzmy sie w piersi. Czy mamy dosé
tej potegi morainej, aby wytrzymac jeszcze te pro-
by, ktore nas czekajg. Przed Polskag lezy i stoi wiel-
kie pytanie, czy ma by¢ panstwem réwnorzednym
z wielkimi potegami $wiata, czy ma by¢ panstwem
matym, potrzebujgcym opieki moznych...”.

Stowa Jézefa Pitsudskiego, Wielkiego Wycho-
wawcy Narodu, padly gteboko w dusze prawych Je-
go zotnierzy i obywateli.

W pismach i przeméwieniach wskazuje On Narodo-
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wi co ma robié, jak ma postepowaé, jak wykorzysta¢
czas pokoju, aby ugruntowaé niepodlegtosé, zapew-
ni¢ Ojczyznie bezpieczenstwo i podnies¢ Jg do rze-
du poteg Swiata. Jedno z Jego wskazan, jakze aktu-
alnych w owym czasie, méwi:

.»-.Dtugoletnia niewola zatrzymata pod wielu
wzgledami nasz rozwoj, spaczyta mnostwo naszych
usitowan. Wiec teraz wszyscy obywatele wolnej Pol-
ski musza tvykorzysta¢ czas pokoju i zdoby¢ sie na
wielki toysitek woli, na duze natezenie pracy, aby
w krotkim czasie dogoni¢ Swiat caly i stangé, jako
rowni, w wielkiej rodzinie wolnych naroddéw...“

Kiedy w 1918 r. Naréd wezwany przez Wodza
porwat za bron, by wywalczyé swa niepodlegtosé
i mieczem wytyczy¢ granice, skrzydta obroncéw po-
wietrznych byly najstabszg czesScig wojska. Mscita
sie diugoletnia niewola, ktoéra zatrzymata rozwdj
nasz na polu lotniczym. Nie bylo wilasnych fabryk,
szkét lotniczych, instytutéw naukowych i tych wszyst-
kich czynnikoéw, ktére by zapewnity nalezyty rozwoj
lotnictwa i mozliwo$¢ produkcji wiasnych samolotéw.

Byt wyszkolony w wojskach zaborczych pilot, obser-
wator i mechanik, ale nie byto samolotow i sprzetu po-
mocniczego. Lotnicy staneli z zapalem na Wezwanie
Wodza. Ze starych nieuzytkéw, pozostawionych przez
zaborcow, sklecono napredce, jak tylko sie dato, nie-
wielka ilo$¢ samolotéw, zorganizowano kilka eskadr
i wystano je na front. Samoloty przybyte z Francji
z utworzong tam armig polskg i zakupy zagraniczne
troche poprawity sytuacje, nie na tyle jednak, aby
zaspokoi¢ potrzeby frontéw. W najlepszym okresie
czasu mielisSmy 20 eskadr lotniczych, jednak nie-
kompletnych, bo stale brakowalo samolotow. Rok
1920 wykazat petng wartos¢ lotnictwa, jako broni
nadwyraz skutecznej i nieodzownej w dziataniach
wojska lagdowego. Lotnictwo dwoito sie i troito, dawato
maksimum wysitku, ponosito bardzo duze ofiary, ale
nie mogto sprosta¢ wszystkim potrzebom, gdyz ciggle
stat temu na przeszkodzie brak samolotéw. Te, na kt6-
rych latano, z powodu zuzycia stawaty sie czesto przy-
czyng Smierci wielu dzielnych i ofiarnych lotnikow.

Azeby uzmystowi¢ sobie, jak lotnictwo w owym
czasie byto potrzebne naszym armiom, przytoczymy
tu jedna z depesz dowoddcy frontu potudniowego,
gen. Edwarda Smigtego - Rydza, do Naczelnego Do-
woédztwa:
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»2.V11.1920 r. ..nastepnie, na gwalt przysytajcie
samoloty, nie zalowaé pieniedzy na zakup nowych,
azeby prowadzi¢ wojne z kawalerig nieprzyjacielska
eskadrami na wielkg skale...“. (Chodzito tu o zwal-
czanie armii konnej Budiennego).

Zwycieskie zakonczenie wojny zastato lotnictwo
polskie catkowicie wyczerpane pod wzgledem perso
nalnym i materialnym. Wyniszczone eskadry wroci
ty na lotniska pokojowe. Nie byto ich czym uzu
petniaé. Nie mieliSmy zadnej fabryki silnikéw ani
ptatowcéw, brak byto inzynieréw, pilotéw, obserwa
toréw, technikdw i mechanikéw. Nie bylo zadnej
wyzszej uczelni lotniczej, a szkoly, ktére istniaty dla
szkolenia personelu latajgcego i mechanikéw, nie
wystarczaty. Zakupywane dorywczo z ,,demobiléw* in-
nych panstw samoloty rozsypywaly sie nieraz w po-
wietrzu, silniki stale zawodzity — co, w duzej mierze
powiekszato z roku na rok zastepy gingcych niepo-
trzebnie lotnikéw. Brak byto lotnisk, organizacji na-
ziemnej, sprzetu pomocniczego. Pod wzgledem ma-
teriatowym lotnictwo zdane byto wylgcznie na zaku-
py zagraniczne.

O lotnictwie komunikacyjnym i sportowym jeszcze
nikt nie marzyt nawet. Lotnictwo wojskowe zyto w sil-
nej depresji duchowej, rece opadaty bezradnie, lu-
dzi lotnictwa ogarniata rozpacz.

W takim to, najniekorzystniejszym dla lotnictwa
okresie — z poczatkiem 1923 r. grono ludzi, ktérym
los lotnictwa polskiego lezat na sercu, postanowito
zapuka¢ do sumienia narodowego, aby zwroci¢ uwa-
ge spoteczenstwa polskiego na koniecznos¢ zajecia sie
blizej zagadnieniami lotniczymi i kwestia obrony
powietrznej panstwa. Czesciowo zdawano sobie juz
sprawe, na czym pomoc dla lotnictwa polskiego ma po-
lega¢. Rozumiano, ze trzeba stworzy¢ organizacje, kto-
ra by wyreczyta Panstwo w dziedzinie rozwojowej lot-
nictwa, a procz tego starano sie dostarczy¢ mu po-
trzebnych s$rodkéw materialnych i moralnych.

Dziato sie to wszystko w epoce przemoznego wpltywu
Marszatka J6zefa Pitsudskiego na najwazniejsze prze-
jawy zycia panstwowego i spotecznego w Polsce.
Wodz Narodu, przewidujacy i nakazujacy ,,wyscig
pracy“, mial prawo oczekiwac, ze obywatele zrozu-
miejg Jego intencje i przystapig do realizacji wiel-
kiego programu, stawiajgcego Polske w rzedzie mo-
carstw.



LIGA ORRONY POWIETRZNEJ PANSTWA

Grono patriotéw, stojacych blizej zagadnien lot-
niczych i przepojonych wskazaniami Jézefa Pitsud-
skiego, przystagpito do pracy. Rozumiano, ze wtedy
tylko zapewni sie lotnictwu polskiemu moznos$¢ roz-
woju, gdy troska o jego byt spadnie na barki cale-
go spoteczenstwa, gdy do zatozenia fimdamentéw pod
budowe sit powietrznych powota sie najdzielniej-
szych i najzdolniejszych w Narodzie.

Rozpoczyna sie praca nad stworzeniem organizacji,
ktéra by ujeta we wiasne rece calg akcje spoteczng na
rzecz lotnictwa. Uznano za konieczne, aby hasta gto-
szone przez cztonkéw-zatozycieli nie pozostaty pustym
dzwiekiem, lecz zamienity sie w czyn. Zalozyciele
zdajg sobie dobrze sprawe, ze rozwoj lotnictwa jest
scisle uzalezniony od $rodkoéw finansowych. Aby za-
tem Swieci¢ przyktadem ofiarnosci na cele lotnicze,
opodatkowujg sie dobrowolnie na rzecz lotnictwa,
z tym zastrzezeniem, ze skladka miesieczna nie mo-
ze by¢ nizsza od 25 zi.

W marcu 1923 r. wylania sie komitet organiza-
cyjny, z prezydium, sktadajgcym sie z trzech osob:
pptk. J. Grzedzinskiego, b. ministra T. Jasionowskie-
go i inz. M. Mazurkiewicza. W skitad komitetu orga-
nizacyjnego wechodzg, wykazujac bardzo aktywna
dziatalnos$¢, pp.: H. Barylski, inz. W. Czapski, sena-
tor W. Januszewski, mjr inz. M. Pietraszek, wicepre-
zes Rady Ministréw A. Ponikowski, Cz. Tanski, dr. K.
Vacqueret, inz. J. Zadora-Szwejcer. Komitet organi-
zacyjny jednoczy <ludzi ze $wiata politycznego, nau-
kowego, zawoddéw wolnych, przemystowego i lotnicze-
go. Dziatalnos¢ jego zdaza do jak najszybszego po-
wolania do zycia stowarzyszenia, ktére by taczyto
w swej organizacji jak najszersze warstwy spoteczen-
stwa, zdolne i chetne do ponoszenia ofiar na rzecz
rozbudowy lotnictwa polskiego. Zebrane tg drogg
srodki finansowe miaty postuzy¢ do zaspokojenia
najpilniejszych potrzeb lotnictwa po opracowaniu
planu rozbudowy, ktéry by byt konsekwentnie reali-
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Ptk inz. J. Grzedzinski

Inz. T. Jasionowski

Inz. M. Mazurkiewicz

Prezydium Komitetu Organizacyjnego L. O. P. P.

zowany z roku na rok. Jasno zdawano sobie sprawe
z trudnosdci na jakie natrafia¢ sie bedzie przy reali-
zacji planu. Ale tym bardziej nalezato skupi¢ si-
ty i zaapelowa¢ do calego patriotycznie myslacego
spoteczenstwa, aby zgodnym wysitkiem potozyé zdro-
we podwaliny pod przyszte silne i niezalezne od za-
granicy lotnictwo polskie, ktore miato by¢ podstawg
obrony powietrznej panistwa i jego ludnosci.

Droga zakre$lona przez inicjatoréw Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa, byfa daleka i zmudna. Cel nie
byt tak tatwy do osiagniecia, jakby sie na pozér zda-
wato. Przed organizatorami staneto olbrzymie pole
pracy: trzeba bylo stworzy¢ wiasny przemyst lotni-
czy, ktéry by uniezaleznit Polske od dostaw zagra-
nicznych; powota¢ do zycia katedry lotnicze na po-
litechnikach; wyszkoli¢ inzynieréw - konstruktoréw,
technikéw i mechanikéw; pobudowaé szkoty lotni-
cze i lotniska; stworzyé¢, obok lotnictwa wojskowego,
lotnictwo sportowe i komimikacyjne, jako rezerwe
pierwszego. Aby to osiggngé, aby pozyskaé od
spoteczeristwa pomoc w realizacji tych celow, trze-
ba bylo najprzéd uswiadomié¢ je o waznosci roli
lotnictwa w zyciu narodow nie tylko podczas wojny
ale i pokoju. Trzeba byto przetamaé wiele uprze-
dzen, wynikajacych z nieswiadomosci, obojetnosci
i niezrozumienia zagadnien lotniczych.

Dn. 4 sierpnia 1923 r., na mocy przyjetego statu-
tu, ukonstytuowaty sie pierwsze wiadze Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa w postaci: Rady Giéwnej, Za-
rzadu Gtéwnego i Gléwnej Komisji Rewizyjnej.
Sktad personahiy pierwszych wiadz stowarzyszenia
przedstawiat sie nastepujgco:

Rada Gtéwna 1923—1925 r.:

pp.: b. wicemarszatek Sejmu S. Osiecki, L. Su-
pinski, b. premier A. Ponikowski, wiceminister W.
Czapski, prez. St. Grodzki, prof. 1. Radziszewski,
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B. Herse, senator B. Limanowski, inz. P. Drzewiec
ki, dyr. W. Ostrowski, dyr. H. Linde, dyr. H. Baryt
ski, senator M. Kiniorski, adw. E. Waydel, bar. Kro
nenberg, post. Puzynianka, prez. J. Balinski, post
Budzynska-Tylicka, A. hr. Zamoyski, gen. W. Si
korski, W. Kislannski, gen. K. Sosnkowski, b. min
S. Sliwinski, K. liski, prez. inz. W. Jabtonski, prez
Lipczynski, senator Popowski, senator J. Zaglenicz
ny, senator J. Zdanowski.

Zarzad Gtéwny 1923—1924 r.:

pp.: b. min. Z Jastrzebski, b. premier A. Poni-
kowski, senator W. Januszewski, pptk. J. Grzedzih-
ski, dr K. Vacqueret, dyr. W. Ostrowski, poset C. Ma-
czynski, prof. C. Witoszynski, dyr. H. Barylski, pptk.
inz. M. Pietraszek, poset J. Marweg, mjr obs. S.
Sznuk.

Gtéwna Komisja Rewizyjna 1923—1924 r.:

pp. dyr. W. Gepner, radca F. Garczynski, b. min.
S. Przanowski, dyr. Z Zielinski, nacz. S. Za-
krzewski.

W miedzyczasie na prowincji zaczely powstawac
lokalne cztony organizacyjne. Przyjeto w organiza-
cji podziat administracyjny Paristwa, a wiec powsta-
waty komitety wojewddzkie i powiatowe L. O. P. P.
Najnizszg komodrka organizacyjng bylo koto L. O.
P. P., podlegte komitetowi powiatowemu, ten za$
podlegat komitetowi wojewddzkiemu, ktéry z kolei
podlegat bezposrednio Zarzadowi Gtownemu L. O.
P. P. Ta forma organizacyjna pozwolita na pokry-
cie catego kraju kotami L. O. P. P., ktére powsta-
waty nie tylko w miastach i miasteczkach, ale i w naj-
odleglejszych, zapadtych wsiach.

W 1923 r., jako pierwsze, powstaty komitety woje-
wodzkie w: Poznaniu, Toruniu, Lublinie i Warsza-
wie. W organizacji znajdowaty sie komitety w: Kato-
wicach, Lodzi, Kielcach, Lwowie i Wilnie. W 1924 r.



Autograf Prezydenta Rzeczypospolitej S. Wojciechowskiego

komitety wojewodzkie L. O. P. P. powstaty we
wszystkich wojewddztwach, z wyjatkiem poleskiego,
ktore troche wolniej od innych przeprowadzato swg
organizacje.

Rok 1923 byt poswiecony pracom organizacyj-
nym w terenie. Rownoczes$nie naczelne wiladze sto-
warzyszenia rozpoczety opracowywanie planu dzia-
falnosci na najblizsze lata.

Plan ten zostat zatwierdzony na pierwszym zjez-
dzie prezeséw komitetébw wojewodzkich w 1924 r.

Na zjezdzi¢ tym wytknieto kierunek dziatatnosci
L. O. P. P., okreslajac zupetnie wyraznie cele do
osiggniecia. Program prac L. O. P. P. uchwalono
jednogtosnie, co bylo wyrazem zrozumienia najpil-
niejszych potrzeb lotnictwa. Zawierat on nastepujace
punkty:
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Sen. S. Osiecki Inz, S. Rybicki

Prezesi

1— budowa Instytutu Aerodynamicznego,

2 — szkolenie pilotow,

3 — szkolenie mechanikéw lotniczych,

4 — budowa lotnisk i hangaréw,

5 — szerzenie o$wiaty lotniczej,

6 — popieranie lotniczo - naukowych badan teore-
tycznych i praktycznych.

Jezeli zastanowimy sie dtuzej i wnikniemy w isto-
te lotnictwa, to musimy przyznaé, ze uchwata po-
wyzsza odpowiadata catkowicie kardynalnym warim-
kom, od ktérych spetnienia uzalezniony byt rozwoj
lotnictwa polskiego.

Budowa Instytutu Aerodynamicznego warunko-
wata wszelkie prace konstrukcyjne i naukowo-badaw-
cze, tworzenia nowych typéw samolotow nie mozna

Prof. L. Marchlewski
Rady Gtoéwnej

Inz. J. Zagleniczny Wmin. W. Korsak

L. O. P. P.

sobie bowiem wyobrazi¢ bez uprzednich badan prolt-
nych w tunelu aerodynamicznym (wybranie najko-
rzystniejszego profilu skrzydita, wypracowanie takich
ksztattow samolotu, ktére dawalyby jak najmnigj
oporow w locie itp.).

Szereg doskonatych typdéw samolotéw wojsko-
wych, szkolnych i sportowych zawdziecza swe po-
wstanie Instytutowi Aerodynamicznemu. Doskona-
tos¢ konstrukcji naszych samolotéw, stworzonych
dzigki pracom tego Instytutu wyrazita sie w wielu
zwyciestwach naszego lotnictwa na arenie miedzyna-
rodowej nad starszymi i daleko zasobniejszymi kon-
kurentami.

Drugi punkt uchwaty: ,,szkolenie pitotow” — nie
wymaga blizszego uzasadnienia. Czyz mozna mowic

Chemiczny Instytut Badawczy w Warszawie
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Min. Z. Jastrzebski Inz. A. Ponikowski

Prezesi Zarzagdu

bowiem o jakimkolwiek rozwoju lotnictwa bez dosta-
tecznej ilosci dobrze wyszkolonych pilotéw?

»Szkolenie mechanikéw lotniczych“ bylo piekaca
troskg 6wczesnych lat. Brakowato ich zaréwno w lot-
nictwie wojskowym, jak i w powstajacym lotnictwie
cywilnym. Polska nie posiadata szkdét zawodowych,
ktére by dostarczaty corocznie na rynek pracy od-
odwiednio wyszkolonych mechanikéw tego rodzaju.
Jakzez mozna bylo moéwi¢ o uruchomieniu wia-
snego przemystu lotniczego i powstaniu nowych
jednostek lotniczych, gdy nie byto ludzi odpowiednio
przygotowanych do zapetnienia warsztatow, do bu-
dowania i obstugiwania samolotow i silnikdw. Trze-
ba byto zatem najprzéd uzupetni¢ te luke w naszym
szkolnictwie zawodowym.

Sprawa lotnisk i hangaréw byta niemniej palgca.

Inz. J. Eberhardt

Dr Z. Martynowicz Pik. inz. K. Moniuszko

Gtéwnego L O P. P

W spadku po zaborcach odziedziczyliSmy zaledwie
kilka Kkiepskich lotnisk z szopami drewnianymi,
zamiast hangaréw. A przeciez odpowiednio urza-
dzone lotniska z dobrymi hangarami sg jednym
z podstawowych warunkéw normalnego zycia lotni-
czego.

Sprawa lotnisk byta i jest kapitalnym zagadnie-
niem dla wszelkich rozwojowych poczynan lotni-
czych. Samolot ma petng swobode w powietrzu, na
ziemi natomiast jest ograniczony bardzo silnie ko-
niecznoscig korzystania z réwnego, duzego i odpo-
wiednio utrzymanego, w ciggu catego roku, pola
wzlotéw, ktére mu zapewni bezpieczny start i lado-
wanie. Jest rzeczg zupetnie zrozumialg, ze im wie-
cej bedzie lotnisk, tym wiekszg pewnos$¢ beda miaty
samoloty w swym ruchu powietrznym.

Instytut Aerodynamiczny w Warszawie
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z Pierwszego Konkursu L. O. P. P. Awionetek

Oprocz poél wzlotdéw, samoloty muszg posiadaé
swe lotniska macierzyste, na ktérych sg obstugiwane,
przechowywane i chronione przed zgubnymi nieraz
dziataniami warunkow atmosferycznych. A wiec mu-
szag mie¢ odpowiednie hangary, urzadzenia pomocni-
cze i obstuge. Samolot jest sprzetem drogim, skom-
plikowanym, delikatnym i ftatwo ulegajgcym zni-
szczeniu. Azeby mu zapewni¢ jak najdiuzszy zywot,
lotniskowa organizacja naziemna musi by¢ nalezycie
przystosowana do jego potrzeb.

Wynikatoby z tego, iz =zachodzi koniecznos¢
posiadania lotnisk dwojakiego rodzaju: jednych —
z hangarami i odpowiednimi urzgdzeniami, na

ktéorych samoloty znajdujg sie stale i innych,
ktére beda stuzy¢ tylko do przelotéw, a wiec
do chwilowego pobytu samolotow. Te réwniez
musza mieé¢ odpowiednie urzadzenia, umozliwia-
jace obstuge samolotéw przylatujgcych i odlatu-

jacych. Trzecig kategorig wreszcie sg lotniska nada-
jace sie do startéw i ladowan, nie majace jednak
zadnych urzadzen statych.

Najwiecej lotnisk potrzebuje lotnictwo wojskowe,
na wypadek wojny bowiem wyjdzie ono ze swych
baz lotniczych czasu pokojowego, przenoszac sie na
lotniska w rejony dziatai armij naziemnych. Im wie-
cej bedzie lotnisk i ladowisk, przygotowanych w cza-
sie pokoju, tym tatwiej bedzie manewrowaé lotnic-
twem w czasie wojny. Druga prawda glosi, ze im
stabsze sie ma w stosunku do swego przeciwnika lot-
nictwo, tym wiecej trzeba nim bedzie manewrowac.

Lotnictwo turystyczne i sportowe, by™ mogto sie
rozwija¢, musi réwniez rozporzagdza¢ mozliwie naj-
wiekszg iloscig lotnisk. C6z bowiem mozna by mo-
wi¢ o turystyce powietrznej, jezeli byta by ona ogra-
niczona tylko do kilku wigkszych miast, przy kt6-
rych znajdujg sie lotniska?

Biorgc za jeden z gtdwnych celéw — budowe lot-
nisk, L. O. P. P. wzieta na siebie trudny obowigzek. Aze-
by bowiem zbudowaé lotnisko, trzeba wykupic¢ teren,
trzeba go wyrownac, zatrawic¢ i utrzymac stale w na-
lezytym stanie. Jezeli ma ono by¢ lotniskiem statym.
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trzeba jeszcze pobudowa¢ hangary, budynki warszta-
towe i administracyjne, zainstalowaé¢ urzadzenia tech-
niczne i pomocnicze, a to wszystko kosztuje wiele pie-
niedzy. Praca wiec jest ciezka, ale Kkonieczna:
bez lotnisk lotnictwo nie bedzie w stanie spetnic
swego gltébwnego zadania — obrony powietrznej pan-
stwa.

W programie prac zatozycieli L. O. P. P. widzi-
my dalej punkty méwiagce o szerzeniu oswiaty lotni-
czej, popieraniu badan lotniczo-naukowych.

Pierwsza cze$¢ tego zadania odnosi sie do ca-
tego spoteczenstwa. Niemcy Hitlera, wskrzeszajgce
swoje lotnictwo wojskowe, rzucity przed tym spo-
feczenstwu hasto: ,,Nardéd niemiecki musi by¢ na-
rodem lotnikow*“. Czyz mozna sobie wyobrazic,
aby jakikolwiek nardd, ktéry pragnie posiadaé
wiasne silne lotnictwo, nie stat sie narodem lotni-
kéw?... Przed 15 laty rzucono i u nas to hasto, mo-
ze nie w tak wyraznej formie jak w Niemczech, ale
o tym samym znaczeniu. Trzeba szerzy¢ oswiate lot-
,nicza, trzeba propagowa¢ lotnictwo, bo przeciez
chce ono wydoby¢ ze spoteczeristwa nie tylko S$rod-
ki materialne dla swego rozwoju, ale i sity moralne.
Spoteczenstwo, nie kto inny, daje lotnictwu swych

Przed hangarem



najlepszych synéw. Azeby miody i zdolny czlowiek
poswiecit sie lotnictwu, musi co$ o nim wiedzieg,
musi swodj zawod umitowaé. Tak samo, aby byc¢
cbetnym do ofiar na rzecz lotnictwa, musi spote-
czehstwo pozna¢ je, musi wyrobi¢ w sobie to prze-
konanie, ze jest ono jednym z gtdwnych czynnikow
naszej obronnosci i naszego bezpieczenstwa.

Konieczno$¢ popierania badan lotniczo-naukowych
nie wymaga blizszego uzasadniania. Rozwoj tech-
niczny lotnictwa jest tak olbrzymi, ze wszelkie za-
niedbanie na polu wynalazczym, konstrukcyjnym
i badawczym bytoby zjawiskiem karygodnym. Dzi$
zwyciezy¢ w powietrzu moze ten, kto bedzie miat
lepszy i doskonalszy samolot. Droga do wyproduko-
wania coraz lepszych samolotow prowadzi jedynie
przez prace naukowe i badawcze. Popieranie tych
prac i ludzi, ktérzy sie im oddajg, jest wiec takim
samym obowiazkiem, jak tozenie $rodkdw na obron-
nos¢ kraju.

Oto z grubsza cele, jakie sobie wytkneli zatozy-
ciele Ligi Obrony Powietrznej Panstwa lat temu piet-
nascie, majac na uwadze konieczno$¢ poparcia przez
cate spoteczenstwo rozwoju lotnictwa polskiego.

Dzi§ mozemy $miato odpowiedzieé¢, ze do chwili
obecnej cele te nic nie stracity na swej aktualnosci.
Dowodzi to wiec, ze byty trafnie wybrane. W dal-
szych rozwazaniach zobaczymy, jak program z 1924
roku zostat wykonany.

Z pierwszego sprawozdania z dziatalnosci L. O.
P. P., zlozonego w 1925 r. dowiadujemy sie, ze
istniato  6wcze$nie 17  komitetéw  wojewddzkich
L. O. P. P. razem ze Stotecznym Komitetem War-
szawskim, wylaczonym z Komitetu Wojewoddzkiego,
i Komitetem Poznan-Miasto, réwniez oddzielonym od
Komitetu Wojewodzkiego Poznanskiego; 244 komi-
tety powiatowe i réwnorzedne oraz 2.211 két, o tgcz-
nej liczbie 211.228 cztonkéw, rozrzuconych po ca-
tej Polsce. Ogotem zebrano 3.186.914 zi, z czego
w 1925 r. — 2.415.588 zt.

Rok 1926 wnosi pewien przetom w zycie organi-
zacji. Stanowisko Wysokiego Protektora L. O. P. P.,

Z pierwszych konkurséw awionetek

po zmianie na stanowisku Gtowy Panstwa, objat
Pan Prezydent R. P. prof. dr. Ignacy Moscicki. Za-
rzad Gtdwny L. O. P. P., w osobie prezesa prof. An-
toniego Ponikowskiego, przeprowadzit pertraktacje
z Zarzadem Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej
w sprawie pofgczenia obu towarzystw, idacego po
mysli zamierzeni rzadowych. Oba te towarzystwa mia-
ty bowiem duzo celéw wspélnych.

W tym czasie, zrealizowano uchwalone jeszcze
w 1923 r. zamierzenia, budujgc Instytut Aerodyna-
miczny, szereg lotnisk i hangaréw, niwelujagc i po-
prawiajgc lotniska juz istniejgce, uruchamiajgc szko-
ty pilotéw i mechanikéw. Rozpoczeto krzewienie mo-
delarstwa wsréd miodziezy szkolnej; udzielono sze-
regu stypendiéw studentom, ksztalcgcym sie na inzy-
nieréw lotnictwa itp.

Dzialalno$¢ L. O. P. P. byla dostosowana do wa-
runkdbw i mozna $miato powiedzie¢, ze &éwczesnie
Liga wykonywata te zadania, ktére dzi$ spadly na
barki Aeroklubéw i Departamentu Lotnictwa Cywil-
nego Ministerstwa Komunikacji, a poniekad i Depar-
tamentu Aeronautyki M. S. Wojsk.

Rok 1927 znamionuje szereg bardzo powaznych
pociggnie¢ organizacyjnych i realizacje kilku pro-
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Dyplom Odznaki Honorowej L. O. P. P., wreczony Pierwszemu Marszatkowi Polski

gramowych poczynan o kapitalnym znaczeniu dla
rozwoju lotnictwa.

W dniu 10 lutego nastepuje polaczenie zarzadow
gtownych Ligi Obrony Powietrznej Paristwa z Towa-
rzystwem Obrony Przeciwgazowej w mysl uchwat
walnych zgromadzen obu towarzystw. Zarzady wy-
taniaja wspdlne prezydium, dziatajace, na mocy
przepiséw przejsciowych, az do nastepnego wal-
nego zgromadzenia, na ktérym miata by¢ ostatecznie
zatatwiona sprawa potgczenia sie obu towarzystw.

Prezydium to ukonstytuowato sie nastepujgco:
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prezes: prof. Antoni Ponikowski,

wiceprezesi: dr Zenon Martynowicz, ptk. pil. inz.
Ludomit Rayski, dr. Karol Vacqueret;

skarbnik: inz. Eugeniusz Berger,

zastepca: inz. Stanistaw Pluzanski;

sekretarz: prokur. Jozef Motdenhawer,

zastepca: inz. Stanistaw Rudzinhski.

Towarzystwo Obrony Przeciwgazowej powstato
w 1922 roku, jako Komitet Obrony Przeciwgazowe;.
Racja jego istnienia wynikla z tych samych przesta-
nek ideowych, co i Ligi Obrony Powietrznej Pan-
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Dyplom Odznaki Honorowej L. 0. P. P,

stwa. Celem Komitetu bylo wybudowanie Chemicz-
nego Instytutu Badawczego. Komitet w krétkim cza-
sie, juz w roku 1924, przeksztalca sie w Towarzy-
stwo Obrony Przeciwgazowej, powiekszajac zakres
dziatalnosci do zadan majgcych na celu przygoto-
wanie spoteczenstwa do obrony przeciwgazowej oraz
do prac badawczych nad $rodkami wojny chemicznej.
T. O. P. posiadato 73 oddziaty prowincjonalne i Kil-
kadziesiagt tysiecy czitonkéw. Najwazniejszym czynem
twoérczym T. O. P. bylo wybudowanie w Warszawie,
na Zoliborzu, Chemicznego Instytutu Badawczego

wreczony Prezydentowi Rzeczypospolitej

w mys$l wskazéwek i planéw prof. Ignacego Moscic-
kiego. Jednym z zatozycieli tego Towarzystwa i jego
dtugoletnim prezesem byt $. p. senator J. Zagleniczny,
a wiceprezesem $. p. dr Z. Martynowicz.

Potgczenie obu towarzystw byto najzupetniej lo-
giczne i korzystne z punktu widzenia interesu spo-
fecznego i obronnosci kraju. Jezeli ludno$é ma przygo-
towac sie do obrony przeciwlotniczej, to jasne jest, ze
tym samym musi by¢ przygotowana i do obrony prze-
ciwgazowej. Kazdy bowiem napad lotniczy moze by¢
rownoczes$nie napadem gazowym, jezeli nieprzyjaciel
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zechce postugiwaé sie bombami gazowymi oprocz
bomb burzacych. Dla wspélnego wiec celu — obro-
ny przeciwlotniczej i przeciwgazowej — nalezato
pracowa¢ harmonijnie bez wzajemnej konkurencji.

Nastepnym waznym pociggnieciem organizacyj-
nym byto powotanie do zycia Komisji Polityki Lot-
niczej. Komisja ta, ktérej przewodnictwo objat min.
inz. J. Eberhardt, dzielita sie na pie¢ podkomisyj,
na ktorych czele stali:

podkomisja polityki og6lnej: min. inz. J. Eber-
hardt,

podkomisja eksploatacyjna: inz. J. Girtler,

podkomisja naukowo-techniczna: ptk. obs. inz. J.
de Beaurain,

podkomisja przemystowa: inz. Z. Zakrzewski,

podkomisja personelu lotnictwa: mjr. dypl. obs.
B. Kwiecinski.

Ciekawe jest uzasadnienie powotania do zycia tej
Komisji, ktére przytoczymy w dostownym brzmieniu
z Owczesnego sprawozdania Zarzadu Gléwnego
L. O. P. P.:

»-..Zdajac sobie sprawe ze znaczenia Ligi, jako
spotecznej instytucji, do ktérej naleza ci wszyscy, kto-
rym najbardziej lezy na sercu rozwdj naszego lotnic-
twa, ktéra zatem jest powotana do toytwarzania i re-
prezentowania niezaleznej polskiej opinii publicznej
o catoksztalcie spraw lotnictwa, powotaliSmy do zycia
Komisje Polityki Lotniczej.

W 5-ciu podkomisjach idzie ozywiona praca,
w ktérej biorag m. innymi udziat znani fachowcy, zaj-
mujacy wybitne stanowiska w naszym lotnictwie. Wy-
gloszone juz zostaly referaty przez pik. pil. Rayskie-
go, prof. Mokrzyckiego i inz. Eberhardta, a szereg
innych otrzyma Zarzad Gtowny w krotkim czasie.
Niezaleznie od tego jakim torem potoczy sie rozwoj
naszego lotnictim, nie watpimy, ze podjeta przez nas
praca bedzie miata duze znaczenie dla kraju..

Przypatrzmy sie teraz, w jaki sposéb byt reali-
zowany program lotniczy i jakie byly kierunki prac
lotniczych, zalecanych przez Komisje Polityki Lotni-
czej, ktora byta organem doradczym i opiniodawczym
Zarzagdu Gtéwnego L. O. P. P.

Siegnijmy tutaj znowu do sprawozdania Zarzadu
Gloéwnego, ztozonego przed Ogélnym Zgromadzeniem
L. O. P. P. w maju 1928 roku:

»-W dziedzinie lotnictwa przystgpiliSmy do wy-
konania programu, przyznajac subsydium na budowe
ptatowcoéw komunikacyjnych i zapoczgtkowujgc w ten
sposéb realnie wazna akcje, majaca na celu unieza-
leznienie Polski od zagranicy w produkcji samolotéw.
OkazalisSmy dwom komitetom pomoc w uykonaniu
ich programu lotniskowego. PrzyznaliSmy subsydia
na budowe silnika do awionetki oraz na budowe
awionetek..

Ten kroétki ustep méwi jasno i wyraznie, iz droga.
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ktérg obrano, aby popiera¢ rozwdj lotnictwa polskie-
go, byfa racjonalna i stuszna. Uniezalezni¢ sie od za-
granicy, konstruowa¢ i produkowaé¢ u siebie — oto
hasto, ktére musi przyswiecaé we wszystkich poczy-
naniach lotniczych, optacanych z pieniedzy spotecz-
nych. Uporczywe dazenie do tego celu dato nam
w latach nastepnych pelng niezaleznos¢ produkcyj-
ng, przede wszystkim dzieki wyszkoleniu zastepu in-
zynieréw i mechanikéw lotniczych — nie bez wybit-
nej pomocy w tej dziedzinie L. O. P. P.

Temu celowi miat stuzyé Instytut Aerodynamicz-
ny w Warszawie, uroczyscie poswiecony w dniu 4 wrze-
$nia 1927 r. w obecnosci Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej prof. Ignacego Moscickiego i cztonkéw
rzadu i przekazany nastepnie Politechnice Warszaw-
skiej dla prac naukowych i wyszkoleniowych, jak
rowniez gmachy szkét mechanikow w Bydgoszczy
i we Lwowie, ktérych kamienie wegielne poswiecono
w tymze roku.

Z innych prac lotniczych w tym tak pozytecznym
dla rozwoju sit powietrznych roku wymieni¢ nalezy:

— Rozbudowe lotnisk w: Poznaniu, Brzesciu n. B.,
Bydgoszczy, Katowicach, Warszawie (Okecie), Zamo-
Sciu, Czestochowie, Tarnopolu, Radomiu, Wilnie,
Lwowie i Krakowie.

=— Rozpoczecie prac wstepnych na terenach prze-
znaczonych pod lotniska i lgdowiska w: Ciechanowie,
Wiodawie, Kielcach, Baranowiczach, Radomsku, Mo-
todecznie. Brodach, Ostrowiu i Jarocinie.

— Wybudowanie hangaréw i urzadzeh na lotni-
skach w: tucku, Lwowie, Wilnie, Katowicach, Po-
znaniu i todzi.

— Woyszkolenie fachowego personelu lotniczego
dla lotnictwa cywilnego i stworzenie rezerw dla lot-
nictwa wojskowego.

— Subwencjonowanie: katedry lotniczej na Poli-
tecbnice Warszawskiej, budowy tunelu aerodynamicz-
nego na Politechnice Lwowskiej, stacji aerologicznej
Uniw. Stef. Batorego, Panstwowej Szkoty Technicz-
nej z wydziatem lotniczym w Warszawie, Panstwo-
wej Szkoly Przemystowej w Bydgoszczy, stacji me-
teorologicznej w Jabtonnie, Sekcji Lotniczej Studen-
téw Polakéw Politechniki Gdanskiej, Zwigzku Awia-
tycznego Studentéw Politechniki Lwowskiej.

— Udazielenie stypendiow i zapomdg inzynierom
i studentom na studia lotnicze.

— Zorganizowanie | Krajowego Konkursu Awio-
netek.

— Subsydiowanie budowy samolotow turystycz-
nych pp.: Drzewieckiego, Rogalskiego, $. p. Wigury,
Skraby, Koztowskiego i braci Dziatowskich oraz 5-ciu
silnikéw konstrukcji inz. Brzeskiego.

Tak mniej wiecej przedstawia sie w 1927 roku
dziatalnos¢ L. O. P. P., ktora na realizacje swego pro-



gramu dysponowata sumg 2.536.313 ziotych, zebrang
dzieki ofiarnosci spoteczenstwa.

Na Ogdélnym Zgromadzeniu, przed rozpoczeciem
porzadku dziennego, na wniosek Rady Gtéwnej,
uchwalono jednomysinie przez aklamacje, przy hucz-
nych oklaskach zebranych, nastepujgcy wniosek, od-
czytany przez min. inz. J. Eberhardta:

»-W uznaniu wielkich zastug, w dziedzinie upra-
wianej przez Lige Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej pandéw: Prezydenta Rzeczypospolitej inzyniera
doktora profesora Ignacego Moscickiego, znakomitego
chemika. Marszatka Jozefa Pitsudskiego, organizatora

sity obronnej polskiej i inzyniera Stefana Drzewiec-
kiego, wybitnego teoretyka i konstruktora lotniczego
oraz wobec zastug obywatelskich tych mezow. Rada
Gtéwna L. O. P. P. na zebraniu w dniu 25 maja r. b.
jednomyslinie uchwalita przedstawi¢ Ogo6lnemu Zgro-
madzeniu wniosek o przyznanie tytutu cztonka hono-
rowego Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
na pierwszym miejscu Panu Profesorowi Moscickie-
mu, na drugim Panu Marszatkowi Pitsudskiemu i na
trzecim Panu Inzynierowi Drzewieckiemu i prosi
Ogdlne Zgromadzenie o przyjecie tego wniosku przez
aklamacije.
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Dzieki wspomnianemu wyzej potgczeniu sie z To-
warzystwem Obrony Przeciwgazowej, Liga Obrony
Powietrznej Panstwa zmienita swa nazwe. Na histo-
rycznym dla obydwu potgczonych towarzystw posie-
dzeniu 25 i 26 maja 1928 roku Ogo6lne Zgromadzenie,
finalizujgc ostatecznie zlanie sie L. O. P. P. zT. O. P,,
wybrato centralne wiladze nowopowstatego stowarzy-
szenia pod nazwg Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.

Ogolne Zgromadzenie uroczyscie zadeklarowato,
ze oba stowarzyszenia w jednakowym stopniu pragna
tego pofaczenia, podkreslajac, iz odpowiada to zycze-
niu Pana Prezydenta Rzeczypospolitej prof. Ignacego
Moscickiego, ich Wysokiego Protektora.

Na tym samym zgromadzeniu uchwalono wspélny
statut, ktorego gtéwny punkt brzmiat: ,Liga Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej ma na celu popieranie
polskiego lotnictwa we wszystkich jego dziedzinach,
wszechstronne badanie $rodkéw obrony chemicznej
oraz przygotowanie ludnosci do obrony przeciwga-
zowej*“.

Na mocy powyzszych uchwat nastgpily zmiany
organizacyjne i programowe. Byt to w dziejach
Ligi zwrot, ktéry korzystnie odbit sie na dalszym
jej rozwoju, aktywnosci i wartosci, jesli chodzi
0 obrone kraju. Widzimy to specjalnie w latach na-
stepnych, gdy liczba cztonkéw wydatnie sie po-
wieksza.

Zwiekszenie liczby cztonkédw zawdziecza Liga nie
tylko faktowi potgczenia sie z T. O. P., lecz w gtow-
nej mierze akcji na terenie szkot, rozpoczetej jeszcze
przed potaczeniem i catkowicie wykonanej w 1928 —
1929 roku. Rozumiejac, ze najczulszym i najpodat-
niejszym elementem dla haset patriotycznych jest
miodziez szkolna, rozpoczeto organizowanie két szkol-
nych L. O. P. P. Dzieki poparciu ze strony Minister-
stwa Wyznan Religijnych i Os$wiecenia Publicznego
oraz nauczycielstwa, udato sie pociggng¢ miodziez do
czynnej wspoétpracy przy realizacji celow L. O. P. P.
llos¢ ko6t szkolnych rosta bardzo szybko na obszarze
catego kraju. Kota te kierowaly sie specjalnym regu-
laminem, ustalonym przez Zarzad Gtéwny L. O. P. P.
1 uzgodnionym z M. W. R. i O. P.

Akcja na terenie szk6t data doskonate wyni-
ki. 50&/0 czionkéw L. O. P. P. — to miodziez szkol-
na, to czynnik twérczy, ktéry, wchodzac w zycie;
wnosi do spoteczenstwa nalezyte uswiadomienie i zro-
zumienie potrzeb panstwa w dziedzinie obrony po-
wietrznej i przeciwgazowej. To poza tym element
najcenniejszy dla lotnictwa, ktérego przysztos¢ jest
$cisle zwigzana ze statym doptywem miodych, ofiar-
nych i najdzielniejszych sit.
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Zainteresowania miodziezy zagadnieniami lotni-
czymi znalazty swdj dobitny wyraz u miodszych —
w modelarstwie lotniczym, u starszych — w masowym
pedzie ku szybownictwu i lotnictwu sportowemu.

W roku 1929 wiadze panstwowe, odpowiedzialne
za obrone kraju, zaproponowaty L. O. P. P. wziecie
na siebie obowigzku przygotowania w czasie pokoju
cywilnej stuzby obserwacyjno-meldunkowej, aby od-
cigzy¢ wojsko od tego zadania na wypadek woj-
ny. Zagadnienie to ma bardzo wazne znaczenie
dla obrony przeciwlotniczej, w ogdle, a obrony
przeciwlotniczej kraju w szczeg6lnosci. Jest rzecza
zrozumiala, ze nalezycie zorganizowana i wyszkolona
stuzba obserwacyjno-meldunkowa (stuzba dozorowa-
nia powietrza) pozwoli na wczesne uprzedzenie o nie-
przyjacielskim napadzie lotniczym nie tylko jedno-
stek wojskowych, dysponujacych czynnymi srodkami
obrony, lecz i ludnosci zagrozonych miast i osiedli,
ktéra bedzie miata czas i moznos¢ zastosowania
biernych $rodkéw obrony, zmniejszajgcych skutki
napadu.

Biorgc na siebie ten obowigzek i przystepujac do
jego wypetnienia w 1931 roku, L. O. P. P. nie tylko
zaspokoita wymagania whadz panstwowych, lecz uzu-
petnita swoje cele w dziedzinie wigzacej sie Scisle
z obrong powietrzng i przeciwgazowg kraju.

Nowe zadania, ktére mozemy okresli¢ zadaniami
obrony przeciwlotniczej, rozszerzyly bardzo powaznie
zakres prac L. O. P. P. i obcigzyty jej budzet.

W obronie przeciwgazowej okres ten zaznaczyt sie
przez prace organizacyjne, wyszkoleniowe i zaopa-
trzenie terenu w sprzet opgaz. Okres prac opgaz, jak
zresztg i innych dziatéw prac L. O. P. P., ma pewne
ustalone cechy, trwajgce z matymi odchyleniami od
1928 do 1932 roku. Juz na Ogélnym Zgromadzeniu
w 1928 roku uchwalono utworzenie przy Zarzadzie
Gtéwnym — Gtownego Inspektoratu Obrony Przeciw-
gazowej, jako organu fachowego, Kierujgcego pra-
cami opgaz. Przy komitetach wojewddzkich L. O. P. P.
ustanowiono inspektoraty opgaz, a w komitetach po-
wiatowych i miejskich przewidziano stanowiska in-
struktoréw opgaz 1 kategorii.

W zwigzku z dwojakimi celami gléwnymi
L. O. P. P, tj. zagadnieniami lotniczymi i obrony
przeciwgazowej, w tonie Zarzadu Giownego i komi-
tetow wojewodzkich powstalty dwa odrebne wydziaty:
lotniczy i gazowy. Wydzialy gazowe byty organami
nadzorczymi nad pracami inspektoréow i instrukto-
réw opgaz. Na obsadzenie stanowisk inspektoréw opgaz
brakto odpowiednio wyszkolonych kandydatéw, dla-
tego juz w 1928 r. Zarzad Gtéwny L. O. P. P. przysta-
pit do zorganizowania | kursu inspektoréw wojew6dz-



kich opgaz. Absolwenci tego kursu mieli z kolei zorga-
nizowa¢ na swoim terenie kursy instruktoréw opgaz.

W okresie 5-ciolecia prac nad obrong przeciwga-
zowg L. O. P. P. speknita szereg bardzo waznych za-
dan. Wyszkolono fachowy personel inspektorski i in-
struktorski. Ustalono trzy kategorie instruktoréw,
stwarzajgc w ten sposéb mozliwos¢ zaspokojenia po-
trzeb wyszkoleniowych i uswiadamiania ludnosci
w obronie przeciwgazowej. Opracowano szereg pro-
gramow wyszkoleniowych i propagandowych. Ustalono
zestawy Cwiczebne i szkolne sprzetu opgaz. Przysta-
piono do organizowania druzyn odkazajacych, szko-
lenia personelu tych druzyn i ekwipowania ich w ze-
stawy potrzebnego sprzetu. Przystgpiono réwniez do
prac nad problemem zbiorowej obrony przeciwgazo-
wej ludnosci cywilnej, studiujac budowe schronéw
przeciwgazowych i uszczelnianie mieszkan. Wydano
szereg podrecznikow z dziedziny gazoznawstwa i obro-
ny przeciwgazowej oraz zapoczatkowano wydawanie
miesiecznika ,,Biuletyn Gazowy“.

Celem zaspokojenia potrzeb wyszkoleniowych
w obronie przeciwgazowej, z inicjatywy $. p. Prezy-
dentowej Michaliny Moscickiej, pod przewodnictwem
Zofii Wréblewskiej, powstat w 1930 r. w Warszawie
Komitet Pan, ktore postawity sobie za cel zebranie
funduszéw na budowe Cywilnej Szkoty Obrony Prze-
ciwgazowej. W 1931 r. Komitet Pan zostat Scislej ze-

spolony z L. O. P. P. i otrzymat regulamin, na ktérego
podstawie dziatat. Z Komitetu wytoniono Scisty Ko-
mitet Kot Pan L. O.P. P., ktérego zadaniem, zgodnie z re-
gulaminem, byto zbieranie funduszéw na budowe Cywil-
nej Szkoty Obrony Przeciwgazowej, prowadzenie pro-
pagandy Ligi oraz werbowanie cztonkin do Kot Pan.

Zobaczmy teraz, jak w tym okresie przedstawia-
ty sie sprawy lotnicze w L. O. P. P.

Zapoczgtkowane prace szty normalng drogg, do-
stosowujgc sie do wymagan zycia i nieprzerwanego
rozwoju lotnictwa polskiego. Zadaniem Ligi bylo
i jest popieranie tego rozwoju, nic wiec dziwnego,
ze kazdoroczny program L. O. P. P. byt dostosowa-
ny do aktualnych zagadnien lotniczych.

Powstanie Instytutu Aerodynamicznego i katedry
lotniczej na Politechnice Warszawskiej stawiato
L. O. P. P. przed koniecznoscig nie tylko subwencjo-
nowania studiéw niezamoznych studentéw i miodych
inzynieréw, lecz i umozliwienia im prac realnych
w dziedzinie konstrukcyj lotniczych.

Wychodzgc z tego zatozenia, L. O. P. P. buduje na
Okeciu Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze dla Sekcji
Lotniczej studentéw Politechniki Warszawskiej. Mto-
dzi konstruktorzy Kkieruja swe zainteresowania w strone
konstrukcji samolotéw sportowo-turystycznych. ldzie
to catkowicie po linii zamierzen L. O. P. P., wobec cze-
go Liga subwencjonuje w tej dziedzinie wszystkie po-

Jeden z pierwszych kurséw instruktorskich oplg
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czynania tworcze, posiadajace realne wartosci. Samo-
loty braci Dziatowskich, Skraby, Morrisona, Koztow-
skiego, Medweckiego, inz. Drzewieckiego i stynne
RWD. (inzynieréw: Rogalskiego, $. p. Wigury i Drze-
wieckiego) powstaty tylko dzieki subwencjom L. O.
P. P. Tak samo dzieki pomocy L. O. P. P. ujrzaty
Swiatto dzienne pierwsze polskie samoloty komuni-
kacyjne R. IX i P. W. S. 20. Pomoc nie ogranicza sie
tylko do Warszawy, bowiem i potrzeby Politech-
niki Lwowskiej znajdujg zrozumienie i zaspokojenie
w subwencjach L. O. P. P. Dzieki pomocy L. O. P. P.
powstaje na tej Politechnice tunel aerodynamiczny
i Studium Lotnicze.

Azeby pobudzi¢ twoércze prace konstruktorow
i ambicje miodych pilotéw sportowych, L. O. P. P.
urzadza Krajowe Zawody Samolotéw Turystycznych,
zapoczgtkowane w poprzednim okresie, oraz subwen-
cjonuje zawody lotnicze o charakterze lokalnym.
Gromadza one na starcie coraz wiecej samolotéw wy-
tacznie polskiej konstrukcji i produkcji. Zawody te
sg doskonatym czynnikiem propagandowym i przy-
czyng zbiorowego wysitku miodych lotnikéw, zgro-
madzonych w aeroklubach i klubach lotniczych.

O ile sprawa samolotu sportowo-turystycznego zo-
stata przez L. O. P. P. bardzo pomyslnie rozwigzana,
o tyle wysitki nad wykonaniem silnika o matej mo-
cy nie daty dotad pozadanych wynikéw. Pochodzito
to w duzej mierze z trudnosci konstrukcyjnych i bra-
ku zainteresowania ze strony fabryk silnikéw, prze-
cigzonych praca nad silnikami o duzej mocy dla lot-
nictwa wojskowego.

Caly o6wczesny ruch w Kkierunku lotnictwa spor-
towego byt silnie popierany przez L. O. P. P. droga
subwencjonowania, w sprzecie i gotowce, aeroklubow
akademickich, przeksztatconych pozniej na teryto-
rialne. Rozumiejac potrzeby rozwijajacego sie lotnic-
twa sportowego, L. O. P. P. wspdlnie z Departamen-

Doswiadczalne Warsztaty
Lotnicze na Okeciu
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tern Aeronautyki M. S. Wojsk, spowodowata powo-
fanie do zycia Aeroklubu R. P., ktéry przejat z rak
Ligi ogdlna koordynacje prac aeroklubow i reprezen-
towanie polskiego lotnictwa sportowego na zewnatrz.

W tym samym czasie, dzieki poparciu materialne-
mu i moralnemu L. O. P. P., organizowane byly za-
wody lotnicze, raidy i préby pobicia rekordéw o cha-
rakterze miedzynarodowym.

Poczatkowe zamierzenia L. O. P. P. szkole-
nia pilotbw we wilasnym zakresie ulegajg zmianie.
Utworzona z inicjatywy Ligi szkota pilotéw przy
fabryce lotniczej ,Samolot* w Poznaniu, w kt6-
rej szkolenie odbywato sie na koszt L. O. P. P,
przestaje istnie¢. Szkotfa «pilotbw w Radomiu, wybu-
dowana kosztem okoto 700.000 zi, na zyczenie wiadz
zostaje oddana lotnictwu wojskowemu. Szkoty pilo-
tow w todzi i tucku spelniajg swe zadanie jako
szkoty wojskowego przysposobienia lotniczego i sg
prowadzone przez wladze wojskowe. Rezygnacja
L. O. P. P. ze szkolenia pilotow we wiasnym zakre-
sie umotywowana jest powstaniem w miedzyczasie
aeroklubow, ktore przejety to zadanie na siebie.

Szybownictwo, stawiajgce pierwsze kroki, znalazto
w L. O. P. P. troskliwego opiekuna. Po pierwszym
okresie niepowodzenn na zawodach szybowcowych,
zorganizowanych przez L. O. P. P. w Karpatach i na
wybrzezu morskim. Zwigzek Awiatyczny we Lwowie,
dzieki pomocy Ligi, osigga coraz lepsze rezultaty tak
w konstrukcji szybowcow, jak i w lotach. Rezulta-
tem zainteresowania si¢ tg dziedzing sportu lotnicze-
go jest powstanie szeregu ko6t szybowcowych L. O.
P. P. i Szkoty Szybowcowej w Polichnie.

Szkoty mechanikéw, zbudowane duzym naktadem
kosztow w Bydgoszczy i Lwowie, prowadzone byty
przez L. O. P. P. dopéty, dopoki nie zostaty za-
spokojone potrzeby w tej dziedzinie. Nastepnie,
zgodnie z zyczeniem wiadz lotniczych, zostaty oddane
na uzytek lotnictwa wojskowego. W jednej z nich
miesci sie obecnie Szkota Podoficeréw Lotnictwa dla
Matoletnich, a w drugiej — Szkota Mechanikéw Maj-
strow Wojskowych. A wiec nadal spetniajg one swg
role, zgodnie z przeznaczeniem, szkolgc w swych mu-
rach mechanikéw dla lotnictwa wojskowego.

Sprawa lotnisk w dalszym ciggu byta prowadzona
planowo, z uwzglednieniem w pierwszym rzedzie po-

trzeb wojska. Program rozbudowy lotnisk jest stop-
niowo realizowany wedlug wytycznych zainteresowa-
nych wtadz. Warto tutaj podkresli¢, iz wybudowany
olbrzymim wysitkiem finansowym port lotniczy w Ka-
towicach spetnia doniostg role na ustugach lotnictwa
komunikacyjnego i turystycznego.

W omawianym okresie czasu nastapity zmiany
w naczelnych wiadzach L. O. P. P. W 1931 r. stanowi-
sko prezesa Zarzagdu Gtéwnego L. O. P. P. objat dr Ze-
non Martynowicz, 1 wiceprezesa — ptk. obs. inz. Cze-
staw Filipowicz, a Il wiceprezesa — ptk. Kazimierz
Moniuszko.

Okres, ktéry omoéwiliSmy pobieznie, konczyt sie
wraz z 10-cioleciem istnienia L. O. P. P.

Po omdwieniu dwocb pierwszych okreséw przej-
dziemy do najwazniejszego z nieb — trzeciego, ktory,
tak jak i poprzednie, rozcigga sie na przestrzeni
lat pieciu.

P.W.S.-20
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TRZECI

Okres ten datuje sie od 1933 roku. Cechuje go
koniecznos¢ Scidego dostosowania prac L. O. P. P. do
potrzeb obronnych kraju. Wyscig zbrojen, jaki ogar-
nat Swiat, a specjalnie wyscig zbrojenn powietrznych,
stat sie niepokojacy. Miliardowe sumy budzetéw lot-
niczych wskazywaty jasno, ze w przysztej wojnie mo-
carstwa beda szuka¢ rozstrzygnie¢ w dziataniach sit
powietrznych. Lotnictwo stawalo sie bronig coraz
grozniejsza, zwiaszcza dla panstw, ktére same posia-
daly je w niedostatecznej ilosci.

Na olbrzymig skale zakrojone zbrojenia powietrz-
ne Rosji i Niemiec nakazywaty nam pomysle¢ po-
waznie o swej obronie.

Cele, ktore sobie Liga poprzednio nakreslita, zo-

OKRES ROZWOJU L QO P P

staty osiggniete. Pod wzgledem materiatowym uzyska-
lismy calkowitg samowystarczalno$¢ lotniczg, a or-
ganizacja lotnictwa wojskowego, komunikacyjnego
i sportowego zostata ustalona, zapewniajgc im dal-
szy normalny rozwéj. L. O. P. P. nie potrzebowata
juz zastepowac nieistniejgcych przedtem wiadz i insty-
tucyj lotniczych, nie miata potrzeby powotywania do
zycia organéw, potrzebnych do rozwoju lotnictwa.
Natomiast staneto przed L. O. P. P. niezmiernie waz-
ne zagadnienie przystosowania catej swej dziatalno-
éci do zadan wzmocnienia kraju pod wzgledem obro-
ny powietrznej i przeciwlotniczo-gazowe;.

Trzeba byto zespoli¢ wysitki i powotaé cate spo-
feczenstwo do obronnosci kraju. Tak nakazywata

Audiencja wiadz L. O. P. P. u Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
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Prezes Rady Gitéwnej L. O. P. P. minister Alfons Kiilin

i nakazuje sytuacja polityczna $wiata. Hasta obron-
nosci kraju stanety na naczelnym miejscu wséréd za-
dan panstwowych. Hasta te rzucili spoteczenstwu kie-
rownicy nawy panstwowej, jako warunek zycia Oj-
czyzny.

Wynikajace stad nowe zadania wymagaty zmian
na stanowiskach kierowniczych w naczelnych wia-
dzach L. O. P. P.

Z woli Marszatka Jozefa Pitsudskiego i za apro-
batg Prezydenta Rzeczypospolitej prof. dra lgnacego
MosScickiego, stanowisko prezesa Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P. objagt w 1933 roku gen. dyw. inz, Leon
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Berbecki, inspektor armii. Ujmujac w swe energiczne
dtonie kierownictwo Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, rozpoczyna on nowg ere w zyciu tej or-
ganizacji, przystosowujgc jg do zmienionych celéw i za-
dan. Nastepuje reorganizacja stowarzyszenia, opraco-
wanie nowego statutu, regulaminéw i instrukcyj, da-
zacych do usprawnienia aparatu administracyjnego.
Nowy prezes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. zada od
swych podwiadnych i wspétpracownikéw wytezonej
pracy. Wykresla $miatymi pociggnieciami cele, kto-
re majg by¢ osiggniete w najblizszych latach. Narzu-
ca nowe programy, dagzac z zelazng energig do ich



Prezes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. gen. dyw. inz.

realizacji. W tryby wytezonej pracy zostaja wcig-
gnieci wszyscy, ktérych spoteczeristwo obdarzyto swym
zaufaniem i postawito na czele organizacji w Zarza-
dzie Gtéwnym, zarzgdach wojewddzkich i powiato-
wych. Ludzie, ktorzy bardzo czesto obowigzki swe
w L. O. P. P. rozumieli jako pewnego rodzaju czyn-
nosci honorowo-reprezentacyjne, pod przemoznym
wptywem akcji idacej z géry — porzucajg biernosé
i wprzegajg sie do realnej pracy, celem osiggniecia
jak najlepszych wynikéw w nakazanych zadaniach.

We wszystkich komoérkach tej poteznej organi-
zacji nastepuje przemiana poje¢ i pogladoéw na za-

Leon Berbecki

dania L. O. P. P. Praca wre i ogarnia coraz to wiek-
sze zastepy spoteczenstwa.

Spoteczenstwo zyje pod wrazeniem wspaniatego
zwyciestwa, osiagnietego w 1932 roku przez kpt. pil.
Franciszka Zwirke i inz. Stanistawa Wigure podczas
Miedzynarodowych Zawoddw Lotnictwa Turystyczne-
go w Berlinie (tzw. Challenge’u). Nastawienie spote-
czenstwa w tym kierunku byto tak silne, ze L. O.
P. P. zdecydowata sie finansowa¢ powtérnie udziat
ekipy polskiej w tych zawodach, aby tg drogg spopu-
laryzowac¢ lotnictwo ws$rdd szerokich mas. Challenge
nie jest gtdbwnym celem L. O. P. P., ale doskonatym
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S. p. kpt. Franciszek Zwirko i $. p. inz. Stanistaw Wigura

srodkiem propagandowym, ktéry, umiejetnie wyko-
rzystany, pobudzi ofiarno$¢ publiczng na lotnictwo
i zjedna L. O. P. P. wielu nowych cztonkéw. Dobit-
nym wyrazem przemian zasztych w pogladach byto
osSwiadczenie prezesa Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego, ztozone we wste-
pie do sprawozdania z prac L. O. P. P. za rok 1933:

»Podstawag rozwoju kazdej instytucji spotecznej
jest zaufanie spofeczeristwa. Ze Liga Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej zaufanie to zdobyla — $wiad-
czy o tym 1.000.000 z goérg cztonkow, ktoérzy swe
sktadki wptacaja do kas kot, obwodOow i okregdw,
wierzac, ze grosz ztozony zuzyty bedzie na tworze-
nie i rozwoj lotnictwa oraz obrony przeciwlotniczo-
gazowej Polski.

Jak ma Liga organizowac¢ swg prace, by w naj-
wiekszej mierze zastuzy¢ na wzmozenie zaufania
w catym narodzie i zdoby¢ dalsze miliony cztonkéw
L. O. P. P?

Najgtowniejszg podstawg postepowania Zarzgdu
Gtéwnego L. O. P. P., zarzaddéw okregbéw, obwoddw
i két, powinna byé wspétpraca z Rzgdem. Zapewnia
ona z jednej strony moznos$¢ realizowania planéw,
do osiggniecia i wypetnienia ktorych zobowigzalismy
sie przed spoteczenistwem, z drugiej za$ strony za-
pewnia przemozng pomoc czynnikdw rzadowych,
w toykonaniu przedsiewzietych zadan jak najlepiej,
jak najbardziej fachowo i z jak najwieksza oszczed-
noscig $rodkéw pienieznych.
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Idac droga Scistej i lojalnej wspdtpracy z Rzag-
dem, L. O. P. P. zapewnia spoteczenstwu skutecz-
niejsze wykonanie zadan obrony: kazdy cztonek
L. O. P. P. czerpie z tego pewnos¢, ze przyczynia sie
do budowy i umocnienia Polski Mocarstwowej, gdyz
historia uczy, ze mocarstwo powstaje ze zgodnej,
a tym samym owocnej wspotpracy rzadu i spote-
czenstwa, a chyli sie ku upadkowi, gdy tej wspodtpra-
cy braknie™.

Stowa tu przytoczone okreslajg zupetnie jasno,
jakimi wskazaniami bedg sie kierowa¢ naczelne
wiadze L. O. P. P. w daznosci do osiggniecia jak naj-
lepszych rezultatow ,w tworzeniu i rozwoju lotnic-
twa oraz obrony przeciwlotniczo - gazowej Polski®.

W programie prac Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
z tego okresu znajdujemy Scisle wytyczong mysl
przewodnig, ktora ma przyswiecaé poczynaniom tej
organizacji w realizacji celéw, okreslonych statutem.
W odniesieniu do lotnictwa brzmi ona:

»Cechg ducha polskiego jest czynna przedsiebior-
czos¢, wobec czego na pierwszym miejscu programu
L. O. P. P. stoi w nowym statucie obrona czynna,
czyli wspomaganie rozwoju lotnictwa™. W odniesie-
niu do obrony przeciwlotniczo-gazowej powiedziano:
»W programie L. O. P. P. zajmuje bardzo wazne

Zwyciestwo w Berlinie w 1932 r.



miejsce obrona przeciwlotniczo-gazowa za pomoca
srodkéw biernych, wzmagajaca te cechy ducha pol-
skiego, ktérych w przebiegu historii brak nam byio,
a mianowicie mocy trioania, przetwania i wytrwania.
Ten dziat pracy Ligi powinien zajmowaé réwniez
umysty wszystkich czynnych dziataczy i pracowni-
kéw L. O. P. P.".

Whniknijmy szczeg6towiej w te dwa hasta, rzuco-

ne Lidze przez jej prezesa, gen. dyw. inz. Leona
Berbeckiego.
Zadaniem Ligi jest wzmozenie  obronnosci

kraju i mozliwie najskuteczniejsze zabezpiecze-
nie go przed napadami lotniczo-gazowymi w przy-
sztej wojnie. Uznajemy, ze najlepszg formg obrony
jest obrona czynna. Wiemy 2z doswiadczen wojny
Swiatowej i nastepnych, ze lotnictwo byto i jest naj-
lepszym $rodkiem do zwalczania lotnictwa. Lotnic-
two, nawet stabsze ilosciowo, ale lepsze pod wzgle-
dem jakosSci sprzetu i zatég, moze skutecznie prze-
ciwstawi¢ sie silniejszemu nieprzyjacielowi. Z tej
prawdy wynika logiczny wniosek, ze spoteczenstwo
powinno dazy¢ w swym wiasnym, dobrze zrozumia-
nym interesie, do popierania rozwoju wiasnego lot-
nictwa, aby ta drogg uzyska¢ mozliwie najlepsze sa-
moloty i najlepiej wyszkolony personel lotniczy, kt6-

Zwyciestwo w Warszawie w 1934 r.

Zegar ofiarowany przez L. O. P. P.
Pierwszemu Marszalkowi Polski J6zefowi Pitsudskiemu

ry czynnie i skutecznie potrafi obroni¢ kraj przed
atakami lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Drugie zagadnienie, to umiejetno$¢ wytrwania
i przetrwania. O c6z tu chodzi? Wiemy, ze lotnic-
two nieprzyjacielskie w swej niszczycielskiej dziatal-
nosci nie bedzie sie kierowaé¢ zadnymi wzgledami
humanitarnymi. A wiec bedzie usitowalo bez par-
donu niszczy¢ nasze miasta przy pomocy bomb
burzacych, gazowych i zapalajgcych. Od dziatan
tych najwiecej ucierpi ludno$¢ cywilna. Dla zmniej-
szenia skutkdéw tych dziatan, dla zlokalizowania ich,
konieczne sie staje odpowiednie uswiadomienie
i wyszkolenie ludnosci, aby wiedziata, co ma robic
w czasie napadu i jak ma sie broni¢, zeby ponies¢
jak najmniej szkod i strat. Napadami z powietrza,
nieprzyjaciel bedzie sie staral zdemoralizowa¢ lud-
nos¢, zatamac jg psychicznie i odebra¢ jej zdolnosé
do oporu, aby ta droga zmusi¢ do przyjecia narzu-
conych i wymuszonych warunkéw pokojowych. Zwy-
ciestwo w tego rodzaju walce bedzie lezalo po
stronie tego z przeciwnikéw, ktérego ludnosé po-
trafi przetrwaé nieszczeScia wojenne, jakie jg spot-
kaja.

Dlatego tez przygotowujgc ludnos¢ do obrony
przeciwlotniczo-gazowej, L. O. P. P. stara sie obu-
dzi¢ w niej moc do ,trwania, przetrwania i wytrwa-
nia“. Jesli ten warunek obrony nie zostanie dopet-
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niony, wszelkie, najlepsze nawet $rodki obrony za-
wioda.

Nowoukonstytuowany Zarzad Gtowny podzielit
prace miedzy swych cztonkéw, zgodnie z przyjetg
organizacjg wewnetrzna.

Kierownictwo spoczeto w rekach prezesa, gen.
dyw. inz. Leona Berbeckiego, ktory byt réwnocze-
$nie przewodniczagcym Woydziatlu Ogoélno-Organiza-
cyjnego. Wydzial Lotniczy objat wiceprezes, pik.
obs. inz. Czestaw Filipowicz, dyrektor Departamentu
Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji,
a Wydziat Obrony Przeciwlotniczo - Gazowej —
wiceprezes pik. inz. Kazimierz Moniuszko. Skarb-
nikiem zostat inspektor P. P. Adam Nowodworski,
sekretarzem generalnym — mijr pil. Adam Wojtyga,
przewodniczgcym Komisji Propagandowej —mposet
na Sejm Jan Rudowski, a przewodniczacym Komisji
Zaopatrzenia — wiceprezes mjr inz. Wiadystaw W oj-
ciechowski.

Prezesem Rady Gidéwnej i przewodniczacym Ka-
pituty Odznaki Honorowej wybrano b. ministra Al-
fonsa Kiihna, a przewodniczacym Giéwnej Komisji
Rewizyjnej radce Najwyzszej lIzby Kontroli Panstwa
Stanistawa RogOyskiego. Prezesura Komitetu Sciste-
go Kot Kobiecych przy Zarzadzie Gtéwnym L. O.

P. P. spoczeta w rekach p. Zofii WroblewskKiej.
Delegatem ministra spraw wojskowych zostat pptk.
dypl. Walery Jasinski.

Przy Zarzadzie Gtownym istniat Centralny Komi-
tet Fundacji ku czci §. p. kpt. Fr. Zwirki i § p. inZ
St. Wigury, ktérego celem byto zbieranie pieniedzy
na zakup samolotow i silnikéw dla zespotu polskiego
w miedzynarodowych zawodach lotniczych w 1934 r.
w Warszawie, organizowanych przez Aeroklub R. P.
Przewodniczagcym tego Komitetu byt prezes Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P., gen. dyw. inz. Leon Berbecki.

Gen. Berbecki wyszedt ze stusznego zatozenia,
ustalajac cele Fundacji i spos6b jej dziatania. Uznat
za konieczne zebranie mozliwie duzych sum na za-
kup samolotéw dla zawodnikéw polskich, aby utrzy-
maé¢ nadal przy Polsce zwyciestwo, uzyskane przez
nieodzalowanej pamieci Zwirke i Wigure w zawodach
w r. 1932. Chodzito nie tylko o ambicje narodowa
i propagande lotnictwa, ale gtéwnie o pobudze-
nie do twoérczych prac konstruktoréw lotniczych oraz
wytwérni samolotéw i silnikéw. O to — zeby droga
posrednig uzyskaé¢ warunki do wykorzystania doswiad-
czen i stworzy¢ mozliwie najlepszy typ samolotu
turystycznego.

Z drugiej strony, majgc ciggle na uwadze obron-

Zwycigska zatoga Challenge’u 1934 r. — kpt. Jerzy Bajan i mech. sierz. Pokrzywka

38



no$¢ kraju, gen. L. Berbecki zdecydowat, ze finanso-
wanie Challenge’u nie moze sie w zadnym wypad-
ku odbywac kosztem rezygnacji z normalnych, sta-
tutem przewidzianych prac L, O.P. P. i ze zwyklego
budzetu. Na to powinny sie znalezé sumy nadzwy-
czajne, pozabudzetowe i dlatego wiasnie zostata
stworzona wspomniana Fundacja.

Omawiajac organizacje Zarzadu Gtéwnego L. O.
P. P., trzeba wspomnie¢ jeszcze o wydawnictwach
periodycznych, dla ktérych stworzono sposrod czton-
kéw Zarzadu komitety redakcyjne. Wydawnictwa te,
to dwutygodnik, pdzniej przerobiony na miesiecznik,
»Lot i oplg Polski* oraz miesiecznik ,,Biuletyn Ga-
zowy*“, przeksztatcony nastepnie na ,,Przeglad oplg®.
Pierwszy poswiecony jest gtéwnie lotnictwu, drugi —
obronie przeciwlotniczo-gazowej.

Juz pierwszy rok energicznej dziatalnosci organi-
zacyjnej i propagandowej, zwiekszyt ilos¢ cztonkéw
L. O. P. P. o blisko dwiescie tysiecy.

Rok 1934 byt bardzo doniosty w rozwoju L. O.
P. P., ktoéra zbierata owoce swej pracy przygotowaw-
czej z roku poprzedniego.

Dnia 20 stycznia 1934 roku Rada Ministrow wy-
data rozporzadzenie, nadajgce L. O. P. P. prawa

»Stowarzyszenia wyzszej uzytecznosci i w zwigzku

Samoloty Challenge’owe w r.

z tym zatwierdzita nowy statut, ktory odpowiadat
wszystkim potrzebom, wyniklym ze zmienionych wa-
runkéw dziatania.

Najwazniejsze postanowienia zawiera § 3, ktory
przytaczamy w catosci.

Cele i $rodki dziatania Stowarzyszenia.

§
1. L. O. P. P. ma na celu — zgodnie z wytycznymi
wiadz:

a) popieranie rozwoju {otnictwa polskiego we
wszystkich jego dziedzinach,

b) przygotowanie ludnosci cywilnej do obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej.

2. Dla osiggniecia powyzszych celéw L. O. P. P. —

z zachowaniem obowigzujacych przepisow:

a) wspotdziata z whadzami panstwowymi w or-
ganizowaniu obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej panstwa, w ustalaniu fachowo-tech-
nicznych planéw tej obrony, w przygotowa-
niu tych planéw oraz w zaopatrywaniu w od-
powiedni sprzet,

b) bada Srodki obrony chemicznej,

c) buduje wzorowe schrony przeciwlotniczo -ga-
ZOWe.

1934 na lotnisku warszawskim
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Zaktadanie linii telefonicznej przez stuzbe dozorowania

d) krzewi zainteresowanie sie obrong przeciwlot-
nicza i przeciwgazows i propaguje wsrod spote-
czenstwa idee rozwoju lotnictwa,

e) szkoli personel fachowy z obydwu dziedzin,

f) organizuje zjazdy, odczyty, wystawy, konkur-
sy, pokazy, pogadanki, kursy instruktorskie,
tak z dziedziny obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej, jak i lotnictwa,

g) popiera polskie piSmiennictwo naukowe oraz
wynalazki z dziedziny obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej, jak i lotnictwa,

h) buduje lotniska i wszelkie urzgdzenia lotni-
skowe,

i) wydaje pisma periodyczne, dziela naukowe,
teoretyczne i podreczniki praktyczne z oby-
dwu dziedzin,

j) zaklada bibtioteki, muzea, doswiadczalnie,
pracownie naukowe, szkoly i stale $ledzi roz-
wdj ich prac,

k) opracowuje projekty odpowiednich rozporzag-
dzen i przepisébw oraz przedstawia stosowne
whnioski kompetentnym wiadzom,

1) organizuje mitodziez szkoing po uprzednim po-
rozumieniu sie i za zgodg wiadz szkotnych na
zasadach regutaminu przyjetego przez Zarzad
Gtéwny i zatwierdzonego przez Ministerstwo
Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego,
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m) popiera i subwencjonuje organizacje i stowa-

rzyszenia lotnicze,

n) organizuje i szkoli ludno$¢ cywilng w obronie

przeciwlotniczej i przeciwgazowej.

Jak widzimy, cele L. O. P. P. zostaly scisle okre-
Slone, dajgc mozliwos¢ szerokiego dziatania we wszyst-
kich dziedzinach dotyczacych lotnictwa i obrony
przeciwlotniczo-gazowej kraju. Jak cele te byty reali-
zowane, zobaczymy w dalszych rozwazaniach.

Drugim waznym czynnikiem, ktory wprowadzit
w zycie nowy statut, byly zmiany w organizacji
L. O. P. P. Odpowiedni paragraf statutu brzmi:

1. Organizacja L. O. P. P. obejmuje:

a) kota miejscotoe,

b) obteody powiatowe (miejskie),

c) okregi wojewddzkie,

d) wiadze centralne.

2. Wiladzami kot miejscowych, obwodow i okre-
gow sa:

a) walne zgromadzenia,

b) zarzady (komisarze).

3. Wiadzami centratnymi L. O. P. P. sa:

a) Walne Zgromadzenie,

b) Rada Gtoéwna,

c) Zarzad Gléwny.

4. Przy kotach, obwodach, okregach i Zarzadzie

Gtownym istniejg komisje rewizyjne; komisja



rewizyjna przy Zarzadzie Gldwnym nosi nazwe

Giownej Komisji Rewizyjnej.

Précz wymienionych wyzej cziondéw organizacyj-
nych statut ustalit ,,Kapitute Odznaczen*, ,,Delegata
Rzadu*“, ,Inspektoréw i Instruktorow oplg“ oraz
okreslit zadania ,,Komitetu Scistego K6t Kobiecych
L. O. P. P.” na czas przejsciowy, az do likwidacji.

Nowy statut stat sie podstawg dalszej dziatalnosci
L. O. P. P. Byt on przedmiotem rocznych studiéw
i prac przygotowawczych Zarzadu Giownego, nim zo-
stat zatwierdzony przez Rade Ministréw. Normujac
cele i zadania L. O. P. P., odpowiadat wszelkim po-
trzebom zwigzanym z dziatalnoscig Ligi na rzecz
obrony panstwa.

Rok 1934 dat zn6éw spoteczenstwu powod do ra-
dosci, dzieki zwyciestwom, odniesionym przez naszych
lotnikéw i baloniarzy w zawodach miedzynarodowych.
Specjalnie fascynowato zdecydowane zwyciestwo, od-
niesione na Miedzynarodowych Zawodach Samolotéw
Turystycznych (Challenge), urzgdzonych przez Aero-
klub R. P. w Warszawie. Wybitny wspoétudziat w tym
sukcesie lotnictwa polskiego moze przypisaé¢ sobie L.
O. P. P., nie szczedzita bowiem ona sit i srodkoéw, aby
godnie wyekwipowaé i przygotowaé druzyne polska
do tych zawodow.

Owczesne nastawienie lotnictwa szto w kierunku
osiggnie¢ wyczynowych — elitarnych. Ambicja na-

rodowa byla zaspokojona, gdy =zostato stwierdzo-
ne w ocenie miedzynarodowej, ze mamy doskona-
tych lotnikéw ,,as6w* i zdolnych konstruktoréw, kté-
rzy stworzyli najlepszy samolot i silnik do zawodd6w.

Regulamin zawoddéw przewidywat, iz nastepne
zawody urzgdza u siebie zwyciezca. Wynikato z tego,
ze zawody w 1936 roku organizowaé¢ bedzie ponow
nie Polska. Wbrew nadzwyczaj przychylnemu nasta
wieniu spoleczeristwa do tej imprezy, przeciwko je;
dalszemu utrzymaniu wystgpito dwoch tudzi — pre
zes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P., gen. dyw. inz. L
Berbecki i szef departamentu aeronautyki M. S
Wojsk., gen. bryg. inz. L. Rayski.

Gen. L. Berbecki w o.Swiadczeniu, ztozonym pra
sie z okazji oficjalnego wycofania sie Polski z dal
szego udzialu w zawodach miedzynarodowych w ro
dzaju Challenge’u, o$wiadczyt:

»Wiadomos$¢ o wycofaniu sie Polski z Challenge’u
spadta na cale spoleczenstwo jak przykra niespo-
dzianka. Czy L. O.P.P. spodziewata si¢ takiej decy-
zji? O oczekiwaniu na pewno takiej decyzji trudno
bytoby moéwi¢, ale niespodziankg dla nas nie byta
ona w zadnym razie. Przeciez od razu po uroczystym
zakonczeniu zwycieskich dla nas zawodéw zaczely sie
w kotach fachowych rozwazania wynikéw i dyskusje
nad tym, co naszemu lotnictwu Challenge daje. Echa
tych dyskusyj przenikaty przeciez nawet do prasy.

Dekoracja placu Unii Lubelskiej w Warszawie pod basteni L. O. P. P. — ,,Uczmy sie lata¢”
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Model latajacy

Na przykitad: dyskusja na temat silnikéw. Do ostat-
nich zawodéw wytworzyliSmy nowy typ silnika, typ
pionierski. Ale nie bylo mowy jeszcze o produkowa-
niu go masowo. Teraz do nowych zawodOow trzeba
by konstruowaé typ notvy i czeka¢ z szersza produk-
cja znowu na wyniki nowych préb. MietibySmy wiec
same prototypy, ale nie mielibySmy typow. To doty-
czy nie tylko silnikéw, ale i samolotéw. Mamy zwy-
cieskie modele, mamy prototypy, ale tez nie mamy
typéw rozpowszechnionych naprawde. Zawody Chal-
lenge owe lansujg prototypy, ale nie wprowadzajg
szerokiego uprawiania lotnictwa. Te rzeczy w kotach

fachowych dyskutowato sie od szeregu miesiecy zywo
i gleboko. Sprawa udziatu w Chaltenge’u nie mogta
wiec by¢ dla nikogo rzeczg przesagdzong. Owszem,
byta rzeczg kwestionowang i wymagajacg dopiero de-
cyzji, ktéra przed dniem dzisiejszym zapas¢ musiata.
Szanse wazyly sie dtugo — wiec niespodzianki by¢
nie mogto.

Os$wiadczenie, ztozone przez przedstawiciela Pol-
ski w Paryzu méwi o nowych torach. Jakiez sg te
nowe tory?

Bardzo proste: i$¢ w gtab i wszerz! Mamy osia-
gniecia szczytowe, mamy zwyciestwa elitarne, ale nie
mamy szerokiej ptaszczyzny rozwojowej totnictwa.
Mamy asow — ale nie mamy szerokich zastepow lot-
niczych. Czyz og6lny poziom rozwoju lotnictwa
w Polsce odpowiada cho¢ w przyblizeniu naszym
osiggnieciom szczytowym? — Nie! Ilu mamy lotni-
kéw-amatorow w Polsce, majacych swe aparaty?
Mozna ich niemal zliczy¢ na palcach jednej reki!
A we Francji jest ich z goérg 900! Ile jest w Polsce
aparatow sportowych? Zaledwie Kilkadziesigt. A ile
lotnisk po polskich miastach i miasteczkach? 1 tu
braki sg jeszcze wielkie.

To jest wiec dzi§ zadanie najpilniejsze i najwaz-
niejsze: rozpowszechnienie lotnictwa. Rozszerzenie

Z zawodéw modelarskich
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jego podstaw, stworzenie wreszcie szerokich funda-
mentéw dla jego zdrowego i stalego rozwoju, orga-
nizowanie zastepéw totniczych w catej Polsce i zao-
patrzenie ich w aparaty i lotniska. W wielkiej grze
miedzynarodowej o prymat powaznym partnerem na
dtuzszg mete jest tylko ten, ktory oprocz aséw ma
takze komplet dobrych kart innych.

Spoteczenstwo nasze dokonato juz wielkich wysit-
kéw, ktore odegraty decydujgca role w uzyskaniu
zicyciestw dotychczasowych. Wysitek spoteczny miat
do dzi$ jednak raczej charakter finansowania zwy-
ciestwa. Dzi§ trzeba, aby oprocz 50-groszéwek na
przypiecie skrzydet naszym najlepszym skrzydlatym
rycerzom — obywatele uczyli sie lata¢ tez sami jak
najliczniej. Ksztatémy cale rzesze lotnicze! To sg no-
we tory, dzi$ dla nas konieczne.

Czy w tej mysli L. O. P. P. brata udziat w decy-
dowaniu o Challenge u?

L. O. P. P. nie decyduje o braniu czy niebraniu
udziatu w zawodach. JesteSmy organizacja spoteczna,
ktora m— jesli chodzi o lotnictwo — organizuje tylko
wysitki spoteczenstwa w tej dziedzinie, stosujac sie
do stawianych sobie zadan. Deklaracja przedstawi-
ciela Polski o niebraniu udzialu w Challenge’u,
wskazujac na decyzje o wkroczeniu na inne tory

Szybowiec w locie

pracy, daje nam instrukcje, do ktorej sie zasto-
sujemy.

Rozumiemy bowiem z doswiadczenia wiasnego
przestanki, ktére do tej decyzji doprowadzity. In-
strukcja ta zmieni kierunek prac naszych, tecz nie
prowadzi bynajmniej do ich zaniechania. Prze-
ciwnie — wysitek ten bedzie moze jeszcze wigkszy
i trudniejszy niz dotychczas, skoro musi objgé szer-
sze kola spoteczne. Ma dac¢ podstawy szerszej pro-
dukcji aparatow i da¢ kazdemu miastu i miasteczku
w Polsce whasny samotot. Zamiast kilku par zwycie-

skich skrzydet — ma da¢ caly r6j samolotéw nad

Z zawodoéw szybowcowych
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Samoloty w zatobnej defiladzie

Polska. To wielka i trudna praca, ale musimy ja wy-
kona¢, bo jest niezbedna dla statego rozwoju lot-
nictwa'.

Tak sie ztozylo, ze tego samego dnia (5.11.1935 r.)
wieczorem odbyto sie posiedzenie Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P., na ktérym miedzy innymi prezes Zarzadu
wyjasnit zebranym powody wycofania sie Polski
z Cbhallenge’u oraz nakreslit w ogdlnych zarysach ce-
le, jakie L. O. P. P. i Komitet Zwirki i Wigury po-
stawity sobie obecnie w zwigzku, ze zmieniong sytua-
cja. Dadzg sie one uja¢ krotko: jak najwiecej kot
szybowcowych i o$rodkéw przysposobienia wojskowo-
lotniczego. Powotaé, wyszkoli¢ i da¢ panistwu mozliwie
duzg ilos$¢ pilotéw sportowych w wieku przedpoboro-
wym. Umozliwi¢ trening juz wyszkolonym pilotom.
Stworzy¢ i produkowa¢ szybowce i samoloty, odpowia-
dajgce potrzebom szkolnym i treningowym, w takiej
ilosci, aby wszystkie potrzeby zostaty zaspokojone.
Po6js¢ ,,w ghab i wszerz*, a wiec uprzystepni¢ lotnictwo
najszerszym warstwom spotecznym, a nie ograniczac
go tylko do ciasnego kotka ,elity*. Krotko méwigc —
zdemokratyzowaé go w Scistym stowa tego znaczeniu.
Oprécz szybowcdw i samolotéw, trzeba pomysle¢ o or-
ganizacji szybowisk i lotnisk wraz z odpowiednimi
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urzadzeniami, bez ktorycb nie mozna nawet marzyé
o szerokim rozwoju lotnictwa. Cele te dadza sie zre-
alizowa¢ tylko przy wydatnej pomocy spoleczenstwa.
Dlatego Komitet Zwirki i Wigury, zbierajacy do-
tychczas fundusze na Challenge 1934 i 1936, powi-
nien nie wstrzymywa¢ swej akcji, ale spotego-
waé ja, aby osiggna¢ maksimum S$rodkéw na cele,
ktére wreszcie postawig nasze lotnictwo sportowe na
poziomie odpowiadajgcym wymaganiom trzydziesto-
kilkomilionowego narodu i paristwa o znaczeniu mo-
carstwowym.

W zwigzku ze Smialg decyzjg i oSwiadczeniem
swego prezesa, L. O. P. P. idzie konsekwentnie ku
nowym celom. Hasto rzucone przez gen. L. Ber-
beckiego ,,Uczmy sie lata¢*“ nie pozostaje czczym fra-
zesem, ale przyobleka sie w coraz realniejsze ksztat-
ty. Droga modelarstwa, szybownictwa, przysposobie-
nia wojskowo-lotniczego i sportu lotniczego, L. O. P. P.
chce przygotowac i wyszkoli¢ liczne rzesze kandyda-
téw do stuzby w lotnictwie polskim.

Cele pracy w dziedzinie oplg nie ulegajg zmianie,
dajac coraz wieksze liczby wyszkolonych, uswiado-
mionych i przygotowanych do obrony przeciwlotni-
czo-gazowej obywateli.



Urna z ziemia wszystkich lotnisk polskich, ztozona przez L. O. P. P. na Sowincu
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Projekt Obserwatorium Meteorologiczno-Astronomicznego na Czarnohorze

Rok 1935 przynosi organizacji bolesny cios —
Smier¢ Marszatka Jézefa Pitsudskiego, Biorgc udziat
w 0g0lnej zalobie narodowej, Zarzad Gtéwny posta-
nawia uczci¢ pamie¢ swego Czionka Honorowego
w sposob, ktory znalazt swdj wyraz we wstepie do
sprawozdania z dziatalnosci Ligi w tym roku zatoby:

.Smieré Marszalka J6zefa Pitsudskiego okryla za-
tobg panstwo i spoteczenstwo polskie.

L. O. P. P,, pracujaca state w mysl wskazan Wiel-
kiego Wodza Narodu, nie zatamata rgk, tecz wzmoc-
niwszy tempo swej pracy, postanowita realnymi jej
wynikami postawi¢ wieczysty pomnik Tworcy Nie-
podlegtej Ojczyzny".

Nawigzujgc do tego postanowienia, L. O. P. P.
przystapita w 1936 roku do budowy pierwszego wy-
sokogorskiego Obserwatorium Meteorologiczno-Astro-
nomicznego im. Marszatka Jézefa Pilsudskiego na
szczycie Roz$piewanym (Popywan) w pasmie Czarno-
hory na wysokosci 2.100 m.

Obserwatorium to ma zapetni¢ luke, jaka istnieje
na potudniowo-wschodnich rubiezach Rzeczypospoli-
tej w dziedzinie stalych obserwacyj meteorolo-
gicznych, niezbednych dla lotnictwa polskiego.
Z drugiej strony ma ono da¢ nauce polskiej, a szcze-
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golnie Uniwersytetowi Jozefa Pitsudskiego w Warsza-
wie, nowoczesny warsztat pracy dla badan astrono-
micznych.

Drugg formg uczczenia pamieci Wielkiego Zmar-
tego byito stworzenie przez Zarzad Gitéwny L. O. P. P.
wieczystych funduszéw stypendialnych Jego Imie-
nia dla studentéw wydziatbw mechanicznych (sekcje
lotnicze) i chemicznych na politechnikach: War-
szawskiej, Lwowskiej i Gdanskiej oraz wydziatow
przyrodniczych na uniwersytetach w Warszawie, Wil-
nie i Krakowie.

Nadchodzi najwazniejszy okres prac w dziedzinie
lotniczej, kiedy z czynnika, popierajgcego rozwdj lot-
nictwa polskiego. Liga przeobraza sie w instytucje,
ujmujaca w swe rece wykonanie szeregu prac, za-
strzezonych dotychczas dla wtadz panstwowych.

Dla lepszego zrozumienia waznosci tego zagad-
nienia trzeba wréci¢ pamiecia na krotki czas do
okresu poprzedniego. Kiedy z poczagtkiem 1933 r.
gen. L. Berbecki obejmowat w swe rece kierow-
nictwo L. O. P. P., wowczas dziatalno$¢ towarzystwa
opierata sie gtéwnie na zbieraniu pieniedzy i roz-
dzielaniu ich w postaci subwencyj na takie czy in-
ne cele, bedace w zwigzku z rozwojem lotnictwa pol-



Na lotnisku w Aleksandrowicach

skiego. Dzieki tej zasadzie L. O. P. P. miata posredni
udziat w pracach nad tym rozwojem, pozostawiajac
bezposrednio dla siebie tylko nieliczne dziedziny.
Stwarzato to sporo kiopotéw i pewng wielotorowosé
w dazeniu do wiasciwego celu. Narazalo instytucje
na wydatki, nie zawsze celowe, na zamet organizacyj-
ny i kompetencyjny.

Jest rzeczg zupetnie zrozumialg, iz L. O. P. P
nie mogta od razu przystgpi¢ do realizacji celéw lot
niczych, nie bedac do tego nalezycie przygotowana
Dlatego tez, rzucajac hasto ,,Uczmy sie lata¢”“. Za
rzad Gtowny przystgpit do prac stopniowych i kon
sekwentnych, z roku na rok. Wedtug wskazoéwek gen
L. Berbeckiego: ,,od modelarstwa do szybownictwa“
i ,,od szybownictwa do pilotazu silnikowego*, zreali-
zowano hasto ,,Uczmy sie lata¢* w ramach organizacji
L. O. P. P, nie tylko jej kosztem, ale mézgiem
i rekami.

Pierwszym etapem tej pracy bylo wprowadzenie,
na wniosek L. O. P. P., nauki modelarstwa lotniczego
do szkoét powszechnych, Srednich i zawodowych na
terenie calego panstwa, jako przedmiotu obowigzu-
jacego w ramach nauki robo6t recznych. Instrukto-
row szkolita L. O. P. P. spo$réd nauczycieli, prowa-

dzac odpowiedni kurs w Panstwowym Instytucie Ro-
b6t Recznych w Warszawie.

Aby zacheci¢ miodziez do uprawiania modelar-
stwa, Zarzad Gléwny organizuje corocznie krajowe
zawody modelarskie, poprzedzane zawodami okrego-
wymi, gdzie zwyciezcy sg obdarowywani cennymi
i dobrze przemyslanymi pod wzgledem wychowaw-
czym nagrodami.

Wybitniejsi modelarze, ktérzy nastepnie chca
przejs¢ do szybownictwa lub na studia techniczno-
lotnicze w wyzszych zaktadach naukowych, znajdujg
zawsze poparcie w L. O. P. P., tak pod wzgledem mo-
ralnym jak i materialnym, specjalnie jesli chodzi
0 miodziez zdolng, lecz mniej zamozna.

CoOz tg drogg uzyskuje L. O. P. P.? Bardzo wiele,
bo uswiadomienie lotnicze mtodziezy. Nie zapominaj-
my, ze z modelarzy wyrastajg wielbiciele lotnictwa, do
ktorego garng sie cata dusza, z zamitowania i upodoba-
nia, a nie dla korzysci materialnych. Je$li weZmiemy
pod uwage, iz ciezkim obowigzkom lotniczym bedg
mogli sprosta¢ jedynie najlepsi, nie tylko pod wzgle-
dem fizycznym, ale i duchowym, to jasnym sie stanie,
ze wychowanie miodziezy w kulcie i mitosci do lot-
nictwa da jej te wartosci, ktore przysztym pilotom
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i obserwatorom czy strzelcom samolotowym pozwola
wyjs¢ obronng reka z najciezszych nawet préb.

Druga dziedzing, na ktérej rozwéj L. O. P. P.
potozyta duzy nacisk, jest szybownictwo. Z jednej
strony realizuje ono marzenia miodosci o oderwaniu
sie od ziemi, z drugiej — wyrabia i pogtebia do-
datnie cechy charakteru. Budzi hart ducha, odwage
i szybko$¢ decyzji, samodzielnos¢ i umiejetnos¢ ra-
dzenia sobie w trudnych sytuacjach. Gdyby szybow-
nictwo nie miato zadnych innych wartosci, procz tylko
tu przytoczonych, to i tak nalezatoby je propagowaé
i uprawiaé, jako jeden z najdodatniejszych czynni-
kéw wychowawczych naszej miodziezy. Ma jednak
ono i swe olbrzymie wartosci, jako czynnik przygo-
towawczy do lotnictwa. Oswaja z zywiolem powietrz-
nym, ufatwia pézniej pilotaz samolotowy i, co moze
najwazniejsze, jest doskonatym sprawdzianem zdol-
nosci lotniczych, ktéry pozwala na selekcje kandy-
datéw do lotnictwa.

Dzi$ witadze wojskowe wymagajg od kazdego kan-
dydata do lotnictwa przejscia kursu szybowcowego
i uzyskania odpowiedniego dyplomu.

Powyzsze wzgledy spowodowaty nawet wprowadze-
nie szybownictwa do szkét podchorazych wszystkich
rodzajow broni, pomimo, ze olbrzymia wigkszos¢ ab-
solwentow tych szkét bedzie stuzy¢ poza lotnictwem.

L. O. P. P. rozumie znaczenie szybownictwa i dla-
tego, od pierwszej chwili jego istnienia, otacza je
opiekg. O ile przed tym finansowata tylko poczyna-
nia szybownicze, o tyle obecnie sama, w ramach wia-
snej organizacji, utrzymuje i stwarza coraz to nowe
szkoty i osrodki szybownicze. Na terenie catej Polski
istnieje szereg két szybowcowych L. O. P. P., jedno-
czacych tysigce miodziezy garngcej sie do tego piek-
nego sportu oraz szereg szkét szybowcowych L. O.
P. P., rozsianych po calym panstwie, ksztatcacych
pilotbw i instruktoréw szybownictwa. Obecnie nie
ma juz w Polsce okregu L. O. P. P., ktéry by nie
poswiecat wiele staran i pieniedzy dla rozwoju szy-
bownictwa.

Pod wzgledem wynikéw szybownictwo polskie
stoi dzi$ na drugim miejscu w Swiecie za Niemcami.
Nie bez prawdziwej dumy L. O. P. P. moze lwig
cze$¢ tych zastug przypisa¢ sobie.

Z inicjatywy i kosztem L. O. P. P. rozpoczeto
niedawno w Polsce proby z szybowcami, zaopatrzo-
nymi w silniki o matej mocy. | tu starania L. O.
P. P. odniosty zastuzony sukces, w bardzo kroétkim
bowiem czasie od rozpoczecia prac konstrukcyjnych,
wyprodukowano szybowiec, ktéry w kilku udanych
lotach pobit rekordy miedzynarodowe w swej kate-
gorii. Prace wtym Kkierunku idg dalej, a celem ich jest

Wreczenie 13 samolotéw, ufundowanych przez podoficeréw
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zapoczatkowanie i rozpowszechnienie w Polsce tak
zwanego lotnictwa popularnego. Pewne trudnosci po-
woduje jeszcze tylko brak wiasnego silnika o matej
mocy, nadajgcego sie do zastosowania na szybowcu.

Popularyzacja szybownictwa w Polsce wybiegta
juz poza ramy L. O. P. P., docierajac do Zwigzku
Harcerstwa Polskiego, Zwigzku Strzeleckiego i Zwigz-
ku Wojskowych Klubéw Sportowych, gdzie rozwija
sie¢ dzieki pomocy materialnej L. O. P. P. To samo
odnosi sie do szkét podchorgzych, aeroklubéw i in-
nych organizacyj.

Subwencjonowanie Instytutu Techniki Szybow-
nictwa przy Politecbnice we Lwowie oraz budowy
prototypéw szybowcOw, dalej zakup szybowcow
w fabrykach i wykup terenéw pod szybowiska, bu-
dowanie na nich hangaréw i urzadzeh pomocni-
czych — sa logicznym dopetnieniem prac L. O. P. P.
w tej dziedzinie.

Trzeci, najwazniejszy dziat prac L. O. P. P., 13-
czacy sie logicznie z modelarstwem i szybownictwem,
to — lotnictwo sportowe.

W latach poprzednich L. O. P. P. nie posiadata
wiasnych szkét pilotéw, totez ograniczata sie w tej
dziedzinie do pomocy finansowej dla aeroklubéw oraz
zakupu samolotéw szkolnych i turystycznych, celem

obdzielenia nimi aeroklubéw i szkot pilotow P. W.
Lotniczego. Ten system nie dat spodziewanych rezul-
tatébw, nie zaspakajat stusznych ambicyj L. O. P. P,
a co najwazniejsze — nie dawat L. O. P. P. moznosci
racjonalnego wydatkowania sum na cele zwigzane
z rozwojem fotnictwa, a tym samym i obronnoscia
panstwa. Wyrazajagc sie jasniej, chodzito o to, aby
subwencje przeznaczone na szkolenie w pilotazu
byly uzyte zgodnie z wolg ofiarodawcy, co nieraz
nie pokrywato sie z celami i programami organiza-
cyj subwencjonowanych.

Gdy sie ma juz w swoim reku modelarstwo i szy-
bownictwo, logiczne jest, aby prowadzi¢ we wiasnym
zakresie i dalsze wyszkolenie w pilotazu silnikowym,
a nie rezygnowa¢ z tego na rzecz innych, nie
zawsze do tego dostatecznie przygotowanych. Lidze
chodzito jedynie i wytacznie o wyszkolenie na pilo-
tow sportowych miodych ludzi, przedpoborowych
w szkotach pilotdbw o charakterze P. W. Lotniczego,
tag bowiem tylko drogg mozna bylo da¢ odpowiednig
ilos¢ kandydatow do czynnej stuzby w lotnictwie woj-
skowym i zapewni¢ odpowiednio liczne rezerwy per-
sonelu latajgcego.

Idac konsekwentnie po linii swoich zamierzen,
L. O. P. P. funduje i buduje kolejno kilka nowocze-

Marszatek Edward Smigly-Rydz poéwieca samoloty, ufundowane przez spoteczeristwo zorganizowane w L. O. P. P.
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snycti szkot pilotow, zuzywajgc na to nie tylko wia-
sne sumy budzetowe, ale i wciggajgc do akcji szereg
ofiarodawcow z poza organizacji L. O. P. P. oraz pole-
cajac zbiorke funduszéw na budowe szkot pilotéw i za-
kup samolotéw ,,Komitetowi Zwirki i WiguryDzi$
L. O. P. P. jest w tym szcze$liwym potozeniu, ze we
wiasnym zakresie i w ramach wiasnej organizacji
moze zapewni¢ swym miodym cztonkom, pragnacym
poswieci¢ sie lotnictwu, pelne wyszkolenie szybowco-
we i lotnicze, az do osiggniecia dyplomu pilota tury-
stycznego wigcznie. Tak przygotowani i wyszkoleni
mitodzi ludzie w wieku przedpoborowym zapetnig
jednostki bojowe naszego lotnictwa wojskowego,
gdzie przejda dalsze wyszkolenie na pilota wojsko-
wego. Czy po obowiazkowej stuzbie wojskowej zasilg
state kadry oficeréw i podoficerow lotnictwa, czy
tez przejdg do rezerwy —~to w niczym nie zmie-
ni istoty rzeczy, bowiem cetl najwazniejszy zostanie
osiggniety. A celem tym jest posiadanie jak najlicz-
niejszych zastepéw miodych i dobrze wyszkolonych
lotnikow.

Oczywiscie, ze akcja popierania lotnictwa nie
ogranicza sie tylko do szkolenia kandydatéw na lot-
nikbw. Obejmuje ona i inne dziedziny, nie mniej
wazne od tu poruszonych. Powrdcimy zresztg zaraz
do tego tematu.

Pewnego rodzaju pokrewng akcje wyszkoleniowg

Spadochron otwiera sie.
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Ledowanie ze spadochronem

prowadzi L. 0. P. P. od kilku lat w postaci sportu
spadochronowego. Sport ten zapoczgtkowany zostat
doé¢ dawno w Rosji. Z czasem rozrést sie do olbrzy-
mich rozmiaréw juz nie jako sport, ale jako jeden
z nowoczesnych srodkéw wojennych. Wojsko sowieckie
wykorzystato ten sport do stworzenia oddziatéw desan-
téw powietrznych (wyszkolone i uzbrojone grupy zot-
nierzy), przerzucanych przy pomocy samolotéw na tyty
armii nieprzyjacielskiej i lagdujgcych tam przy pomo-
cy spadochronéw. Majg one dokona¢ zniszczen waz-
nych arteryj komunikacyjnych lub tez wywola¢ za-
mieszanie i dezorganizacje w urzgdzeniach tylowych.
Sprawa desantéw, albo ,,piechoty powietrznej”, jak
ja gdzie indziej okre$laja, znalazta szeroki rozgtos za
granicg, gdzie przystgpiono do tworzenia specjalnych
jednostek wojskowych, przeznaczonych do tego celu.
Dzi$ ,,piechote powietrzng® widzimy juz we Francji,
Wioszech, Niemczech i Anglii, a wiec wszedzie tam,
gdzie lotnictwo osiggneto najwiekszy rozwdj iloscio-
wy i jakosciowy.

Nie chcgc pozosta¢ w tyle i nie bagatelizujgc tej
sprawy, L. O. P. P. zapoczgtkowata sport spadochro-
nowy w Polsce, budujgc wieze do nauki skokéw oraz
organizujac szereg kurséw instruktorskich, na kt6-
rych skoczkowie przechodzg teoretycznie i praktycz-
nie nauke skokéw z samolotéw. Sport spadochrono-
wy zyskat sobie wielu zwolennikéw w Polsce. Coraz

Scigganie spadochronu

53



54

w powietrzu

wiekszy jego rozwdj sktonit Zarzad Gtéwny L. O. P. P.
do stworzenia w swoim tonie specjalnego referatu
spadochronowego. Liczne rzesze skoczkéw spadochro-
nowych, wéréd ktérych nie brak byto i kobiet, nie-
jednokrotnie juz zadokumentowaty swoja odwage
i brawure.

I tu, jak w kazdym innym pociggnieciu, L. O.
P. P. powoduje sie potrzebami obronnosci panstwa.
Gdzie istnieje ryzyko, gdzie wymagane sa specjalne
uzdolnienia i cecby charakteru, jak: odwaga, bra-
wura i determinacja — tam moze wchodzi¢ w gre tyl-
ko element ochotniczy. Aby wojsku naszemu zapewni¢
na wypadek wojny odpowiednig ilos¢ dobrze wy-
szkolonych i obeznanych z zywiolem powietrznym
skoczkéw spadochronowych, L. O. P. P. propaguje
ten sport, uprzystepniajac go najszerszym warstwom.
Podobnie jak w innych dziedzinach, da to mozno$¢
powotanym do tego czynnikom wybrania najodpo-
wiedniejszych i stworzenia z nich ,,piechoty po-
wietrznej“, gdy zajdzie tego potrzeba.

Zamykajgc bilans lotniczy L. O. P. P., trudno je-
szcze nie wspomnie¢ o popieraniu twdrczosci i prac
naukowych w postaci subwencyj udzielanych przez
Lige naszym politechnikom i instytutom lotniczym
na prace badawczo-naukowe, jak réwniez konstrukto-
rom — na prace tworcze. taczy sie z tym udzielanie
stypendiéw lotniczych niezamoznym a zdolnym stu-
dentom, ksztatlcgcym sie na inzynierow lotniczych.
L. O. P. P. zalicza wielu naszych czolowych kon-
struktorow i technikéw lotniczych do dtugiego sze-
regu swych stypendystow.

Szkota Pilotéw im. Marszatka Smigtego-Rydza pod Lublinem w budowie



Stworzenie szeregu doskonatych typéw naszych
szybowcOw i samolotow — to takze jedna z licznych
zastug L. O. P. P. Pochodze one przeciez w znacznej
mierze z wytwoOrni samolotéw pod nazwe ,,Doswiad-
czalne Warsztaty Lotnicze RWD*, ufundowanej przez
L. O. P. P. i dalej przez nie silnie popieranej.

Nalezy tu tez wspomnie¢ o lotniskach, ktérych
ilos¢ powieksza sie z roku na rok, pokrywajgc coraz
gestszg siecig catg Polske. | tu inicjatywa oraz ofiar-
no$¢ L. O. P. P. znalazta wdzigczne pole do popisu.

W dziedzinie obrony przeciwlotniczo-gazowej
L. O. P. P. realizuje konsekwentnie swoj program,
okreslony krétko i jasno w 1934 roku jako: ,przy-
gotowanie w jak najszerszym zakresie zabezpieczenia
spoteczenistwa przez natychmiastowa moznos$é skutecz-
nego zareagowania na wszelkie napady lotniczo-gazo-
we oraz usuniecie ich skutkéw i $ladéw za pomocg
pierwszorzednego sprzetu i materiatdbw”. Liczne rze-
sze inspektoréw i instruktoréw oraz opiekunéw do-
mowych, szereg wyszkolonych i wyekwipowanych
druzyn dozorowania powietrza (obs.-meld.), druzyn
odkazajacych, stuzba alarmowo-rejestracyjna, zapasy
sprzetu przeciwgazowego, schrony przeciwgazowe, in-
strukcje, tablice pogladowe, wydawnictwa specjalne
i coraz liczniejsze masy uswiadomionej ludnosci —
sg dowodem, iz ten tak wazny dla obronnosci kraju
dziat pracy nie zostat ani na cbwile przez L. O. P. P.
zaniedbany. Pewne zadania oplg zostaty zmody-
fikowane, a programy dostosowane do warunkow,
wyniktych z przejecia innych zadan przez powo-
tane do tego wiadze, w istocie rzeczy jednak nic sie

Po starcie

Bielany pod Warszawag — Z terenu przysztego lotniska
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nie zmienito. Zadaniem L. O. P. P. jest nadal przy-
gotowanie ludnosci do obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej, wedtug planu uzgodnionego z wiadzami panstwo-
wymi. Ogrom pracy dokonanej w tej dziedzinie dat
osiagniecia réwnie wazne, jak i w dziedzinie lotniczej.

W pietnastym roku swej pracy dla dobra Ojczy-
zny i jej obronnosci, L. O. P. P. wytkneta sobie jasny
program na dalsza przyszto$¢, taczac go harmonijnie
z terazniejszoscig i przesztoscig. Zmieniali si¢ ludzie,
zmieniaty sie warunki, wymagania, potrzeby i dostoso-
wane do nieb programy, ale nigdy nie zmieniat sie cel.
Celem tym byto i jest dobro Polski, Jej Wielkos$¢
i Moc. Dlatego nikogo nie zdziwi motto, umieszczone
na wstepie do programu prac Zarzadu Gléwnego
L. O. P. P. na rok 1938 i na lata nastepne:

»W0dz Naczelny i Generalny Inspektor Sil
Zbrojnych Marszatek Edward Smigly-Rydz po-
wotat caly Nardd do podciggniecia Polski
wzwyz, wskazujgc, ze to hasto jest jak gdyby
poteznym tancuchem, jednym koncem przy-
twierdzonym do Polski. Chodzi o to, azeby jak
najwiecej dioni chwycito za ten tancuch, trzeba
go sobie przerzuci¢ przez ramie i ciagnac,
ciagnag¢, chociazby w krzyzach trzeszczato".

Spoteczeristwo zorganizowane w Lidze Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej, postuszne nakazowi
Wodza Naczelnego i $wiadome swych obowigzkow,
z pelna gotowoscig ujeto w swoje rece szereg ogniw
Swietego tancucha.

Ogniwa tego fancucha, ktéry ma Polske pod-
ciggna¢ wzwyz — to caly dotychczasowy dorobek
tego ligowego spoteczenstwa, liczacego dzi§ po-
nad 1.700.000 cztonkéw. To 61 i pot milionéw zio-
tych, zebranych 2z drobnych skiladek groszowych
i wydatkowanych na lotnictwo i obrone przeciwlot-

o6

niczo-gazowa. To szereg nowych warsztatbw modelar-
skich, szkd6t szybowcowych i lotniczych, czy cate fa-
langi nowowyszkolonych pilotéw szybowcowych i sa-
molotowych. To corocznie kilkudziesieciu nowych
inzynieréw, ktérych otrzymuje lotnictwo. To rozwoj
nauki i techniki lotniczej. To wreszcie szeregi nowych
lotnisk i hangaréw, szybowcéw i samolotéw oraz
sprzetu pomocniczego. W dziedzinie opigaz dorobek
Ligi wyraza sie wyszkoleniem instruktoréw, druzyn
odkazajgcych i stuzby dozorowania powietrza oraz
cyfrg 120.000 opiekunéw domowych na terenie
calego panstwa. Stan ten uzupeini¢ jeszcze nalezy
ogromng iloscig przygotowanego przez L. O. P. P.
sprzetu szkolnego i bojowego, schronéw prze-
ciwgazowych, mnéstwem wydawnictw propagando-
wych i naukowych.

Konieczno$¢ zachowania wstrzemiezliwosci w ujaw-
nieniu dokladnych liczb z réznych dziedzin dorob-
ku prac L. O. P. P. nie pozwala na podanie wszystkiego
do wiadomosci publicznej. Jezeli jednak obejrzymy
sie wstecz na minione 15-lecie pracy L. O. P. P. dla
Panstwa, to zobaczymy, iz krzywa jej rozwoju rosnie
stale, osiggajac coraz to wyzszy poziom.

Praca L. O. P. P. — to nie tylko trud zbierania
ofiarowywanych tak chetnie przez obywateli 50-gro-
szowych skiadek cztonkowskich. To wecigganie naj-
szerszego ogotu do wspoétpracy nad dzielem o ogrom-
nym znaczeniu panstwowym i narodowym. Dla wielu
obywateli jest to réwnoznaczne z prawdziwym ich
uspotecznieniem.

Swiecac w roku obecnym pietnasta rocznice po-
wstania L. O. P. P., obywatele-cztonkowie tej najwiek-
szej organizacji spotecznej w Polsce moga z dumg zali-
czy¢ sie do tych patriotow, ktérzy na drodze petnienia
obowiagzku spotecznego przerzucili sobie juz symbo-
liczny fancuch przez ramig, aby zbiorowym wysit-
kiem dzwigna¢ Polske wzwyz.



WIELKIE DNI
L.O.P.P.



dy méwimy o ,,wielkich dniach”,
zawsze nasuwajg sie nam na mysl jakies wazne zdarze-
nia, interesujgce ogo6t spoteczenstwa. Niektore z tych
zdarzen maja znaczenie historyczne i niewatpliwie po-
tomni beda o nich kiedy$ z dumg wspominaé. W sto-
sunku do naszych ,,wielkich dni” jesteSmy skromniejsi,
nie przypisujemy im znaczenia historycznego; sg one
dla nas jedynie wyrazem zewnetrznym tych zdobyczy,
jakie L. O. P. P. osiggneta w ciggu 15-tu lat swego
istnienia. Pragniemy o nich moéwi¢, aby przypomnieé
spoteczenstwu te chwile i te zdarzenia z zycia Polski,
ktére byty.istotnie wielkie, a ktore mialy miejsce
dzieki ofiarnoSci i pracy spoteczenistwa, zrzeszonego
w L. O. P. P. P6jdzmy jeszcze dalej: chcemy sie po-
chwali¢, ile to i jakich znacznych czynéw dokonano
w tym 15-leciu, aby Polske podciggna¢ wzwyz, aby
zapewni¢ jej obronnos$¢ w powietrzu i na ziemi.
Ktéz sie bedzie chwalit? Zdaje sie nam, ze samo
spoteczeristwo, bo ono, a nie kto inny, stworzyto
L. O. P. P. i dalo jej te warunki, ktére umozliwity
dokonanie wielkich czyn6éw. W zasadzie jest rzecza
obojetng, ozy osobnik zwigzany z danym wielkim
czynem nazywa sie tak czy inaczej. Jego zastugg
i szczeSciem jest, ze potrafit zrealizowa¢ to, co nur-
towato szerokie rzesze spoteczenstwa polskiego, co
bytlo jego podswiadomym nieraz pragnieniem, jesli
nie marzeniem. Szereg zwyciestw totniczych, odnie-
sionych na arenie zagranicznej i krajowej, byt tylko
uzewnetrznieniem zbiorowej woli spofeczenstwa L.
O. P. P., ktére dato takiemu czy innemu przedsie-
wzieciu inicjatywe, poparcie moralne i materialne.
To sg jedne ,wielkie dni”, ktére zazwyczaj za-
petniaty cate szpalty dziennikdéw okrzykami radosci,
a konczyly sie frenetycznymi oklaskami ttumow, wi-
tajgcych zwyciezcow na tym czy innym lotnisku.

Ufnos¢ we wiasne sUy tworzy

wielkie narody i mocarstwa
(J. PILSUDSKI)

Sg tez drugie ,wiielkie dni”, gdzie w powaznym
skupieniu, przy udziale najwyzszych przedstawicieli
Rzadu i Wojska, Swiecono gmachy instytutéw nauko-
wych, szkoty, lotniska i samoloty, fundowane przez
L. O. P. P. i oddawane do uzytku lotnictwa czy tez
obrony przeciwlotniczo-gazowej.

Ale sg i takie ,,dni”, ktore przeszty bez rozgtosu,
a ktére jednak byty istotnie ,,wielkimi”, bo reprezen-
towaly cichg, owocng i ofiarng prace na rzecz idei,
gtoszonej przez L. O. P. P.

Moze czyny te, kazdy z osobna, nie bedg miaty
znaczenia historycznego, ale w sumie przyczynia sie
realnie do nalezytego wyrobienia sobie pogladu na
wartos¢ i role L. O. P. P. w rozwoju Parstwa, w bu-
dowie jego obronnosci. Sumg tych ,wielkich dni”
da L. O. P. P. — uznanie u wspo6tczesnj ch, otwierajace
jednoczesnie drzwi do historii.

Podajagc kilka przyktadéw z ,wielkich dni”, po-
staramy sie przypomnieé¢ nie tylko zdarzenia, ktére
swego czasu gtosnym echem odbity sie w Polsce, lecz
wyciagna¢ réwniez na Swiattlo dzienne te ciche i war-
tosciowe czyny, ktére przyczynity sie walnie do roz-
woju naszej organizacji i spetnienia cigzacych na
niej obowigzkow.

PrzejdZzmy je pokrotce, podajagc w wyciggach
pewne Zzrodiowe dane, ktére nam najlepiej udowod-
nig, czy L. O. P. P. miala prawo do ,wielkich dni”.

Bardzo ciekawe wspomnienia z okresu prac przy-
gotowawczych nad stworzeniem L. O. P. P. napisat
swego czasu pik. inz. J. Grzedzinski, jeden z zalozy-
cieli naszej organizacji*).

»..Byla to mysl szerokiej, wielkiej, demokratycz-
nej organizacji spotecznej, nie fachowcéw czy sports-

*) Start ,Lotu Polskiego”.
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JNiga &6p<my Ohwmtpmej

NPanstwa.

LSSl srarr

Komitet Organkacylr,y Ugi Ob?bny Powietrz-
nej Panstwa ma raazczyt prosi¢ J W Pana o przybycie
na zebranie ~zatozycieli Uyi, ktéro odbedzie $ie we
wtorek ténia J9-go czerwsa b. r. o godziei¢ 7-ej wie-
czoretn w sali Dckerla w Ratusza- . LN

Warszawa, 14 czerwca 1923.

Komitet Organizacyjny:

Tatleusz Jasionowski
Wiodzimiers Mazurkiewicz'
Wactaw Majewski
January Grzedzinski

Pierwsze zaproszenie na zebranie organizacyjne L. O. P. P.

menow, nie elity lotniczej, lecz ludzi dobrej woli —
bytaby to Liga Przyjaciét Lotnictwa, czy Liga Lot-
nicza.

W maju 1922 roku rozpoczatem konferencje o tym
z Sieroszewskim, Strugiem, Antonim Anuszem w Sej-
mie, W. Tomaszewskim i innymi. Andrzej Strug przy-
rzekt mi nawet napisa¢ odezwe.

On to wiasciwie poradzit mi tytut Ligi Obrony
Powietrznej.

Szukatem zatozycieli dla tego towarzystwa. W tycb
pielgrzymkach spotykatem czestokroé¢ przedziwne sta-
nowiska. Oto np. p. M. B., wiasciciel wielkiego sklepu
samochodowego w $rédmiesciu, ma w oknie modele
lotnicze. Gdy méwie mu o koniecznosci Ligi Lotni-
czej, oSwiadcza mi wrecz, ze watpi, czy tam mozna
co$ zarobi¢. ,,Zresztg boje sie, czy tam nie ma poli-
tyki dla p. Pitlsudskiego — bo ja jestem ballerczy-
kiem!” Odpowiedziatem mu oczywiscie, ze to nam
nie przeszkadza, ze i hallerczyka mozemy przyjac,
a samoloty nie sg ani prawe ani tez lewe. Zabmatem
takze i do popularnego w owym okresie F. Baytla,
wyrzucajgcego oknami sensacji do$¢ duze pienigdze —
uzaleznit swag odpowiedZ od rady gen. J6zefa Hallera
i ksiedza biskupa. Nie wiem, co mu poradzili — ale
nigdy sie do mnie nie zgtosit.

Bywato takze i inaczej. Tak np. § p. Wiadystaw
Mazurkietvicz i senator Januszewski sami sie do mnie
znaszaja; $. p. b. minister Jasionowski, §. p. b. mini-
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ster Jastrzebski i J6zef Szwejcer chetnie deklarujg
swoj akces.

W trakcie pierwszego lotu okreznego, organizowa-
nego przez klub 9 i 10 wrze$nia 1922 roku, w wyda-
nym przeze mnie programie puszczam pierwszg ja-
skotke o Lidze w tych stowach:

»Liga Obrony Powietrzne;.

Liga Obrony Powietrznej powstaje przy Aeroklu
bie Rzeczypospolitej Polskiej, jako organizacja ogol
nonarodowa, do ktérej przyjmowani bedag wszyscy

Polska posiada obecnie niktg w poréwnaniu z sg
siadami z zachodu i wschodu flote powietrzna
Wzmocnienie naszego lotnictwa zwigzane jest z mi
liardowymi wydatkami, ktorych budzet panstwowy
w petni nie wytrzymuje. Poniewaz jednak przyszia
wojna odbedzie sie w powietrzu, a zwyciezcg zostanie
ten, kto posiadaé¢ bedzie najsilniejsze lotnictwo, prze-
to dazeniem calego narodu musi byé budowanie lot-
nictwa polskiego.

Niecb wérdd cztonkéw Ligi nie zabraknie nikogo;
komu droga jest nasza niepodlegtosé, niechaj Spieszy
z ofiarami”.

Byt to ballon d’essai, bo dopiero dnia 12 grudnia
1922 roku na Walnym Zebraniu Aeroklubu Rzeczy-
pospolitej Polskiej referuje konieczno$¢ zorganizowa-
nia Ligi Obrony i poparcia tej mysli przez Aeroklub
i przez lotnikéw. Przyznam sie, iz nie sadzitem, ze
spotkam sie z takim oporem, polegajacym nie tylko
na powatpiewaniu w zdolno$¢ zyciowa takiej organi-
zacji, ale tez i na tym przypuszczeniu, ze Liga wy-
ciggnie wszystkie sity z Aeroklubu (co zresztg byto
istotnie stuszne). Miedzy przeciwnikami tej organi-
zacji byli nawet wybitni lotnicy (jak np. pptk. Ray-
ski), ktérycb nie mozna wszak posadza¢ o obojetnos¢
dla idei lotnictwa. Totez idea L. O. P. P. uzyskala
na tym zebraniu nieznaczng tylko wiekszosc.

A juz dnia 25 maja 1922 roku — Tadeusz Jasio-
nowski, Whadystaw Mazurkiewicz i ja niesliSmy dum-
nie z Ministerstwa Spraw Wewnetrznych pierwszy
podpisany przez nas i zatwierdzony statut Ligi Obro-
ny Powietrznej Panstwa (nr rej. 898). Statut ten diu-
go jeszcze rozpowszechnialisSmy jako maszynopis, bo
nie sta¢ nas bylo na druk.

W S$lad za tym zwotaliSmy pierwsze zebranie za-
tozycieli Ligi dla wyboru organizacyjnego komitetu”.

Walczacy z brakiem gotéwki, zatozyciele L. O. P. P.
zwr6cUi sie z prosba o pomoc finansowag do Rzadu.
O rezultacie tej préby pisze dalej autor:

».Za granicg w tym czasie istniaty dziesigtki prze-
roznych stowarzyszen lotniczych lub dla lotnictwa
pracujacych, ktére opinie lotniczg w kraju odpowied-
nio urabialy; istniala wreszcie liczna prasa lotnicza,
0g6lna, techniczna lub sportowa — u nas jedyng pla-
cowka spoteczng tego rodzaju byt Aeroklub Rzeczy-
pospolitej Polskiej, powstaly w roku 1920, ktérego



wiceprezesem miatem zaszczyt by¢ w Kkilku kolejnych
zarzadach, ktéry z natury rzeczy taczyt tylko nielicz-
na elite lotniczg kraju.

Trudno lepiej scharakteryzowaé sytuacje tej in-
stytucji, niz to czyni list prezesa Aeroklubu p. Sta-
nistawa Osieckiego, pisany 6 lipca 1921 roku do szefa
Departamentu Zeglugi Powietrznej w Ministerstwie
Spraw Wojskowych.

Przedstawiwszy krotko dokonane przez Aeroklub
prace w Kierunku przede wszystkim propagandy lot-
nictwa w odczytach i prasie oraz opracowanie i przed-
stawienie Rzgdowi i Sejmowi obszernego memoriatu
0 konieczno$ci organizacji lotnictwa cywilnego w Pol-
sce — prezes Osiecki pisze dostownie:

»Brak poparcia rzagdowego, przynajmniej takiego,
jakiego doznaje Liga Zeglugi Polskiej, nie tylko unie-
mozliwia Aeroklubowi Polski reprezentacje i wspot-
prace na terenie miedzynarodowym z dotkliwg dla
Polski szkoda, ale wobec trudnych warunkéw, przy
spadajacej walucie, sprowadzajgcej do zera wartos¢
wptywajgcych skiadek, uniemozliwia wszelka dalsza
dziatalno$¢ wewnetrzng i propagandowa.

Wobec powyzszego. Zarzad Aeroklubu uprasza
Pana Szefa Departamentu, ktéremu rozwoj lotnictwa
polskiego w ogodlnosci, a takze i lotnictwa cywilnego
lezy na sercu, o udzielenie subwencji w kwocie 50.000
marek miesiecznie...”

Prosha ta pozostata jednak bez echa, mimo, iz za
granicg pomoc finansowa organizacjom pracujacym
nad propaganda lotnictwa byta w tym czasie nie-
zmiernie rozpowszechniona.

Ciekawe, ze dwa lata pdzniej rozpoczynajac swa
doniostg prace bez grosza, pierwszy Zarzad L. O. P. P.,
w ktorym przypadta mi rola generalnego sekretarza,
zwrocit sie we wrzesniu 1923 r. do Premiera Grab-
skiego z podobng prosbg — i otrzymat podobng od-
mowe. Zreszta i lepiej sie stato, czyz zwyciestwo wia-
snymi sitami nie jest przyjemniejsze?...”

Czy nie nalezy zaliczy¢ do rzeczy godnych uzna-
nia, gdy zatozyciel L. O. P. P., walczacy ze wszelkiego
rodzaju brakami, az do tak matostkowych rzeczy, jak
brak pieniedzy na optacenie druku statutu zatwier-
dzonego towarzystwa, oswiadcza, gdy mu odmoéwili
subwencji rzgdowej: ,,...Zresztg i lepiej sie stato, czyz
zwyciestwo wlasnymi sitami nie jest przyjemniejsze?...”

W kwietniu 1923 roku, po diugich zabiegach, po-
wstaje Komitet Organizacyjny, ktory rzucit pierwsze
hasta: ,,0 znaczeniu i roli lotnictwa rodzimego i o ko-
niecznosci jego rozwoju”; podkreslono apolitycznosé
Stowarzyszenia oraz podano zarys programow przy-
sztych prac Ligi. Spowodowato to, ze w bardzo kroét-
kim czasie przystgpita do wspétpracy propagandowo-
organizacyjnej znaczna liczba oso6b, tzw. wodwczas
cztonkéw-zatozycieli, we wszystkich dzielnicach Rze-
czypospolitej, Cztonkowie ci, rozumiejgc, ze na za-

CloNA =k

WARSZAWA — LISTOHAD 1924

LOT POLSKI

Jedna z pierwszych okiadek miesiecznika ,,Lot Polski”

czatek organizacji trzeba takze sporych funduszéw,
opodatkowali sie, jako minimum, kwotg po zt 25
miesiecznie. Pozwolito to przystgpi¢ niezwiocznie do
zorganizowania biura centralnego w Warszawie i za-
wigzania zywego kontaktu z powstajagcymi z tych sa-
mych funduszéw placéwkami Ligi O. P. P. na pro-
wingcji.

Pierwszy Statut Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa przyjety zostat przez Ogdlne Zgromadzenie De-
legatow Czlonkdw - Zatozycieli na tymze zebraniu
w dniu 22 maja 1923 r.,, a w dniu 19 czerwca tegoz
roku drugie Ogdlne Zgromadzenie zaaprobowato dzia-
falno$¢ Komitetu Organizacyjnego i polecito mu do-
kona¢ statutowego wyboru wiadz Ligi.

W dniu 4 sierpnia 1923 roku ukonstytuowat sie
sktad pierwszych wiadz Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa: Rady Gtownej, Zarzadu Gléwnego i Giownej
Komisji Rewizyjnej.

W koncu 1924 r., iia pierwszym Zjezdzie Pre-
zesow Komitetdbw Wojewodzkich, wytknieta zostata
zasadnicza linia dziatalnosci programowej Ligi Obro-
ny Powietrznej Parnstwa; na zjezdzie tym jednomysl-
nie przyjeto nastepujacy program pracy:
budowa Instytutu Aerodynamicznego,
szkolenie pilotéw,
szkolenie mechanikéw lotniczych,
budowa lotnisk i hangaréw,
szerzenie o$wiaty lotniczej

g wn e

przez popieranie
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badan teoretycznycb i praktycznych w zakresie lot-
nictwa oraz popieranie sit fachowych.

Przy omawianiu programu prac, Zjazd wyrazit
woéweczas opinie, ze przeprowadzane przez L. O.P. P.
prace programowe w zakresie rozwoju lotnictwa po-
winny zosta¢ uzupetnione programem obrony ludno-
$ci cywilnej od atakdéw gazowych w czasie wojny i zle-
cit Zarzadowi GIOTvnemu nawigzanie $cislejszego kon-
taktu z Towarzystwem Obrony Przeciwgazowe;.

Pierwszy ten program, opracowany 15 lat temu,
byt wynikiem genialnego wprost wyczucia potrzeb

lotnictwa polskiego. Byt fundamentem, na ktérym
miat stang¢ gmach niezaleznego lotnictwa, silnego
i zdolnego do dalszego rozwoju. Nic zatem dziwnego,
ze dzien, w ktérym pierwszy Zjazd Prezesow Komi-
tetow Wojewddzkich uchwalit go w poczuciu wiel-
kiej odpowiedzialnosci za przyszto$¢ lotnictwa pol-
skiego, nalezatoby zaliczy¢ do ,Wielkich dni L.
O. P. P.%

Uchwaly z roku ubieglego znajdujg doskonaty
wyraz w budzecie Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. na
rok 1925. Widzimy zdecydowang wole realizacji za-

Polskie lotniska w roku 1927
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mierzeh. Liga Obrony Powietrznej Panstwa udowad-
nia, ze jej oficjalna nazwa nie jest czczym i pustym
frazesem, lecz hastem, ktére symbolizuje wole spote
czehstwa rozbudowania lotnictwa polskiego i posta
wienia go na tym poziomie, jaki powinien odpowia
da¢ aspiracjom narodu, dbatego o swa z takim tru
dem zdobytg niepodlegtos¢. Przyjrzyjmy sie blize_
cyfrom 6wczesnego preliminarza budzetowego, a znaj
dziemy w nim petne uzasadnienie powyzszych stow
Jest to znowu jeden z wielu ,,Wielkich dni L. O. P. P.*,
ktéry sucha wymowsg cyfr méwi sam za siebie.
Referowany na Zjezdzie przez sekretarza general-
nego pptk. Grzedzinskiego i przyjety przez Walne

Zgromadzenie preliminarz wydatkéw Ligi na rok 1925

wyraza sie w og0lnej sumie zt 1.845.000.
Poszczegblne pozycje przedstawiajg sie
stepuje:

A. Wydatki zwyczajne:

Wyszkolenie personelu:

a) pilotow . . zt 500.000
b) mechanikéw . » 35.000
¢) inzynierow (sty

pendia zagrani

czne) . . . 20.000

Od Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Departament IV Ministerstwa Spraw
Wojskowych powiadomit Zarzad Gitéwny
L. O. P. P, iz przystepuje do zatozenia
szk6t pilotow cywilnych w Warszawie
i Poznaniu, poczatkowo na 100 stuchaczy,
jednakze koszta zwigzane z wyszkoleniem
ma ponie$¢ Liga.

Z uwagi, ze wyszkolenie personelu
lotniczego stanowi jeden z zasadniczych
celow Ligi, Zarzad Gitéwny na propozy-
cje zgodzit sie i przyjat na siebie odno$ne
zobowigzanie na rok 1925.

Chcac temu zado$¢ uczynié¢ jest
niezbedne, aby wszystkie Komitety Woje-
woédzkie, Komitety Powiatowe t Kota Miej-
scowe L. O. P. P. bezzwitocznie wptacity
potowe posiadanej gotéwki do kasy Zarzg-
du Gioéwnego, przelewajac je do P. K O.
na konto Nr. 8500.

Jednocze$nie z powiadomieniem o
wptaceniu nalezy nadesta¢ tymczasowe
sprawozdanie kasowe za czas ubiegtly
oraz preliminarz budzetowy na rok 192S

Tres¢ powyzszego, Komitety Woje-
wodzkie podadzag do wiadomosci Komi-
tetom Powiatowym, te za$ Kotom Miej-
scowym.

OKOLNIK Nr. 10

Zapowiedziany w fokolniku Nr, 8
Zjazd Komitetow Wojewodzkich do War-
szawy na dzien 23 listopada nie odbylt sie.
Zebrana w tym dniu Cildbwna Rada Na-
dzorcza ustalita date Ogdlneao Zgroma-
dzenia L. O. P. P. na dzienh 7 i 8 stycz-
nia roku przysztego, zgodnie z § 8 statutu
z nastepujacym porzadkiem dziennym:

1, Zagajenie i powitanie.

2. Wybdr Prezydium Ogdlnego Zgro-
madzenia.

3. Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego.

4, Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

5. Zatwierdzenie budzetu na naste-
pny rok operacyjny, oraz programu dziatal-
nosci.

6. Upowaznienie Zarzadu Gidéwnego
o dysponowania funduszami L. O. P. P.
wramach zatwierdzonego budzetu.

7. Wybory Zarzadu Gitdéwnego.

8. Wybory Giéwnej Komisji Rewi-
zyjnej.

9. Zmiany w statucie.

10. Wnioski Gtownej Rady Nadzor-
czej, Gtdwnej Komisji Rewizyjnej, Zarza-
du Gldéwnego i Komitetow Wojewddzkich.

Zalegalizowane do tej pory Komi-
tety Wojewoddzkie nadsytaja na Zjazd
po dwdch delegatéw zaopatrzonych w od-
wiednie pelnomocnictwa i wybranych na
Ogolnych Zgromadzeniach Komitetow Wo-
jewo6dzkich zgodnie z punktem c) art. 28
statutu.

Wybrani delegaci zawiadomig uprze-
dnio o swym przyjezdzie w celu zapewnie-
nia im pomieszczen.

Zebranie odbedzie sie W wyzej wy-
znaczonym terminie w Zaniku. Poczatek
0 Nodz. 11-ej.

Komisarzem Zjazdu je»t p. Broni-
staw Barylski, (Warszawa, ul. Hoza fi m. 7.)

Liga Obrony Powietrznej Panstwa
wydaje na gwiazdke ksigzke dla miodzie-
zy: ,,Maciek I-szy, krol powietrza” K. A
Czyzowskiego, z ilustracjami Z. Grabo-
wskiego, cena 5 ziotych.

Jeden z pierwszych okélnikéw L. O. P. P.

jak na-

63



Samolot kpt. Orlinskiego w Warszawie po powrocie z raidu do Tokio

Utrzymanie personelu:
a) pierwsza druzy-
na . . . .. zt 120.000
b) dniga druzyna 130.000
Popularyzacja. Wy-

dawnictwa szkolne 25.000
Propaganda prasowa,
odczytowa i filmowa 40.000
Administracja Centra-
li 45.000
Administracja woje-
wodzka . 135.000
Nieprzewidziane 10.000 z+ 1.060.000
B. Woydatki nadzwyczajne:
Materiat lotniczy:
samoloty, zakup 85.000
Przyziemie: -
lotniska (L6dZ, Ka-
tOWICe) oo 180.000
bangary 220.000
zabudowania i insta-
lacje e 100.000
Technika. Instytut Ae-
rodynamiczny, 1 rata 100.000
Szybowece. Fund. orga-
nizacji szybowisk . 100.000 =z  785.000
Razem Co zt  1.845.000

Akcja L.. O. P. P. znalazta wreszcie uznanie 6w-
czesnych sfer rzadowych. Nie tak dawno, bo przed
dwoma laty (w 1923 r.), sfery oficjalne odnosity sie
do poczynan L. O. P. P. z wielka rezerwa. Zapat pa-
triotyczny i troska o rozwdj lotnictwa polskiego zdo-
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byly wreszcie nalezyte zrozumienie u kierownikow
nawy panstwowej. Po raz pierwszy w dniu 27 lutego
1925 r. L. O. P. P. zostata uznana publicznie przez
przedstawiciela sfer rzadzacych za instytucje o wiel-
kim znaczeniu dla Panstwa. Méwi nam o tym komu-
nikat, z ktérego przytoczymy tu wyijatek:

W trakcie swego expose budzetowego w Sejmie
dn. 27 lutego, p. minister gen. Sikorski podkreslit
role Ligi Obrony Powietrznej Paristwa, na ktorej
opiera widoki rozbudowy lotnictwa cywilnego...”

Rok 1925 byt specjalnie obfity pod wzgledem zda-
rzen, ktore nalezatoby przypomniec¢, jezeli chodzi
0 wyroOznienie zastug L. O. P. P. dla rozwoju lotnic-
twa polskiego. Dzieki L. O. P. P. powstaje pierwszy
samolot turystyczny, zaprojektowany przez zdolnego
studenta Politechniki; méwi nam o tym komunikat
z marca 1926 r.:

.»-W polowie lutego biezgcego roku dokonat
pierwszych lotow na lotnisku warszawskim samolot
matej mocy, konstrukcji studenta Politechniki War-
szawskiej p. S. Dabrowskiego.

Samolot ten, typu dwuptatowca jednoosobowego,
0 skrzydtach wolnoniosacych, ma stuzyé do celéw
wytacznie sportowych.

Samolot zostat zbudowany w wojskowych Central-
nych Warsztatach Lotniczych, przy pomocy finanso-
wej Ligi Obrony Powietrznej Panstwa...”

W tym okresie L. O. P. P., kierujgc sie zasada
zjednoczenia wysitkdw, stara sie iizgodni¢ prace nad
rozbudowsa lotnictwa polskiego wszystkich towarzystw
1 grup sportowych, ktére bezposrednio czy posrednio
stykaty sie z tymi zagadnieniami. Pod sztandary L.
O. P. P. zglasza sie coraz wiecej osob i grup, dekla-



nijac swa wspotprace. Jednym z przejawow tej akcji
jest wecielenie do L. O. P. P. ,Komitetu Lotnictwa
Sanitarnego”, stworzonego i prowadzonego przez gen.
Stawoj-Sktadkowskiego.

»-MOWi sie szeroko i nie zawsze stusznie o pol-
skiej niezgodzie. Lotnictwo dato przykiad, ktéry za-
przecza tej niekorzystnej dla nas opinii. Istniejaca
od lat kilku, powstata w tym samym niemal czasie
co Liga Obrony Powietrznej Paristwa organizacja lot-
nicza, ktora energicznie i skutecznie pracuje nad two-
rzeniem w Polsce lotnictwa sanitarnego — Komitet
Lotnictwa Sanitarnego — zglosita sie na apel Wal-
nego Zgromadzenia Ligi i polgczyta sie z nig, stajac
sie w niej sekcjg lotnictwa sanitarnego.

W ten sposéb i ta dziedzina spotecznej pracy lot-
niczej zostata zeSrodkowana w Zarzadzie Glownym
i komitetach Ligi — zyska¢ na tym powinna i pra-
ca nad sanitarnym lotnictwem.

Komitet Lotnictwa Sanitarnego przykiadem swym
powinien pociggngé wszystkie kota i koétka, pracu-
jace w Polsce w dziedzinie lotnictwa do racjonal-
nego zjednoczenia.

W jednosci bowiem tworzy sie sifa...!”.

Dazac usilnie do nadania nalezytego kierunku
polityce lotniczej w Polsce, L. O. P. P. nie ograni-
cza sie tylko do zbierania pieniedzy i wydawania ich
na lotnictwo, ale bierze zywy i czynny udziat w dys-
kusjach i pracach nad rozwigzaniem szeregu pala-
cych kwestyj lotniczych.

Slady tych usitowan znajdujemy w ,,Biuletynach
L. O. P. P.”, z ktéorych przytoczymy bardzo cieka-

Eskadra propagandowa Ligi

wg uchwate Zarzagdu Gitéwnego L. O. P. P. z dnia
3 czerwca, dotyczgcg projektu wiceministerstwa dla
spraw lotniczych.

»--Oprawa podsekretariatu stanu. Sprawa ta wy-
petnita catkowicie porzgdek dzienny posiedzenia Za-
rzadu Gtéwnego w dniu 3 czerwca.

Po wystuchaniu referatu pptk. Grzedzinskiego
i wyczerpujgcej dyskusji, powzieto nastepujgcag
uchwate: ,,Zarzad Gtéwny L. O. P. P. stoi jednomysl-
nie na stanowisku utworzenia cywilnego Podsekre-
tariatu Stanu dla Spraw Lotnictwa i opracowania
odpowiedniego memoriatu, ktéry bedzie przedtozo-
ny Sejmowi i Rzadowi”.

Opracowanie memoriatu powierzono pptk. Grze-
dzinskiemu...”.

O roli L. O. P. P. w polityce lotniczej Paristwa
moéwig nam O&wczesne emmcjacje czotowych osobi-
stosci ze Swiata politycznego:

Prezydent Rzeczypospolitej Stanistaw Wojcie-
chowski w nastepujacy sposéb okresla te role:

»-Nowoczesne zmiany w uzyciu $rodkéw walki
wymagaja, azeby nie tylko rzad i wojsko, lecz caty
naréd czuwat nad zabezpieczeniem swoich granic od
najazdow nieprzyjacielskich. Lotnictwo stato sie nie
tylko nowym $érodkiem szybkiej komunikacji, ale po-
teznym orezem, szczegblnie groznym dla tych, kté-
rzy nie rozporzadzajg odpowiednig flotg powietrzna.
Dla zaradzenia tej potrzebie narodowej powstata
Liga Obrony Powietrznej Panstwa. Dziatalnos¢ jej
Swiadczy, ze oczyszczamy sie z dawnego grzechu —
niedbalstwa obywateli o silng, szybko dziatajaca

przygotowuje sie do lotéw wiosennych
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obrone Rzeczypospolitej. Im wiecej cztonkéw Ligi,

im wiecej ofiar na jej patriotyczne przedsiewzie-
cia — tym wiecej gwarancji, ze Polska bedzie nie-
tykalna”.

Maciej Rataj, marszatek Sejmu:

»Lotnictwo odegra wielkg role w przysziej woj-
nie. Musimy miec silng flote powietrzng. Podwaliny
pod jej budowe potozy lotnictwo cywilne. Liga Obro-
ny Powietrznej Panstwa ma wielkg role przed so-
bg — role propagandy lotnictwa ws$réd najszerszych
rzesz spoteczenstwa. Samolot, jako $rodek komuni-
kacji, winien znajdowa¢ sie nie tylko na lotniskach
wojskowych, winien by¢ propagowany wsréd mio-
dziezy, a co najwazniejsza — wérdéd ludu. Musimy
stworzy¢ wiasne szkoly pilotéw, lotniska, fabryki itd.
Musimy to uczyni¢ tym usilniej, by stana¢ na po-
ziomie Swiatowym, by doréwna¢ naszym sgsiadom”.

Marian Kiniorski, senator (Zwigzek Ludowo-Na-
rodowy) :

»-Mamy doskonalg armie, jedng z najlepszych na
Swiecie, ale armie bez lotnictwa. Mdwie ,,bez”, bo to
co mamy, nie moze sie poréwna¢ z naszymy potrze-
bami. Spojrzmy po sasiadach, przypatrzmy sie jaka
oni wage przywigzujg do rozwoju lotnictwa, damy
wowczas wiecej pieniedzy na lotnictwo wojskowe,
zbudujemy wiasne lotnictwo cywilne i wszyscy wstg-
pimy do szeregébw Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa”.

Seweryn ks. Czetwertynski, poset (Z. L.-N.), re-
ferent budzetu wojskowego w Sejmie:

»Budzet nasz na lotnictwo jest niewystarczajacy.
Pod tym wzgledem pozostajemy daleko w tyle za
naszymy sgsiadami. Rozbudowa lotnictwa jest rze-
czg niestychanie pilng, a rozbudowy tej winno pod-
ja¢ sie cate spoteczenstwo, majgc przede wszystkim
na wzgledzie interes Rzeczypospolitej”.

Wactaw Januszewski, senator (Wyzwolenie):

»W dzisiejszym ciezkim finansowym potozeniu,
obowigzkiem patriotycznego i madrego spoteczen-
stwa jest dopomozenie Paristwu w stworzeniu po-
teznego lotnictwa, podstawy obrony narodowe;.

Spetnienia tego zadania podjeta sie Liga Obro-
ny Powietrznej Panstwa.

Jest to jej celem i zaduggy”.

Stanistaw Osiecki, wicemarszatek Sejmu (P. S. L.
Piast.):

»Produkcja krajowa jest minimalna, a personel
lotniczy wyszkolony — stosunkowo bardzo nielicz-
ny. Tymczasem przyszta wojna niewatpliwie w znacz-
nej mierze rozgrywac sie bedzie w powietrzu. Co sie
tyczy lotniczej komunikacji cywilnej, musimy bez-
wzglednie podazy¢ za Zachodem. Najpilniejsza jest
rzecza, aby w spoteczenstwie zapanowato zrozumie-
nie koniecznosci rozwoju lotnictwa cywilnego. Sze-
rokie rzesze muszg przyj$¢ w danym wypadku z po-
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mocag Panstwu, ktore obecnie nie jest w stanie tak
tozy¢ na lotnictwo, by stalo ono na nalezytym pozio-
mie. Majac podstawy materialne, bedziemy mogli
stworzy¢ wielki przemyst lotniczy, a potem wykwa-
lifikujemy kadry pilotéw, mechanikéw lotniczych
itd. Kto wie czy od tego nie zalezy przyszto$¢ Rze-
czypospolitej. W tym Kierunku idg wielkie wysitki
L. O. P. P., ktéra gromadzac w swych szeregach oko-
to 300 tysiecy cztonkow, optacajgcych skiadki, zebra-
fa dos¢ powazne fimdusze i weszta na droge realiza-
cji swych zamierzen. Przystgpita mianowicie do roz-
budowy sieci lotniczej, utworzyta szkote cywilng pi-
lotow i rozpoczeta budowe Instytutu Aerodynamicz-
nego. Sa to poczynania, ale powstang z nich wielkie
rzeczy”.

Bogustaw Miedzinski, poset (Z. P. S. L. ,,Wyzwo-
lenie” i ,Jednos$¢ Ludowa”):

~-Mato, za mato robi sie u nas w zakresie lotnic-
twa! Nalezy umiegjetnie wykorzysta¢ nastréj spote-
czehstwa i przy pomocy odpowiednich czynnikow
postawi¢ u nas rozwdj lotnictwa na europejskim po-
ziomie. Nalezy pamietaé, ze rozwoéj cywilnego lot-
nictwa, to najlepsza bron w razie wojny. Totez Liga
Obrony Powietrznej Panstwa, ktdra posiada tak ol-
brzymie zastugi w zakresie propagandy lotniczej, po-
winna odegra¢ role gtdwnego propagatora lotnictwa
cywilnego”.

Ludwik Waszkiewicz, poset (Narodowa Partia Ro-
botnicza) :

»W podniesieniu idei lotnictwa. Liga Obrony
Powietrznej Panstwa zjednoczy cate spoteczenstwo
pod swym sztandarem. Przyszto$¢ bowiem Panstwa
jest w lotnictwie. Rozw0j nasz i wolnos¢, obrona wol-
nosci — sg zawiste od tego, jakie uczynimy postepy
w ciggu najblizszych lat. Spo6jrzmy na naszych sa-
siadéw, a przekonamy sig, co nam czyni¢ w tym za-
kresie nalezy”.

Ze sprawa rozbudowy lotnictwa polskiego lezata
na sercu ludziom dbatym o bezpieczeristwo Panstwa,
dowodzi tego list otwarty senatora Januszewskiego do
Prezydenta R. P., z drugiegj strony, konieczno$¢ opu-
blikowania takiego listu dowodzita, iz nie przez
wszystkie czynniki miarodajne doniostos¢ zagadnien
lotniczych byta zrozumiana i doceniona.

»List otwarty do Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej. O organizacje panstwowg lotnictwa.

W chwili gdy Panstwo nasze przechodzi okres
przesilenia rzadowego, jako obywatel kraju i czio-
nek tej organizacji, nad ktérg Pan Prezydent spra-
wuje Najwyzszy Protektorat (L. O. P. P.), uwazam
za swoj obowigzek zwr6ci¢ Jego uwage na nieodzow-
ng koniecznos$¢, by w okresie tym zostata poddana
najskrupulatniejszej rewizji obecna organizacja wiadz
lotniczych.

Jako czynnik cywilizacyjny i pierwszorzedny Sro-
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Warszawa, 26 JYWietnia 1927 r.

nalezycie wyzyskac

Autograf Prezydenta Rzeczypospolitej Profesora Dra Ignacego Moscickiego, dedykowany
L. O. P. P. w dniu otwarcia Instytutu Aerodynamicznego w Warszawie

dek obrony politycznej niepodlegtosci, lotnictwo wy-
maga szczegblnie bacznej uwagi najwyzszych wiadz
i nie moze by¢ nadal wynikiem przypadkowosci,
zwlaszcza, ze jego technika i sita rozwija sie poza
granicami kraju w sposéb niezwykle szybki, a dla
suwerennosci naszej niebezpieczny. Lotnictwo po-
winno sie sta¢ waznym punktem programu rzadowe-
go, jednolitego we wszystkich licznych dziedzinach
tej pracy, bowiem we wszystkich dziatach nie tylko
wewnetrznej, ale i zagranicznej naszej polityki lot-
niczej, panuje brak tworczego planu i zamieszanie
pojeé¢, grozace coraz wiekszymi szkodami Paristwu.

Interpelacje sejmowe, rezolucje Senatu i ostatnio
catkowite odrzucenie rzadowego projektu lotniczej
ustawy w Komisji Sejmu — odstaniajg zaledwie
drobny fragment tego coraz bardziej groznego stanu.

Rzad, ktéry powsta¢ ma z dzisiejszego przesile-
nia, musi mie¢ w swym skltadzie specjalny organ po-
lityczny, odpowiedzialny za polityke lotnicza. Kon-
tynuowanie dotychczasowego chaosu i marazmu gro-
Zi nieobliczalnymi skutkami.

Streszczone w ten spos6b moje przekonania sg

réwniez wyrazem uchwal Walnego Zgromadzenia
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, liczacej okoto
400.000 czlonkdéw; podyktowane troska o jedno
z najpowazniejszych zagadnieri bytu panstwowego,
zastugujg na to, by zostaty przyjete pod rozwage
Pana Prezydenta.

Warszawa, 16 listopada 1925 r.

(—) inz. Wactaw Januszewski
senator”.

Przyjmujac na swe barki odpowiedzialno$¢ za
zorganizowanie lotnictwa cywilnego w Polsce, celem
zapewnienia lotnictwu wojskowemu doptywu Swie-
zych sit i stworzenia odpowiednich rezerw, L. O.
P. P. zdawata sobie sprawe, ze sit tych nalezy szu-
ka¢ w szeregach mitodziezy polskiej. Mtodziez te trze-
ba byto uswiadomié¢ i przyciggna¢ do siebie. Celowi
temu miato stuzy¢ modelarstwo i szybownictwo, ja-
ko najbardziej dostepne dla miodych entuzjastéw
lotnictwa.

Idgc konsekwentnie po wytknietej drodze,

. O
P. P. urzadza w porozumieniu z Min. W. R. i O. P.
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Uroczystosci poswiecenia Instytutu Aerodynamicznego w obecnosci Prezydenta

kurs kierownikéw modelarni lotniczych dla nauczy-
cieli, ktérym kieruje osobiscie profesor Politechniki
Warszawskiej Cz. Witoszynski. Roéwnolegle z tym
przystgpiono do organizacji szybownictwa, finansu-
jac budowe szybowcéw i zawody szybowcowe.

Azeby zacheci¢ miodziez, rozentuzjazmowaé ja
i przepoi¢ mitoscig do lotnictwa, trzeba bylo wyczy-
nu lotniczego, ktory najlepiej przemawia do mio-
dych serc. W mozgach miodych pilotéw wojskowych
legty sie marzenia o wielkich przelotach, raidach
lotniczych i rekordach. Wiesci dochodzace z Zacho-
du moéwity o coraz wiekszych sukcesach, osigganych
przez lotnikéw francuskich, wiloskich, angielskich czy
amerykanskich. Kazdemu z nich towarzyszyt entu-
zjazm thumoéw, uznanie i poklask catego Swiata kul-
turalnego.

Nic wiec dziwnego, ze Liga spotykata sie coraz
czesciej ze strony naszych lotnikow wojskowych
Z propozycjami zorganizowania odpowiedniej impre-
zy lotniczej, ktéra by pozwolita i lotnictwu polskie-
mu siegna¢ po laury.

Wreszcie nadarzyta sie sposobno$¢ do wielkiego
wyczynu lotniczego, ktérego, dzieki L. O. P. P., do-
konat nasz as lotniczy kpt.-pil. B. Orlinski. Byt to
stynny jego przelot Warszawa—Tokio—Warszawa.

Przytoczymy tu pewne wyjatki z ksiazki kpt.
Orlinskiego o tym locie:

»~Wiasciwym inicjatorem, ze tak powiem — ojcem
mojego lotu Warszawa—Tokio—Warszawa, jest zna-
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Rzeczypospolitej

komity moj kolega i przetozony, bohater stynnego
lotu dokota morza S$rédziemnego, dokonanego we
wrze$niu ub. roku, ptk.-pil. Ludomit Rayski; mat-

ka — Liga Obrony Powietrznej Panstwa, dzieki
ktorej hojnemu subsydium lot moj doszedt do
skutku.

Rozpoczynajgc opis lotu Warszawa—""Tokio—War-
szawa, czuje sie w obowigzku wyrazenia serdecznej
wdziecznosdci: ptk. Rayskiemu za to, ze mnie wia-
$nie wybratl do tego wspaniatego przelotu, skiadajac
na moje barki wielki zaszczyt, ale i wielkg odpowie-
dzialno$¢ reprezentowania honoru Ojczyzny; Lidze
Obrony Powietrznej Panstwa za to, ze dopomogta do
realizacji $miatej inicjatywy ptk. Rayskiego, spetnia-
jac zadanie, ktore gdzie indziej, w krajach bogat-
szych, spetnia rzad, aerokluby, badZ tez wielki prze-
myst lotniczy.

Lot do Tokio poprzedzity diugotrwate przygoto-
wania, czynione z wiasciwg energig i znajomoscig
rzeczy przez pik. Rayskiego, ktéry po pokonaniu
licznych trudnosci, kiedy sprawa wreszcie dojrzata,
przystagpit w maju b. r. do odpowiedniego treningu.
Zmiana na stanowisku szefa Departamentu IV M. S.
Wojsk, i objecie funkcyj tych przez ptk. Rayskiego
nie pozwolity mu jednak na odbycie lotu. Putkownik
nazbyt dobrze przeciez rozumiat doniosto$¢ propa-
gandowg takiego lotu dla Polski, aby miat z mysli
tej zrezygnowac. Poswieciwszy na oftarzu stuzby za-
szczyt poniesienia barw Polski w dalekie kraje, po-



stanowit, ze lotu zamiast niego dokona kto
i wybor jego padt na mnie.

Lot poczatkowo projektowany byt z Paryza. | oto
w dniu 24 maja b. r., w drugi dzien Zielonych Swig-
tek, wraz z sierz. Kubiakiem wystartowatem z lotni-
ska w le Bourget pod Paryzem na nowiutkim Pote-
zie z silnikiem Renault o sile 480 koni. Leciatem na
Strasburg, Kktory szczesliwie mingtem, w kierunku
Pragi Czeskiej. Juz nad terytorium niemieckim mo-
tor zaczat wysadzaé. Nie mogac lagdowaé w Niem-
czech, postanowitem- zawrocic i lecie¢ z powrotem do
Strasburga. Na lotnisku w tym miesScie stwierdzi-
tem, ze przyczyng defektu byla woda w benzynie.
Usungwszy ten brak, po 40 minutach znéw wystar-
towatem i poleciatem tym samym szlakiem. Ale pech
przesladowat mnie w dalszym ciagu. Znéw nad Niem-
cami, w tym samym miejscu, motor zaczat odmawiac
postuszenstwa. Tym razem postanowitem dociggna¢
za wszelkg cene do terytorium czeskiego. Z wielkim
trudem mi sie to udato, jednakze w poblizu miasta
Cheb (niedaleko Karlsbadu) nastapito na nieodpo-
wiednim terenie przymusowe ladowanie, podczas
ktérego ja z Kubiakiem wyszliSmy wprawdzie calo,
aparat nasz zostat jednak tak powaznie uszkodzony,
ze o dalszym locie nie mogto by¢ mowy. Rad nie
rad, musiatem uda¢ sie kolejg do Pragi, stamtad za$
przyleciatem do Warszawy... w charakterze pasazera.

Tak skonhczyt sie moj pierwszy lot do Tokio...

Nie naleze jednak do ludzi, ktorzy tatwo podda-
ja sie zwatpieniu. Nie datem wiec za wygrang. Po
powrocie do Warszawy, uradziliSmy z ptk. Rayskim,
ktéry, znajac dobrze zmienne koleje szczescia lotni-
czego, darzyt mnie w dalszym ciggu swym tak cen-
nym dla mnie zaufaniem i otaczal niezmienng zycz-
liwoscia, ze polece na jego stynnym juz ,,$r6dziemno-
morskim” Breguecie; na wyrazne za$ zyczenie Za-
rzadu Giownego L. O. P. P. postanowilismy, ze lot
odbedzie sie tym razem nie z Paryza i do Paryza,
lecz z Warszawy i do Warszawy, co wyrazniej pod-
kreslato jego polski charakter na tle miedzynarodo-
wych dalekich przelotow.

inny

Zawrzata zndéw gorgczkowa praca*, w przyspieszo-
nym tempie, potoczyly sie ostateczne przygotowania.
Nowe formalnosci zajety nam jednak 3 miesigce cza-
su. Tymczasem kazdy dzieh stracony zmniejszat
szanse pomysinych warunkéw atmosferycznych w dro-
dze, zblizat sie bowiem okres jesiennych groznych
japonskich tajfundéw. Wreszcie, w ostatniej prawie
chwili, odlot zostat wyznaczony na 27 sierpnia. Mato
kto wiedziat o nim w Warszawie”.

A po zakonczeniu lotu kpt. Orlinski pisze:

»Konhczac to sprawozdanie z mojego lotu War-
szawa—Tokio—Warszawa, musze jeszcze uczyni¢ za-
do$¢ potrzebie serca i obowigzku.

| jeszcze jedno. W sprawozdaniu moim, gdy mo-
witem o Rosji Sowieckiej, przewijat sie niejednokrot-
nie tajemniczy wyraz Awiachim.

Coz to jest ten Awiachim?

Jest to potezna organizacja, pokrywajgca siecig
oddziatbw calg Rosje, co$ w rodzaju naszej Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa, tylko znacznie od niej
mocniejsza, bowiem oficjalnie popierana przez rzad,
Organizacja ta, ktorej celem jest stworzenie z Rosji
pierwszorzednej potegi na polu walki powietrznej
i chemicznej, liczaca miliony cztonkéw i miliony ru
bli ztotych zgromadzonego kapitatu, niedawno zorga
nizowata 4 wielkie raidy i w ogéle dokonata ogrom
nej pracy, nad ktéra musimy sie powaznie zasta
nowic.

Na rezultaty tej pracy patrzytem z bliska, myslac
smetnie: kiedyz to nasza L. O. P. P. bedzie posia-
data takie Srodki i bedzie mogta tak rozszerzy¢ za-
kres swego dziatania?

Chwila po temu jest najbardziej odpowiednia.
Stoimy u progu ,, Tygodnia Lotniczego”. Wykrzeszmy
z siebie te ofiarnosé, ktorg, co prawda pod presjg
rzadu, potrafito wykrzesaé spoteczeristwo rosyjskie;
przeciwstawmy sowieckiemu Awiachimowi potezng
Polskg Lige Obrony Powietrznej Panstwa, wspartg
o miliony cztonkéw i miliony ztotych. A wtedy be-
dziemy mogli spokojnie patrze¢ w Jutro, ktére dzi$
jeszcze przestaniajg chmury na wschodzie i zachodzie...

Samolot braci Dziatowskich
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* A

z konkursu awionetek

Rozdzieleni na tylu polach, skupmy sie wszyscy
bodaj na tym jednym jedynym polu: Obrony Po-
wietrznej Panstwa, pod hastem, ktdére niechaj gtosno
sie rozlegnie od brzegébw Battyku hen pod stoki
Karpat, od btot pinskich po gérnoslaskie huty i ko-
palnie: ,,Wszyscy cztonkami Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa”.

Obok dbatosci o sprawy lotnicze, L. O. P. P. wy-
kazata duzo zainteresowania i sprawami obrony prze-
ciwgazowej. Jak wiemy. Liga Obrony Powietrznej
Panstwa potaczyta sie z Towarzystwem Obrony Prze-
ciwgazowej. Nowopowstata organizacja, sitag faktu,
rozszerzyta swoj zakres dziatania, zajmujac sie nie
tylko zagadnieniami lotniczymi, ale i obrong prze-
ciwlotniczg i przeciwgazows. Z tego powodu nhastg-
pita zmiana nazwy potaczonych organizacyj na ,Li-
ga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej”.

Towarzystwo Obrony Przeciwgazowej miato juz
swoj piekny dorobek w postaci ,,Chemicznego Insty-
tutu Badawczego”, ktory, ze wzgledu na potgczenie
obu towarzystw, zapisujemy na dobro L. O. P. P.
O powstaniu Instytutu dowiadujemy sie z kroniki
L. O. P. P. za 1927 r.

,,Obok Instytutu Aerodynamicznego — w ciszy.
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mato znane szerszemu ogo6towi — powstato w War-
szawie nowe monumentalne dzieto: Chemiczny Insty-
tut Badawczy.

Wiasciwym inicjatorem i tworcg jest P. Prezy-
dent Rzeczypospolitej Moscicki, ktérego dziatalnosé
naukowa i techniczno-przemystowa uderza ogromem
pracy, wiedzy i talentu, i ktéry, zaiste, dobrze za-
stuzyt sie nig Ojczyznie.

Dnia 30 pazdziernika 1916 r., dwczesny profesor
Politechniki Lwowskiej Ignacy Moscicki zatozyt spot-
ke ,,Metan”, ktéra miata stworzy¢ podstawe dla obec-
nego Instytutu Badawczego. W roku 1922, dzieki
inicjatywie prof. Moscickiego, spotka ta zostata prze-
ksztatcona na instytucje o charakterze czysto spo-
tecznym i odtad datuje sie realizacja wielkiego dzieta.

Powstaje Wydziat Czynny Chemicznego Instytu-
tu Badawczego, ktéry, zdecydowawszy sie na wybu-
dowanie Instytutu w Warszawie, rozpoczyna natych-
miast starania o uzyskanie odpowiedniego terenu.

Dzigki duzemu zrozumieniu celéw Instytutu ze
strony M. S. Wojsk., udato sie Wydzialowi Czynne-
mu zyska¢ na cele budowy gmachu tereny o obsza-
rze 20 morgéw, potozone na Zoliborzu.

W dniu 7 sierpnia 1922 r. zawarto umowe ze
Skarbem Panstwa, na mocy ktérej Instytut wydzier-
zawit wspomniane tereny na lat 35, z prawem dalsze-
go przediuzania umowy.

Wstepne prace przygotowawcze zostaly przepro-
wadzone w ciggu 1923 roku.

Niestety, fatalny stan ekonomiczny Polski zawa-
zyt réwniez na poczynaniach Chemicznego Instytutu
Badawczego,

Niemoznos$¢ realizacji nowosci patentowych, z kt6-
rych spodziewano sie uzyska¢ potrzebng na budowe
gmachu Instytutu gotowke, zmusita Wydziat Czynny
do szukania innej drogi dla przeprowadzenia swych
planéw.

Stojagc na stanowisku, ze Instytut jest placéwka
czysto spoteczng, stuzaca catej Polsce, postanowit Wy-
dziat Czynny odwotaé sie do pomocy spoteczeristwa.

Zawigzany Komitet Budowy wydal odezwe do
spoteczenstwa, wzywajgc je do sktadania daréw na
cele budowy, oraz zawigzat specjalny Komitet, ktéry
rozpoczat swojg prace wsréd Polakéw za Oceanem.
Ofiarno$¢ Polonii Amerykarnskiej nie zawiodta i tym
razem; hojny dar w sumie 30.000 dolaréw wptynat
od niej na rece 6wczesnego Ministra Spraw Wojsko-
wych gen. Sikorskiego.

Rowniez szereg firm krajowych przyczynit sie do
powstania gmachu przez ofiarowanie materiatdw bu-

dowlanych; Min. Rolnictwa i Min. Komimikacji
udzielito Komitetowi znizek — pierwsze na zaku-
pione drzewo, drugie na przewdz materiatbw budow-

lanych itd.
W tym czasie powstato w Warszawie Towarzystwo
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z uroczystosci chrztu P. W. S.-20,

Obrony Przeciwgazowej, z niestrudzonym dr Marty-
nowiczem, kierownikiem Chemicznego Instytutu Ba-
dawczego na czele. Towarzystwo dysponowato pew-
nymi kwotami, zebranymi na cele budowy Wojsko-
wego Instytutu Gazowego, w miedzyczasie przez
Rzad wybudowanego i uruchomionego.

Na konferencji delegatow Towarzystwa z delega-
tami M. S. Wojsk., odbytej w marcu 1925 r., posta-
nowiono wszelkie fundusze, na cele budowy Instytu-
tu Gazowego zebrane, przekaza¢ na cele budowy
Chemicznego Instytutu Badawczego, oraz z Zarzadu
Gtownego T. O. P. wyloni¢ Komisje, ktéra by popro-
wadzita budowe gmachu Instytutu.

Prace rozpoczeto dnia 15 sierpnia 1925 roku.
Przerwane na skutek zimy, urochomiono je na no-
wo W maju 1926 r. i poprowadzono tak energicznie,
Ze juz w grudniu budynek byt zupetnie wykoriczony.

W chwili obecnej Wydziat Czynny zajmuje sie
kolejnym urzadzaniem poszczeg6lnych pracowni i ma
nadzieje, ze do maja b. r. bedzie caty Instytut w pet-
nym ruchu.

Jak to juz ze Statutu wynika. Chemiczny Insty-
tut Badawczy bedzie placowka poswiecong tworczej
pracy technologicznej, celem rozbudowy polskiego
przemystu chemicznego i przystosowania go do po-
trzeb obrony Panstwa”.

O powstaniu obydwu instytutéw (Aerodynamicz-
nego i Chemicznego) Pan Prezydent R. P. wyrazit

nastepujgcg opinie:
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ufundowanego przez L. O.P.P.

»-.Otwarcie Instytutu Aerodynamicznego i Che-
micznego Instytutu Badawczego — wzniesionych ofiar-
noscig polskiego narodu — to $wiadectwo zaszczytne
naszej terazniejszosci—najlepsza wrozba na przysztosc.

Te dwie potezne kuznice polskiego ducha twor-
czego — to dwa skrzydta, przypiete nam do ramion:
jedno pozwoli nam opanowaé polskie powietrze, dru-
gie — nalezycie wykorzysta¢ skarby polskiej ziemi.
Warszawa, dn. 26 kwietnia 1927 r.

(—) 1. Moscicki”.

Jednym z najwiekszych ,,dni L. O. P. P.” bylo
otwarcie 4.1X.1927 r. Instytutu Aerodynamicznego.
Z uroczystosci tej podajemy przemoéwienie przedsta-
wiciela Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.:

....Jako petnigcemu obowiagzki prezesa Zarzadu
Gléwnego Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, przy-
padt mi w udziale wysoki zaszczyt powitania w imie-
niu Ligi naszego Wysokiego Protektora i zgromadzo-
nych gosci i podziekowania za udzial w dzisiejszej
naszej uroczystosci. Jednocze$nie wyrazam zal z po-
wodu, ze w uroczystosci tej nie moze wzigé udziatu
nieobecny w tej chwili w Warszawie prezes prof.
Antoni Ponikowski.

Zarzad Gltéwny sktada przez moje usta dla wszyst-
kich cztonkéw Ligi wyrazy szczerego uznania, moga
sie oni wszyscy szczyci¢ z dokonanego dziela, albo-
wiem kazdy z komitetow Ligi na obszarze catej Rze-
czypospolitej przyczynit sie w wiekszej lub mniej-
szej mierze do powstania Instytutu.



Musimy jednak bezwzglednie stwierdzi¢, ze lwia
cze$¢ zastug i wysitkbw przypada niewatpliwie Ko-
mitetowi Stotecznemu i Warszawskiemu Komitetowi
Kolejowemu Ligi.

Dzigki ich przede wszystkim wysitkom, specjalnie
wytoniony Komitet Budowy Instytutu Aerodynamicz-
nego rozporzadzat zawsze potrzebnymi funduszami.

Komitet Budowy ukonstytuowany zostat w 1925
roku; w sklad jego wchodzity nastepujgce osoby:
marszatek Rataj, marszatek Tragmpczynski, b. rektor
prof. Skotnicki, b. wiceprezydent miasta Jankowski,
prof. Pszenicki, prof. Karol Jankowski, ptk Buckie-
wicz, inz. Fuks, prof. Witoszynski; przewodniczyt
Komitetowi z oddaniem sie tej wzniostej sprawie
b. wiceprezes Zarzadu Gléwnego Ligi senator Janu-
szewski.

Komitetowi Budowy nalezg sie specjalne wyrazy
podzieki, ktore sktadamy mu najgorecej.

Jednoczes$nie z radoscig wielkg jeszcze raz zazna-
czy¢ pragniemy, iz przede wszystkim obywatele War-
szawy i pracownicy Warszawskiej Dyrekcji Kolejo-
we] — juz to skiadkami, jako cztonkowie miejsco-
wych ko6t Ligi, juz to ofiarami podczas tygodni lot-
niczych — do zebrania potrzebnego na budowe fun-
duszu gtéwnie sie przyczynili.

Zarzad Gléwny z calego szeregu os6b, ktore jak
najlepszg wole i prace swojg dla urzeczywistnienia
dziela naszego wiozyty — uwaza sobie za obowigzek
wymieni¢ tutaj cbo¢ kilka nazwisk, a wiec przede
wszystkim: marszatkowie Sejmu i Senatu, ktérzy ta-
skawie wyrazili zgode na patronowanie Komitetowi
Budowy, co w niematym stopniu przyczynito sie do po-
wodzenia naszego przedsiewziecia. Dalej — pierwszy
prezes Komitetu Stolecznego sedzia Falkiewicz, kto-
ry postawit sobie za punkt honoru wybudowanie te-
go gmacbu. Dla sedziego Falkiewicza nie bylo droz-
szej i blizszej jego sercu sprawy ponad Instytut Ae-
rodynamiczny. Idealnie przez p. Falkiewicza nastro-
jony — ze sie tak wyraze — Zarzagd Komitetu Sto-
tecznego, po przejsciu sedziego do Zarzadu Gidéwne-
go, jak najpomyslniej, pod przewodnictwem odda-
nego catym sercem sprawie i pelnego poswiecenia
obecnego prezesa Florjanowieza, z zadania swego sie
wywiagzat.

Dalej z os6b zastuzonych wymieni¢ musze inz.
Fuksa, ktéry calag swa energie i doswiadczenie wio-
zyt w skrupulatne petnienie obowigzkow skarbnika
Komitetu Budowy.

Wreszcie, nie tylko Zarzad Glowny, ktory stale
Zz uwaga S$ledzit postepy prac, ale i sam Komitet Bu-

Wystawa L. O. P. P. w tobzowiance w Warszawie

73



dowy, w sprawozdaniach swych do Zarzadu Glow-
nego zawsze podkre$lat, ze dusza, niestrudzonym bo-
jownikiem idei Instytutu i twérca catego planu bu-
dowy — byt inicjator tej sprawy, cztonek Zarzadu
Gtownego prof. Witoszynski, ktéry swym zapatem
potrafit przekona¢ wiadze Ligi o mozliwosci i ko-
niecznosci tego zamierzenia.

Liga, ktora zaledwie kilka lat temu powstata,
przezywa dzisiaj swéj dzien radosny, oddajagc Pan-
stwu i Narodowi urzeczywistnione przez siebie dzieto.

Mamy gleboka nadzieje, ze fakt ten wzmocni je-
szcze zaufanie spofeczenstwa do naszej Instytucji
i pomoze, abysmy dalej placowke te z korzyscig dla
Ojczyzny rozwijali, a Szanowni Panowie sami do-
skonale wiedzg, jak jeszcze wiele dla obrony po-
wietrznej Polski zdziata¢ trzeba.

Poza wykonanym obecnie programem rozbudo-
wy lotnisk, tak nieodzownych dla rozwoju lotnictwa,
poza szkoleniem miodych sit zawodowych. Liga wsta-
wita w swdj budzet sumy na budowe wiasnej, szerzej
zakrojonej szkoly pilotow, na zapoczatkowanie In-
stytutu i Laboratorium Silnikowego; Liga zakupuje
w tej cbwili grunta pod Jabtonng, ktére ofiaruje pod
budowe Panstwowego Instytutu Meteorologicznego,
przystepuje do budowy we Lwowie Szkoty Mechani-
kéw Lotniczych; jedno z kot Ligi zebratlo specjalne
fundusze w celu przyczynienia sie do utworzenia In-
stytutu dla Badan Lekarskich, zwigzanych z lotnic-
twem.

Poza tym stalg troskg Ligi jest rozbudzenie za-
mitowania w spoleczenstwie, szczeg6llnie wsrod mio-
dych, do fotnictwa jako sportu, na co takze zdobyc¢
musimy odpowiednie $rodki.

Koriczac swoje przemdwienie, chce jednak odpo-
wiedzie¢ jeszcze na pytanie, ktére niewatpliwie na-
rzuca sie wszystkim, a mianowicie, czemu przypisaé
nalezy, ze L. O. P. P., istniejaca zaledwie 3 i p6t lat,
poszczyci¢ sie moze zar6wno popularnoscig w catym
kraju, jak i wynikami swojej pracy.

Ot6z niewatpliwie zawdzieczamy to naszym Wy-
sokim Protektorom, a wiec b. Prezydentowi Rzeczy-
pospolitej Stanistawowi Wojciechowskiemu, ktory za-
raz po powstaniu Ligi raczyt wzig¢ ja pod swdj pro-
tektorat, nastepnie za$ obecnemu Protektorowi Ligi
Panu Prezydentowi Moscickiemu, ktory w chwili dla
instytucji ciezkiej, zapoznawszy sie z istotg rzeczy,
nie zawahat sie poda¢ nam reki i otoczy¢ nas swoja
opieka.

Na cze$¢ naszego Wysokiego Protektora wznosze
okrzyk: Prezydent Moscicki niech zyje!...”

Doceniajgc znaczenie udzialu miodziezy akade-
mickiej w pracach nad obrona powietrzng panstwa,
L. O. P. P. ma i w tej dziedzinie jeden ze swoich
»wielkich dni” — znamienng uchwate Ogélno-pol-
skiego Zjazdu Bratnich Pomocy we Lwowie:

»...Jezeli chodzi o ustosunkowanie sie miodziezy
akademickiej do L. O. P. P, to w styczniu r. b.
Ogoblno-polski Zjazd Bratnich Pomocy we Lwowie
powziatl nastepujacej tresci rezolucje: VIII Sesja Ra-
dy Delegatéw Ogélno-polskiego Zwiazku Bratnich
Pomocy, uznajgc doniosto$¢ idei Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa, wzywa wszystkich cztonkéw Brat-
nich Pomocy do gremialnego wstgpienia do L. O. P. P.
w charakterze cztonkéw zwyczajnych.

Sesja podnosi z uznaniem fakt powstania kot Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa przy wszystkich towa-
rzystwach Bratnich Pomocy S$rodowiska warszawskie-
go oraz fakt gremialnego wstgpienia cztonkéw Brat-
nich Pomocy w Warszawie: Politechniki, Szkoty Gtow-
nej Gospodarstwa Wiejskiego, Wyzszej Szkoly Han-
dlowej, Szkoty Nauk Politycznych i Szkoty Sztuk
Pieknych w charakterze cztonkéw do L. O. P. P.”.

W rezolucji tej mozna podkresli¢ trzy wazniejsze
momenty:

1. ustalenie wytycznej
w stosunku do L. O. P. P.;

2. stwierdzenie faktow — powstanie kot L. O.
P. P. przy wyzszych uczelniach w Warszawie;

postepowania miodziezy

Uroczysto$¢ poswiecenia i wreczenia 2 putkowi lotniczemu samolotu sanitarnego
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Prezydent R. P. Prof. Dr Ignacy Moscicki w pracowni Chemicznego Instytutu Badawczego

3. usankcjonowanie zasady, ze nie mozna byddazenie do jej uskrzydlenia, do popularyzacji lotnic-

cztonkiem ,,Bratniaka”, nie bedac cztonkiem L.O.P.P.

Ten, kto zna zycie akademickie, bedzie mdgt ta-
two oceni¢ znaczenie tych uchwal.

Mtiodziez nie lubi na siebie naktadaé bezwzgled-
nych obowigzkéw w stosunku do organizacy;j.

Pierwszym do zanotowania wyjgtkiem jest Liga
Obrony Powietrznej Panstwa i na ten takt nalezy
zwrécié specjalng uwage. Zywe odczucie koniecznosci
szybkiego rozwoju naszego lotnictwa zadecydowato
o stanowisku miodziezy. Nie nalezy tez watpi¢, ze
wspotpraca z L. O. P. P. juz w najblizszej przysztosci
rozwinie sie mocniej, ku pozytkowi lotnictwa, ku
chwale Najjasniejszej Rzeczypospolitej”.

Miodziez akademicka wnosi w szeregi L. O. P. P.

twa i uprzystepnienia go dla szerszych warstw. Gow-
nie dzieki wysitkom uzdolnionych studentéw Poli-
techniki i przy finansowym poparciu L. O. P. P., po-
wstajg pierwsze polskie samoloty sportowe i tury-
styczne. Celem stworzenia zdrowej rywalizacji i po-
budzenia przez to inicjatywy konstrukcyjnej oraz
zaprezentowania spoteczenstwu dorobku lotniczego,
L. O. P. P. organizuje w roku 1927 | Krajowy Kon-
kurs Awionetek, ktory byt w nastepnych latach sta-
le powtarzany.

O konkursie tym pisze ,,Lot Polski” (nr 11z 1927 r.):

W dniu 9 pazdziernika r. b. zakonczyt sie
| Polski Krajowy Konkurs Awionetek, zorganizowany
przez Zarzad Gtéwny L. O. P. P.
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w konkursie wzieto udziat 6 awionetek polskiej
konstrukcji, a mianowicie: 1) stud. Politechniki War-
szawskiej J. Drzewieckiego, wykonana w Warsza-
wie, w Warsztatach Sekcji Lotniczej Studentéw Poli-
techniki Warszawskiej; 2) stud. Politechniki War-
szawskiej S. Wigury i S. Rogalskiego, wykonana
w tychze Warsztatach; 3) inz. S. Cywinskiego, wyko-
nana w Wytworni Samolotow w Biatej Podlaskiej;
4) pil. B. Skraby, wykonana w Centralnych Warszta-
tach Lotniczych w Warszawie; 5) pil. i mech. wojsk,
braci S. i M. Dziatowskich, wykonana w Krakowie;
6) W. Koztowskiego, ucznia gimnazjum kaliskiego,
wykonana w Kaliszu.

Przebieg i rezultaty | Polskiego Konkursu Awio-
netek upowazniajg nas do wyciagniecia z niego na-
stepujacych wnioskow:

1. Urzadzenie Konkursu, sama zapowiedz, byty
bardzo celowe, bo zachecity konstruktoréw do pracy.

2. Wyniki dotychczasowych prac, niedawno roz-
poczetych, stanowig juz powazny dorobek.

3. L. O.P.P., popierajgc rozwoj twdrczosci w dzie-
dzinie lotnictwa (w danym wypadku konstrukcji pta-
towcdéw o matej mocy silnika), przez urzadzenie Kon-
kursu z nagrodami i przez subsydiowanie budowy
kilku awionetek, spetnia znéw jedno ze swych wiel-
kich zadan. Rezultat Konkursu jest potwierdzeniem
stusznosci postanowienia Zarzadu Gtdéwnego L. O. P. P.
kontynuowania tej dziatalnosci, bo ta droga prowa-
dzi niezawodnie do rozwoju naszego lotnictwa.

Zachecony osiggnietymi wynikami. Zarzad Glow-
ny l.. O. P. P. postanowit urzadzi¢ w roku przysztym
drugi konkurs awionetek, na warunkach juz zaostrzo-
nych, w ktéorym wykorzysta doswiadczenie, wyniesio-
ne z konkursu obecnego.

Nie wszyscy, by¢ moze, zdajg sobie sprawe ze zna-
czenia tego Konkursu. Nie byt to Konkurs w zna-
czeniu zawodow sportowych — byt on czym$ znacz-
nie wiecej: przegladem i konkursem ptatowcéw pol-
skiej konstrukcji, w Polsce zbudowanych. Ze pierw-
sza ta proba wypadta dobrze, nadspodziewanie do-
brze, jest to zaréwno triumf naszych miodych kon-
struktoréw, jak i nowy lis¢ do wienca zastug Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa; jest to przede wszyst-
kim najlepsza wr6zba na przyszto$¢, o ktérg mozemy
by¢ spokojni.

Tylko pracy i jeszcze raz pracy, ktorej tak piek-
nym $wiadectwem byty pamietne dni paZzdziernikowe
na lotnisku Mokotowskim...”.

Sprawa rozbudowy wiasnego przemystu lotnicze-
go, uniezaleznienia sie od zagranicy, tworzenie wia-
snych typéw samolotéw i silnikbw — jest statg tro-
ska L. O. P. P. Ciekawe uwagi na’ten temat wygtosit
inz. Z. Arnd; przytoczymy z nich tylko wnioski kon-
cowe:

»..Dotychczas jedynie Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej akcje takag rozpoczeta. Znalazty sie
tam w budzecie sumy na ten cel, wprawdzie niezbyt
wielkie w stosunku do catego budzetu Ligi. Owoce

Szkota Pilotow L. O. P. P. w Radomiu w dniu otwarcia

76



Szkota Mechanikéw Lotniczych w Bydgoszczy

tej madrej i celowej dziatalnosci nie daly na siebie
dlugo czekaé. Ujawnity sie one przede wszystkim
w postaci catego szeregu typéw polskich awionetek,
ktore stanowig dla miodych konstruktoréw pierwszy
i najwazniejszy etap ich dziatalnosci kostruktorskiej,
nastepnie w budowie dwoch prototypow samolotéw
pasazerskich, ktére w tej chwili sg juz na ukoncze-
niu i wreszcie w budowie dwodch prototypow silni-
kéw lotniczych matej mocy. Jak na péttoraroczng
wzmozong dziatalno$é L. O. P. P. w zakresie popie-
rania wytworczosci lotniczej, to wynik naprawde
wybitny.

O ilez piekniejsze bytyby te wyniki, o ilez wie-
cej mielibySmy szans szybkiego dogonienia dystan-
sujacego nas w lotnictwie Zachodu, jezeli by S$rodki
pieniezne, jakimi rozporzadza Liga Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, byly wielokrotnie wieksze. Jak
stuszna bytaby nasza duma, gdybySmy mogli sobie
powiedzie¢; lotnictwo nasze nie jest obce; stworzy-
ty je: mozg polskiego inzyniera i rece polskiego rze-
miesdlnika. DopOki na naszym niebie bigkaé sie je-
szcze bedg obce samoloty, przybrane w polskie bar-
wy, powiedzie¢ sobie tego nie bedziemy mogli.
A jednak wszystko jest w naszych rekach, jak zwy-
kle, trzeba tylko chcieé. Niech miasta, powiaty, gmi-
ny, instytucje spoteczne i zawodowe i wszelkie inne
skupienia ludzkie zechcg tylko energicznie zorgani-
zowa¢ miedzy soba gremialne wstepowanie w szere-
gi Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, a po
kilku latach samoloty i silniki obce bedg w Polsce
juz tylko wspomnieniem. Nasz sport lotniczy, nasza
komunikacja powietrzna, a przede wszystkim nasza
obrona powietrzna — zyskajg woéwczas na sile i za-
pewnig sobie trwaly rozwdj, poniewaz, opierajac sie
o przemyst wiasny, uniezaleznig sie od zagranicy.
Trzeba tylko chciec...”.

Dzieki pomocy finansowej L. O. P. P., pierwszy
samolot komunikacyjny P. W. S. - 20, konstrukcji pol-

skiej (inz. Ciotkosza), dokonat lotéw prébnych 12.111I.
1927 r.

Celem zdobycia coraz wiekszych srodkéw finan-
sowych na opedzenie najpilniejszych potrzeb rozwi-
jajgcego sie lotnictwa polskiego. Liga stara sie, dro-
ga odpowiedniej propagandy, zjednywa¢ coraz wie-
cej nowych czionkéw. Wysitki L. O. P. P. znajduja
petne zrozumienie w réznych odtamach spoteczen-
stwa. Ciekawy pod tym wzgledem byt rozkaz komen-
danta gtéwnego Policji Panstwowej do swych pod-
wiadnych:

,Rozkaz nr 427.

Zotnierze Policji!

Wiem, iz chcecie uczci¢ zblizajgcy sie dzien
19 marca. Dochodzg mnie wieSci o0 rozmaitych
w zwigzku z tym projektach.

Wielkiemu Budowniczemu Naszej Ojczyzny spra-
wi rados$¢ wszystko to, co ma na celu wzmozenie jej
sity. Przyczynmy sie wiec i my do sity tej wzmozenia.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej oraz
Komitet Floty Narodowej sg tymi instytucjami, kto-
rych dziatalno$¢ ma wiasnie na celu wzmozenie sity
obronnej Panstwa.

Przyjawszy w tej dziedzinie udziat przez zapisa-
nie sie spotem na cztonkéw wymienionych instytu-
cyj, ztozycie Pierwszemu Marszatkowi Polski Jéze-
fowi Pitsudskiemu w dniu Jego Imienin od Polskiej
Policji dar, ktéry zapewne bedzie mile przyjety.

Swiadomo$¢ za$, iz skromnymi ofiarami, ktére
jednak w sumie rzecz znaczniejszg uczynig, przyczy-
niacie sie do rozwoju tak waznej dla Panstwa spra-
wy, dajgc tym jednoczes$nie przykiad innym, sprawi
wam niewatpliwie duze moralne zadowolenie.

Oddzielny, jednocze$nie z niniejszym wydany,
rozkaz, podaje do wiadomosci blizsze szczeg6lty
i sposéb przeprowadzenia akcji.

Komendant Gléwny Policji Panstwowe;j
(—) Maleszewski, putkownik”.
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Akt erekcyjny Szkoty Mechanikéw Lotniczych w Bydgoszczy

Jedng z gtdwnych imprez propagandowych i do-
chodowych byty coroczne ,,Tygodnie L. O. P. P.“,
urzadzane w catej Polsce. Ciekawe oswiadczenia z ta-
kiego ,,Tygodnia” znajdujemy w roczniku Lotu Pol-
skiego z 1930 r.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej dat wowczas na-
stepujgcy autograf:

~Pomyslny rozwdj lotnictwa i obrony przeciw-
gazowej winien by¢ jedng z najwazniejszych trosk
kazdego obywatela, on bowiem zapewnia bezpie-
czenstwo Panstwa.

(—) 1. Moscicki”.
» X

Owczesny prezes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.
J. Eberhardt o$wiadczyt:

».Dziedzina powietrzna i gazéw jest dzisiaj po-
lem gorgczkowej pomystowosci i wytezonej pracy
nad jej wyzyskaniem dla ufatwienia $wiadczen mie-
dzynarodowych, zaréwno przyjaznych, jak wrogich.
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Kazdy naréd ma interes i obowigzek uczestniczenia
w tej pracy, a Polska — wobec swego potozenia
w Europie — wiecej od innych. Dlatego obok zabie-
géw rzadu niezbedny jest w tym u nas wiekszy wy-
sitek spoleczenstwa, ujmowany organizacyjnie przez
Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

W ciggu jednego tygodnia kazdego roku wzmaga
Liga na catym obszarze Panstwa propagande swoich
zadan i wzmacnia gromadzenie swoich funduszéw,
ktérych potrzeba jest wielka. W roku biez. ,,Tydzien
L. O. P. P. przypada na 18—25 maja. Niech w tym
czasie nikt nie omija sposobnosci wspomozenia Ligi
chociaz skromng ofiarg. Niech nikt nie odmawia Li-
dze swego poparcia moralnego i czynnego przez za-
pisanie sie do liczby jej czlonkéw™.

Dalej wiceprezes inz. St. Rudzinski podat stan
dorobku L. O. P. P.:

».L. O. P. P. rozrosta sie wszerz i w gigb. Wszerz,
gdyz w ostatnich czasach rozpoczeta prace lotniczg



i gazowag w zwartym zespole organizacyj spotecznych,
jak Federacja Obroncow Ojczyzny, Strzelec, Zwigzek
Miodziezy Wiejskiej, Harcerstwo, Straze Ogniowve,
wykorzystujgc te zespoly dla przygotowania obrony
lotniczej i ocbrony od gazéw; w gigb, bo obejmuje-
my coraz nowe dziedziny prac dla Panstwa w czasie
pokoju i w chwilach zawieruchy, jak przeszkolenie
gazowe, organizacje spoleczeristwa w obronie prze-
ciwlotniczej.

Nie ma prawie takiej dziedziny w lotnictwie,
gdzie grosz publiczny, gromadzony w L. O. P. P. sta-
raniem ofiarnym tysiecy pracownikoéw, bezintere-
sownie pracujacych, nie byt wydatkowany, podtrzy-
mujac prace juz rozpoczete, juz tworzac nowe, wy-
przedzajgc niejednokrotnie poczynania panstwowe.

Czy wezmiemy budowe lotnisk, ktorych L. O.
P. P. wybudowata okoto 17, koszt ktérych wyniést
okoto 3 miliony zt, czy szkolenie personelu fachowe-
go (utrzymuje dwie szkoty, kosztem okoto 250.000 zt
rocznie), czy stypendia dla mtodziezy, dla inzynieréw
wyjezdzajgcych na studia za granice, czy popieranie
konstrukcyj krajowych, zwtaszcza samolotéw o mocy
mniejszej tzw. awionetek; szczegblnie rozwdj tego
typu ptatowcéw w Polsce wylacznie prawie jest zastu-
ga Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, ktéra
pienieznie i moralnie wspierajgc konstrukcje polskie
doczekata sie powaznego dorobku, dzieki ktéremu po
raz pierwszy w powaznej liczbie bedg mogty polskie
barwy S$wieci¢ udziat w miedzynarodowych zawodach
sportowych.

Czy sport lotniczy w Polsce moégtby rozwingé sie
tak pieknie i w tak krotkim czasie, gdyby nie po-
moc L. O. P. P. i pieniezna i moralna przeciwko
zbyt formalnemu traktowaniu spraw w poczatkach
powstawania ze strony pewnych oséb i czynnikow
decydujacych o pomocy panstwa dla sportu. W roku
biezagcym dokonczamy budowy Szkoty Pilotéw w Ra-

domiu, kontynuujemy budowe duzej Szkoty Gazo-
wej w Warszawie, wybudowaliSmy dla miodych kon-
struktorow, kosztem 180.000 zi, duze warsztaty.

Wspomnie¢ musze o szeroko zakrojonej propa-
gandzie lotniczej i gazowej, a zwiaszcza wsrod mio-
dziezy. W roku biezagcym, zaopatrujgc szkoly po-
wszechne w biblioteki i tablice poglagdowe o lotnic-
twie i ochronie przed gazami, wysytamy okoto
100.000 toméw i 50.000 tablic.

I to wszystko z funduszéw spotecznych, bez gro-
sza subwencji panstwowych. | tak z drobnych ofiar
rocznie wptywa okoto 3.500.000 zi

Rosniemy w gigb, bo L. O. P. P. staje sie organi-
zacjg zwartg, kamag, gdzie wyzsze zarzagdy majg coraz
wiekszy postuch, a nie sg luznym zlepkiem zarzgdow
komitetow.

Mimo tych wysitkbw, z przykroscia musze pod-
kresli¢, ze nie znajdujemy zrozumienia i poparcia
w szczytach organizacji rzadowej. Rozumiejg nas
i popierajg ci tylko z Rzadu, ktorzy z tytutu swych
urzedéw wspotpracujg z nami, jak Departament Lot-
nictwa z ptk. Rayskim na czele. Wydzial Lotnictwa
z ptk. Filipowiczem, Sztab Gléwny, w szczegdlnosci
gen. Kwasniewski. Inni traktujg Lige jak jedng z orga-
nizacji humanitarnych, jak pomoc ofiarom wojny,
jak liczne tow. opieki nad réznymi sprawami dm-
gorzednymi z punktu widzenia obrony Panstwa.

Wyrazem tego niedoceniania znaczenia L. O. P. P,
wynikajgcego tylko z braku checi zapoznania sie
Z jej pracami, jest nie wyjecie Ligi spod niedawno
wydanego w urzedach panstwowych zakazu zbiera-
nia dobrowolnych, drobnych ofiar na rzecz instytu-
cyj spotecznych. Nie moze by¢ mowy o przeoczeniu,
gdyz interwencja u obecnego premiera pik. Stawka
nie data owocéw. A przeciez budzet L. O. P. P., oko-
to 3.500.000, powstaje miedzy innymi i z tych ofiar;
z tych sum dobrowolnie skfadanych ofiar, a nie po-

Awlonetka konstrukcji braci S. i M. Dziatowskich, zdobywczyni pierwszego miejsca w konkursie r. 1928
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,»Orkan 11“ konstrukcji por. T. Grzmilasa

datkoéw, tworzy L. O. P. P. sumy powazne, ktére dzis
przy szczuptym budzecie Panstwa sg duzym uzu-
petnieniem tego budzetu.

Czas najwyzszy, aby w Polsce o lotnictwie decy-
dowali fachowi, czujagcy i myslacy o tych sprawach
ministrowie samodzielni z wiasnym budzetem, czas
najwyzszy pomysle¢ o centralnej wiladzy lotniczej.
W sprawie organizacji wtadz centralnych i innych
aktualnych, ziozyliSmy odpowiedni memoriat...”.

Wreszcie ciekawego wywiadu dziennikarskiego
udzielit szef Departamentu Aeronautyki M. S. Wojsk,
ptk. L. Rayski, bedacy roéwnocze$nie wiceprezesem
Zarzadu Gléwnego L. O. P. P. Wywiad przeprowa-
dzat redaktor J. Lewestam.

»..ldgc do pitk. Rayskiego podziwiatem ruch na
lotnisku w stoneczny, pogodny, wiosenny dzien.

Myslatem nad tym, jak nudng rzecza musi by¢
odpowiadanie na dziennikarskie ankiety dla lotnika,
zwhaszcza dla tak rasowego lotnika, jak pik. Rayski.

Lecz trudno. Obowigzek jest obowigzkiem. Zadna
praca nie banbi, cho¢ rzadko ktéra zaszczyt przyno-
si. Dziennikarstwo jest ostatecznie tez fachem, a dzien-
nikarz, jesli kto jest troche wyrozumiaty, tez czto-
wiekiem.

Gdy nie zauwazylem w przyjeciu p. szefa Depar-
tamentu zadnych objawéw ziego humoru, pomysla-
tem sobie ,,ze jednak ci lotnicy majg zelazne nerwy”.

Pierwsze swoje pytanie rzucitem jak pocisk:

— Czym jest dla Departamentu Aeronautyki Li-
ga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, panie puit-
kowniku?

— Czym jest — o tym wiedzg wszyscy: sojuszni-
kiem i przyjacielem. Lecz dla mnie, jako dla szefa
Departamentu, jest czym$ znacznie wiekszym: Wy-
ktadnikiem zainteresowania sie spoteczenstwa lotnic-
twem.

Rozwdj L. O. P. P. znamionuje zrozumienie przez
ogot idei lotniczej. Niewielkie skiadki, w ktérych
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nierzadko spotkaé mozna 6w historyczny wdowi
grosz, ktére rosna do rozmiaréw 3.500.000 zt roczne-
go obrotu, méwig wiele.

L. O. P. P. to spoteczenstwo.

Prawdg jest, ze L. O. P. P. robi wiele, ze poczy-
nania jego sg nadzwyczaj donioste, ze z punktu wi-
dzenia czysto praktycznego jest dla lotnictwa insty-
tucjg wiecej anizeli cenna, ale to jeszcze nie naj-
wazniejsze.

L. O. P. P. ma kolosalne znaczenie moralne.

Dlatego, $miato rzec mozna, ze: Rozwo6j] L. O.
P. P. jest rozwojem catego lotnictwa polskiego...”.

Dnia 19 kwietnia 1932 r. zostaje poswiecona i od-
dana do uzytku Szkota Pilotéw w Radomiu, ufundo-
wana przez L. O. P. P. Szkota ta zostata przekazana
wihadzom wojskowym na zyczenie Ministra Spraw
Wojskowych. Uroczysto$¢ zwiazang z przekazaniem
Szkoty tak opisuje ,,Lot Polski”:

»W dniu 19 kwietnia Radom obchodzit wielkg
uroczysto$¢ poswiecenia i przekazania Min. Spraw
Wojskowych szkoty pilotow i hangaru L. O. P. P.
w Sadkowic, wybudowanych z funduszéw L. O. P. P.
kosztem 720.000 zi.

W zrozumieniu koniecznosci przygotowania w cza-
sach pokojowych dostatecznej ilosci pilotéw i stwo-
rzenia warunkéw umozliwiajgcych wypuszczenie jak
najwiekszego ich kontyngentu w razie zbrojnego
starcia z wrogiem — L. O. P. P., dziatajgc w $cistym
porozumieniu z czynnikami odpowiedzialnymi za
obrone kraju, podjeta sie pare lat temu stworzenia
jednej ze szkot, ktora zapeinitaby czesciowo istnie-
jaca w tej dziedzinie luke.

Poczatkowo istniat zamiar wybudowania jej w Lo-
dzi, jednak trudnosci w uzyskaniu terenu na lotni-
sko spowodowaly, ze =zamiaru tego zaniechano,
a miejsce przysztej szkoty wybrano w okolicach Ra-
domia, ktory tym bardziej nadaje sie na ten cel, ja-
ko znajdujacy sie w tzw. tréjkacie bezpieczenstwa.



Jako teren przysziego lotniska szkolnego uzyska-
no majatek panstwowy Sadkow, w odlegtosci kilku
kilometréw od miasta. L. O. P. P. wr. 1928 przy-
stgpita do jednoczesnego stawiania hangaru i budyn-
ku szkolnego, przy czym dla weciggniecia do tej pra-
cy miejscowego spoteczenstwa zostat zawigzany w Ra-
domiu Komitet Obywatelski, ktory, poza zbieraniem
funduszéw, zajmowat sie réwniez nadzorem nad wy-
konywanymi robotami. Z pierwszg znaczng pomocg
pieniezng pospieszyli pracownicy Dyr. P. K. P. w Ra-
domiu, ktérzy na ten cel przeznaczyli 72.000 zt. Bu-
dynek szkoty byt juz gotowy w koncu r. ub., a lotni-
sko ukonczy sie w roku biez. Plany budynku wyko-
nane byty przez architekta Maczeniskiego z uwzgled-
nieniem nowoczesnych wymagan techniki i higieny,
specjalnie w dziedzinie Swiatla i powietrza.

Nowa szkota naleze¢ bedzie do najlepiej urza-
dzonych w Polsce, do jakich zresztg zaliczajg sie
wybudowane przez L. O. P. P. szkoty mechanikow
we Lwowie i Bydgoszczy.

Jak wspomnielismy, koszty budynku szkolnego,
hangaru oraz sumy wydatkowanej na lotnisko — wy-
nosza ogo6tem 720.000 zi, pokrytych catkowicie ze
sktadek cztonkéw L. O. P. P., ktéra w ten sposdb da-
ta nowe Swiadectwo pozytecznej dziatalnosci dla
obrony Panstwa.

W uroczystosci poswigcenia szkoty pilotow wzigli
udziat w zastepstwie Min. Spraw Wojsk. — gen.
Jarnuszkiewicz, d-ca OK |, za szefa Sztabu Gléwne-
go — pik. dypl. Bardel, szef. Dep. Aeronautyki —
ptk. dypl. Rayski, z Rady Gtbéwnej L. O. P. P. —
inz. Eberbardt, prezes Zarzadu Gtéwnego L. O.
P. P. dr. Martynowicz, wiceprezesi — ptk. Filipo-

wicz, pos. Starzak, sekretarz — nacz. Myslinski, mjr.
pil. Kretowicz, dyr. Wawrzyniak oraz Obywatelski
Komitet Budowy z prezesem Falkiewiczem na czele.

Udziat miejscowego duchowienstwa, wiadz woj-
skowych, samorzadowych, organizacyj, stowarzyszen
i szk6t — byt bardzo liczny. Ponadto na uroczystosé
przybyli delegaci L. O. P. P. z sasiednich woje-
wodztw.

Przylecialy réwniez eskadry samolotéw z Debli-
na z d-cg ptk. dypl. Ujejskim. Eskadry krgzyty nad
lotniskiem i Radomiem, wykonywajgc efektowne
ewolucje.

Po odprawieniu mszy polowej, poswiecenia gma-
chow dokonat ks. kan. Kosinski, ktory wygtosit oko-
licznoSciowe kazanie o wielkim znaczeniu L. O. P. P.
dla obrony Panstwa.

Nastepnie odbyto sie oddanie gmachow prezeso-
wi Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. — dr. Martynowi-
czowi przez przewodniczagcego Komitetu Budowy —
sedziego Falkiewicza, odstoniecie tablicy pamiatko-
wej oraz przekazanie Szkoty Ministerstwu Spraw
Wojskowych w osobie gen. Jarnuszkiewicza, ktéry
w krotkich zotnierskich stowach podzigkowat L. O.
P. P. za ofiarowanie gmachdéw szkolnych i prace dla
obrony Panstwa...”.

Z okazji tej uroczystosci, 6wczesny prezes Zarzg-
du Giéwnego L. O. P. P. przemOwit do zebranych
w nastepujgce stowa:

.»...Panie generale, panowie przedstawiciele witadz
rzadowych, samorzadowych, szanowni panstwo!

W imieniu Zarzadu Gtéwnego Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowe] mam zaszczyt powitac
was dzisiaj w gmachu, ktory pracg polskiego'robot-
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Autograf prezesa Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. w r. 1928 inz. J. Eberhardta

81



nika i rzemie$lnika, ofiarnoscig polskiego spoteczen-
stwa i troskg wszystkich Komitetéw Wojewddzkich
zostat wzniesiony w tym celu, aby polska miodziez
ksztalcita sie w umiejetnosci panowania nad bileki-
tami i sposobita sie do potrzeb obrony Rzeczypo-
spolitej.

Dzisiejsza uroczysto$¢ poswiecenia gmachéw szko-
ty i przekazania ich wladzom wojskowym stanowi
tylko jedno z ogniw calego tancucha prac juz to
przez Lige dokonanych, juz to w wykonaniu jej be-
dacych.

Kiedy obchodzimy dzisiaj uroczysto$¢ zakoncze-
nia nowego dzieta Ligi, niechaj mi wolno bedzie stow
pare powiedzie¢ o dotychczas wykonanych pracach
oraz idei przewodniej naszej organizacji.

Powotana do zycia gleboka troska spoteczeristwa
0 bezpieczenstwo naszej Ojczyzny, rozwija Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej swojg dziatal-
nos$¢ w kierunku rozbudowy lotnictwa polskiego ze
szczegllnym uwzglednieniem potrzeb Rzeczypospo-
litej.

W przeciggu dziesieciu lat istnienia Ligi powsta-
je straniem jej caly szereg podstawowych urzadzen
dla lotnictwa.

Liczne lotniska, zbudowane kosztem Ligi, pokry-
wajg ziemie Rzeczypospolitej, Instytut Aerodynamicz-
ny ksztatci wybitnych juz dzisiaj konstruktoréw lot-
nictwa, a Szkoly Mechanikow Lotniczych nasycajg
juz zapotrzebowanie fachowego personelu technicz-
nego, potrzebnego do obstugi aparatéw lotniczych.
Aparaty polskiej konstrukcji, z polskiego wykonane
materiatu, opuszczajg w coraz to wiekszej ilosci kra-
jowe fabryki, a szkota, ktéra dzisiaj poswiecamy, ma
dostarczy¢ zastepéw miodych pilotow, ktérzy opano-
wujgc nasze powietrze, stanowi¢ beda w przyszio-
§ci — na wypadek jakiej$ narzuconej nam zawieru-
chy wojennej — nasz mur ochronny.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, rozbudo-
wujac lotnictwo polskie oraz przygotowujac obrone
przeciwlotniczo-gazowa, spetnia dwojakiego rodzaju
postannictwo. Przez diugoletnig prace swojg oraz bu-
dowe catego szeregu niezbednych dla lotnictwa urza-
dzenh — Liga potozyta pierwsze, zasadnicze podwali-
ny pod lotnictwo polskie, a przez wciggniecie w swe
szeregi 600.000 czionkéw — Liga spetnita role wy-
chowawczg, albowiem nie tylko uswiadomita spote-
czenstwo o doniostosci zagadnien lotnictwa i obrony
przeciwlotniczo-gazowej, lecz takze, przez dobrowol-
ne opodatkowanie swych czionkéw, wyrobita w nich
poczucie konieczno$ci ponoszenia drobnych ofiar in-
dywidualnych na rzecz panstwowosci polskiej. Ze ta
praca Ligi dala tego rodzaju dodatnie rezultaty, ze
ziemie nasze pokryly sie juz lotniskami, gmachami
oraz urzadzeniami niezbednymi czy to dla lotnictwa,
czy to dla obrony przeciwlotniczo-gazowej, to przy-
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pisaé musimy jednak tak duzemu wyrobieniu spotecz-
nemu czlonkéw Ligi, jak i rozumnej polityce jej
wiadz, ktére przez scentralizowanie funduszéw Ligi,
a decentralizowanie prac — potrafito wszystkie te
dzieta Ligi doprowadzi¢ do konca.

Ta wyprobowana juz droga, ktéra w wyniku swym
data tyle dodatnich rezultatéw, powinna i nadal po-
zosta¢ przewodnig ideg Ligi. Wszelkie rozproszko-
wanie akcji Ligi i jej funduszéw doprowadzi¢ by
mogto do wynikéw ujemnych.

Oddajac ukonczone juz dzielo Departamentowi
Aeronautyki M. S. Wojsk., poczuwam sie do ztoze-
nia podziekowania tym wszystkim, ktérzy do powsta-
nia jego sie przyczynili.

W pierwszym rzedzie niechaj mi wolno bedzie,
w imieniu Zarzadu Gtéwnego, ztozy¢ podziekowanie
inicjatorowi budowy Szkoty oraz 6wczesnemu prezeso-
wi Komitetu Wojewddzkiego w Kielcach, gen. Luczynh-
skiemu oraz pp. cztonkom Zarzadu Komitetu Woje-
wodzkiego; gtebokie nasze podzigkowanie nalezy sie
Obywatelskiemu Komitetowi Budowy, a wiec p. pre-
zesowi Falkiewiczowi, pp. inz. Pinno i Katusza, pre-
zesowi Wierzbickiemu, dyrektorowi Zakrzewskiemu
i Styczynskiemu oraz mec. Sobieszczanskiemu. Z praw-
dziwym wzruszeniem wspomnie¢ musze 0 pracowni-
kach Dyrekcji Radomskiej P. K. P., ktérzy opodat-
kowali sie na cele budowy, przekazujgc Komitetowi
Budowy kwote zt 72.000.

Specjalne nasze podziekowanie nalezy sie tym
wszystkim cztonkom naszej Organizacji, ktérzy juz
to przez optacanie sktadek cztonkowskich, czy to
przez zakupno loséw na loterie Budowy Szkoty, czy
to przez dodatkowe na ten cel opodatkowanie sie —
przyczynili si¢ do jej powstania. Tej wilasnie szarej,
a bezimiennej rzeszy ofiarodawcow zawdziecza Liga
powstanie najwazniejszych swych obiektow.

W konicu niechaj mi wolno jeszcze bedzie podzie-
kowa¢ tym wszystkim robotnikom i rzemiesinikom,
ktérzy nie szczedzili swej pracy i znoju dla wykon-
czenia tej budowy.

Panie delegacie Ministerstwa Spraw Wojskowych!

W imieniu Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej, przekazuje ci dzisiaj dzieto, ktére w gtebokiej
trosce 0 bezpieczenstwo naszych granic poczete,
a ofiarnoscig najszerszych warstw spoteczenstwa pol-
skiego wykonczone, Swiadczy¢ ma o tym, ze pokole-
nie nasze, ktéoremu ten szczytny a trudny obowigzek
budowy panstwowosci polskiej przypadt w udziale,
niczego nie zaniedbato, aby przysztym pokoleniom
zostawi¢ nie tylko wolng Ojczyzne, ale i przygotowa-
ng do obrony.

Przekazujgc przeto gmach ten, skiadam jedno-
cze$nie, w imieniu Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, zyczenia jak najlepsze, dla dobra Rze-
czypospolitej, rozwoju tej placéwki i wnosze okrzyk
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Autograf por. pil. Franciszka Zwirki po zwyciestwie w Challenge 1932, dedykowany L. O. P. P.
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na czes¢ Najwyzszych Dostojnikébw Rzeczypospo-
litej:

Pan Prezydent R. P. Ignacy Moscicki i Marszatek
Polski Jozef Pitsudski, niech zyjag!...”.

Kilkuletnie wysitki L. O. P. P. nad stworzeniem
wiasnego typu samolotu turystycznego dajg doskona-
te wyniki w Miedzynarodowych Zawodach Lotnic-
twa Turystycznego (Challenge) w 1932 r. Wspaniate
zwyciestwo $. p. kpt.-pil. Fr. Zwirki i inz. S. Wigury,
staje sie jednym z najwiekszych ,dni L. O. P. P.”.

Moéwi nam o tym szereg puhlikacyj z tego okresu,
z ktérych przytoczymy pewne wyijatki.

W przedmowie do pamietnikéw kpt.-pil. Fr.
Zwirki, pisze redaktor J. Wielowieyski:

».Nieoczekiwanie zupetnie dla naszych konku-
rentéw, nieoczekiwanie nawet dla naszych przyja-
ciot, ktorzy z lekcewazeniem odnosili sie do nasze-
go dorobku lotniczego, zdobyliSmy pierwszg nagro-
de w Miegdzynarodowych Zawodach Samolotéw Tu-
rystycznych, rozegranych w 1932 r. — puchar prze-
chodni Aeroklubu Francji.

Wspaniatym triumfem, odniesionym w Berlinie
przez $. p. por.-pil. Fr. Zwirke i § p. inz. St. Wigure
na samolocie RWD-6, wysuwamy sie od razu na
czoto skrzydlatych narodéw Europy.

Po raz pierwszy lotnik polski odebrat palme
pierwszenstwa Niemcom, o ktérych wiadomo byito
dotad w catej Europie, ze posiadajg najwspanialsze,
bezkonkurencyjne lotnictwo sportowe.

Dwukrotnie juz Niemcy zdobyli w tych zawodach
puchar miedzynarodowy, dwukrotnie juz hymn nie-
miecki, grany na zakonczenie konkursu, obwieszczat
ich triumf — w roku 1932, gdyby zajeli pierwsze
miejsce i zdobyli puchar po raz trzeci, przeszediby
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on na icb wiasno$é. Byli juz tak pewni swego zwy-
ciestwa, gdy nagle...

Triumf nasz jest tym wiekszy, ze wihasciwg prace
nad opanowaniem lotnego zywiotu zaczeliSmy znacz-
nie pézniej, niz nasi konkurenci.

Od czasu znakomitego uczonego prof. Drzewiec-
kiego, ktéory swymi pracami teoretycznymi potozyt
podwaliny dzisiejszego lotnictwa i genialnym swym
umystem wskazat francuskim i amerykanskim kon-
struktorom droge, po jakiej majg kroczyé — ghtucho
bylo przez szereg lat o Polakach. W szeregu tej mia-
ry ludzi, co Bleriot, bracia Wright, Santos-Dumont,
Latham, Farman — brakio nazwisk polskich.

Dopiero po zwycieskiej wojnie, po utrwaleniu .si¢
naszej niepodlegtosci, zabraliSmy sie do pracy. Mu-
sieliSmy zaczyna¢ od poczatku, podczas gdy nasi so-
jusznicy i sasiedzi byli juz daleko, bardzo daleko
zaawansowani; gdy mieli lotnictwo rozbudowane nie-
mal na miare dzisiejszg, gdy mieli fabryki, konstruk-
toréw, a nade wszystko doswiadczenie, ktoérego strze-
gli zazdro$nie. My wowczas, précz doskonatych pilo-
téw i zapatu, nie mieliSmy nic.

| oto po dziesieciu latach pracy nie tylko, ze im
doréwnalismy, ale wyprzedziliSmy ich nawet.

ZwyciezyliSmy na catej linii, bo poza indywidual-
nym triumfem $. p. por.-pil. Fr. Zwirki i & p. inz
St. Wigury, zdobyliSmy pierwsze miejsce w klasyfi-
kacji druzynowe;j.

Polska druzyna, jedyna ze wszystkich szesciu,
biorgcych udziat w zawodach, przebyta wszystkie
préby techniczne i dwa etapy raidu w catosci. Piec
samolotéw staneto do zawodéw, pie¢ samolotow od-
bylo szczesliwie proby, wszystkie pie¢ wystartowato
do raidu i wszystkie pie¢ przelecialo dwa wielkie



etapy. Dopiero przed trzecim etapem, koricowym,
choroba wytracita z szeregu polskich zawodnikéw
jednego — kpt. Orlinskiego, ktéry wycofat sie z za-
wodow. Maszyna jednak znajdowata sie w doskona-
tym stanie, kpt. Orlinski powrdécit na niej nastepnie
lotem z Paryza do Warszawy.

Zwyciestwo polskich skrzydet w ostatnich zawo-
dach miedzynarodowych nie jest przypadkiem. Jest
ono ‘'zelazng konsekwencjg tych wysitkéw, Kktore
ktadliSmy pod rozbudowe ,,uskrzydlonej Polski”.

Na triumf barw polskich w Berlinie zilozyly sie
w réwnej mierze mysl twdrcza, wytezona, nieznajaca
wytchnienia praca konstrukcyjna, niezmozona wola
wytrwania i doprowadzenia do doskonatosci podje-
tego dzieta i rzadka tezyzna i ambicja sportowa.

Zwyciestwo nasze jest nie tylko triumfem miode-
go polskiego lotnictwa, jest triumfem catego spote-
czenstwa, ktére bierze goracy udziat w pracy nad
rozbudowa polskich skrzydet. Piecdziesieciogroszowe
sktadki, wptacane co miesigc przez czionkéw Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, sprawity, ze

mieliSmy gdzie i za co prowadzi¢ studia nad ulepsza-
niem polskiego lotnictwa sportowego. &)

Z tych 50-groszowych cegietek powstaly przeciez
na lotnisku Okecie w Warszawie Warsztaty Doswiad-
czalne, gdzie zrodzita sie zwycieska RWD-6 i Insty-
tut Aerodynamiczny, dzieki ktéremu mozna ocenié
wartos¢ konstrukcyj lotniczych i usungé ewentualne

biedy.
Z niewielkiego, szarego budynku, wzniesionego
przez L. O. P. P.,, malym stosunkowo kosztem

300.000 zt, wyleciat w przestworza z radosnym war-
kotem silnika samolot §. p. por.-pil. Fr. Zwirki i $. p.
inz. St. Wigury, samolot, ktéry zajat pierwsze miej-
sce w zawodach, bijgc na glowe renomowane maszy-
ny niemieckie, wioskie i francuskie.

W biatej, cichej kreSlarni na pierwszym pietrze
budynku zrodzit sie RWD-7, ktéry ustalit dwa re-
kordy miedzynarodowe; tam powstang wkrétce pla-
ny nowego samolotu, przeznaczonego na zawody mie-
dzynarodowe w r. 1934,

Dzigki subsydiom wudzielanym konstruktorom

Widok na goérna cze$¢ wagi aerodynamicznej duzego tunelu w Instytucie Aerodynamicznym w Warszawie
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przez L. O. P. P., powstat caty szereg samolotéw tury-
stycznych, a miedzy innymi stynny RWD-5, bedacy
pierwowzorem zwycieskiego RWD-6.

Por. Zwirko w swym przemoéwieniu przez radio
po powrocie z Berlina, podkre$lit wydatnie ten
udziat spoteczenstwa w odniesionym triumfie.

~Sukces ten — o$wiadczyt — zawdzieczamy prze-
de wszystkim pomocy rzadu i ofiarnosci catego spo-
teczenstwa, ktore drobnymi sktadkami na cele L. O.
P. P. przyczynito sie w znacznej mierze do powsta-
nia na Okeciu Doswiadczalnych Warsztatow Lotni-
czych, w ktérych zdolni konstruktorzy mogli zbudo-
waé ten ptatowiec, na ktdrym mogtem skutecznie ry-
walizowa¢ z tak groznymi wspotzawodnikami”.

Por. Zwirce i inz. Wigurze, ktéry byt wspodtkon-
struktorem RWD-6, nie dane bylo jednak ogladaé¢
owocOw ich zwyciestwa. Zgineli razem na swej ma-
szynie zaszczytng $miercig lotnikbw pod Cierlickiem,
na czeskim Slasku Cieszynskim, lecac w dwa tygodnie
po swym triumfie berlinskim z wizytg do Pragi
Czeskiej. U

Wspomnienia swoje z miedzynarodowego turnie-
ju lotniczego zakonczyt $. p. por. Zwirko nastepuja-
cymi stowami:

— ,Niech zyje lotnictwo Polskiel...

Jakze pragne, aby ten moj okrzyk ustyszala i zro-
zumiata cata Polska, jak dluga i szeroka — od fal
Battyku po Karpat szczyty!...”.

Te proste stowa nabraty po $mierci bohaterskie-
go lotnika wagi Jego testamentu, przekazanego cate-
mu spoteczenstwu.

;  Niech zyje pdlskie lotnictwo!

* "Hasto to powinien podjg¢ caly nardd. Niech ni-
kogo’ nie" zabraknie w pracy nad dalszg rozbudowa
polskich skrzydet

Précz tego, kpt. Zwirko skre$lit dla L. O. P. P.
nastepujgce stowa:

W wyscigu pracy lotnictwo polskie osiggneto
duze rezultaty, czego najlepszym dowodem byto sze-
reg sukcesow odniesionych w roku biezacym przez
naszych lotnikdbw na terenie miedzynarodowym.

Zwyciestwo moje i catej ekipy polskiej w Chal-
lenge’u 1932 przyczynito sie do jeszcze wiekszego
rozstawienia imienia Polski na calym swiecie.

Do zwyciestwa tego, oprocz osobistych waloréw
naszych lotnikéw i celowej pracy naszych konstruk-
toréw, pomogto cate spoteczenstwo, kazdy czionek
L. O. P. P., gdyz poparcie finansowe umozliwito na-
lezyte przygotowanie techniczne.

Nie watpie ani na chwilg, ze w Challenge’u 1934,
ktéry organizuje Polska, strona finansowa nie spra-
wi nam zadnych klopotow™.

Na ten sam temat zabiera glos gen. dyw. inz. Leon
Berbecki, prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P., za-
szczycajgc przedmowsg ksigzke ,,Zwyciestwo polskich
skrzydet” mijr.-pil. A. Wojtygi, szefa zwycieskiej eki-
py challenge’owej:

».SKrzydlaci rycerze, potomkowie najszczytniej-
szej tradycji polskiego bohaterstwa, niosg na swych
skrzydtach pod niebo $wiadectwo sity ducha Narodu.

Zwyciestwo Zwirki i Wigury wniosto do roczni-
kéw stawy polskiej klejnot bezcenny.

Smieré bohateréw zmusita do bicia, w jednym
rytmie, serca wszystkich narodéw $wiata cywilizowa-
nego wraz z sercami synéw Polski.

Jak mogity bohaterskich obroncéw Ojczyzny, roz-
siane wzdluz rubiezy Rzeczypospolitej, sg jej naj-
trwalszymi kopcami granicznymi, tak mogity Zwirki
i Wigury znacza szlak imienia polskiego.

Autor ,,Wspomnien” jest mym dzielnym towarzy-
szem broni juz od dawna, bo jeszcze z szeregow
5 putku Legionéw z okresu 1915 i 1916 roku. Z mijr.-
pil. Wojtyga, jako szef sztabu Legionéw w 1917 ro-
ku, kierowatem pierwszymi krokami organizacji pol-
skiej szkoty lotniczej. W podniostym wzruszeniu na
prosbe mjr. Wojtygi, pisze te pare stow.

Dwa zasadnicze kolory Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej Panstwa sg waszymi kolorami —
kolorami storica i nieba.

Jako stary zotnierz i prezes L. O. P. P., pomoc-
niczej dla Was, skrzydlaci rycerze, organizacji, po-
dziwiajac wasze bohaterstwo i zastugi, mam do was

Poswiecenie lotniska L. O. P. P. w Inowroctawiu w 1933 r.
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Adres hotdowniczy ztozony Marszatkowi J6zefowi Pitsudskiemu w dniu otwarcia lotniska Jego Imienia w Inowroctawiu
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jedng prosbhe: Nie gihcie bez potrzeby, abyscie mo-
gli ging¢ dla stawy Najjasniejszej Rzeczypospolitej
i w obronie jej granic”.

Rok 1933 jest przelomowym dla L. O. P. P. Kie-
rownictwo instytucjg obejmuje, z woli Marszatka J6-
zefa Pilsudskiego, inspektor armii gen. dyfw anz.
Leon Berbecki. Od tego momentu obserwujemy sta-
ty wazrost organizacji. Ro$nie z roku na rok ilos¢
cztonkéw, rosng cyfry budzetowe, zagadnienia lotni-
cze i obrony przeciwlotniczo-gazowej znajdujg nale-
zyte i racjonalne rozwiazanie. Szybownictwo i lotnic-
two sportowe rozwijajg sie w tempie dotychczas nie-
spotykanym. Nastawienie catej pracy idzie w kierun-
ku wzmozenia sit obronnych, zgodnie z wytycznymi
najwyzszych czynnikéw Panstwa. W okresie tym S$wie-
ci L. O. P. P. szereg ,,wielkich dni”, ktére sg ,,rze-
czowyg propaganda” — wyraznym dowodem rozwoju
organizacji i jej zdobyczy w dziedzinach, w ktérych
obrona powietrzna Panstwa jest gtdwnie zaintereso-
wana. Hasta rzucone w ostatnim 5-leciu nie pozo-
stajg pustymi frazesami, lecz realizujg sie kon-
sekwentnie i celowo.

W jesieni 1933 roku zostaje otwarte lotnisko im.
Marszatka J6zefa Pitsudskiego w Inowroctawiu. Uro-
czystos¢ zwigzana z tym faktem jest jedng z tych,
ktére zaliczy¢ trzeba do rzedu ,rzeczowej propa-
gandy”. Prezes Zarzadu Gitdéwnego L. O. P. P. gen.
dyw. inz. L. Berbecki w jednej ze swych méw pod-
kreslit zdecydowanie, ze najlepszg propaganda dla
L. O. P. P. bedzie wiasnie ta ,,propaganda rzeczowa”.
Przed spoteczehstwem nie mozna sie chwali¢ pusty-
mi frazesami — trzeba wykaza¢ realnie, co sie robi
dla obronnosci Panstwa z funduszow, jakimi L. O.
P. P. rozporzadza. Z okazji tego wielkiego dnia L.
O. P. P., wystosowano adres hotdowniczy do Mar-
szatka J. Pitsudskiego, ktory pozwolimy sobie tu
przytoczyc¢:

»Najczcigodniejszy i Najdostojniejszy Panie Mar-
szatku !

Uroczystym poswieceniem i otwarciem lotniska
w Inowroctawiu Twego Imienia — Najczcigodniejszy
i Najdostojniejszy Panie Marszatku — ukoronowana
zostata w dniu dzisiejszym praca, wszczgta w jesieni
1929 roku i dokonana przy znacznej ofiarnosci spo-
teczenstwa kujawskiego, zorganizowanegow L. O. P. P.,
oraz przy wybitnej pomocy gminy miasta Inowro-
ctawia, czynnikéw rzgdowych, samorzadowych, woj-
skowych oraz L. O. P. P.

Wyrazajgc Swojg zgode na naszg prosbe, by lot-
nisko inowroctawskie gtosito po wieczne czasy Imie
Twoje, zaszczytnie wyrdznite$ Kujawy — Inowroctaw
i pierwsze w Polsce zdrojowisko posiadajgce lotni-
sko, dates ojcowski wyraz Swego wysokiego uznania
dla prac ofiarnie dokonanych na chwale i pozytek
Rzeczypospolitej Polskiej.
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Skltadamy Tobie za to — Panie Marszatku — gte-
bokie i serdeczne uczucia wdziecznosci i zapewnia-
my Ciebie, jako Wodza Narodu, w ktérym widzimy
symbol potegi i mocarstwowej przysztosci Polski, ze
Kujawy nie ustang w pracy, przez Ciebie pieknie
i jasno wskazanej, nad umocnieniem obronnosci
Panstwa.

Stowa te racz przyja¢ — Panie Marszatku — jako
wyraz hotldu najgtebszego i przywigzania serdecz-
nego, z jakimi odnosi sie do Ciebie spoteczenstwo
kujawskie.

Inowroctaw, dnia 24 wrze$nia 1933 r.

Miejski Komitet L. O. P. P. i Komitet Budowy
Lotniska w Inowroctawiu.

Miejscowe Kota L. O. P. P. w Inowroctawiu.

Przedstawiciele spoteczenstwa Kujaw”.

Przystepujgc do wzmozonej pracy na rzecz lot-
nictwa polskiego. Zarzad Gtdwny postanowit zapew-
ni¢ sobie dobdér odpowiednio wyszkolonych ludzi,
ktorzyby mogli zajg¢ stanowiska instruktorow wy-
dziatéw lotniczych w poszczegélnych Okregach L. O.
P. P. W tym celu uruchomiono pierwszy centralny
kurs w Warszawie, na ktorym prezes Zarzadu Gléw-
nego sprecyzowat ogélnie zadania w tej dziedzinie:

»Zostaliscie wybrani i powotani — moéwit gen.
Berbecki — na kurs, aby po jego pomysinym ukoh-
czeniu rozpocza¢ prace w terenie nad przygotowa-
niem i Kierowaniem akcjg wsréd miodziezy przezna-
czonej do stuzby w lotnictwie. Celowg akcjg wsrod
najmtodszych, na drodze modelarstwa, krzewionego
na tawach szkolnych, pdzniej poprzez szybownictwo,
a nastepnie P. W. Lotnicze (pilotaz silnikowy), ma-
my dostarczy¢ Panstwu miodych, zapalnych i ofiar-
nych pracownikéw lotnictwa, przysziych Zwirkow
i Wiguréw. Précz tego bedziecie sie opiekowac lotni-
skami L. O. P. P.-u i baczyé¢, by wysitki finansowe
Zarzadéw Okregéw Wojewoddzkich, przeznaczone na
lotnictwo, byly celowo i racjonalnie zuzyte, wedtug
dyrektyw Zarzadu Giéwnego.

Waszym zadaniem nie bedzie bezposrednie szko-
lenie miodziezy w tej czy innej specjalnosci lotniczej;
od tego sa instruktorzy specjalisci i odpowiednie
osrodki wyszkoleniowe. Natomiast do was bedzie na-
leze¢ akcja uswiadamiajgca i utrzymanie harmonij-
nej wspétpracy pomiedzy L. O. P. P. a instytucjami
i osobami, ktérym powierzono prace wyszkoleniowa
w ramach naszej organizacji i organizacji P. W. Lot-
niczego”.

Jednym z punktéw programu prac L. O. P. P.
byto tworzenie o$rodkéw propagandowych w wiek-
szych miastach Polski. Zadaniem takiego os$rodka
bylo zaspokajanie potrzeb cztonkéw L. O. P. P. w dzie-
dzinie literatury fachowej, sprzetu modelarskiego
i opl-gaz. oraz prowadzenie popularnej pracy uswia-
damiajacej, szczegOlnie wsrod miodziezy.



< Na otwarciu i poswieceniu wzorowego osrodka
propagandowego w Krakowie w 1934 roku, prezes
Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. wypowiedziat te stowa:

»---Silng, mocarstwowg Polske musimy budowac
czynem, a nie stowem. Tylko zgodna i harmonijna
wspoétpraca spoteczenstwa z Rzagdem pozwoli nam na
osiggniecie tych celow.

Swiezo poswiecony osérodek jest jednym z frag-
mentéw tej pracy, ktorg L. O. P. P. sobie wyznaczyia,
a ktorej celem jest budowanie sity Panstwa, jego po-
tegi i bezpieczenstwa. Tgq droga idac, nie bedziemy
fatwym kaskiem dla takiego czy innego wroga, bo
z cbwilg potrzeby nasze lotnictwo potrafi zwalczy¢
przeciwnika powietrznego, a nasza organizacja obro-
ny przeciwlotniczo-gazowej, przy odpowiednio uswia-
domionym i przygotowanym spoteczenstwie, potrafi
zmniejszy¢ skutki napadéw z powietrza, chronigc lud-
no$¢ przed grozacymi jej niebezpieczeristwami.

...Skrzydta husarza i skrzydta samolotu, hetm
z przytbicg i maska gazowa — to w réznych epokach
narzedzia tej samej sprawy: obrony potegi i pomysl-
nosci Panstwa.

W mysl tych wiasnie stéw naszego Wysokiego Pro-
tektora Pana Prezydenta R. P. Prof. Ignacego Mo-
Scickiego idziemy, by zapewni¢ Ojczyznie nalezne Jej
miejsce wsréd mocarstw $wiata i bezpieczeristwo Pan-
stwa”.

Nastepnie gen. Berbecki przekazat osrodek propa-
gandowy wraz ze schronem przeciwgazowym wojewo-
dzie Kwasniewskiemu, prezesowi Krakowskiego Okre-
gu L. O. P. P., proszagc go o opieke i staranie nad
dalszym jego rozwojem.

Wojewoda Kwasniewski podziekowat serdecznie
za ten hojny dar Zarzadu Gtéwnego i zapewnit gen.
Berbeckiego, ze dotozy wszelkich staran, by rozwdj
tej instytucji na terenie Krakowa miat zapewnione
podstawy i opieke.

Zbliza sie jeden z najwiekszych dni L. O. P. P,
tj. zwyciestwo ekipy polskiej w miedzynarodowych
zawodach turystycznych w Warszawie. Zwyciestwo to

zostato uzyskane dzieki zaletom zatdég z kpt.-pil. J.
Bajanem na czele oraz dzieki ofiarnosci L. O. P. P.,
ktéra zakupita dla druzyny polskiej odpowiednie sa-
moloty. Mobwig nam o tym nastepujgce stowa gen.
Berbeckiego, napisane jeszcze przed osiagnieciem
zwyciestwa:

»L. O. P. P. jako instytucja wyzszej uzytecznosci,
wspoOtpracujgca Scisle z Rzgdem, ma w swym progra-
mie popieranie lotnictwa we wszystkich jego gate-
Ziach.

Najmtodsza z nich, sport lotniczy, korzysta z tros-
kliwej opieki Ligi.

Zwirko i Wigura, jak rowniez Skarzyniski, wsta-
wili imie Polski w Swiecie wspaniatymi wyczynami
lotniczymi.

Dokonali tego na samolotach RWD, powsta-
tych  w Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych,
ufundowanych przez L. O. P. P. kosztem okoto
500.000 z.

Na zblizajacy sie Challenge 1934 r., wysitkiem
przeszto 15.000 ko6t L. O. P. P., rozsianych po tere-
nie calej Rzeczypospolitej, zdotano zebra¢ okoto
1.000.000 zt na ufundowanie samolotéw challen-
ge’owych.

Spoteczenistwo niech bedzie dumne!

Ofiarnie ptynacy do L. O. P. P. grosz zostaje na-
lezycie wydany!”

Zdobywca 1-go miejsca w tych zawodach w wy-
wiadzie dziennikarskim nastepujgco okres$la role
L. O. P. P. w zwyciestwie druzyny polskiej:

.».Kpt. Bajan z zainteresowaniem pyta sie o ofiar-
no$¢ spoteczenstwa, zrzeszonego w L. O. P. P., na te-
goroczny Challenge. Wyjasniam i podaje cyfry.

— Tak, to rzeczywiscie olbrzymia za™uga L. O.
P. P., ze potrafita zebra¢ tyle pieniedzy na zakup
samolotéw. Jestem starym cztonkiem L. O. P. P. —
mowi do mnie — dlatego ciesze sie serdecznie, ze
Liga jest tak liczng i potezng organizacja. Cudownie,
doskonale — us$miech okrasit jego stowa uznania,
wyrazone pod adresem Ligi. — Niewatpliwie, L. O. P. P.

89



robi bardzo duzo dla rozwoju lotnictwa w Polsce.
Erwudziaki stale to podkreslaja, ze dzieki Lidze po-
wstat icb warsztat pracy, w ktérym Liga zakupuje
samoloty dla Aeroklubdw, pokrywajgc koszty icb bu-
dowy z budzetu przeznaczonego na lotnictwo”.

Autograf kpt. Bajana, napisany z tej okazji dla
L. O. P. P., brzmi:

»Zwycieski samolot Cliallenge’u 1934 RWD-9 po-
wstat w Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych,
ufundowanych przez L. O. P. P. — nie powinno ni-
kogo zabraknaé¢ w jej szeregach, komu dobro lotnic-
twa polskiego lezy na sercu.

Jerzy Bajan
Warszawa, 16.1X.34”. kpt.-pil.

Drugim S$wietem lotniczym w pomysinym roku
1934 byto zwyciestwo Polski w Miedzynarodowych
Zawodach Balonéw Wolnych ,,Gordon -Bennett”, fi-
nansowanych przez L. O. P. P., gdzie pierwsze miej-
sce zdobyta zatoga: kpt. Hynek i por. Pomaski.

Sukcesy odniesione na terenie lotniczym w niczym
nie ostabity tetna prac w dziedzinie obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej. Wyrazem tego, w pojeciu
»wielkiego dnia L. O. P. P.”, byfa I Ogo6lnopolska
Wystawa Obrony Przeciwlotniczo-gazowej, otwarta
we wrzeéniu w Katowicach przez prezesa Slaskiego
Okregu L. O. P. P. wojewode dra Grazynskiego:

»W d. 20 ub. m. wojewoda dr Grazyrski dokonat

w Katowicach uroczystego otwarcia Wystawy Obrony
Przeciwlotniczo-Gazowe,;.

Powstata ona olbrzymim naktadem kosztow i prac
Okregu Wojewddzkiego Slaskiego L. O. P. P. przy
wybitnej pomocy prezesa Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
p. gen. inz. Leona Berbeckiego i p. dra Michata Gra-
zynskiego, prezesa Okregu Wojewddzkiego Slaskiego,
oraz przy wspétudziale wszystkich Okregéw Woje-
waodzkich i wazniejszych Obwoddéw Powiatowych.
Wielkg pomoc okazaty réwniez organizatorom wia-
dze panstw'owe, cywilne i wojskowe, instytucje i orga-
nizacje spoteczne, jak Zwigzek Strazy Pozarnych R. P.
i Polski Czerwony Krzyz, oraz te gafezie polskiego
przemystu, ktérych produkcja obejmuje jakiekolwiek
Srodki obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowe;j.

Wystawa, jako pierwsza tego rodzaju w Polsce,
zakrojona jest na wielka skale. Miesci sie na tere-
nach, gdzie odbywajg sie wszystkie najwieksze im-
prezy wystawowe Slaska, w dwoch olbrzymich pawi-
lonach. Obok pawilonéw, na wolnym terenie, P. C. K.
rozbit kilkanascie namiotow, w ktorych urzadzono
wzorowe stacje ratowniczo-sanitarne. Réwniez na wol-
nym terenie Ministerstwo Komunikacji ustawito caty
pocigg wagondw obrony przeciwgazowej z wagonem
szkolnym, salg opatrunkowa, apteka i dezynfekto-
rem. Teren zajety przez wystawe obejmuje przestrzen
4.000 nY~ Eksponaty zgrupowano w 100 stoiskach,
artystycznie wykonanych i urzadzonych.

Z zawodéw balonéw wolnych o puchar im. Gordon Bennetta — Napetnianie gazem
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Metody i $rodki obrony indywidualnej i zbioro-
wej wyczerpane zostalty na wystawie wszechstronnie.
Niezwykle efektownie przedstawia sie tu zwilaszcza
stoisko Wojskowej Wytworni  Sprzetu Przeciwgazo-
wego z Radomia. Znajdujemy tu wspaniale prezen-
tujgce sie polskie maski przeciwgazowe, wszelkiego
rodzaju pochfaniacze oraz ubrania ochronne kwaso-
i tugo-odporne.

Obrona przeciwgazowa i przeciwlotnicza zbioro-
wa obejmuje przede wszystkim eksponaty ilustruja-
ce sposoby przygotowania pomieszczenn uszczelnio-
nych oraz budowy i urzgdzenia schrondéw. Na tere-
nie wystawy znajdujemy Kkilkadziesigt modeli okien-
nic i drzwi, zabezpieczajgcych mieszkanie przed wni-
kaniem gazéw. Nadto mamy wiele innych sposobow
uszczelnienia mieszkan przy pomocy specjalnych
oku¢ metalowych do okiennic, zamkéw do drzwi,
uszczelnien wojtokowych, a nawet papierowych.
Z papieru specjalnie gestego i odpornego.

Piekne modele schronéw podziemnych i nadziem-
nych o specjalnych formach konstrukcyjnych wysta-
wit Zarzad Gtowny L. O. P. P., Ministerstwo Komu-
nikacji, Obwod Powiatowy Bielsko, Zaktady Sotvay,
Tow. ,,Saturn” i magistrat m. Katowic; Ten ostatni
schron umieszczony jest na wolnym terenie obok pa-
wilonéw i wybudowany jest w formie niewielkiego
budynku specjalnie dla tej wystawy.-

Bardzo interesujgce modele przystosowania mie-

szkan i budynkéw prywatnych do oplg. wystawit
Zarzad Gitéwny L. O. P. P., Min. Komunikacji i ma-
gistrat m. Chorzowa.

Tak donioste dla Slaska zagadnienie obrony przeciw-
lotniczo-gazowej przemystu, ktére znalazto na wysta-
wie szczego6lnie obszerne uwzglednienie, zilustrowane
zostato szeregiem pieknych modeli kopaln i hut, zao-
patrzonych we wszelkie urzadzenia ochronne. Mamy
tu réwniez kilka modeli osiedli robotniczych z przed-
stawieniem organizacji oplg na ich terenie.

Nie mogto, naturalnie, by¢ mowy o pominieciu
wewnetrznego urzadzenia pomieszczenn ochronnycli,
jak pochtaniacze i wentylatory schronowe, lampy do
schrondw i inne urzadzenia wewnetrzne.

Firmy elektrotechniczne wystawiajg liczne urza-
dzenia do sygnalizacji Swietlnej, gaszenia Swiatet na
odlegtos¢, lampy maskowane, urzadzenia do masko-
wania $wiatet zewnetrznych. Slaskie Zaktady Elek-
tryczne prezentujag pokaz gaszenia $wiatet réwnocze-
$nie ze zblizeniem sie samolotu nieprzyjacielskiego
na terenie catego Slaska. Firma Kleiman i S-wie
z Warszawy daje automatyczne urzgdzenia elektro-
techniczne, umozliwiajgce Kkierowanie sygnatami
i oSwietleniem miasta z jednego z punktow oplg.
Panstwowe Zaklady Tete- i Radiotechniczne wysta-
wiajg aparat, ktory, zainstalowany w radiostacji na-
dawczej, przesyta sygnat alarmowy rozmieszczonym
po miescie syrenom natychmiast po nadaniu mu

Z zawoddéw balonéw wolnych o puchar im. Gordon Bennetta — Przed startem

91



Matzonka min. kom. p. Ulrichowa i wicemin. kom. inz. Bob-

kowski dokonuja chrztu balonu ,L.0.P.P.*

przez telefon. Role radia podkres$lajg napisy: ,,Radio
pierwsze ostrzega Cie 0 niebezpieczenstwie”.

W dziale likwidacji skutkéw napadéw gazowych,
pokazne miejsce zajeta Fabryka Zwigzkéw Azoto-
wych z Chorzowa i Moscie, Zaktady Chemiczne Gro-
dzisk i Zaktady ,,Elektro” z tazisk Gérnych, wysta-
wiajace S$rodki chemiczne, zapobiegajace dziataniu
gazéw bojowych.

Bardzo efektownie przedstawiajg sie tu wzorowe
komplety sprzetu dla druzyn pogotowia techniczne-
go i druzyn odkazajgcych. Komplety takie z mane-
kinami wystawia Zarzad Giéwny L. O. P. P. i Mini-
sterstwo Komimikacji (druzyna odkazajgca kolejowa
z wozkiem oraz model pracy tej druzyny w terenie).
Sam sprzet wystawita straz pozarna Huty Batory
(z siewnikiem pomystu kpt. Blachy), druzyna odka-
zajgca Huty Pokdj oraz Huta Silesia z Paruszowca.

W dziale tym zwraca jeszcze uwage siewnik i po-
lewaczka magistratu m. Warszawy oraz aparat P. G.
firmy MI-RA z zastosowaniem do beczkowozu i spe-
cjalna skrzynia do przesiewania wapna chlorowane-
go. Nie zapomniano tu o sposobach zabezpieczenia
zywnosci przed zatruciem gazami. Obok skrzyn spe-
cjalnej konstrukcji, wystawionych przez P. C. K.
i straz pozarng Huty Batory, widzimy najtaniszy spo-
sob ochrony s$rodkéw zywnosci w workach papiero-

92

wych, wytrzymujgcych nawet dziatanie gazéw zra-
cych, a produkowanych przez fabryke Natronag
z Kalet, G. Slask.

Dzieki licznemu obestaniu wystawy przez Polski
Czerwony Krzyz, dziat ratownictwa sanitarnego
przedstawia sie bardzo bogato. W dziale tym wysta-
wiono rowniez odlewy woskowe, fotografie i przezro-
cza oparzeh gazami bojowymi i fotografie ludzi za-
trutych gazami. Znajdujemy tez kilka modeli punk-
téw ratowniczych i szpitali, przystosowanych do ra-
townictwa przeciwgazowego.

Obronie przeciwgazowej poswiecono specjalny pa-
wilon, urzadzony wspaniale przez Zwigzek Strazy
Pozarnych R. P. W pawilonie tym pomieszczono
wszelkie $rodki walki z pozarem, Kktory zawsze,
a tym bardziej w przysztej wojnie, bedzie jednym ze
straszliwych $rodkdéw zniszczenia i zagtady. Uwzgled-
niono réwniez i sposoby zapobiegania pozarom przez
zabezpieczanie dachéw warstwg drzewa impregno-
wanego lub przez stosowanie konstrukcyj stalowych.
Obok Zwigzku Strazy Pozarnych, narzedzia przeciw-
pozarne wystawity i firmy prywatne, jak Cz. Miar-
czynski, Lilpop, Rau i Loewenstein i inne.

Wystawa ta ma poza tym swoje specjalne atrak-
cje. Zarzad Gtéwny L. O. P. P. przystat bowiem oby-
dwa nasze samoloty transatlantyckie: RWD-5 mjr
Skarzynskiego i ,,Belanca” Adamowiczéw. Chemicz-
ny Instytut Badawczy dostarczyt model wynalazku
P. Prezydenta Moscickiego, stuzgcego do wytwarza-
nia w miejskich osrodkach leczniczych powietrza
0 wiasnosciach gorskich.

Aparat ten ma duze zastosowanie w ratownictwie

Gordon Bennett 1934

przeciwgazowym. Miodziez harcerska popisata sie,
wystawiajgc 2 piekne szybowce typu ,,Wrona”, wy-
konane przez harcerzy z GrodZca i warsztaty harcer-
skie w Warszawie. Wspaniale przedstawia sie dziat
modelarski, zawierajagcy modele wykonane przez ko-
lejarzy z Katowic i robotnikéw kop. ,,Ferdynand”.
Zwlaszcza prace tych ostatnich zastugujg na uznanie
ze wzgledu na to, ze Koto L. O. P. P. przy tej ko-
palni zostato zalozone dopiero w sierpniu r. b.

Cze$¢ eksponatowag wystawy uzupetnity ¢wiczenia
pokazowe, przeprowadzane codziennie przez straze
pozarne, druzyny ratowniczo-sanitarne P. C. K. i po-
gotowie techniczne, przy wspoétudziale samolotow
Aeroklubu Slaskiego.

Wystawa cel swoj osiggneta catkowicie. Zwiedzi-
to ja ponad 100.000 os6b. Z poza Slaska przybyly po-
ciagi specjalne z Poznania, Bydgoszczy, Torunia,
Grudzigdza, Warszawy, Bielska, Krakowa, Lwowa,
Rybnika, Knurowa, nie liczac wielkiej ilosci wycie-
czek pomniejszych”.

Ostatnim wreszcie aktem wigzacym sie ze zwy-
ciestwami naszych lotnikéw byto poswiecenie tabli-
cy pamiagtkowej na gtéwnym gmachu Doswiadczal-
nych Warsztatow Lotniczych na Okeciu, ufundowa-
nej przez L. O. P. P.

W dniu tym (13.X1.1934) znamienne stowa wy-
glosit gen. dyw. inz. Leon Berbecki:

»-..Powiedziat Wodz: ,,Ufno$¢ we wiasne sity two-
rzy wielkie narody i mocarstwa”. Tablica, ktérg od-
stonig, zostata po to tutaj wmurowana, aby wykazac
wdzieczno$¢ spoteczeristwa zrzeszonego w L. O. P. P.
dla twérczych sit lotnictwa polskiego, ktore, przejete

Napetnianie balonéw

Balon ,L. O. P. P.” przed startem do Miedzynarodowyct
Zawodéw Balonéw Wolnych o Puchar Gordon Bennetta

wskazaniami swego Wodza, okazaty petng ufnosé¢ we
wihasne sity i zdolnosci. Ze ufno$¢ ta nie zawiodta,
a wprost przeciwnie — wykazata Swiatu petng war-
to$¢ nasza, jako panstwa i mocarstwa, dowodem sg
dalsze stowa tej tablicy:

Zwyciestwo kpt. Zwirki i inz. Wigury na RWD-6
w Challenge’'u 1932.

Przelot mjr. Skarzynskiego przez Atlantyk na
RWD-5 w 1933.

Zwyciestwo kpt. Bajana na RWD-9 w Cliallenge’u
1934.

To dowody prawdy — to czyny realne, a nie pu-
ste stowa — to efekt mocy, jaka sie zrodzita z ufno-
sci we wiasne sity.

Spoteczenstwo to rozumie i wszedzie tam, gdzie
widzi tworczg mysl, opartg na zdrowych podstawach,
uczciwosci, poswiecenia dobra osobistego dla dobra
Ojczyzny, mitosci do niej i gorgcej checi budowania
jej potegi — tam wszedzie poprze wysitki material-
nie i moralnie, aby umozliwi¢ twércom realizacje ich
szczytnych zamierzen.

Mtodzi inzynierowie-lotnicy: Rogalski, Wigura
i Drzewiecki, wierzyli we wiasne sity i sity swego na-
rodu. Krzepkimi dtonmi, twdrcza mysla konstrukcyj-
ng i niewatpliwymi zdolnosciami, owiani przy tym
mitoscig do swego narodu — porwali sie na rzeczy
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Depesza gratulacyjna dla L. O. P. P. prezesa Zarzadu Gtéwnego Ligi Morskiej i Kolonialnej gen. dyw. Gustawa Dreszera

zdawatoby sie nieosiggalne. Poczatek icb prac twor-
czych siega tego czasu, kiedy wiasny przemyst lotni-
czy znajdowat sie jeszcze w powijakach. Sitg woli,
energig i ta niezachwiang wiarg we wiasne sity, usu-
neli wszystkie przeszkody, pietrzace sie na ich dro-
dze. Nieosiggalne — zostato osiagniete. Niemozli-
wos¢ — stata sie mozliwoscig. Rezultatem tych ofiar-
nych wysitkéw, ptynacych z glebokiej wiary w moz-
liwosci i zdolnosci wlkasne — inzyniera, technika i ro-
botnika polskiego — byto nie tylko doréwnanie sta-
remu i zasobnemu przemystowi lotniczemu za grani-
cg, ale i przescigniecie go.

Probierzem wartosci jest szlachetne wspétzawod-
nictwo w walce z innymi konkurentami. W walce
tej RWD zdala egzamin swej wartosci.

Inaczej jednak wyglada sprawa, gdy ma sie do
czynienia z ,rycerzami przemystu” — 2z hienami,
ktére chca zerowa¢ na Panstwie i jego potrzebach.
Od takich spoteczenistwo odwraca sie z pogarda.

Jestem szczeSliwy, ze przypadt mi w udziale za-
szczyt odstoniecia tablicy pamigtkowej, bedacej wy-
razem ofiarnosci spoteczenistwa dla poparcia tycb
wszystkich sit twdrczych, czystych i patriotycznych
w narodzie, ktdre przyczyniajg sie swg pracg do bu-
dowy mocy, wielkosci i obronnosci naszej Ojczyzny™.

Zgodnie ze zwyczajem, utrwalonym juz przez tra-
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dycje, w styczniu 1935 r. Zarzad Gtéwny L. O. P. P.
wydat szereg medali i dyploméw pamigtkowych dla
zwyciezcoOw i wspohtworcow zwyciestw w miedzyna-
rodowych zawodach lotniczych i balonowych.

Do osiggniecia zwyciestw niewatpliwie przyczyni-
ta sie L. O. P. P., fundujac zawodnikom samoloty
i udzielajgc im duzego poparcia moralnego, rodza-
cego w nich ufnosci we wiasne sity.

,»Ufnos¢ we wiasne sity” — to jedno ze wskazanh
Wielkiego Marszatka, ktére L. O. P. P. przyjela za
swe hasto, wszczepiajgc je w dusze obywateli. Hasto
to zrealizowato sig, przynoszac Polsce szereg wspa-
niatych sukceséw lotniczych.

Jak wiemy z historii L. O. P. P.,, na poczatku
1935 r. prezes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. gen.
Leon Berbecki w porozumieniu z szefem Departa-
mentu Aeronautyki M. S. Wojsk. gen. Rayskim zde-
cydowali wycofanie sie Polski z udzialu w nastep-
nych miedzynarodowych zawodach lotniczych, wy-
chodzac z zatozenia, iz wysitki nalezy skierowa¢ ku
rozbudowie lotnictwa w Kkraju i udostepnieniu go
najszerszym warstwom. Tak nakazywat interes pan-
stwowy, albowiem tg drogg mozna byto pociggnac
miodziez do lotnictwa, wyszkoli¢ i zapetni¢ nig ka-
dry pilotéw zawodowych i rezerwowych.

Wyszkolenie kandydatéw na pilotow uzaleznione



Pierwszy Marszatek Polski J6zef Pitsudski przyjmuje zwycieska zatoge Cliallenge’u 1934, kpt. pil. Bajana i st. sierz. Pokrzywke
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byto od posiadania odpowiednich samolotéw szkol-
nych.

Idgc konsekwentnie po tej linii, gen. Berbecki,
jako prezes Zarzadu Gléwnego L. O. P. P., kieruje
ofiarno$¢ spoteczeristwa zrzeszonego w L. O. P. P. na
zakup samolotéw szkolnych, na tworzenie centrow
wyszkolenia pilotdw sportowych o charakterze woj-
skowego przysposobienia lotniczego. Wynikiem pla-
nowo przeprowadzonej akcji byto ufundowanie sze-
regu samolotéw szkolnych, ktorych pierwsza seria
zostata w dniu 26 kwietnia 1935 roku w Warszawie,
uroczyscie przekazana przez L. O. P. P. poszczegol-
nym Aeroklubom i oSrodkom P. W. Lotniczego.

Smieré Marszatka J6zefa Pitsudskiego, honorowe-
go cztonka L. O. P. P., jej protektora i duchowego
opiekuna, odbija sie bolesnym echem w wieloty-
siecznych rzeszach naszej organizacji. Aby godnie
uczci¢ pamie¢ Wodza Narodu, prezes Zarzadu Giow-
nego L. O. P. P. wydaje nastepujgcy manifest:

.-..Obywatele Rzeczypospolitej, Cztonkowie Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej!

Nie przebrzmiaty jeszcze echa werbli i zatobnych
dzwonoéw, a juz rzeczywisto$¢ nieubtagana przywotu-
je nas do codziennej pracy. Do pracy tej wréci¢ mu-
simy, albowiem jednym z naczelnych wskazan Testa-
mentu Wodza Narodu jest, ze bezczynno$¢ prowa-
dzi do kleski.

Wiemy, co czyni¢ nalezy, znamy zadania natozo-
ne na Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
Musimy pracowaé¢ ze zdwojong energia, ufni w swe
sity, wstuchujac sie w idace od strony krakowskiego
goscinca, z Wawelu, do serc naszych hasta i wskazania.

Zarzad Gtéwny L. O. P. P., Swiadom wielkiej od-
powiedzialnoSci wobec Ducha Wodza, postanowit
przystapi¢ do spetniania wiozonych nah zadan na-
tychmiast, pewien, ze wszyscy cztonkowie L. O. P. P.
wydatnie pomaga¢ mu w tym beda.

A wiec rzucamy hasto: zwiegkszyé ilos¢ cztonkow
L. O. P. P., zazada¢ wspOtpracy catego spoteczen-
stwa, nie tylko 1.500.000 obywateli zrzeszonych
wL O P.P.

Pamietajmy, ze skitadkami swymi budujemy naj-
trwalszy i najmilszy Sercu Wodza pomnik. Pomnik
potegi i bezpieczenstwa Ojczyzny, pomnik, ktérego
budowe rozpoczagt On Sam...

Zarzad Gtéwny L. O. P. P. przystepuje dla celow
lotnictwa do budowy wysokogorskiej Stacji Meteoro-
logicznej tacznie z Obserwatorium Astronomicznym
i Stacjg Badania Przyrody Wysokogorskiej w pasmie
Czarnohory, na szczycie Roz$piewanym, na wysoko-
sci 2.078 m nad poziomem morza i postanowit Ob-
serwatorium to nazwa¢ Imieniem Marszatka Jozefa
Pitsudskiego, a na szczycie frontowym, pod Oriem
Biatym, umieéci¢ mozaikowy portret Wodza.
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Ponadto Zarzad Gtéwny L. O. P. P. postanowit:

a) przyznanie stypendidw im. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego dla studentéw wydziatéw lotniczych
i chemicznych, a mianowicie: 1 — na Politechnice
Warszawskiej, 2 — na Politechnice Gdanskiej, 3 — na
Politechnice Lwowskiej, 4 — na Uniwersytecie Stefa-
na Batorego w Wilnie, 5 — na Uniwersytecie War-
szawskim, 6 — na Uniwersytecie Krakowskim;

b) dostarczy¢ dla nauki pilotazu samolotéw
i wyszkoli¢ 420 nowych pilotéw;

c) uruchomi¢ 20 nowych szkoét szybowcowych;

d) zbudowa¢ 20 nowych lotnisk;

e) stworzy¢ sie¢ instruktorow modelarstwa lotni-
€zego;

f) zbudowaé Centrum Badan Przeciwlotniczo-
gazowych;

g) budowac¢ nowe schrony przeciwlotniczo-gazowe
i zaopatrzy¢ teren w sprzet dla druzyn odkazajacych;

h) wyszkoli¢ szereg dalszych instruktoréw oplg;

i) uruchomi¢ szereg kurséw oplg dla ludnosci
cywilnej, celem zapewnienia jej maksimum bezpie-
czenstwa na wypadek atakéw lotniczo-gazowych.

Zorganizowane spoteczenstwo, potezne lotnictwo
i niezawodna obrona przeciwlotniczo-gazowa — oto
sg wyrazy hotdu L. O. P. P. dla Wodza Narodu,
Wskrzesiciela Ojczyzny, Pierwszego Marszatka Pol-
ski i Pierwszego Cztonka Honorowego L. O. P. P.

Usilng pracg i spetnieniem zadan jej powierzo-
nych uczci L. O. P. P. pamig¢ Wskrzesiciela Polski.

Musimy pracowaé, poki 6w pomnik potegi i bez-
pieczenstwa Panstwa nie stanie sie tak mocny i nie-
wzruszony, ze zadne wrogie sity skruszy¢ go nie
zdotaja.

Tak nam dopoméz Bég.

W imieniu Zarzadu Gtéwnego Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej

Prezes inz. Leon Berbecki, gen. dyw.”

Manifest gen. Berbeckiego rozpoczyna sie realizo-
waé konsekwentnie, z uporerh i zelazng energia.

L. O. P. P., popierajgc lotnictwo, nie zaniedbuje
szybownictwa, albowiem uwaza je za jeden z najpo-
zyteczniejszych sportéw, ktéry przygotowuje miodziez
do wyszkolenia lotniczego. Hasto ,,Uczmy sie lataé”,
rzucone przez L. O. P. P., w pierwszym rzedzie prze-
jawia sie w szybownictwie, jako najbardziej dostep-
nym dla szerokich rzesz miodziezy. Rozumiejgc to,
L. O. P. P. przystgpita energicznie do tworzenia wia-
snych ko6t szybowcowych, szybowisk, szkét pilotéw
szybowcowych i powiekszania ilosci szybowcow. Pra-
ca ta, zapoczatkowana wedtug planu i wskazdwek
prezesa gen. Berbeckiego, data nadspodziewanie po-
mysine wyniki. Pozwolito to Zarzadowi Giéwnemu
na urzadzenie we wrzesniu 1935 roku | Krajowego
Konkursu Szybowcowego w Ustianowej.



0 zawodach tych, ktére staty sie prawdziwie ,,wiel-
kimi dniami L. O. P P.“, albowiem podczas nich pa-
dto szereg rekorddéw, tak pisze jeden z uczestnikow:

»--Nareszcie mieliSmy | Ogdlno - Polskie Zawo-
dy Szybowcowe. Wprawdzie niedawno pozostawilismy
za sobg nieudolne poczynania, gdzie poczatkowo se-
kundy, a potem minuty stanowity o rekordach, lecz
od tego czasu rozwdj szybownictwa polskiego poszedt
geometrycznym postepem naprzéd. Po ostatnich za-
wodach bez Zadnego samochwalstwa mozemy powie-
dzie¢ z gory, 'ze zawody te zdaty egzamin doskona-
tosci i wytrzymatosci krajowego sprzetu, jak tez i pi-
lotbw. Padlo 5 nowych rekordéw Polski, chociaz
w warunkach zawodéw do$¢ trudno zabtysngé wyczy-
nem. Nie jest to paradoksem. Rekordy szybowcowe
rodzg sie zupeinie inaczej, niz samolotowe. Tylko
niektére kategorie wyczynéw samolotowych musza
sie liczy¢ ze stanem pogody. Szybowiec musi sig liczy¢
zawsze. Wiecej jeszcze: jest od niej zalezny, zwia-
zany z nig, zdany w zupetnosci na jej faske. Dlatego
rekordy szybowcowe powstajg przewaznie sporadycz-
nie i samorzutnie. Kto$, na przykiad, przez kilka
miesiecy z rzedu bedzie usitowat dokona¢ wiekszego
przelotu i codziennie bedzie #tykat rozczarowanie.

Poswiecenie tablicy ku uczczeniu 1. p. kpt. pil. Fr. Zwirki i & p. St

a kto$ inny pewnego pieknego dnia siadzie, poleci,
no i strzeli wyczyn. Bez watpienia, gdyby zawody
w Ustianowej trwaly nie dwa tygodnie, lecz dtuzej,
wyniki bylyby lepsze.

Zawody zaczety sie 22 wrze$nia. Udziat w zawo-
dach wzieto 24 zawodnikéw i 4 zawodniczki. Pogoda
na ogot jest bardziej kaprys$na, niz nastroje w poli-
tyce. Darzy Ustianowg tego dnia biekitem potudnia.
Stonice $mieje sie, jak rzadko w Polsce, do nowocze-
snych lkaréw, klnacych z gesta na nieprzyzwoito$é
podobnych poczynah aury. Wiatr zasnagt za siédma
gorg i rzeka. Kierownicy zawodoéw troskliwie spozie-
rajg na niebo. — Przydalyby sie balony — moéwi
ktorys.

Lecz oto ziemia, rozgrzewajgc sie pod promienia-
mi stonca, zaczyna emanowacé ciepto; powstajg prady
wznoszgce. Jeden za drugim startujg zawodnicy. Za-
czyna sie robi¢ ruch. Sedziowie nawiazujg kontakt
z zegarkami. Publiczno$¢ tyka $linke. Niejeden za-
zdrosci tym, ktorzy oderwali sie od ziemi i piyng
teraz majestatycznie nad gérami i lasami, skapani
w blasku storica.

Na drugi dzien warunki znacznie sie polepszaja.
Pojawiajg sie prady wznoszace do duzej wysokosci.

Wigury w Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych
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Sztandar Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej

W dniu tym Olesinski siedzi 11 godzin w powietrzu.
Baranowski osiaga wysokos$¢ 2.150 m i dokonuje prze-
lotu 116 kilometrow, ladujac pod Pilznem. 24.1X
lato, jakby wszystkie pory deszczowe, wygonione
z Abisynii, uwziely sie na Polske. Zukéw i Karolik,
zbocza otaczajgce Ustianowg od potudnia i pdéinocy,
tonety w chmurach. Towarzystwo przepowiadato
smutny koniec entuzjastom szybownictwa i rzneto
w bridza. Nazajutrz koto potudnia niebo sie prze-
tarto. Bra¢ latajgca rzucita si¢ do startu. Nadszedt
moment, gdy roéwnoczesnie 19 tych wielkich ptakéw
zaglowalo nad zboczem Zukowa. Fakt ten $wiadczy
najlepiej o doskonatych wiasnosciach i pojemnosci
szybowiska w Ustianowej, stawiajgc jej tereny w rze-
dzie najlepszych szybowisk $wiata. Urzadzenie i orga-
nizacja obozu wywotuje w kazdym rados$¢ i dume.
Duze, solidne hangary, wiasne warsztaty reparacyjne,
wiasna elektrownia. Wyciaganie szybowcéw na szczyty
odbywa sie za pomoca weciggarki balonowej. Nie
wszystkie panstwa moga sie poszczyci¢ tak pieknym
dorobkiem w krétkim stosunkowo czasie. Tutaj to
brali niedawno od nas lekcje szybownictwa Turcy,
Rumuni.

Wréémy jednak do zawodow. Ciekawe warunki
atmosferyczne zapanowaty w dn. 28 wrzesnia. Utwo-
rzyty sie chmury kiebiaste o podstawie 500 m z sil-
nymi pragdami wznoszacymi. Piloci, wykorzystujac je,
weszli w chmury, gdzie zaglowali w bardzo trudnych
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warunkach. Uwidocznia sie przy tego rodzaju lotach
konieczno$¢ opanowania S$lepego pilotazu, tj. umie-
jetnosci sterowania bez widzialnosci ziemi, przy po-
mocy przyrzadow.

Dziern 29 wrze$nia cechuje brak chmur i pradéw
termicznych, wieje za to réwny, prezny SW, o szyb-
kosci 13 m na sekunde. Powstajg warunki wylgcznie
do zeglowania zboczowego. Wieczér tego dnia przy-
nosi dwie proby ataku na rekord diugotrwatosci lotu.
Piloci: Plenkiewicz i Olenski, majac juz za soba loty
catodzienne, kontynuujg je w nocy, ustanawiajac tym
jednoczesnie rekord diugotrwatosci lotu — 20 godzin
i nowy rekord lotu nocnego, liczac od wschodu do
zachodu stonca, tj. 11 godzin 15 minut. Ten ostatni
wyczyn jest najlepszym tego rodzaju na Swiecie.
Dzienn ten poza tym charakteryzuje sie niezwykle
owocng pracg wszystkich zawodnikow. Wykonano
w sumie 63 loty w czasie 180 godzin.

30 wrzesnia Maria Younga ustanawia w jednym
locie dwa rekordy kobiece, a mianowicie rekord wy-
sokosci 2.235 m i odlegtosci lotu 44,6 km.

1 pazdziernika wieje gwaltowny, porywisty SW,
dochodzacy do 25 m/sek, a wiec panujg niezbyt
sprzyjajace warunki. Pomimo to Baranowski na szy-
bowcu SG-3 bis puszcza sie w przelot i lgduje w Za-
mosciu, przeleciawszy 142 km. Jest to najlepszy wy-
nik odlegtosci lotu podczas zawodéw.

Wiascicielem pigtego rekordu Polski okazal sie



Nad terenami

szybowcowymi..
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z zycia szybowcowego

porucznik Wiodarkiewicz, stynny ,,pozeracz kilome-
trow” z ostatniego Challenge’u. W dniu 4 pazdzier-
nika osiggnat on najwigksza wysoko$¢ 2.630 m.

A teraz ogélne streszczenie korzysci osiggnietych
w ostatnich zawodach szybowcowych. Rekord ma zna-
czenie propagandowe. Nie jest jednak dobrze, gdy
ptaszczyzna przecietnych i og6lnych wynikéw stoi
bardzo daleko poza rekordem. Znaczy to, ze wyczyn
zostat wysrubowany i ze nie ma zadnego gtebszego
oparcia, zadnej moralnej podstawy w danym S$rodo-
wisku. Nasze zawody wykazaty wiasnie, ze tak nie
jest. Poza kilkoma jednostkami, ktdre wybity sig, za-
wdzieczajac nieco wiekszej woli zwyciestwa, a nieco
szczesciu, reszta zawodnikéw znajduje sie na pozio-
mie nie o wiele mniejszym. Zawody byly sprawdzia-
nem naszych sit i postepdédw na polu szybownictwa.
Wykazaty one niezwykle wysokg klase pilotéw szy-
bowcowych i szybowcoéw produkowanych catkowicie
w kraju, pomystu polskiego inzyniera i pracy pol-
skiego robotnika.

WyszliSmy juz poza ramy pierwocin i problema-
tycznych eksperymentéw na polu szybownictwa. Szy-
bownictwo polskie, do niedawna nie istniejace zupet-
nie, wstgpito obecnie na droge wspéiczesnego, roku-
jacego jak najwspanialszg przysztos$¢, rozwoju. W prze-
ciggu tych dwodch tygodni zawoddw wykonano okoto
500 lotéw, w ogolnej sumie okoto 1.000 godzin. Poza
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rekordami, 8 zawodnikéw wykonato przeloty ponad
50 kilometréw. Oto rezultat ostatnich zawodéw. Nie
ulega watpliwosci, ze przy podobnych postepach na-
zwiska polskie znajdg sie wkrétce na liscie wyczynow
Swiatowych. Zreszta, przodujac w lotnictwie silniko-
wym i w balonach, czyz moglibyésmy na polu szybow-
nictwa pozostaé w tyle?...”

Tak sie szczeSliwie ztozyto, ze na zawody szybow-
cowe zaproszono modelarzy lotniczych, ktérzy w tym
czasie ukonczyli we Lwowie VI Ogdlno-Krajowe Za-
wody Modeli Latajgcych, zorganizowane przez
L. O. P. P.

Miodzi entuzjasci lotnictwa mieli w Ustianowej
sposobnos$¢ nie tylko wyprébowaé swe modele, lecz
i naocznie przekonaé sig, jak wyglada szybownictwo,
do ktérego daza, rozpoczynajagc w miodym wieku
swg nauke o lotnictwie od modeli latajgcych, budo-
wanych wiasnymi rekami.

Rok 1935 zakoriczyt sie duzym sukcesem w dzie-
dzinie popierania lotnictwa, albowiem jeszcze w dniu
22 grudnia zostata przekazana lotnictwu polskiemu
ostatnia seria samolotow, ufundowanych przez spote-
czehnstwo zrzeszone w L. O. P. P.

Na uroczystoéci prezes Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P. gen. L. Berbecki zobrazowat dziatalno$¢ Ligi
w swym przemoéwieniu do zebranych na lotnisku Mo-
kotowskim :



Po starcie...

»...ZebraliSmy sie dzi$, jako przedstawiciele wszyst-
kich stanbw Rzeczypospolitej, a na czolowym miej-
scu, dzieki swej ofiarnosci, znalezli sie tu przedsta-
wiciele: korpusu podoficerskiego, tramwajarzy war-
szawskich i kolejarzy Dyrekcji Warszawskiej i Kra-
kowskiej. Zebralismy sie, by uswieci¢ i skonstatowac
wykonywanie jednego z punktéw Testamentu Wodza
Narodu.

Odchodzac od nas, Jozef Pitsudski nakazat cig-
gtym wysitkiem catego spoteczeristwa przeprowadzac
Polske z Europy ,,B” do Europy ,,A” pod wzgledem
mocarstwowym i bezpieczeristwa pracy obywateli.
Najwiecej ofiarna czes¢ spoteczenstwa polskiego, zor-
ganizowana w szeregach Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, jako stowarzyszenia wyzszej uzy-
tecznosci, dumna jest z wiozonego na nia wielkiego
obowigzku uczestniczenia w dziele tworzenia obron-
nosci granic Polski i pomagania tym armii narodowej.

W ubieglym 1934 roku zakupit Zarzad Gtéowny
L. O. P. P. ze skladek spoteczenstwa 60 z gérg apa-
ratbw lotniczych, aby w dwdch osrodkach, w todzi
i w tucku, i we wszystkich aeroklubach i klubach
Lotniczych ¢éwiczy¢ zastepy petnowartosciowych pilo-
téw rezerwy. W roku biezagcym réwniez zaméwit Za-
rzad Gtowny L. O. P. P. kilkadziesigt ptatowcow,
azeby zwiekszy¢ sprawno$é¢ i wydajnos¢ osrodkéw
klubéw lotniczych.

Ofiarnoscig korpusu podoficerskiego stanie do
pracy eskadra z 8-miu ptatowcéw RWD-8, a ofiarno-
Scig spoteczenstwa Slaskiego — nowy osrodek w Bia-
tej-Bielsku. Juz w drugiej potowie kwietnia o$rodek
i eskadra bedg gotowe do pracy.

Obecnie widzicie, panstwo, 8 ptatowcoéw szkolnych
RWD-8 i 5 platowcow wyzszego szkolenia RWD-13;
powstaty one dzigki talentom naszych miodych kon-
struktorow lotniczych: Rogalskiego, Wedrychowskiego
i Drzewieckiego (stad ich nazwa RWD), w Warszta-
tach DWL, zbudowanych roéwniez ze skiladek spote-
czenstwa zorganizowanego w L. O. P. P. Z przedsta-
wianych dzi§ panstwu w szcze$liwej liczbie 13 pila-
towcow

6 aparatow z ogolnych sktadek ufundowat Zarzad
Gtéwny L. O. P. P., dla aeroklubow: 1 — Wilenskie-
go, 2 — Krakowskiego, 3 — Lwowskiego, 4 — Po-
znanskiego, 5 — Slaskiego i 6— Klubu Lotniczego
PWS Biata Podlaska;

2 aparaty ufundowali pracownicy tramwajéw war-

szawskich dla aeroklubow: 7 — Warszawskiego i 8 —
Gdanskiego;

1 aparat — Okrag Kolejowy Warszawski dla Aero-
klubu 9 — Warszawskiego;

1 aparat — Okrag Kolejowy Krakowski dla Aero-
klubu 10 — Krakowskiego;

101



1 aparat — Okrag Wojewodzki Wilenski dla Aero-
klubu 11 — Wilenskiego;

1 aparat — Okrag Wojewodzki Slaski dla Aero-
klubu 12 — Slaskiego:;

1 aparat — Okrag Wojewddzki Poznariski dla Aero-
klubu 13 — Poznanskiego.

W styczniu i kwietniu réwniez kilkanascie apara-
tow RWD-8 i 13 bedzie przekazane osrodkom PW
Lotniczego i klubom (w tym 8 aparatow eskadry im.
Marszatka Pitsudskiego, ufundowanych przez korpus
podoficerski).

Widzicie, panstwo, ze w zimie i wczesng wioshg
okoto 30 ptatowcéw stanie do pracy zgodnie z hastem
L. O. P. P. ,Uczmy sie lata¢!” W jesieni przysziego
roku Zarzad Gldwny L. O. P. P. réwniez wierzy, ze
bedzie mogt takaz ilos¢ 30 aparatéw odda¢ do pracy
nad przygotowaniem obronnosci Panstwa Polskiego.

Ongi$ przodkowie nasi — Rzeczpospolita szla-
checka — zaniedbali jeden z zywiotéw, o ktory wte-
dy toczyfa sie walka na platformie miedzynarodowej,
zaniedbali morze. Ufni w bogactwo swej gleby, twier-
dzili, ze wiladanie morzem do szczescia i dobrobytu
nie jest Polsce potrzebne. Twdrcze wysitki niektérych
wielkich kroléw, hetmandw i dzielnych marynarzy-

zdobywcéw — poszty na marne. Musimy w powol-
nym trudzie i znoju przez dlugie jeszcze lata zdo-
bywaé¢ dla Polski odpowiednie jej sile potozenie na
morzu, ws$rdd zorganizowanych juz w ciggu stuleci
wielkich morskich poteg Swiata.

Stworzona geniuszem Wodza Rzeczpospolita wszech-
stanowa — nie zaniedba nowego zywiotu, o panowa-
nie nad ktérym rozpoczeta sie walka, nie zaniedba
szlakéw powietrznych i na nich zdobedzie odpowied-
nie dla mocarstwowej Polski miejsce.

JesteSmy tego pewni i podstawg nhaszej pewnosci
cg przez Swiat caly uznane: brawura, sumiennos¢
i ofiarno$¢ naszych lotnikéw, ktérzy od lat kilku zdo-
bywajg dla Ojczyzny nalezyta wysokg ocene u wszyst-
kich nacyj. Podstawg naszej pewnosci jest wielka
ofiarnos¢ wszystkich stanéw spoteczeristwa polskiego
z korpusem podoficerskim, pracownikami tramwajow
warszawskich i pracownikami kolei na czele.

Obecny tu przedstawiciel Poznania chciatby po-
dwoi¢ roczng liczbe 60 platowcédw, chciatby dla swe-
go Aeroklubu otrzymywa¢ od L. O. P. P. przynaj
mniej 1 maszyne na miesigc.

Jezeli dzis, w czasie ostrego kryzysu ekonomicz-
nego, budzet L. O. P. P. kryzysu nie odczuwa, na od-

Delegacja Zarzadu Gtoéwnego L. O.P.P. wrecza Pani Marszatkowej Pitsudskiej i Jej Cérkom maski gazowe
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wrét — zwieksza budzety wiekszosci okregéw o 20—
/4, to bardzo by¢ moze, ze w czasie, gdy wspdl-
nymi wysitkami Rzadu i spofeczenstwa kryzys zosta-
nie opanowany, ideat przedstawiciela Aeroklubu Po-
znanskiego stanie sie rzeczywistoscia.

Prosze panstwa — obecnie, w mysl uchwaly Za-
rzadu Gtéwnego L. O. P. P., oddam po kolei w rece
przedstawicieli kluhow lotniczych ufundowane dla
nich przez spoteczeristwo, zorganizowane w L. O. P. P.,
aparaty.

A zatem, rozjedziemy sie kazdy do petnienia swe-
go obowigzku, pomni na stowa Testamentu Wodza...”

Rok 1936 dat L. O. P. P. szereg dalszych sukceséw
w dotychczas prowadzonej akcji, jako tez w akcjach
Swiezo zapoczgtkowanych. Zaliczy¢ do nich trzeba
na pierwszym miejscu sport spadochronowy, ktory
taczy sie nie tylko z szybownictwem i lotnictwem,
ale stanowi i sam dla siebie jedng z popularnych ga-
tezi, bezposrednio zwigzanych z obronnoscig kraju.

Wspotpraca spoteczenstwa z Rzadem, ktéra prze-
bija sie prawie w kazdym przeméwieniu oficjalnych
przedstawicieli L. O. P. P., znajduje u zainteresowa-
nych czynnikbw nalezyty oddzwiek. Modwig nam
o tym autografy, poswiecone L. O. P. P., 6wczesnego

ministra spraw wewnetrznych, ministra komunikacji
i komendanta gtdéwnego Policji Panstwowej:

».Nardéd zzyty z powietrznym zywiotem jak rol-
nik z ziemig, jak le$nik z borem, jak marynarz z mo-
rzem — staje sie czynnikiem postepu i dobrobytu,
puklerzem pokoju.

Dlatego tez kazdy obywatel w najgtebszej trosce
0 rozwo0j i potege swego Panstwa winien szczerze
wspotdziata¢ z L. O. P. P. w realizowaniu jej haset.

(—) Wiadystaw Raczkiewicz”.

»-W  spoleczenstwie celowo zorganizowanym
wszyscy obywatele powotywani sg do stuzby na rzecz
Parnstwa.

Interes Rzeczypospolitej, ktorej granice strzezo-
ne by¢ musza jako Zrenice oka, wymaga, aby wszyscy
Polacy stali w szeregach gotowi do ofiar. L. O. P. P.
w stuzbie narodowej Polski zajmuje miejsce strazy
przedniej. Dlatego sprawdzianem naszej gotowosci
obywatelskiej jest liczba Polakéw-cztonkéw L. O. P. P.

(—) Juliusz Ulrych”.

»-..edna z najwazniejszych dziedzin obrony Pol-
ski jest obrona przeciwlotnicza. W tej dziedzinie
wsrod wielu pracownikéw musza sie znalez¢ i Pola-

Wreczenie maski gazowej Matzonce Pana Prezydenta Rzplitej
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cy-policjanci, ktoérzy, bedac cztonkami L. O. P. P.
w czasie pokoju, spetnia w czasie wojny swoj oby-
watelski i zolnierski obowigzek niewatpliwie i bez
reszty.

(—) Zamorski, generat”.

Ze autografy te odzwierciedlaty nalezycie zrozu-
mienie roli L. O. P. P., a nie byly tylko zdawkowy-
mi, grzecznosciowymi stowami, przekonamy sie z dal-
szych stron ,,Wielkich dni L. O. P. P.“.

W dniu 11 maja, na lotnisku Mokotowskim, od-
byta sie uroczysto$¢ ,.Swieta Lotniczego”. Wiasciwie
byto to Swieto L. O. P. P., ktérego przebieg przy-
pomnimy z jej kroniki:

».Dnia 9 b. m. odbyla sie w stolicy, przy udziale
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej, najwyzszych wiadz
i thumdéw publicznosci, uroczysto$¢ przekazania ufun-
dowanej przez L. O. P. P. szkoly pilotazu w Biatej-
Bielsku oraz eskadry 13 samolotéw, przy czym gen.
inz. Leon Berbecki, prezes L. O. P. P., wygtosit prze-
mowienie ponizsze:

»Najdostojniejszy Panie Prezydencie!

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej jedno-
czy pottora miliona obywateli, petnych ofiarnej go-
towosci zdobycia dla Najjasniejszej Rzeczypospolitej
poczesnego stanowiska wéréd mocarstw $wiata,

f Hastem, wypisanym na naszym proporcu, sg sto-
wa: ,,Mocarstwa powstajg z solidarnosci i ofiarnej

wspotpracy rzadu i spoteczeristwa” i dlatego, w mysl
wskazann czynnikéw panstwowych. Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej z sum ofiarowanych
przez spleczenstwo, zorganizowane w L. O. P. P., da-
ta dotychczas na obrone panstwa: 27 lotnisk, 200
z goéra platowcow silnikowych dla szkolenia pilotéw,
15 szk6t i 70 osrodkéw szybowcowych, wyposazajgc
je w 270 szybowcéw, stwarzajac w ten sposdb mocne
podstawy dla ufatwienia pilotazu silnikowego.

Dzieki poparciu Pana Ministra W. R. i O. P,
L. O. P. P. prowadzi nauke modelarstwa lotniczego
we wszystkich szkotach Rzeczypospolitej. Miode pol-
skie spoteczenstwo rosnie w zrozumieniu podstaw
techniki lotniczej, gdyz rokrocznie ws$réd 300.000
uczni popularyzuje sie modelowanie lotnicze.

L. O. P. P. zbudowata fabryke ptatowcéw DWL,
w ktérej, dzieki ofiarnej pracy miodych inzynie-
row — S p. Wigury, Rogalskiego, Wedrychowskiego
i Drzewieckiego oraz dzieki wysokiej kulturze tech-
nicznej i ofiarnej sumiennosci robotnikéw DWL, po-
wstatl szereg prototypow samolotow, na ktérych na-
sze lotnictwo odniosto wspaniate zwyciestwo, jak:
przelot mjra Skarzynskiego przez Atlantyk na RWD-5,
dwukrotne zwyciestwa w Challenge’u na RWD-6 i 9,
zwycieski lot Zwirki wokoto Europy na RWD-4.

Celem zapewnienia przemystowi lotniczemu wy-
kwalifikowanych konstruktoréw i technikéw lotni-
czych, L. O. P. P. przysporzyfa panstwu 100 inzynie-

Delegacja Podoficeréw wpisuje sie do Ztotej Ksiegi L. O. P. P.

104



row-stypendystéw L. O. P. P. i udziela rokrocznie sty-
pendiéw na politechnikach Rzeczypospolitej i Gdan-
ska — 32 przysztym inzynierom oraz 8 przysztym
technikom lotniczym.

W zakresie obrony przeciwlotniczo-gazowej, sto-
sownie do dyrektyw wiadz, L. O. P. P. wyposazyta
panstwo polskie dotychczas w 520 zestawow obser-
wacyjno-meldunkowych i wyszkolita 1.200 obsad po-
sterunkéw obs.-meld., wykonujac potowe postawio-
nego jej programu. L. O. P. P. wyposazyta wojewddz-
twa i starostwa oraz instytucje szkolgce, a czesciowo
juz i gminy, w 720 zestawdéw dla druzyn odkazaja-
cych i wyszkolita 1.600 druzyn dla potrzeb catego
kraju, budujac dla nich 30 wzorowych schronéw
w wiekszych miastach i wazniejszych osrodkach Rze-
czypospolitej.

L. O. P. P. przeszkolita i zaznajomita szczegoto-
wo 0 zachowaniu sie na wypadek ataku lotniczo-ga-
zowego okoto dwoch i p6t miliona ludnosci panstwa,
a obecnie rozpoczyna akcje wyposazenia kazdego do-
mu w mieScie i kazdej wioski w odpowiednie zabez-
pieczajgce S$rodki przeciwlotniczo-gazowe.

Na 13 obozach corocznie przeprowadza sie szko-
lenie druzyn odkazajagcych i posterunkéw obserwa-
cyjno-meldunkowych, pod kierownictwem wiadz woj-
kowych i administracyjnych.

L. O. P. P. wyposazyta posterunki i druzyny oraz
ludnos$¢ miejscowg w 80.000 masek przeciwgazowych.

Na wydziatach chemicznych i mechanicznych po
titechnik krajowych oraz na kursach $rednich L. O
P. P. popiera miodziez studiujgcg gazoznawstwo, ce
lem przygotowania inzynierdw-chemikéw i mechani
kéw, zaznajomionych z wiedzg gazoznawczg i budo
wa schrondw, udzielajgc 5 stypendiéw dla wyzszych
zaktadow i 15 stypendiéw dla kurséw Srednich.

Obecnie, w mysl dyrektyw wtadz wyzszych, kon-
kursy i zwyciestwa prototypow powinny ustgpi¢ miej-
sca szerzeniu masowej wiedzy lotniczej, aby nowy
zywiol — powietrzne przestworza — 0 panowanie
nad ktérym idzie walka, nie zostat przez Polakéw
zaniedbany. W mysl hasta ,,Uczmy sie lata¢”, L. O.
P. P. przystgpita do organizowania statych szkét pi-
lotow.

Dzieki inicjatywie i ofiarnosci spoteczenistwa $la-
skiego, z gospodarzem Slaska — wojewoda dr Grazyn-
skim, prezesem Slaskiego Okregu Wojew6dzkiego
L. O. P. P. na czele — L. O. P. P. ufundowata pierw-
sza w Polsce cywilng szkote pilotazu silnikowego im.
Marszatka Jozefa Pitsudskiego w Biatej - Bielsku,
gdzie istniejg juz wybudowane przez L. O. P. P.
wszystkie urzadzenia lotniskowe i budynki.

Dzieki ofiarnosci spoteczenstwa, zorganizowanego
w L. O. P. P. — eskadra 13 samolotow, a mianowi-
cie 10 szkolnych RWD-8 i 3 treningowe RWD-13,
w szcze$liwej liczbie 13-ki przeznaczona zostaje dla
szkolenia pilotéw w ufundowanej szkole.

Eskadra — dar Podoficeréw dla L. O. P. P.
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Na czoto ofiarnego spoteczeristwa w wyposazeniu
szkoty w niezbedne platowce wysunat sie Podoficer-
ski Komitet Zbiérki, ktéry z 13 samolotéw ufundo-
wat 8 ptatowcow RWD-8 i 1 RWD-13, razem 9 pla-
towcoéw z silnikami, wchodzacych w skiad | eskadry
szkolnej im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego.

Do szkolenia pilotéw, ogét robotnikéw i urzedni-
kéw Polskiej Akcyjnej Spotki Telefonicznej ufundo-
wat jeden samotot RWD-8 dla harcerstwa polskiego.
Spoteczenstwo $laskie ufundowato jeden samolot
RWD-8 dla szkoty w Bielsku i jeden RWD-13 dla
Aeroklubu Slaskiego. Okrag L. O. P. P. m. st. War-
szawy ze skladek spoteczenstwa stolicy ufundowat
jeden RWD-13 dla Aeroklubu Warszawskiego.

Wszystkie ptatowce, stojgce tu w szeregu, zostaty
zbudowane w fabryce spotecznej L. O. P. P. — Do-
Swiadczalnych Warsztatow Lotniczych ,,DWL” — pro-
wadzonych przez trojke dzielnych, ofiarnych i uzdol-
nionych inzynieréw ,,RWD”.

Spoteczenstwo, zorganizowane w L. O. P. P., wstu-
chane w stowa testamentu Wilkiego Marszatka, ze
,,Ufnos¢ we wiasne sity tworzy wielkie narody i mo-
carstwa”, S$lubuje pracowac¢ ofiarnie nad mozliwie
szybkim wypetnieniem zakre$lonego przez sfery kie-
rownicze programu i dalej — nad utrwaleniem po-
tegi Polski, postuszne rozkazowi naszego Wodza:
»Musimy by¢ silni”.

Najdostojniejszy Prezydent Rzplitej prof. dr Igna-
cy Moscicki, Naczelny Wédz Sit Zbrojnych Rzplitej
gen. Edward Rydz-Smigly, niech zyjg!”

Po przemowieniu prezesa gen. Berbeckiego, wszedt
na trybune Generalny Inspektor Sit Zbrojnych, gen,
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dyw. Edward Smigly - Rydz, wygtaszajac ponizsze
przemowienie:

.»-..Panie Prezydencie, szanowni panowie, podofi-
cerowie!

Dzisiejsza piekna uroczystos¢ w obecnosci Pana
Prezydenta Rzplitej, Najwyzszego Zwierzchnika Sit
Zbrojnych, jest wspaniatym ukoronowaniem pracy
i wysitku, ktory ma swa geneze w zasadniczej idei —
w tej idei, ze zycie cztowieka ma swoj sens wtedy,
kiedy sie ztaczy z jaka$ ogollng wielka sprawa, i ze
tylko wtedy warta jest ona zachodu i trudu, gdy to
ztaczenie sie z wielka sprawa, to zaczepienie o wiel-
kie kota rozpedowe historii czy kultury ludzkiej —
ma miejsce.

Dzisiejsza uroczystos¢ $wiadczy o umiejetnosci
zdobycia sie na ofiarno$é, na wysitek, na rezygnacje
z pewnych wiasnych wygdd i przyjemnosci dla ce-
low ogélnych. Swiadczy o ekspansji wewnetrznej,
0 moralnej preznosci naszego spoteczeristwa, a wiec
Swiadczy o naszej sile, o ktérej wiasnie mowit przed
chwilg gen. Berbecki.

Wysitek ten taczy sie bezposrednio z obrong Pan-
stwa. Dlatego tez z prawdziwg radoscig dziekuje tym
wszystkim, ktorzy w rozwoju tej sprawy, az do dnia
dzisiejszego, dali swa wilasng cegietke na ogdélng bu-
dowe. Dziekuje wszystkim, poczynajgc od L. O. P. P.

Pozwole sobie specjalnie zwrdci¢ sie do podofi-
cerow, dlatego, ze oni stanowig czes¢ sktadowa armii,
ktorej jestem dowddca.

Podoficerowie! Aby dokona¢ tego wysitku, ktory
dzis§ w tej konkretnej formie oglagdamy, musieliscie
na pewno wyrzec sie hajrozmaitszych rzeczy w swoim
zyciu. Na pewno nie poszliscie po linii najmniejsze-
go oporu w urzagdzeniu wiasnego swego prywatnego
zycia. Ale wierzcie mi, wszystkie wielkie rzeczy i do-
bre rzeczy powstajg ofiarnoscig, tylko wysitkiem mo-
ralnym, tylko wyrzeczeniem sie tego, co na pierwszy
rzut oka w przecietnych, normalnych warunkach
cziowieka najbardziej pocigga, najbardziej jest mite,
najbardziej przyjemne.

Wierzcie mi, a to wiecie na pewno, jako Zzolnie-
rze, ze jesli mamy wyciagna¢ jakie$ analogie z nasze-
go zotnierskiego zycia, to we wspomnieniach zoinier-
skich najwiecej miejsca zajmuje ta bitwa zwycieska,
ktéra zostata wywalczona z wielkim Smiertelnym tru-
dem i wysitkiem, a nie ta, co tatwo poszia. Dlatego
tez, widzac waszg site moralng, wasza gotowos¢ do
nadprogramowego, nie regulaminowego tylko wysit-
ku — dziekuje wam.

Te aparaty, pieknie wyréwnane i uszeregowane
przed nami, nasuwajg mi jeszcze jedng refleksje.
Kazdy z nich stanowi czes¢ skomplikowang, skiada-
jaca sie z wielu czesci skltadowych. Wszystkie razem
sg zharmonizowane, sg zigczone dla jednego celu —
aby pozwoli¢ wznies¢ sie w goére. Sa przystosowane



po to, aby poddawaé sie stuzbie i jej kierowniczej
woli. | oto co widzimy z chwilg, gdy jakakolwiek
cze$¢ zawiedzie, gdy ta kierownicza wola nie docho-
dzi do ostatniego koétka, do ostatniego drucika tego
dumnego aparatu, ktory wzbija sie w przestrzeni.
Co6z sie dzieje? — tragiczne rumowisko, budzace
w sercu ludzkim zato$¢ i zatobe — ruina i zniszcze-
nie. Gdy natomiast wszystkie czesci sktadowe podle-
gaja tej woli kierowniczej, dobrze funkcjonujg, nie
zawodzg, aparat wzbija sie orlim lotem pod lazury.

Oto jest ta gleboka refleksja, ktérg aparaty, sto-
jace przed nami, nasuwajg”.

Nastepnie wszedt na trybune st. sierz. Stanistaw
Wojnicki, ktéry powiedziat co nastepuje:

»-W imieniu Podoficerskiego Komitetu Zbiorki
na lotnictwo sportowe, dziekuje postusznie Panu Ge-
neratowi za zyczliwe stowa, skierowane pod adresem
podoficeréw. Tak jest. Panie Generale, obywatel mo-
ze sie wyrzec wszystkiego, nie moze sie wyrzec spel-
nienia obowigzku. W miare naszych sit i moznosci,
obowigzek ten spetnimy. Nalezymy bowiem do naj-
szczesliwszego pokolenia, poniewaz dane nam byto
wywalczy¢ niepodlegtosé. Trzeba, azeby Polska Nie-
podlegta byta silna.

Pozwdl, Panie Generale, Naczelny Nasz Wodzu,
abym w dniu tak uroczystym dla kazdego podofice-
ra, ztozyt Ci z serc naszych najgtebsze zyczenia, aze-
by wysitek podoficeréw przerodzit sie w jeden wiel-
ki, potezny i zywiotowy odruch catego narodu. Nie-
chaj Polska pokryje sie siecig lotnisk, niech od Tatr
po Dzwing, od Baltyku po Zbrucz niebo polskie po-
kryje sie samolotami. Niechaj szum skrzydet, warkot
motoréw bedzie najpiekniejsza muzyka dla uszu Po-
laka. Jest to potrzebne dla Polski, dla Jej potegi
i Jej chwaty!”.

Obrzedu chrztu nowoufundowanych samolotow
dokonali: gen. Rydz-Smigty, Generalny Inspektor Sit
Zbrojnych, oraz pani Zofia Wrdéblewska, przewodni-
czaca Kota Pan L. O. P. P.

Pokaz powietrzny ptatowcoéw zakonczyt te podnio-
stg uroczystosé”.

Nadszedt wreszcie czas, ze L. O. P. P. przeszia do
prowadzenia wyszkolenia pilotéw lotniczych we wia-
snym zakresie, a nie jak dotychczas, ograniczajgc sie
do fundowania samolotéw i finansowania aeroklubéw.
Pierwsze poczynania w tej dziedzinie mialy miejsce
w nowootwartej szkole pilotow L. O. P. P. w Ale-
ksandrowicach, na Slqsku.

Komunikat z tych czaséw wyjasnia nam, jak po-
wstato lotnisko i szkota lotnicza w Aleksandrowicach,
poswiecone i otwarte w czerwcu 1936 r.:

»..Zaledwie przed kilku dniami byliSmy Swiad-
kami dokonczenia wielkiego dzieta, stworzonego zbio-
rowym wysitkiem spoteczenstwa $lagskiego, jakim by-
to poswiecenie i otwarcie lotniska i Pierwszej Szkoty
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Lotniczej L. O. P. P. w Aleksandrowicach k. Bielska-
Biatej. Uroczyste bylo to $wieto. Slazacy z catej zie-
mi Slaskiej przybyli thumnie do Bielska, aby zoba-
czy¢ z bliska i cieszy¢ sie owocem swej kilkuletniegj
pracy. Swiecit z nimi ten dzien polski $wiat lotniczy,
Swiecito cate spoteczenstwo, doceniajac wielkg war-
tos¢ lotniska i Pierwszej Szkoty Lotniczej L. O. P. P.
Tam to, w gniezdzi¢ ortéw S$lgskich, lezgcym u stdp
malowniczych Beskidéw, miodziez poznawaé bedzie
drogi powietrzne, wiodace do potegi i najpiekniej-
szym sportem zaprawia¢ sie bedzie do obrony tego,
co nardd pracg rgk wiasnych buduje.

Szkota Lotnicza L. O. P. P. w Bielsku ma podwydj-
ne znaczenie: przede wszystkim jako osrodek wyszko-
lenia lotniczego, ktéry co rok dawaé bedzie nowe za-
stepy pilotdw, nastepnie jako lotnisko turystyczne,
potozone w najpiekniejszej dzielnicy Slaska Cieszyn-
skiego.

Zaledwie kilka minut drogi doskonaty asfaltowa-
ng szosg, pnaca sie malowniczo po falistym terenie
z Bielska-Biatej w Kkierunku Wisty i z lewej strony
wita nas brama wijazdowa Szkoly. Kilkaset metréw
autostrady wiedzie do nowoczesnego pieknego portu
lotniczego. Niedaleko, z prawej strony, obszerny
hangar na kilkadziesigt samolotéw. Réwne doskona-
te lotnisko ciggnie sie az do podnéza malowniczych
Beskidoéw Slagskich. Nie jest to jeszcze dzietlo skoA-
czone catkowicie — w toku jest budowa internatu
dla uczniéw i personelu szkoty. Brak ten nie hamuje
jednak zamierzonej pracy wyszkoleniowej. Szkota
posiada lotnisko, hangar i sprzet, ufundowany przez
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korpus podoficerski i przez Okrag Slaski L. O. P. P.,
ma miodziez, petng zapatlu do pracy, totez kurs pi-
lotazu rozpoczeto 1 czerwca, zaraz po otwarciu Szko-
ty. Internat zdazy sie wybudowaé. Ba, nie tylko in-
ternat m— spoleczenstwo S$lgskie, widzac piekne dzie-
fo, stworzone ze swych ofiar, nie skonczylo na za-
chwyceniu sie nim, nie zaprzestalo pracy, lecz z en-
tuzjazmem podjeto dalsza jego budowe. W dniu
otwarcia Szkoty caly szereg przedsiebiorstw zadekla-
rowat ufundowanie nowych samolotéw. M. in. dr
Wiktor Przybyla w imieniu obywateli m. Bielska za-
deklarowat 2 samoloty, drugie 2 zadeklaruje (a mo-
ze juz zadeklarowat) burmistrz dr Luniewski w imie-
niu obywateli m. Biatej, sgsiadow o miedze, ktorzy
nie pozwolg si¢ wyprzedzi¢ w tym wyscigu.

Taki to owoc data wytrwata kilkuletnia praca
spoteczenstwa, zorganizowanego w L. O. P. P. i daza-
cego do jednego celu. Cho¢ Szkota Lotnicza w Biel-
sku jest pierwszg placoéwka wyszkolenia w pilotazu
silnikowym, zatozong przez L. O. P. P., sport lotni-
czy od dawna popierany jest przez Lige, ktéra sub-
sydiuje imprezy lotnicze, finansuje wyszkolenie
w klubach oraz zaopatruje aerokluby w sprzet do la-
tania. W r. 1934 L. O. P. P. przekazata klubom 78
samolotdw, w r. ub. liczba ta znacznie wzrosta, a rok
biezagcy na pewno przyniesie jeszcze lepsze wyniki.
Zalezy to tylko od spoteczenstwa.

I lotnisko w Bielsku nie jest pierwsze. Do-
tychczas L. O. P. P. wybudowata juz 37 lotnisk na
terenie catego kraju”.

Bownie wielkim $wietem, jak otwarcie Szkoty Pi-
lotow, byto zorganizowanie przez L. O. P. P. 4-tych
z kolei Krajowych Zawodéw Szybowcowych. Frag-
menty z tej uroczystosSci podajemy ponizej:

-1V Krajowe Zawody Szybowcowe w Ustiano-
wej odbyty sie w atmosferze wzmozonej, w stosunku
do roku ubiegtego, propagandy L. O. P. P. na tere-
nie zawodéw. Na stoku Zukéw zainstalowany zostat
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gigantyczny, a czysty graficznie i efektowny napis
drzewny: L. O. P. P., widoczny w promieniu Kilku-
nastu kilometrow, co w potaczeniu z dekoracjg fla-
gami peronu i linii kolejowej oraz przejs¢ na wzgo-
rze startowe — uzewnetrzniato role L. O. P. P. w szy-
bownictwie w ogéle i w urzadzeniu Krajowych Za-
wodow w szczegOlnosci.

Buch zwiedzajgcych teren zawodéw byt staby, co
ttumaczy¢ nalezy w pierwszym rzedzie niedogodnym
terminem dla wycieczek szkolnych, stanowigcych
z zasady najliczniejszg i jednoczes$nie najwdzieczniej-
sza publicznos¢ zawodow.

Na terenie zawodéw po raz pierwszy wystgpili
liczniej goscie cudzoziemscy, a mianowicie przybyli:
Wegrzy — inz. Ulrych i pil. szyb. inz. Tobor, jako
goécie Zwiazku Harcerstwa Polskiego i Slaskiego
Okregu L. O. P. P., Austriak — p. Eigner, Niemiec —
konstruktor Jacobs.

Wiele liczniej, niz w roku ubiegtym, zjechaty wy-
cieczki przedstawicieli prasy krajowej, co wptyneto
bardzo korzystnie na ilo$¢ i charakter relacyj praso-
wych z zawodéw. Belacje te uzupetniane byly stale
przez nadawanie komunikatéw dziennych agencji
PAT oraz krétkofalowej radiostacji w Bezmiechowej.

Z Polskiego Badia nadano dwa odczyty o roli
zawodOw, dwa reportaze z ich przebiegu oraz spe-
cjalng propagandowg audycje szybowcowg L. O. P. P.
uktadu mgr Budzyriskiego i w wykonaniu zespotu
Iwowskiej ,,Wesotej Fali” pod tytutem ,,Orlim szla-
kiem”.

W przebiegu zawodéw padaty gesto nowe wyso-
kie wyczyny szybowcowe, zwlaszcza w dziedzinie prze-
lotéw, ku ktérym kierowaty zawodnikéw zaréwno za-
fozenia regulaminu, jak i odczucie warunkow.

Dla zilustrowania intensywnosci 1V Krajowych
Zawodow Szybowcowych wystarczytoby tylko podkre-
§li¢, ze np. dotychczasowy rekord wysokosci (2.630 m)
zostat przekroczony po trzykroé, krajowy rekord prze-



lotu (210 km) — po dwakroé, a najlepszy przelot w za-
wodach zesztorocznych (140 km) — pietnascie razy.

Ozywione wspoétzawodnictwo wywigzato sie woko-
to najwyzszego wyczynu wysokosci miedzy pilotami:
Zabskim i Antoniakiem. Po bliskich sobie cyfrg wy-
nikach wysokosci, osiggnietych przez dwu tych pilo-
tbw w dniu 6 lipca, a przekraczajgcych 3.000 m —
pilot Zabski osiggnat nastepnie w przelocie nowa
wspaniatg wysokos¢, ktora niestety catkowicie oce-
niona by¢ nie mo'ze. Podczas lotu wysokosciomierz
pilota Zabskiego zamarzt na wysokosci okoto 3.500 m
i przestat dziataé, cho¢ przez dhugi czas jeszcze wa-
riometr wskazywat wznoszenie. By¢é moze, ze pilot
Zabski przekroczyt wysokos¢ 4.000 m, ale miarodaj-
na bedzie tylko ta wysokos¢, jaka zostanie odczytana
na barografie. Nalezy zaznaczy¢, ze zawodnicy zaopa-
trzeni byli w barografy rejestrujgce wysoko$¢ mniej
wiecej w granicach 3.500 m, gdyz nie przewidywano
osiggniecia znaczniejszych wysokosci. Piorko barogra-
fu pilota Zabskiego wyszto poza barogramke i wobec
tego trudno przewidzie¢, czy ujawniona zostanie wy-
soko$¢ wieksza 0 wymagane 100 m od poprzedniego
rekordu wysokosci pilota Antoniaka, co jedynie mo-
gtoby da¢ pierwszenstwo w wysokosci pilotowi Zab-
skiemu.

Oficjalne zarejestrowanie rzeczywiscie osiggnietej
wysokosci przez pilota Zabskiego mogtoby staé sie
Swietnym czynnikiem propagandowym polskiego szy-
bownictwa.

Osiaggniete na zawodach trzy wysokosci ponad
3.000 m — poza pojedynczym lotem Dittmara na
specjalnej ekspedycji w Brazylii, kraju podzwrotni-
kowym, gdzie panuja silne prady termiczne — sa
obecnie najwiekszymi, jakie na $wiecie szybownicy
wykonali.

Jeszcze raz przekonaliSmy sig o wartosci polskie-
go powietrza, sprzetu i ludzi.

Jedynej zawodniczce w tegorocznych zawodach
p. Marii Younga szczesScie wyraznie nie dopisato. Na
skutek powazniejszego uszkodzenia szybowca, nie
miata ona moznosci wspdtzawodniczenia w zawo-
dach...”

Do dalszych ,,wielkich dni L. O. P. P.” w 1936 r.
zaliczy¢ nalezy poswiecenie kamienia wegielnego pod
Pierwsze Wysokogorskie Obserwatorium Meteorolo-
giczno - Astronomiczne im. Marszatka Jozefa Pitsud-
skiego na szczycie Boz$piewanym. Przytoczymy tu
wyjatek z aktu erekcyjnego, ztozonego uroczyscie do
fundamentéw gmacbu:

».Kladziemy oto kamien wegielny pod Pierw-
sze Wysokogorskie Obserwatorium Meteorologiczno-
Astronomiczne im. Marszatka Jézefa Pitsudskiego.
Obserwatorium funduje na szczycie Czarnohory Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, wylgcznie ze
sktadek spoteczenstwa i z wiasnej inicjatywy.

Fundacja ta byfa niezbedna dawno, konieczna dla
naszego lotnictwa, ktére, rozwijajac coraz szerzej
skrzydta, nie miato wytycznych na niebieskiej mapie

Z zawoddéw szybowcowych
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z zycia szybowcowego

swoich szlakéw, ktére da mu obserwatorium, a ze
wszystkimi szlakami mysli polskiej kierowat Marsza-
tek Jozef Pitsudski, Pierwszy Czionek Honorowy
L. O. P. P., ze On byt naszg wytyczng we wszystkich
dziedzinach obrony i tworczosci, wiec Jego Imieniem
nazywamy owe Pierwsze Wysokogorskie Obserwato-
rium Meteorologiczno-Astronomiczne...”.

Doskonate wyniki prac L. O. P. P. jednajg jej co-
raz wiekszg ofiarnos¢ ze strony spoteczenstwa. Wspa-
niate rezultaty zbiérki na zakup samolotéw, zaini-
cjowanej przez L. O. P. P., pociggajg coraz to szer-
sze rzesze ofiarodawcoéw. L. O. P. P. zyskata petne
zaufanie spoteczenstwa, ktére potrafito zrozumieé
i oceni¢ waznos¢ tej akcji dla Parstwa.

Dla przykfadu, przytoczymy tu dwa listy. Jeden
od fundatorki samolotu, drugi — od aeroklubu, kt6-
ry ten samolot dostat:

»..Wielce Szanowny Panie Generale!

Od lat najmiodszych jestem zmuszona przebywaé
stale na potudniu — dla klimatu. Pragngc jednak
przyczynié¢ sie do wzmocnienia obronnosci mej Ojczy-
zny, od ktorej warunki zyciowe trzymajg mnie z da-
fa, postanowitam sprowadzi¢ do minimum moje wy-
datki za granica, odkladajgc w kraju grosz do gro-
sza, aby wreszcie zebra¢ dostateczng sume na cel,
ktory juz dzisiaj moze by¢ osiggniety.

Poniewaz obronnos$¢ lotnicza Panstwa jest obec-
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nie tak wazng rzecza, pozwalam sobie ztozy¢ na re-
ce Pana Generata kwote zt 36.000 (trzydziesci szes¢
tysiecy) na ufundowanie samolotu RWD-13 z silni-
kiem Gipsy Major o mocy 130 MK.

Pragnetabym, aby samolot ten byt wykonany
w Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych, produ-
kujacych stynne juz i za granicg samoloty RWD, kt6-
re przyniosty tyle chwaty Polsce w dziedzinie lotnic-
twa. Bede szczesliwa, jezeli samolot ten stanie sie po-
zytecznym przy szkoleniu pilotow w osrodku przy-
sposobienia wojskowego lotniczego; przy tym jesli
Pan Generat uwaza to za mozliwe, prositabym o za-
chowanie mi prawa wyboru miejscowosci, do ktorej
ma by¢ przydzielony.

Po wyrazeniu zgody Pana Generata, przekaze
kwote zt 20.000 (dwadziescia tysiecy) jako zaliczke,
reszte za$ naleznosci zt 16.000 (szesnascie tysiecy)
wplace po ostatecznym odbiorze samolotu, dokona-
nym przez Lige Obrony Powietrznej Panstwa.

Pozostaje z wyrazem gtebokiego powazania i sza-

(—) Zofia Kwapinska

Nizza, dnia 16 grudnia 1936
28, av. St.-Laurent
Nice (A. M.) France...”.
».DO Zarzagdu Gitéwnego L. O. P. P.
na rece Prezesa J. W. Pana gen. dyw. inz. Ber-
beckiego Leona w miejscu. Wierzbowa 9.



Panie Generale,

Aeroklub Warszawski spieszy ztozy¢ na rece Pana
Generata najgoretsze podziekowanie dla Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. za ufundowanie dla Klubu sa-
molotu RWD-13, SP-BCF. Znalazt sie on w naszych
hangarach w momencie przygotowywania sie do szer-
szej akcji propagandowej i nowych wyczyndw spor-
towo-loniczych, oczekiwany przez 200 pilotéw nasze-
go Klubu. Ten nowy samolot, jeden z bardzo wielu,
jakie w ciggu 9 lat swego istnienia Klub nasz otrzy-
rmat od Ligi, ma wiec specjalne znaczenie i tym wiek-
szg budzi wdziecznosé.

Przy okazji pragniemy zapewni¢ Pana Generata

i Zarzad Gléwny L. O. P. P., iz Aeroklub Warszaw-
ski jest zawsze do dyspozycji Swej Wielkiej Protek-
torki — Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej — w akcji propagandowej dla lotnictwa z catym
bedacym w jego dyspozycji sprzetem i pilotami.
Prosimy Pana Generala o0 przyjecie wyrazow wy-
sokiego powazania”.
(Nastepuja podpisy)

Bardzo duze potrzeby lotnictwa polskiego nie po-
zwalajg L. O. P. P. na kontentowanie sie tylko jedna
szkolg pilotow. W krotkim czasie zostajg wybudowa-
ne i otwarte dalsze dwie takie szkoty: w Stanistawo-
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List p. Zofii Kwapinskiej do L. O. P. P. ofiarodawczyni tsaniolotu D
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Jeden z fundatoréw samolotéw

wie i w Mastowie. Budowa 4-ej, w Lublinie, zostata
zapoczatkowana, a otwarcie jej nastgpito w czerwcu
1938 roku. Oprocz 15 szkot szybowcowych, 4 no-
woczesne szkoty pilotéw — oto wielki dorobek L. O.
P. P., méwiacy sam za siebie. W parze z tym dorob-
kiem szfa akcja zbiorki funduszéw na zakup samolo-
tow, ktére w niespotykanej dotychczas ilosci (126)
zostaty uroczyscie przekazane lotnictwu polskiemu.
Uroczysto$¢ ta miata nastepujacy przebieg:

.»...Wielki dzien L. O. P. P.

W niedziele dnia 26 wrzesnia 1937 r., w ramach
XIV Tygodnia L. O. P. P., odbyta sie na polu Mo-
kotowskim w Warszawie imponujaca uroczystos¢
przekazania do uzytku szkolnego 126 samolotéw,
ufundowanych przez spoleczenistwo zorganizowane
w L O P.P.

Przed wielotysigcznym ttumem publicznosci, licz-
nymi delegacjami, miodzieza, stanety w karnych sze-
regach samoloty sanitarne, akrobacyjne ,IO-ki”, tu-
rystyczne ,,13-ki*“ i szkolne ,,8-ki” — wszystkie typu
BWD. Miedzy wieloma reprezentacjami, przybytymi
na uroczystos¢, specjalng uwage zwracata liczna dele-
gacja ze Slagska. Goérnicy w swoich czarnych stro-
jach, hutnicy, robotnicy ze Swietochtowic, Slazaczki
w barwnych, pieknych strojach ludowych — przy-
byli pod wodzg gospodarza ziemi $laskiej p. woje-
wody dra Michata Grazynskiego. Swiecili dzi$ wiel-
ki swoj triumf, gdyz na 126 samolotéw, bedacych na
lotnisku, 51 ufundowali oni! Uroczysto$¢ rozpoczeta
sie z chwilg przybycia przedstawiciela Wodza Na-
czelnego 1 wiceministra spraw wojskowych gen.
bryg. Janusza Gluchowskiego. Gen. Gluchowski, w to-
warzystwie prezesa Zarzadu Gléwnego L. O. P. P.
gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego, wyzszych oficeréw
i kierownikow L. O. P. P. — dokonat przegladu sa-
molotow.

126 samolotéw ufundowanych przez L.0.P.P. na Polu Mokotowskim w dn. 26 wrzesnia 1937 r.

112



Nastgpity przeméwienia. Jako pierwszy, przemoé-
wit prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. gen. dyw.
inz. Leon Berbecki:

..Wedle panujacych u nas przepiséw prawa i de-
cyzji Bzadu, kazda z instytucyj spotecznych w ciggu
roku swej pracy ma jeden dzien przeznaczony na to,
zeby zdac sprawe ze swoich prac i osiggnieé. Niedzie-
la obecna wypada wiasnie w srodku takiego tygodnia
L. O. P. P. — instytucji, ktéra postawita sobie za za-
danie obrone powietrzng i przeciwgazowg Panstwa
i organizowanie spoteczenistwa do tej obrony.

L. O. P. P. Swieci juz 14-ty tydzien dorocznego
sprawozdania. Juz od 14 lat pracuje nad realizacjg
celéw, ktore sobie postawita.

W XIV Tygodniu Liga ma do zameldowania
Wodzowi Wojska Polskiego, iz rozkaz otrzymany
w roku zesztym, zeby mniejszej ilosci niz 100 samo-
lotbw w r. 1937 nie przedstawi¢, ze ten rozkaz Na-
czelnego Wodza zostat wykonany. Na lotnisku stoi
126 samolotow, zostaty one ufundowane w glownej
mierze z drobnych ofiar — groszy, ztozonych przez
ludzi ciezkiej pracy. Ofiary spoteczehnstwa, ofiary
wszystkich uswiadomionych jego czionkéw — ziozy-
ty sie na maszyny, stojgce tu przed nami. Ofiarnos¢
spoleczenistwa ogarneta obszar catej Bzeczypospolitej
Polskiej. Nawet potozony na najdalszym skraju Bze-
czypospolitej Lunieniec poleski — okrag nalezacy do

Wojewoda GrazjTOski przemawia

najmniej rozwinietych gospodarczo i najubozszych —
ofiarowat ze swoich wiasnych skladek jeden samolot.
W jaki sposob la ofiarno$¢ rozdzielita sie w spo-
teczenstwie?
Trzy samoloty ufundowane zostaty przez ofiaro-
dawcéw prywatnych.

Fragment z wielkiej uroczystosci L. O. P. P. na polu Mokotowskim w r. 1937

113



Twierdza nauki i wiedzy na szczycie Czarnohory
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Zebranie Komitetu Lotu Stratosferycznego na Zamku Kroélewskim. — Mjr. inz Mazurek udziela objasnienn Panu Prezydentowi R. P.

Slask ofiarowat 51 samolotéw, a wiec wiecej niz

0ogo6lnej ilosci. Nastepne miejsce zdobyt Okrag
Stoteczny, ktory ufundowat 17 samolotéw, dalej na
czoto wysuwa sie Zwigzek Pracownikéw Skarbowych
(10 samolotéw) Okrag Lwowski (7), Poznanski (6)
i inne.

W innych dziedzinach swej dziatalnosci — obro-
ny przeciwgazowej, spadochroniarstwa, baloniarstwa,
lotéw do stratosfery — L. O. P. P. ograniczy¢ sie mu-
si do skromnej codziennej i zmudnej pracy, dajacej
jednak z roku na rok coraz bogatsze rezultaty...”.

Na zakonczenie swego przemoOwienia, gen. Ber-
becki wzniést okrzyk na cze$¢ Pana, Prezydenta Bze-
czypospolitej, Marszatka Smigtego-Bydza i armii.

Nastepnie wszedt na modwnice wojewoda Grazyh-
ski, ktory w swym przemdwieniu przypomniat wiel-
ka chwile w dniu 15-ej rocznicy powstania $laskiego,
gdy to Wb6dz Naczelny w mowie wygtoszonej w Ka-
towicach do wielotysiecznego tlumu rzucit pytanie:
Przeciez pragniecie, by Polska byta silna? — Pra-
gniemy! = odpowiedziat zgodnie thum.

Ten okrzyk byt tesknotg za realng mocg Polski,
moca, ktorej nie mozna wyczarowaé, lecz stworzy¢
solidarng pracg catego spoteczeristwa.

Bobotnicy na S$lasku samorzutnie, na wniosek rad
zatogowych, opodatkowali sie¢ na rzecz budowy sa-
molotéw. Np. w Hucie Florian sami robotnicy ztozyli
sie na 5 samolotow, a rado$¢, z jakg zatogi fabryczne
sktadaty dziesigtki i setki ztotych, Swiadczyta dobit-
nie o pragnieniu, aby Polska byia silna, aby potrafi-
ta odeprze¢ kazdy atak na Jej niezaleznosg...”.

Konczac swe przeméwienie, wojewoda $laski wy-
razit nadzieje, ze w przysztym roku 200 samolotow
stanie gotowych do iizytku szkot lotniczych.

Z kolei przemoéwit przedstawiciel robotnikéw $la-
skich p. Maksymilian Halama, ktéry w mocnych,
twardych stowach zamanifestowat stanowisko robot-

nika-obywatela, nie szczedzacego trudu i wysitkdéw
prowadzacych ku silnej Polsce.
Na zakoriczenie, zabrat gtos gen. Ghuchowski,

oswiadczajac:
W zyciu kazdego narodu sg piekne basta i jest
zycie codzienne, codzienny trud i praca.
Najciezszym trudem dnia codziennego jest prze-
miana haset i stbw w czyny. Dzi§ wiasnie jesteSmy
Swiadkami najwspanialszego zadokumentowania ta-
kiej przemiany. Na polu Mokotowskim widzimy sa-
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moloty, ktére L. O. P. P. w imieniu spoteczehstwa
ofiarowata dla szkolenia przysztych skrzydlatych bo-
jownikéw Polski.

W imieniu Naczelnego Wodza i Armii skiadam
za ten dar Lidze Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej podziekowanie na rece jej prezesa gen. Berbec-
kiego, zyczac zarazem, dalszego tak S$wietnego jej
rozwoju...”.

Po przeméwieniach, odbyty sie bardzo ciekawe
loty pokazowe. Uroczystos¢ skonczyta sie, samoloty
odleciaty do miejsc przeznaczenia, publiczno$¢ roze-
szta sie do domdw, niosgc w sercach triumf wspdlne-
go wysitku zorganizowanych w L. O. P. P....”.

Bok 1938, pietnasty od powstania L. O. P. P., zna-
mionuje dalsza wytezona praca po drogach jasno wy-
tknietych, wiodacych Polske ku mocarstwowej przy-
sztosci, ku jej petnemu bezpieczenstwu i nalezytej
obronnosci. Znajduje to swéj wyraz w referacie pre-
zesa gen. Berbeckiego u Pana Prezydenta Bzeczypo-
spolitej w Spale, dnia 27 kwietnia 1938 r., ktéry po-
damy w wyjatku z komunikatu prasowego:

.»..General Berbecki referuje Panu Prezydentowi

sprawy rozwoju Ligi. Bobi to w sposéb zwiezty, po
zokniersku, jak raport wojskowy.

»Obchodzimy w tym roku 15-lecie Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej, w tym ostatnich pieé
lat pod moim Kkierownictwem.

Mamy juz ponad 1.600.000 czionkéw, wydalismy
na sprawy zwigzane z rozwojem lotnictwa polskiego
i obrony przeciwlotniczo-gazowej ponad 61 milionéw
ztotych. Miliony, ktéreSmy zebrali, to skiadki 50-gro-
szowe naszych cztonkéw zwyczajnych i 10-groszowe
miodziezy, zaliczonej do kategorii cztonkéw popiera-
jacych.

W ostatnim roku sprawozdawczym oddaliSmy na
uzytek lotnictwa okoto 140 samolotow, otworzyliSmy
3 szkoty pilotéw, rozpoczeliSmy budowe czwartej
w Lublinie, ktéra bedzie nosi¢ imie Marszatka Edwar-
da Smigtego-Bydza. W szybownictwie osiagneli$émy
piekne rezultaty. Mamy 15 szkét szybowcowych. Mio-
dziez gamie sie do tego sportu ttumnie i z zapatem”.

Padajg cyfry, udowadniajgce co zrobiono dla lot-
nictwa i jego rozwoju i co dla obrony przeciwlotni-
czej i przeciwgazowej kraju...”.

Z uroczystosci poswiecenia Os$rodka Lotniczego w Toruniu w r. 1938
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ziatalno$¢ Zarzadu Gtéwnego Ligi Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej nie ogranicza sig,
sitg rzeczy, do wykonywania tych lub innych prac,
w ktorych okregi wojewodzkie nie biorg udziatu,
lecz —<ako akcja najwyzszej instancji kierowniczej —
rozcigga sie na cate stowarzyszenie.

Ostatni statut L. O. P. P., zatwierdzony 20 stycz-
nia 1934 r., ktory powstat jako wynik rozwoju i udo-
skonalania statutéw poprzednich, w nastepujacy spo-
s6b okre$la zadania Zarzadu Gidéwnego Ligi:

,»D0 kompetencji Zarzadu Gléwnego nalezy kie-
rowanie sprawami L. O. P. P., zalatwianie wszelkich
czynnosci w imieniu L. O. P. P., a w szczegoélnosci:

a) reprezentowanie L. O. P. P,

b) zarzadzanie bezposrednio sprawami L. O. P. P.,
jej ruchomym i nieruchomym majagtkiem, zgodnie
ze statutem oraz uchwatami Walnego Zgromadzenia,

c) zarzadzanie funduszami wiadz centralnych sto-
warzyszenia,

d) organizowanie okregéw wojewddzkich przy po-
mocy komisarzy,

e) koordynowanie i
okregdéw wojewodzkich i
m. st. Warszawy,

f) zawieszanie uchwat walnych zgromadzeh i u-
chwat zarzadow okregéw wojewddzkich i kolejowych
oraz Okregu m. st. Warszawy do czasu rozstrzygnie-
cia sprawy przez najblizsze Walne Zgromadzenie,

g) decydowanie w sprawach kupna, sprzedazy.

kontrolowanie dziatalnosci
kolejowych oraz Okregu

Z A C1JA

dzierzawy i obcigzania nieruchomosci oraz przyjmo-
wania daréw i zapisow,

b) decydowanie w sprawach zwolnienia poszcze-
golnych okregéw wojewodzkich i réwnorzednych od
wplat przewidzianych statutem lub zmniejszenia tych
wpfat,

i) wydawanie dla okregdw wojewodzkich instruk-
cyj, dotyczacych biurowosci i rachunkowosci,

j) opracowywanie regulaminéw i instrukcyj dla
wiladz stowarzyszenia,

k) wykonywanie ucliwat Walnego Zgromadzenia,

1) gospodarowanie w ramach uchwalonego bud-
zetu,

m) skiadanie Walnemu Zgromadzeniu sprawozdan
z dziatalnosci L. O. P. P,

n) zestawianie sprawozdann z dziatalnosci L. O.
P. P., bilanséw rocznych i projektow preliminarzy
budzetowych,

0) opracowywanie programu prac L. O. P. P. na
rok przysztly,

p) zwolywanie Walnych Zgromadzen,

r) zawieszanie w czynnos$ciach zarzadéw okregéw
wojewddzkich i rownorzednych oraz icb poszczegol-
nych cztonkéw,

s) zastepowanie L. O. P. P. w sadach, instytu-
cjach i urzedach osobiscie lub przez osoby upowaz-
nione,

t) zatwierdzanie preliminarzy budzetowych i pro-
graméw prac okregéw wojewddzkich.
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u) mianowanie Inspektora Gtéwnego L. O. P. Pczynnosciami statymi, wchianiajgcymi rokrocznie no-

i Inspektora Wydziatu Lotniczego (modelarstwa, szy-
bownictwa i lotnisk)”.

A wiec juz na wstepie widzimy, ze do Zarzadu
Gtownego nalezy ogolne Kkierowanie sprawami Ligi,
a nieco dalej, ze opracowuje on program prac L. O.
P. P., tj. ustala ,polityke” Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowe;.

Woprawdzie roczne programy prac Ligi, w mysl
powyzszego statutu i ogdlnie przyjetych w organiza-
cjach spotecznych zwyczajéw, zatwierdza nastepnie
Rada Gtéwna i uchwala Walne Zgromadzenie Ligi,
jednakze caly ciezar tego zadania i odpowiedzialnos¢
moralna za trafno$¢ tej lub innej decyzji oraz za
realno$¢ jej wykonania — lezy na barkach Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P.

Zresztg Zarzad Gléwny nie ogranicza sie do spo-
rzadzania statutowych programéw prac na jeden rok
tylko, lecz w przewidywaniach swoich siega znacznie
dalej, wysuwajac pewne zadania wieloletnie, w po-
staci hasel, jak np. w ostatnich latach: ,Uczmy sie
latac”.

Takie ogo6lne hasto, wyrazone w dwoch, trzech
stowach, jest w rzeczywistosci bardzo ziozonym pro-
gramem wysitku dtugotrwatego, kierowanego ku osia-
gnieciu licznych i roznorodnych celéw szczeg6lnych.

Zilustrujemy te mys$l wiasnie na przykiadzie
»uskrzydlenia” Polski.

»uczmy sie lata¢” — to znaczy dajmy Panstwu
jak najwiecej lotnikéw. llez trzeba wykonaé¢ czynno-
§ci przygotowawczych i wykonawczych, aby cel ten
osiggnac!

Przede wszystkim trzeba przygotowaé jak najwie-
cej kandydatéw na lotnikéw, zeby, z jednej strony,
wyszkoli¢ ich réwniez jak najwiecej, z drugiej zas —
zeby ta masa wyszkolonych byta elitg, wybrang spo-
$rod tej jeszcze wiekszej masy chetnych, lecz nie
zawsze i nie w réwnym stopniu do pracy w powie-
trzu zdolnych.

Akcja przygotowania kandydatéw do lotnictwa
siega bardzo gteboko w masy miodziezy. Zaczyna sie
od wycinanek i balonikéw ,,Matego Gordon-Bennetta”
dla dzieci, ktére zabawki te oswajajg z pojeciem
,»uskrzydlonego cztowieka”.

Umysty mniej dociekliwe, mniej zywe, a wiec
i mniej nadajgce sie do pracy w powietrzu, w miare
dojrzewania przestajg sie interesowac¢ nie tylko za-
bawkami lotniczymi, lecz lotnictwem w ogéle. Naste-
puje pierwsza selekcja. Wiekszosci jednak trzeba daé
nowe zajecie, zblizajace jg bardziej jeszcze do praw-
dziwego lotnictwa, a pozwalajgce na wykrycie spe-
cjalnych uzdolnien i zalet duchowych.

Zajeciem tym jest modelarstwo, obejmujace coraz
wieksze masy chtopcow i dziewczat w wieku szkolnym.

Te dwie czynnosci przygotowawcze sa dla Ligi

wy narybek podrastajagcych ,,adeptéw” lotnictwa. Nie
wymagaja one zbyt duzych wydatkéw pienieznych.
Powodzenie ich jednak zalezne jest od statego ,,trzy-
mania reki na pulsie” tej sprawy, od wytezonej pro-
pagandy i umiejetnego podejscia do dziecka.

Nastepuje wreszcie trzecia czynno$¢ Ligi — wyb6r
personelu do rzeczywistej pracy w powietrzu.

Selekcja przychodzi czesciowo samoczynnie, gdyz
nie kazdy modelarz godzi sie na walke z instynktem
samozachowawczym, wielokrotnie narazanym na
szwank podczas nauki latania lub skokéw ze spado-
chronem. Niebezpieczenstwo w tym okresie jest mi-
nimalne, a jednak istnieje ono i nie kazdy daje sobie
z nim rade, czestokro¢ przesadzajgc jego znaczenie.

Drugim etapem selekcji jest badanie stanu zdro-
wia. Nejeden piekny charakter, zelazna wola i wy-
trwato$¢ musi odpas¢ tylko dlatego, ze pragnacy lataé
ma staby wzrok lub stuch, albo zagrozone ptuca.
Kazdy jednak zawdd ma swe nieubtagane wymaga-
nia, lotnictwo za$ z tego punktu widzenia jest zawodem
bodaj najbardziej bezwzglednym.

Sposrod wielu tysiecy dzieci, bawigcych sie balo-
nikami, a p6zniej budujgcych modele samolotéw, do
prawdziwej kandydatury na lotnika lub skoczka spa-
dochronowego docierajg zaledwie setki. Liga za$ do-
chodzi woéwczas do swej czwartej czynnosci, a raczej
diugiego szeregu czynnosci, zwigzanych z praktycz-
nym szkoleniem lotnikdw.

Nawet w bardzo ograniczonym zakresie, szkolenie
takie wymaga znacznych $Srodkéw finansowych. A céz
dopiero méwi¢ o szkoleniu masowym!

Trzeba budowaé szkoty, tj. kupowaé lub wydzier-
zawia¢ duze i dobre tereny, niwelowaé je, obsiewac
i konserwowa¢, stawiaé budynki techniczne, gospo-
darcze i mieszkalne, czestokro¢ taczy¢ je droga bitg
z 0g0Ing sieciag komunikacyjna, elektryfikowaé, wier-
ci¢ studnie i wykonywaé¢ wiele innych kosztownych
czynnosci. Oczywiscie, prace te, ktérych koszty w wie-
lu wypadkach przekraczajg milion ziotych, musza
by¢ roztozone na raty.

Szkotom lotniczym trzeba da¢ dostateczny zapas
sprzetu. Uszkodzenie samolotu lub szybowca w czasie
nauki pilotazu jest zjawiskiem normalnym. Kandy-
data na lotnika uczy sie lata¢, bo on tego nie umie,
a wiec robi bledy i tamie maszyny. Na dlugie napra-
wy nie mozna czeka¢, bo uczniowi - amatorowi pilno
do swych zaje¢ zawodowych, szkota za$ nie powinna
utrzymywac nie latajgcych ucznidw, aby nie ponosi¢
bezuzytecznych wydatkéw. Totez, jak powiedziano,
sprzetu w szkotach musi by¢ duzo.

Trzeba rowniez zaopatrzy¢ szkoty w personel in-
struktorski, techniczny i gospodarczy. Personel ten
musi by¢ dobry czyli dobrze przygotowany i uposa-
zony nie gorzej, niz w innych instytucjach lotniczych.
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Personel, ktérego nie wziety te inne instytucje, w ogol-
nym obrachunku okaze sie najbardziej kosztownym.

Wreszcie trzeba uczniéw utrzymaé: wyzywié, za-
kwaterowaé, ubra¢ itp., hasto bowiem ,Uczmy sie
lata¢” stworzone zostato nie dla ludzi zamoznych,
lecz dla mas spoteczenstwa; czynnikiem rozstrzygaja-
cym o przydatnosci do latania jest przede wszystkim
wola latania, nastepnie: wiek, zdrowie, rozwéj umy-
stowy i bodaj na ostatnim miejscu — stan majatkowy.

Oto szereg najgtéwniejszych czynnosci wykony-
wanych celem wprowadzenia w zycie hasta ,,Uczmy
sie latac”.

Co wiecej, lotnikom, ktorzy przeszli wyszkolenie
lotnicze i sptacili dlug wdziecznosci Lidze, odbywa-
jac swag stuzbe wojskowa w lotnictwie, trzeba dac
mozno$¢ zachowania ,wprawy powietrznej” jak naj-
diuzej. A wiec trzeba stworzy¢ osrodki treningowe
dla rezerw oraz rozwina¢ turystyke powietrzna.

Nowy szereg czynnosci, niewykonalnych w ciagu
jednego roku. Liga tworzy i wspiera materialnie klu-
by lotnicze, urzadza zawody, przeloty, pokazy itp.,
budzace w uczestnikach szlachetng rywalizacje i do-
skonalgce ich, buduje sie¢ lotnisk, umozliwiajgcych
latanie i lagdowanie po catym kraju itd.

Widzimy wiec, jak na pozér proste hasto ,,Uczmy
sie lata¢” ma skomplikowane kulisy, jakich wymaga
wysitkdw myslowych i materialnych, z jakimi jest
potaczone trudnosciami, ktorych pokonanie uzalez-
nione jest wytacznie od wiary we wiasne sity i dobrg
wole catego spoteczenstwa.

Wybralismy jako przyktad realizacje hasta ,,Ucz-
my sie lata¢”, nie dlatego, ze jest ono w danej chwili
aktualne, lecz z tego wzgledu, ze staje sie ono uko-
ronowaniem pietnastoletniej pracy naszego stowarzy-
szenia i na dlugo pozostanie gltdbwnym jego celem.
Narod latajgcy — to ideat kazdego ambitnego pan-
stwa. Nie jest to ,,moda”, lecz konieczno$¢ dziejowsa;
jest to zwrotny punkt w historii cywilizacji, poza
ktéry nie mozna sie cofngé, jak nie mozna wréci¢ do
tuczywa zamiast Swiatta elektrycznego, do szybko-
biegaczy — zamiast radia, do karocy — zamiast sa-
mochodu itp.

I pamietajmy jeszcze stowa jednego z wielkich
autorytetow wojskowych, ze ,,Nigdy nie starczy lot-
nictwa, zeby wykona¢ wszystkie zadania bojowe”.
A tych zadan bojowych, niestety, nigdy nam nie za-
braknie!

Azeby zdac sobie sprawe z catoksztattu ,,polityki”
L. O. P. P. wciggu 15 lat jej istnienia, musimy cho-
ciaz pobieznie rozpatrze¢ programy jej dziatalnosci
za ten okres czasu i oceni¢, na podstawie obecnych
doswiadczen, ich trafno$¢ i celowosé.

Niestety, w szeregu sprawozdan z pierwszych lat
dziatalnosci Ligi nie ma doktadnych liczb, dotycza-
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cych calosci jej pracy. Zdanie ,,z powodu op6znienia
sprawozdann z niektérych komitetéw wojewddzkich,
sprawozdanie Zarzadu Giéwnego nie mogto da¢ pet-
nego obrazu obecnego stanu L. O. P. P.” z malymi
wariantami powtarza sie od roku 1924 do 1930. Jest
to zresztg zrozumiate w stadium organizacji i konso-
lidacji, w jakim na poczatku swego istnienia — sifg
rzeczy — Liga sie znajdowata.

Jezeli chodzi o pierwsze pare lat po powstaniu
stowarzyszenia, to, rzecz oczywista, na gtébwne miej-
sce wybija sie troska 0 jego rozszerzenie ilosciowe.
A wiec propaganda, organizacja placowek w terenie,
dazenie do tgczenia sie z analogicznymi instytucjami
regionalnymi.

Zresztg troska o ilosciowy rozwdj Ligi nie prze-
staje by¢ aktualna dla Zarzgdu Gtéwnego do dzis
dnia, gdyz 1.700.000 cztonkéw L. O. P. P. stanowi za-
ledwie 5&/0 catej ludnosci Polski. Okoto 60—65&/0 oby-
wateli naszych, nie biorgc pod uwage dzieci do lat 11,
nie chce, albo nie moze wzigé udziatu w pracy Ligi.

Objawem wszakze niezmiernie pocieszajgcym jest
staty i powazny wzrost liczby cztonkéw, zaréwno rze-
czywistych, jak i popierajacych, od ktérych wymaga
sie minimalnej skiadki, dostepnej bodaj dla kazdego.

Zastanowimy sie wiec przede wszystkim nad licz-
bami, charakteryzujgcymi rozwdj ilosciowy Ligi od
r. 1923 do r. 1938.

Sprawozdanie z Ogélnego 'Zgromadzenia w dn. 7
i 8 stycznia 1924 r., pierwszego normalnego po Wal-
nym Zgromadzeniu cztonkéw - zatozycieli L. O. P. P.
w dn. 2 lipca 1923 r., nie daje zadnych liczb, cha-
rakteryzujgcych stan iloSciowy Ligi. Czytamy tam
jednak, ze Ogo6lne Zgromadzenie ,,... odwotato sie do
wszelkich stowarzyszen lotniczych w Polsce z ape-
lem, aby skoordynowaty swg dziatalno$¢ z Ligg Obro-
ny Powietrznej Panstwa”.

Apel ten w ciggu paru lat nastepnych osiggnat
na ogot swoj cel z wiekszym nawet, niz przypuszcza-
no, powodzeniem, gdyz wszystkie lub prawie wszyst-
kie ,,stowarzyszenia lotnicze” po prostu zgtosity swoj
akces do Ligi, przeistaczajac sie w jej komitety wo-
jewodzkie, powiatowe lub kota.

Na koniec roku 1925 Liga miata juz 211.228 czion-
kéw, zgrupowanych w 2.211 kotach i 244 komitetach
powiatowych. Widzimy wiec, ze zaledwie dwadziescia
kilka powiatéw nie zdobyto sie jeszcze wodwczas na
zorganizowanie na swym terenie placowek Ligi.

Jednakze Walne Zgomadzenie 1926 r. nie zado-
wolito sie tymi wynikami. W obszernej dyskusji
»gwaltownie atakowano Zarzad Gtéwny”. Jeden z de-
legatéw na Walne Zgromadzenie, starosta dr Potyka,
zakonczyt dyskusje stowami, ze zarzuty, stawiane Za-
rzadowi Gtéwnemu, ,sprowadzajg sie w rezultacie
do jednego stwierdzenia: do stwierdzenia braku or-
ganizacji”.



Widzimy wiec, ze z jednej strony zorganizowac
Lige nie byto tatwo, z drugiej za$, ze wszyscy dazyli
do jak najszybszej jej organizacji i stawiali Zarzg-
dowi Gtéwnemu zbyt wygdrowane zadania. Dowodem
za wielkich wymagan éwczesnych jest dzisiejszy stan
Ligi, gdyz liczba czlonkéw w ciggu lat 1925—”1938
zwiekszyta sie os$miokrotnie.

W latach 1925—26 Liga przebyta swojg ,,chorobe
dzieciecg” znacznych tar¢ i nieporozumien przede
wszystkim w tonie Zarzadu Gloéwnego.

Sprawozdanie z tego okresu mowi, ze ,,rok 1926
nie byt pomysiny pod wzgledem rozrostu Ligi, acz-
kolwiek na terenach niektorych komitetéw liczba
cztonkéw powiekszyta sie znacznie.

Powodem powstrzymania rozwoju naszego stowa-
rzyszenia byty przede wszystkim nieszczesliwe impre-
zy ubiegtych lat, ktore zrazity do Ligi cze$¢ spote-
czenstwa, nie zdajgcego sobie sprawy z tych rzeczy,
a czerpigcego wiadomosci od informatoréw albo nie-
uswiadomionych dostatecznie i kolportujgcych nie-
sprawdzone pogtoski, albo tez Swiadomie rozsiewaja-
cych wiadomosci przeistoczone, przesadzone lub zu-
petnie nieprawdziwe, skierowane czy to przeciwko
poszczegblnym osobom, czy tez przeciwko naszej in-
stytucji, pod pozorem spetnienia obywatelskiego obo-
wigzku. Dalej, przyczyny zjawiska, o ktéorym mowa,
tkwig w zmaterializowaniu sie spoteczenstwa i zobo-
jetnieniu jego dla spraw spotecznych. Stad pochodzi
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smutne zjawisko, ze w wielu miastach jedne i te same
nieliczne jednostki nalezg do zarzadéw Kilku insty-
tucyj spotecznych, a wiec nie moga catkowicie oddaé
swych sit i swego czasu jednej. To sg przyczyny ogol-
ne, z ktérymi spotykamy sie na terenie catego kraju”.

Jednakze juz rok nastepny — 1927 — daje znacz-
ng poprawe w ustosunkowaniu sie spoteczenstwa do
Ligi. Liczba czlonkéw wzrasta o blisko 100 tysiecy
i osiaga cyfre 350.000; komitetéw powiatowych jest
juz 283, czyli o Kilkanascie wiegcej, niz bylo wtedy
powiatdbw w Rzeczypospolitej (komitety miejskie
i réznych organizacyj z prawami komitetéw powia-
towych), kot zas — 3.390.

Dalej wzrost Ligi idzie w tempie coraz szybszym.
W 1930 r. liczba cztonkéw jej przekracza juz pot
miliona (608.885).

W latach nastepnych Liga zaczyna odczuwac skut-
ki kryzysu gospodarczego. Sprawozdanie Zarzgdu
Gtéwnego z r. 1931 wyraza powazng obawe o losy
L. O. P. P.

»Pogtebiajacy sie — czytamy tam — z roku na rok
kryzys gospodarczy odbit sie takze, w poréwnaniu
z latami ubiegtymi, w pewnej mierze i na dalszym
rozwoju naszej instytucji. Obnizenie sie wytwdrczo-
§ci w wielu gateziach zycia gospodarczego i zwigzane
z tym liczne redukcje pracownikéw w biurach, ro-
botnikéw w fabrykach oraz obnizki poboréw, spra-
wity, ze ci ze zredukowanych, ktérzy byli cztonkami
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L. O. P. P., zawiadamiali lokalne placéwki, ze zmu-
szeni sg zupetnie zaprzesta¢ ptaci¢ sktadki cztonkow-
skie, niektorzy za$ z tych, ktéorym obnizono pobory,
nie mogac uiszczaé¢ sktadek cztonkéw rzeczywistych,
a nie chcac traci¢ kontaktu z L. O. P. P., zmuszeni
zostali przej$¢ do kategorii cztonkdéw popierajgcych.
Spowodowalo to w nastepstwie, ze choé w wielu pla-
.coOwkach lokalnych L. O. P. P. liczba czlonkéw nie
zmniejszyta sie, to jednak osiagniete przez nie wpty-
wy byty w niektérych z nich mnigjsze.

Liczac sie z tym, ze z powodu diugotrwatego kry-
zysu liczba zorganizowanych cztonkdéw moze sie wy-
datnie zmniejszy¢. Zarzad Gtowny i Komitety Woje-
wodzkie poczynity kroki celem pozyskania nowych
cztonkdéw, zwracajac sie z propaganda idei L. O. P. P.
do tych warstw spoteczenstwa, ktére dotad jeszcze
nie zostaty w nalezyty sposob wyzyskane dla celéw
Ligi. Rozpoczeta w tym kierunku akcja ma m. in.
takze na celu tworzenie ko6t posrod ludnosci wiejskiej,
posrod kobiet oraz obywateli wyznania mojzeszowego.

Poza tym zostala znacznie rozszerzona propagan-
da wsérod miodziezy szkolnej, majgca na celu orga-
nizacje két szkolnych we wszystkich szkotach na te-
renie catej Rzeczypospolitej”.

Troska o zjednanie dla idei Ligi wsi i szkoly prze-
wija sie przez calg Owczesng i pOzniejsza dziatalnosé
Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. Jezeli wie§ — z matly-
mi wyjagtkami — dotychczas nie wykazata nalezytego
zrozumienia dla tej idei, to propaganda w szkotach
osiggneta wielkie powodzenie.

Mimo ciezkich czaséw, starania Zarzadu Glow-
nego o pozyskanie nowych cztonkéw okazaty sie jed-
nak nader skuteczne. W r. 1933, tj. w petni kryzysu
gospodarczego, a w dziesigtym roku dziatalnosci Ligi,
liczba czionkéw L. O. P. P. przekracza o kilkadzie-
sigt tysiecy milion. K6t jest ponad 5.000.

Wtedy to obecny prezes Zarzadu Gitdéwnego L. O.
P. P. gen. dyw. inz. Leon Berbecki, obejmujgc swg
nowa funkcje, pisat. ,,Podstawg rozwoju kazdej in-
stytucji spolecznej jest zaufanie spoleczeristwa. Ze
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej zaufanie
to zdobyla — Swiadczy o tym 1.000.000 z gorg czion-
kéw, ktorzy swe skiadki wptacajg do kas koét, obwo-
déw i okregéw, wierzac, ze grosz ziozony zuzyty be-
dzie na tworzenie i rozwdj lotnictwa i obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej Polski”.

W sprawozdaniu za$ za r. 1933 czytamy: ,,Druga
potowa roku sprawozdawczego wykazuje bardzo po-
wazne rezultaty prac organizacyjnych.

Pierwszym najwazniejszym ich wynikiem jest usta-
lenie, na skutek staran Zarzadu Gtéwnego, zasadni-
czych podstaw wsp6tpracy z wiadzami panstwowymi,
wobec czego Liga stata sie wiasciwym wykonawca
prac, zwigzanych z przygotowaniem obrony przeciw-
lotniczo-gazowej wnetrza kraju.
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Do maja ubiegtego roku wspoétpraca ta istniata
zaledwie dorywczo. Obecnie wspoétpraca ta jest ure-
gulowana definitywnie i stosowana zaréwno przez
Zarzad Glowny, jak i okregi wojewodzkie. Na tym
miejscu nalezy podkresli¢ wysokie poparcie ze strony
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, Ministerstwa
Spraw Wojskowych i Ministerstwa Komunikacji.

Wiasciwym sprawdzianem rozwoju organizacyj-
nego jest liczba cztonkdéw, ktoéra jeszcze do maja roku
sprawozdawczego wynosita 880.379, natomiast w dru-
giej potowie roku powyzszego osiggneta cyfre
1.061.948, podnoszac stan czionkéw o 181.569”.

W r. 1933 wprowadzono w zycie szereg zarzadzenh
organizacyjnych Zarzadu Gidéwnego, usprawniajgcych
dziatalno$¢ wiadz ligowych wszystkich szczebli,
a umacniajagcych zaufanie spoteczenstwa do L. O. P. P.
i jednajacych jej nowych czionkéw.

Odtad liczebnos$¢ czionkéw Ligi wzrasta rokrocz-
nie o 150 do 200 tysiecy osob, tak ze ku koncowi
1937 r. osiaga cyfre 1.632.936.

W tym z gbrg poétora milionie cztonkéw jest:
dozywotnich juz 1.779, rzeczywistych 744.960 i popie-
rajgcych 886.197. Ta ostatnia liczba wskazuje na wiel-
kie zrozumienie idei Ligi $r6d miodziezy i warstw
niezamoznych.

Przechodzac do bezposredniej podstawy dziatania
Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P., tj. do funduszow, kto6-
rymi rozporzadzat w ciggu,lat 15 musimy podac
przede wszystkim ich ogélng kwote.

Prezes Zarzadu Géwnego gen. dyw. inz. Leon Ber-
becki, meldujac Prezydentowi Rzeczypospolitej Pol-
skiej o wynikach pracy L. O. P. P. za ten czas, okre-
$lit te kwote na z gdrg 61 milionéw ziotych!

Zobaczmy wiec, z jakich — w réznych okresach
dziejow Ligi — wplywow kwota ta sie ztozyta.

Na wptywach Ligi stan gospodarczy naszego Kkraju
wyciska wyrazne pietno. Z pierwszych trzech lat istnie-
nia L. O. P. P, tj. 1923—1925, mamy tylko taczna
kwote, przekraczajgca nieco trzy miliony ziotych.
Nastepnie wptywy do$¢ szbko rosna, przekraczajgc
W roku 1928 — u szczytu koniunktury gospodarczej —
5,3 miliona zt

W latach 1929—1933 wzrost wpltywéw jest zaha-
mowany; zaznacza sie nawet pewna ich znizka
(w 1932 r. 0 z’gbrg milion zt). W 1933 r. wplywy
znowu wazrastaja, lecz nie osiggaja jeszcze poziomu
z 1928 r.

W pierwszym dziesiecioleciu istnienia Ligi obja-
wem smutnym i, niestety, statym jest zadtuzenie ko-
mitetow wojewodzkich i réwnorzednych w stosunku
do Zarzadu Gléwnego. Ku koricowi r. 1932 zadtuze-
nie to, powstajgce z tytutu nieptacenia, a raczej pta-
cenia w niepetnej wysokosci, naleznosci statutowych
i naleznosci za sprzet pobrany ze Skiadnicy Giownej,
przekroczyto milion dwiescie tysiecy zitotych.



Dopiero reorganizacja administracji Ligi, doko-
nana w r. 1933, kladzie kres temu niepozgdanemu
zjawisku. Odtad Zarzad Gtéwny L. O. P. P. operuje
juz realnymi wartosciami i wie, ze zadne niespo-
dzianki go nie zaskocza.

Na skutek ogdélnego usprawnienia dziatalnosci
wiadz Ligi, wzmozenia propagandy i pewnej popra-
wy potozenia gospodarczego kraju, wplywy L. O. P. P.
juz w 1934 r. przekraczajg 6 milionéw ztotych, w ro-
ku nastepnym zwiekszajg sie o okoto pét miliona,
w 1936 r. — o okoto 1 milion 600 tys. zt, w 1937 r.
wykazujg to samo tempo wzrostu i osiggajg prawie
10 milionéw (9.784.575) zik.

Podkresli¢ nalezy znaczny wzrost wpltywow bez-
posrednich Zarzadu Giownego. Chociaz dziatalnosé
jego oparta jest przede wszystkim na wplywach sta-
tutowych z okregoéw, wynalezienie innych zrodet do-
chodoéw $wiadczy chlubnie o inicjatywie i sprezystej
pracy naczelnych wiadz Ligi.

W pierwszym dziesiecioleciu istnienia L. O. P. P.
wplywy bezposrednie Zarzadu Gloéwnego wyniosty
nieco ponad 2 miliony (2.086.987) zt. W r. 1933 trzy-
majg sie jeszcze na dawnym poziomie i wynoszg
173.274 zt, ale juz w nastepnych latach przekraczajg
milion zt rocznie, w roku za$ 1937 osiggajg kwote
2.388.400 zt, tj. o z gorg 200 tysiecy zt wiecej, niz
wptywy statutowe z okregow.

W trzecim piecioleciu istnienia Zarzad Gtéwny
bez pomocy okregéw zebrat 6.198.354 zi, co razem
z wymieniona juz kwota z pierwszego dziesigeciolecia
stanowi 8.285.341 zt.

Aby skonczy¢ z finansami Ligi, trzeba jeszcze za-

znaczy¢, ze w ciggu pietnastolecia majatek jej od
zera — gdy nawet statut stowarzyszenia byt pisany
na maszynie, z braku $rodkéw na wydanie broszurki
drukowanej — osiagnat cyfre kilkunastu milion6w
ztotych.

Podobne wyniki pietnastoletniej dziatalnosci Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej dobitnie Swiad-
czg o skutecznosci prowadzonej przez nig akcji i wy-
sokim stopniu uswiadomienia obywatelskiego naszego
spoteczenstwa, ktore dziatalnos¢ te wspiera moralnie
i materialnie.

Przejdzmy teraz do zapowiedzianego wyzej roz-
patrzenia programéw prac Zarzadu Gtéwnego, opar-
tych na stanach faktycznych i przewidywaniach roz-
woju Ligi.

Oczywiscie, w pierwszych latach po powstaniu Ligi
programy jej dziatalnosci nosity charakter raczej teo-
retycznych deklaracyj, haset, dla ktérych wykonania
trzeba bylo przede wszystkim skupi¢ w stowarzysze-
niu jak najwiecej wyznawcoéw jego idei i stworzy¢
jak najlepsze formy organizacyjne.

Jednakze juz na Og6lnym Zgromadzeniu Ligi 7
i 8 stycznia 1925 r. sekretarz generalny pptk inz. J.
Grzedzinski méwit, ze ,jesteSmy.. w tym stadium
rozwoju, kiedy mozna i trzeba moéwi¢ o urzeczywist-
nieniu naszego programu...” Program za$ ten, wedtug
dalszych stéw pptk. Grzedziriskiego, ,,obejmuje te
cze$¢ pracy, ktora nie jest objeta programem rzado-
wym lub nie jest przezeh dostatecznie uwzgledniona...”

Trafna ta mysl, powstata w zaraniu istnienia
L. O. P. P., jest aktualna przez cale pietnascie lat

WZROST WPLYWOW LOPP

<1923-5 -1926 -lpif

1928 |, 1929 <1930 4931 4932 <1933 <1934 4935

-1936 'lgS?

125



jej egzystencji i bedzie aktualna nadal, dopdki skarb
panstwa nie stwierdzi, iz jest juz na tyle zamozny,
ze nie potrzebuje dobrowolnej pomocy spoteczenstwa.

Ujmujac konkretnie sprawe dziatalnosci Ligi, okre-
§li¢ jg nalezy jako popieranie rozwoju lotnictwa,
pierwszorzednego czynnika mocy obronnej panstwa.

Na poczatku swego istnienia Liga myslata wylacz-
nie o obronie powietrznej panstwa w Scistym znacze-
niu tego okreslenia — o obronie w powietrzu za po-
mocg lotnictwa.

Zrazu istniata pewna do$¢ niebezpieczna tenden-
cja pojscia po linii najmniejszego oporu, tj. kupo-
wania za granica gotowych samolotéw bojowych
i ofiarowywania ich lotnictwu wojskowemu.

Jednakze Zarzad Gtéwny L. O. P. P. stusznie prze-
ciwstawit sie temu dazeniu, twierdzac, ze ,,chodzi zu-
petnie o co innego. Chodzi o utrzymanie bijgcego
zrédta owych samolotow...”

Do sprawy tej powrdcimy zresztg dalej, przy oma-
wianiu pracy Ligi w dziedzinie lotnictwa.

Zupeinie tez stuszng decyzjg pierwszych zarzadow
gtébwnych Ligi byto da¢ naszemu miodemu lotnictwu
mozg techniczny, laboratorium mysli i nauki lotni-
czej — Instytut Aerodynamiczny.

Ciekawe jest, ze projekt budowy Instytutu wielu
twércom L. O. P. P. wydawalt sie zupetnie nierealny,
o wiele przerastajacy sity stowarzyszenia. Owczesne
ksiegi protokétéow zebran Zarzadu Giownego peine
sg dyskusyj na ten temat i przejawOw walki scepty-
kéw z entuzjastami.

Entuzjasci zwyciezyli, a rzeczywistos¢ nawet prze-
szta ich oczekiwania.

Bodaj ze od chwili powstania Ligi, jako jeden
z punktéw programu jej dziatalnosci, pojawia sie
dazenie do stworzenia w Kkraju niezaleznej instytucji
kierowniczej dla catego lotnictwa w postaci podse-
kretariatu stanu. Mimo jednak znacznego rozwoju
wihadz lotniczych w ramach dwdéch ministerstw: Spraw
Wojskowych i Komunikacji oraz p6zniejszego powsta-
nia szerokiej sieci wkadz obrony przeciwlotniczej, da-
zenie to nie doczekalo sie dotad realizacji.

Trzeba zaznaczy¢, ze juz w 1925 r. kietkuje mysl
potaczenia w ramach Ligi prac nad przygotowaniem
kraju do obrony powietrznej za pomoca: lotnictwa,
obrony przeciwlotniczej naziemnej (biernej) i obro-
ny przeciwgazowej. W sprawozdaniu z Il Zjazdu
L. O. P. P. czytamy, ze ,program, ktéry zostat prze-
kazany Zarzadowi Gitéwnemu na Zjezdzie (1925 r.),
obejmowat nastepujace punkty zasadnicze” ...2) opra-
cowaé wspblnie z Komitetem Gazowym zasady wza-
jemnej wspotpracy...”

W r. 1926 Zarzad Gtéwny L. O. P. P., ,zdajac
sobie sprawe ze znaczenia Ligi, jako spotecznej insty-
tucji, do ktérej nalezg wszyscy ci, ktorym najbardziej
lezy na sercu rozwdj naszego lotnictwa, ktéra zatem

126

jest powotana do wytwarzania i reprezentowania nie-
zaleznej polskiej opinii publicznej o catoksztalcie
spraw lotnictwa, powotat do zycia Komisje Polityki
Lotniczej...” Komisja ta skladata sie z 5 fachowych
podkomisyj.

Stworzenie organu statej pracy badawczej w dzie-
dzinie potrzeb lotnictwa w silniejszym jeszcze stop-
niu wyeliminowato czynnik przypadkowosci i waha-
nia w obraniu tej lub innej drogi dziatalnosci Ligi.

Nie oznacza to jednak, ze programy Zarzadu
Glownego staty sie sztywne i niezmienne na przeciag
szeregu lat. Przeciwnie — zmiany zdarzaly sie nie-
jednokrotnie. Swiadcza one wszakze 0 zywotnosci
instytucji i braku w niej biurokratyzmu.

Czestokro¢ wystarczyto Zarzadowi Gtéwnemu pod-
ja¢ te lub inng inicjatywe, zeby w krétkim stosun-
kowo czasie sprawg zainteresowaly sie wiladze pan-
stwowe i zajely sie nig same. Rzadziej znacznie trze-
ba bylo odstgpi¢ od decyzji mniej trafnej, ktorej
uparte wykonywanie prowadzitoby jedynie do mar-
nowania $rodkdéw materialnych i duchowych.

W konicu pierwszego pieciolecia pracy Ligi nasta-
pito potaczenie jej z Towarzystwem Obrony Przeciw-
gazowej. Momentem prawnym fuzji stowarzyszen byt
dzieh 10 lutego 1928 r., w ktdrym potaczone ich zarza-
dy gtdéwne rozpoczely dziata¢ jako jeden Zarzad Tym-
czasowy Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Oczywiscie, zasadnicza zmiana w organizacji Ligi
musiata wywrze¢ znaczny wptyw na programy dalszej
jej dzialalnosci. Przez pare nastepnych lat nowy
czynnik akcji ligowej przejawia sie jeszcze w postaci
przygotowywania wylgcznie przeciwgazowej obrony
ludnosci. Dalej zadanie to coraz bardziej sie rozsze-
rza, obejmujac stopniowo prawie catg naziemng obro-
ne przeciwlotnicza.

W tym tez roku Zarzad Gléwny Ligi, opierajac
sie na wniosku plenum Komisji Polityki Lotniczej,
skierowat do miarodajnych witadz memoriat, wska-
zujacy na konieczno$¢ upanstwowienia komunikacji
powietrznej. Wystosowany w czasie, kiedy w tonie
wladz panstwowych byto dyskutowane zagadnienie
reorganizacji lotnictwa cywilnego, memoriat ten nie-
watpliwie przyczynit sie do powziecia przez Mini-
sterstwo Komunikacji decyzji utworzenia przedsie-
biorstwa panstwowo - samorzadowego Polskie Linie
Lotnicze ,Lot”.

Dzi$§ z catg Swiadomoscia mozemy oceni¢ donio-
stos¢ i trafno$¢ tego wystgpienia Zarzadu Gtéwnego
Ligi.

Sumujgc wyniki pracy Ligi w pierwszym dziesie-
cioleciu jej istnienia, sprawozdanie Zarzadu Glow-
nego z r. 1933 mowi, ze propaganda L. O. P. P. od-
bywata sie pod hastem: ,,Zorganizowanym i przygo-
towanym do obrony przeciwlotniczo-gazowej nic gro-
zi¢ nie bedzie!”
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iga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej cd poczatku swej dziatalnosci miata, jako gté™vne
i podstawowe zadanie, a w pierwszych latach jedy-
ne — rozbudowe lotnictwa.

Zarzad Gtéwny Ligi odrazu zupetnie trafnie na-
kreslit linie dziatania w ,,popieraniu rozwoju lotnic-
twa we wszystkich jego przejawach”.

A wiec przede wszystkim — stworzenie wiasnych
Zrédet zaopatrywania i uzupetniania lotnictwa woj-
skowego, jako gtéwnego odbiorcy, i cywilnego, jako
rezerwy pierwszego. Nastepnie — ,,uskrzydlenie” kra-
ju, tj. udostepnienie latania jak najszerszym war-
stwom spoteczenstwa.

Dziatalno$¢ taka wymaga duzych zasobow mate-
rialnych, totez musi by¢ roztozona na szereg mniej-
szych akcyj i na odpowiednig ilos¢ lat. Wykonanie
jednych szto w Kkilku dziedzinach réwnolegle i jedno-
cze$nie, w innych — kolejno.

W dalszym oméwieniu, prace Zarzadu Gléwnego
Ligi rozpatrywa¢ bedziemy pewnymi dziedzinami,
majacymi swe ograniczone cele szczegdlne.

Zapoczatkowujac wihasny przemyst lotniczy, nale-
zalo przede wszystkim przygotowaé ludzi do kiero-
wania nim i wykonywania w nim réznorodnych czyn-
nosci. Dwie drogi prowadzity do tego celu: pierw-
sza — ksztalcenie inzynieréw i technikéw lotniczych
za granica, gdzie nauka lotnicza stata juz od lat na
wysokim poziomie, i druga — stworzenie placéwek
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naukowych w kraju, droga by¢ moze dluzsza, lecz
w ostatecznym wyniku dajgca niepordwnanie wigksze
korzysci, na dalszg mete tansza i pozwalajgca na
stata wiasng kontrole.

Zarzad Gtéwny Ligi poszedt po obydwoch dro-
gach, uwazajac jednak drugg za o wiele wazniejsza,
pierwsza za$ za $rodek na razie przyspieszajacy wy-
konanie zadania, w przysztosci zaS — za przewdd,
po ktérym bedzie ptyneta do nas z zagranicy tech-
niczna mysl obca.

»-.Konieczne jest juz w roku biezacym — czyta-
my w sprawozdaniu z Walnego Zebrania 1925 r. —
zapoczatkowanie Instytutu Aerodynamicznego. Kazdy
samolot przed jego budowa musi by¢ poprzedzony
przez szereg badan modeli lub icb czesci w Instytucie.
Bez tego nie ma ani pewnosci konstrukcji, ani jakich-
kolwiek udoskonalen. Nadto nie moze by¢ zadnych
dociekarn naukowych, a w tej dziedzinie mamy uczo-
nych europejskiej miary, jak znany prof. Witoszyn-
ski, ktéory ma juz wiele do powiedzenia w dziale
techniki i nauki lotniczej. Nie majg oni jednak S$rod-
kéw do rozwiniecia swej pracy. O miejsce nasze
w nauce lotniczej, ktore ustalit kilkanascie lat temu
inz. Stefan Drzewiecki, musimy sie upomniec¢”.

Walne Zebranie Ligi z 1925 r. zlecito Zarzadowi
Gltownemu przystgpi¢ do budowy Instytutu Aerody-
namicznego. Dnia 17 lutego tegoz roku ukonstytuo-
wat sie, jako odrebna jednostka. Komitet Budowy
Instytutu Aerodynamicznego.
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Przerzucajac czes¢ pracy i wydatkéw na komitety
wojewddzkie, przede wszystkim na warszawskie: Sto-
feczny i Wojewddzki, Zarzad Gléwny znacznie przy-
$pieszyt wykonanie tej pierwszej wielkiej akcji Ligi.

Ciekawe sg stowa sprawozdania Zarzadu Gtéwnego
z Il Walnego Zgromadzenia: ,,...Nalezy stwierdzic¢
z catym naciskiem, ze Instytut Aerodynamiczny i je-
go budowa jest jednym z najwiekszych czyndw, jakich
Liga od poczatku swego istnienia dokonata. Nawet,
gdyby ten jeden fakt udato sie byto Lidze zrealizo-
wacé, bytoby to nie tylko dostatecznym usprawiedli-
wieniem jej egzystencji, ale i dowodem niepospolitej
energii i dobrej woli, potozonej przez spoteczenstwo
polskie i jego przedstawicieli”.

Dn. 4 wrzesnia 1927 r., tj. po dwoch latach i 2
miesigcach pracy, odbylo sie uroczyste poswiecenie
nowej placowki naukowej i oddanie jej do uzytko-
wania Parstwa.

Po wybudowaniu Instytutu Aerodynamicznego
w Warszawie, tunel aerodynamiczny Politechniki
Warszawskiej przewieziony zostat do Lwowa. Oka-
zato sie konieczne wybudowanie dlarn pomieszczenia.
Zarzad Gtéwny przekazat na ten cel komitetowi we
Lwowie zt 27.000.

W ten sposéb zapoczatkowano akcje budowy In-

stytutu Aerodynamicznego we Lwowie, ktora w r. 1930
dnia 25 maja ukoronowana zostata uroczystym po-
Swieceniem nowej placowki. Prace jednak nad roz-
budowg tego Instytutu trwajg nadal.

Dajac dwom politechnikom: Warszawskiej i Lwow-
skiej, laboratoria techniczne. Zarzad Gtowny Ligi
popiera roéwniez finansowo wydziaty lotnicze tych
uczelni, zbyt skromnie zaopatrzone w niezbedne $rod-
ki przez M. W. R. i O. P.

Wreszcie z inicjatywy i przy pomocy Ligi powstat
timel aerodynamiczny przy Podlaskiej Wytworni Sa-
molotéw.

Poza tym Zarzad Gléwny L. O. P. P. subsydiuje
prace Studium Lotniczego Instytutu Techniki Szy-
bownictwa we Lwowie. Miedzy innymi w r. 1934 wy-
dat on na ten cel 55.000 z

W latach 1935 i 1936 Zarzad Gitéwny L. O. P. P.
subsydiuje réwniez kwotg 150.000 zt budowe Insty-
tutu Badan Technicznych Lotnictwa na Okeciu pod
Warszawa.

Oprocz placowek naukowych, $cisle zwigzanych
z budowag samolotéw, szybowcOw i motoszybowcow.
Zarzad Gloéwny Ligi subsydiuje catkowicie lub cze-
sciowo inne placéwki mysli lotniczej, potrzebne do
rozwoju lotnictwa polskiego.

Mali Poleszucy, goscie L. O. P. P., na lotnisku w Warszawie
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w r. 1935, celem uczczenia pamieci twércy pol-
skiej sity zbrojnej Pierwszego Marszatka Polski J6-
zefa Pitsudskiego, zdecydowano wybudowac na szczy-
cie Rozépiewanym (Pop lwan) w pasmie Czarnohory
Obserwatorium Meteorologiczno - Astronomiczne Jego
Imienia. W r. 1936 wykonano plany oraz zakupiono
i przetransportowano materiaty budowlane. Ku konh-
cowi tego roku wykonano juz budowle w potowie,
w roku za$ 1938 Obserwatorium zostato oddane do
uzytku nauki polsk'ej.

Zarzad Gtéwny Ligi subsydiowat réwniez Instytut
Aerologiczny Uniwersytetu Stefana Batorego w Wil-
nie, ktéry powstat dzieki poparciu finansowemu Wi-
leriskiego Okregu Wojewddzkiego, oraz Instytut Ba-
dan Lotniczo-Lekarskich w Warszawie.

Obok budowy i popierania rozwoju wielkich in-
stytucyj naukowo-lotniczych w Polsce, Zarzad Gtéwny
i okregi Ligi popieraty szkolenie personelu latajacego
oraz udzielaty stypendiéw niezamoznym kandydatom
na inzynieréw lotniczych i tworzyty kadry technikow
do pomocy konstruktorom i obstugi samolotéw.

W sprawozdaniu dla | Walnego Zgromadzenia
czytamy: ,,Przechodze teraz z kolei do najwazniej-
szego naszego zagadnienia, za jakie uznaliSmy, zgod-
nie z Ministerstwem Spraw Wojskowych, sprawe per-
sonelu latajgcego i personelu mechanikéw.

Przemyst lotniczy ma zdolno$¢ mobilizacyjng. Ma
on ramy elastyczne, ktére pozwolag mu w razie wzmo-
Zonego zapotrzebowania wojennego rozszerzy¢ pro-
dukcje i dociagna¢ jg do tych potrzeb. Fabrykacja
samolotow bedzie mogta sie odbywa¢ w wymaganym
tempie. Wojska lotnicze ze swych kadr beda mogty,
jezeli o te strone idzie, rozwing¢ sie do potrzebnych
rozmiaréw. Jednej rzeczy bedzie tam tylko brak.
Brak bedzie tylko... pilotdbw i mechanikéw. Poza woj-
skiem w kraju nie ma ani jednych ani drugich. Nie-
liczni piloci zdemobilizowani, z powodu braku zaje-
cia lotniczego, traca swoje zdolnosci do pilotowania.
Na palcach przeliczy¢ mozna tych, ktorzy sg na li-
niach komunikacyjnych lub tych, ktérzy od czasu
do czasu ¢wiczg sie w tak zwanych sekcjach trenin-
gowych. Piloci fabryczni w razie mobilizacji nie tyl-
ko pozostang na fabrykach, ale ich liczba okaze sie
tam niewystarczajgca. Jest to wiec zagadnienie wy-
magajace jak najszerszego rozwigzania i nie tylko
my zwracamy na to uwage, ale i inni: niemiecki
Deutsche Flugsportverein ma w ciggu najblizszych
dwoch lat da¢ Niemcom dwa tysiace pilotdbw. W An-
glii rzad przystgpit do inicjowania wszedzie aeroklu-
béw, ktore sg przez niego subwencjonowane i ktére
organizujg sport na samolotach o matych silnikach.
W ten sposob wytwarzajg sie wszedzie oddziaty ma-
tych ptatowcow sportowych, utrzymywane w potowie
przez rzad.

Jezeli chodzi o mechanikéw, to dzi§ w wojsku

| Wysokogoérskie Obserwatorium Meteorologiczno-Astronomiczne
im. Marszalka Jézefa Pitsudskiego w dniu otwarcia 29 lipca
1938 r.

i przemysle jest zaledwie potowa tej liczby mecbaiii*
kéw, jaka jest nam potrzebna. Jest to wiec grozna
choroba, z ktérg trzeba natychmiast sie uporac, jezeli
bowiem zbudowanie w funkcjonujgcej fabryce samo-
lotu moze by¢ szybkie i szablonowe, to stworzenie
pilota lub mechanika wymaga przynajmniej roku
czasu. Totez postanowilismy powotaé do zycia szkoty
lotnicze przy wytwoérniach, aby ich funkcjonowanie
techniczne najtaniszym kosztem byto zapewnione.
W mysl tego projektu umowy bedg zawarte z fabryka
j;,Samolot* i z fabrykg na Okeciu na wyszkolenie
przez kazda w ciggu roku 1925 piec¢dziesieciu pilotéw
na dyplom zdolnosci wojskowej do prowadzenia kaz-
dego samolotu. Wyszkolenie takie, obejmujace za-
sadniczo trzy kategorie samolotéw, jest niedostepne
dla Kkieszeni kandydatow. Koszt wyszkolenia pilota
wojskowego we wiasnym zakresie armii wynosi okoto
10.000 ztotych; wyszkolenie oparte o handlowe pod-
stawy bedzie znacznie tarisze, tym niemniej nie be-
dzie mogto by¢ pokryte przez pilotéw. Kontrole nad
wyszkoleniem obiecaty kompetentne wiadze, ale ko-
szta pokry¢ musi Liga.

Rzad idzie tu nam na reke i zastosuje 8-miesieczng
ulge w stuzbie wojskowej dla naszych pilotow.
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Samolot ,Skraba”, ktérego budowe subwencjonowata L. O.P.P.

Sido Jozef przy awionetce swej konstrukcji

Awionetka M. Offierskiego z silnikiem Anzani 35 MK

Samolot turystyczny P. W. S.-3

Samolot turystyczny R. W. D.-2
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Zagadnienie jednak na tym sie nie wyczerpuje.
Personel lotniczy cywilny musi znalez¢ dla siebie
zastosowanie, inaczej nasz naktad bytby w duzym
stopniu zmarnowany. Cze$¢ tych pilotdw pozostanie
moze w wojsku, cze$¢ nieznaczna znajdzie prace
w przedsiebiorstwach komunikacji, powstajgcych
dzieki inicjatywie Ministerstwa Kolei, lub w tworza-
cych sie innych przedsiebiorstwach, wiekszos¢ jed-
nak, zanim rozwinie sie lotnictwo prywatne, straci
swe nabyte zdolnosci. Aby tego unikna¢, w ramach
budzetu stworzymy lotnicze druzyny Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa — z wiasnych samolotow, pilotéw,
z wiasng obstugg lotniczg, we wiasnych hangarach.
Druzyny te wykonywa¢ beda rozne zadania, przede
wszystkim za$ propagandy i popularyzacji w szeregu
imprez pokazowych, ktore rozbudzg ukochanie lot-
nictwa oraz da¢ moga i powazne fundusze. Samoloty
wiec dobierane by¢é muszg przede wszystkim ekono-
micznie”.

I dalej: ,,..sprawa mechanikdw zostanie rozwigza-
na w sposob analogiczny — przy tych samych wy-
tworniach powstang szkoty mechanikéw, na warun-
kach pokrycia przez nas kosztéw szkolenia stu me-
chanikéw. Cyfra ta nie odpowiada potrzebie, lecz
jest wynikiem braku $rodkow”.

Sprawe szkolenia mechanikéw Zarzad Gtowny
przekazat komitetom wojewddzkim, ,,obserwujac bar-
dzo pilnie poszczegdlne kursy” i ,,majac nadzieje,
ze nabyte tg drogg doswiadczenie przyczyni sie w re-
zultacie do powstania racjonalnie pomyslanej szkoty
dla mechanikéw”.

Przewidywania te okazaly sie stuszne. Kursy dla
mechanikéw w Bydgoszczy przeksztalcity sie w szko-
fe. Szkota ta, ktérej budowe rozpoczeto w r. 1925,
juz w kwietniu roku nastepnego zaczeta funkcjono-
waé. W r. 1927 Zarzad Gtéwny pisat, ze ,,Szkota cie-
szy sie doskonatg opinig”. Dowodem tego jest prze-
jecie Szkoty przez lotnictwo wojskowe w r. 1930.

Jedna szkota mechanikéw juz woéwczas okazata
sie niewystarczajgca, a wiec w r. 1927 zapada posta-
nowienie budowy drugiej, we Lwowie. Na ten cel
Zarzad Gléwny asygnuje w tymze roku ponad 100.000
zt. W kwietniu 1929 r. Szkota zostata otwarta.

Oprocz tego Zarzad Gtéwny subsydiowat inne in-
stytucje szkolgce mechanikéw, np. w r. 1930 Towa-
rzystwo Kurséw Technicznych, w r. 1936, wraz z okre-
gami, wyptacit 22 stypendia uczniom Bzemie$lniczych
Kurséw Lotniczych Slusarsko-Monterskich, w innych
latach udzielat subwencyj Panstwowej Szkole Samo-
chodowo - Lotniczej, jak roéwniez stypendiéw jej
uczniom.

Poza tym juz w r. 1925 wyptacono 4 stypendia
inzynierom, udajgcym sie na studia do Paryza. W ro-
ku nastepnym do liczby tej doszto jeszcze jedno sty-
pendium na praktyke we Wioszech. W r. 1929 sty-



pendystéw zagranicznych - inzynieréw jest juz 9.
Ksztatcenie w kraju popierajg komitety wojewddz-
kie i kolejowe.

Z roku na rok liczba stypendystéw Zarzgdu Giow-
nego Ligi, juz nie tylko za granicg, lecz i w uczel-
niach krajowych, wzrasta, osiggajac w r. 1927 — 13,
w r. 1928 — 16, w r. 1929 — 13 studentéw i 5 ucz-
niéw szkot techniczno-lotniczych; w r. 1934 Zarzad
Gtowny zwieksza liczbe stypendystéw do 21, w roku
za$ 1936 — do 24 w kraju i 2 za granicg. W roku 1937
stypendiéw krajowych Zarzadu Gidwnego Ligi byto
25, w tym specjalne im. Marszatka J. Pitsudskiego
na politechnikach: Warszawskiej i Lwowskiej oraz
w Panstwowej Szkole Lotniczo - Samochodowej, im.
gen. dyw. G. Orlicz-Dreszera na Politechnice War-
szawskiej oraz im. prof. inz. S. Drzewieckiego na
Politechnice Lwowskiej. Stypendiéw zagranicznych
nadal byto 2.

Co sie tyczy popierania prac konstrukcyjnych, to
niemal wszystkie poczynania w tej dziedzinie oparte
sa na zasobach materialnych Ligi, a w szczegdlnosci
Zarzagdu Gléwnego. Nie wszystkie pierwowzory oka-
zaty sie w jednakowym stopniu udane. W kazdej bu-
dowie prototypu istnieje ryzyko, szeczeg6lnie w wa-
runkach prawie chatupniczych, w jakich sie znajdo-
wata inicjatywa prywatna przy powstawaniu naszego
lotnictwa. Trzeba jednak przyzna¢, ze w catosci osia-
gnieto nadzwyczajne wyniki. Niektére samoloty tu-
rystyczne, STibwencjonowane przez Lige, pozwolity
polskiemu lotnictwu sportowemu zajg¢ jedno z czo-
towych miejsc w tabeli wyczynéw miedzynarodowych,
doskonaty za$ sprzet szkolny postawit nasze przyspo-
sobienie wojskowe lotnicze w szeregi przodujacych
pod tym wzgledem panstw Swiata.

Popieranie konstrukcyj lotniczych w pierwszych
latach istnienia Ligi poszto po linii najbardziej ryzy-
kownej, po linii, ze tak powiemy, najwiekszego opo-
ru, bo budowy silnikéw. Mimo pewnych korzysci do-
$wiadczalnych, zagadnienie polskiego silnika do dzi$
dnia nie zostalo catkowicie rozwigzane, gdyz w kraju
buduje sie przede wszystkim silniki z licencyj zagra-
nicznych.

Dopiero poézniejsze préby budowy silnikéw bar-
dzo matej mocy — 9 do 20 MK, do motoszybowcéw,
subwencjonowane przez Zarzad Giléwny, daly w ostat-
nim piecioleciu istnienia Ligi lepsze wyniki i pozwo-
lity na skonstruowanie Kilku pierwowzoréw moto-
szybowcow.

Réwnoczesnie Zarzad Giléwny udzielat subwencyj
w materiatach (po6tabrykatach i silnikach) konstruk-
torom samolotow turystycznych, ktérych budowe
z kolei subwencjonowaly komitety wojewddzkie.

W r. 1928 zdobyto jeszcze jedno doswiadczenie,
niestety negatywne, gdy Zarzad Giowny subsydiowat
budowe dwo6ch samolotéw komunikacyjnych, ktére

R. W. D.-4

R. W. D..5

R. W. D. -6

R. W. D.-8

R. W. D .-9
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nie znalazty zastosowania na naszych liniach lotni-
czych.

Od r. 1930 Zarzad Gtéwny Ligi zaczyna sam sub-
sydiowa¢ budowe samolotéw szkolnych i turystycz-
nych badz w istniejacych wytworniach lotniczych,
badZz przez konstruktoréw - amatoréw.

Oprocz tego subsydiowane sg konstrukcje szybow-
céw, motoszybowcow i pewnych przedmiotéw sprzetu
pomocniczego.

Jedna z najbardziej trafnych decyzyj Zarzadu
Gléwnego Ligi bylo poparcie inicjatywy Okregu Sto-
tecznego budowy Doswiadczalnych Warsztatéw Lot-
niczych na Okeciu pod Warszawg. Nazwiska kierow-
nikow tej wytwodrni: Rogalski, Wigura i Drzewiecki,
a nieco pozniej — Wedrychowski, dawaty petng gwa-
rancje wysokiej jakosci jej produkcji. Oprécz mo-
ralnego poparcia tej budowy. Zarzad Glowny Ligi
w 1930 r. przekazat na ten cel Komitetowi Stotecz-
nemu 50.000 zi.

Przewidywania Zarzadu sprawdzity sie w calej
petni. Z Doswiadczalnych Warsztatéw Lotniczych wy-
szedt szereg samolotéw R. W. D., dobrze znanych —
dzieki swym sukcesom miedzynarodowym — nie tylko
w kraju, lecz i na catym Swiecie.

Jednoczes$nie z ksztatceniem personelu technicz-
nego lotnictwa i przygotowaniem warsztatbw pracy
dla niego. Zarzad Gtéwny, jak juz bylo powiedziane,
od razu zwro6cit uwage na konieczno$¢ szkolenia re-
zerw latajacych.

Podobnie jak w popieraniu twadrczosci lotniczej,
pierwsze poczynania w tej dziedzinie daty szereg do-
Swiadczeh negatywnych.

W r. 1924 Zarzad Gléwny Ligi zawart umowe
z Ministerstwem Spraw Wojskowych na szkolenie pi-
lotéw przy poznanskiej wytwdrni ptatowcoéw ,,Samo-
lot”. W latach 1925 i 1926 kurs pilotazu ukonczyto
46 uczniow, fabryce za$ wyptacono 309.000 zi. Cho-
ciaz koszt szkolenia jednego ucznia wypadat znacznie
mniejszy, niz wynosit wowczas w wojsku (6.700
i 10.000 z1), eksperymentu nie mozna byto uznaé za
udany. Wiele $wiadczern dodatkowych poniosto lot-
nictwo wojskowe, jakos$¢ wyszkolenia nie osiggneta
nalezytego poziomu. Liga za$ niejednokrotnie mu-
siata dawa¢ ,,Samolotowi” zaliczki, aby ratowac jego
zagrozong egzystencje, jako placéwki przemystowej.

Woéwczas to powstaje mysl stworzenia wiasnej
szkoly pilotazu w Lodzi. Tamtejszy Komitet Woje-
wodzki ofiarowuje sie zdoby¢ potrzebny teren i fun-
dusze na niezbedne budowle.

Mysl ta nie zostata zrealizowana wobec odmowy
magistratu t6dzkiego wydzierzawienia odpowiedniego
terenu. Wobec tego, w porozumieniu sie z panstwo-
wymi wiadzami lotniczymi, wybrano taki teren w od-
legtym o 3—4 km od Radomia majgtku Sadkowic,
bedacym wiasnoscia Ministerstwa Rolnictwa. Budowe
te zapoczatkowat Komitet Kielecki, pézniej za$ (w r.
1928) przejat ja Zarzad Gléwny Ligi, ktory utworzyt
specjalny Komitet Budowy.

Pierwsze ,orty* Szkoty Pilotéw L. O. P. P. im. generata Tadeusza Kasprzyckiego w Stanistawowie
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Budowe Szkoly, kosztem okoto 700.000 zi, ukon-
czono w r. 1932 i na zyczenie wiadz lotniczych prze-
kazano jg do uzytkowania Departamentowi Aero-
nautyki M. S. Wojsk.

Dopiero z wysunieciem hasta ,,Uczmy sie latac”.
Liga, pod kierownictwem Zarzadu Gtdéwnego, przy-
stepuje do szerokiej akcji budowy wiasnych szkét
pilotazu silnikowego. Jezeli na budowe szkoty w Sad-
kowic trzeba bylo az czterech lat, to w ciggu czterech
lat p6zniejszych, od 1935 do 1938 — powstaja cztery
nowe szkoly: w 1936 — Pierwsza Szkota Pilotow L.
O. P. P. im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego w Ale-
ksandrowicach koto Bielska na Slasku, w 1937 — im.
gen. dyw. T. Kasprzyckiego w Stanistawowie oraz

W Maslowie koto Kielc i w 1938 — im. Marszatka
Edwarda Smiglego-Rydza w Swidniku koto Lublina.

Oprocz szkolenia we wiasnych szkotach pilotow
silnikowych. Zarzad Gléwny i okregi Ligi szkolg
znaczng liczbe swych kandydatéw w aeroklubach
i klubach lotniczych afiliowanych do Aeroklubu Rze-
czypospolitej Polskiej.

Aerokluby i kluby te, ktére w duzej mierze za-
wdzieczajg swoje powstanie i swdj obecny rozwoj
poparciu moralnemu i przede wszystkim finansowe-
mu L. O. P. P, otrzymujg od Ligi state subwencje
w postaci sprzetu, urzadzania zawodéw, raidow itp.

Po pewnych doswiadczeniach. Zarzad Giowny L.
O. P. P.,, w porozumieniu z panstwowymi wiadzami
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Tegoborze — Oswojona kawka ,,Kazia” stale towarzyszy szybownikom

lotniczymi, opart szkolenie pilotéw silnikowych na
uprzednim wyszkoleniu szybowcowym. Wysungt wiec
nowe hasto: ,,Przez szybownictwo do pilotazu silni-
kowego”.

Juz w r. 1926, gdy szereg komitetow wojewodz-
kich subsydiowat budowe szybowcoéw. Zarzad GHow-
ny Ligi, wraz w Panstwowym Instytutem Meteorolo-
gicznym i Komitetem Lwowskim, zajmuje sie wyszu-
kiwaniem odpowiednich szybowisk.

W roku za$ 1935 postanowiono stworzy¢ na tere-
nie kazdego okregu wojewodzkiego szkote szybowco-
wag L. O. P. P. Woweczas juz 13 okregéw szkoty takie
miato, w 4 za$ czyniono poszukiwania odpowiednich
terendw. W r. 1936 szkolnych osrodkéw szybowco-
wych jest 16. W tymze roku tylko Zarzad Gtéwny
Ligi zakupit z whasnego budzetu 129 szybowcow, 2 sa-
mochody, 4 wozy transportowe uniwersalne i 8 skia-
danych domkéw z dykty oraz przyznat subwencje na
ustawienie 15 hangaréw szybowcowych. Wydatek ten
najlepiej charakteryzuje stosunek Zarzadu Gléwnego
do rozwijajacego sie w L. O. P. P. szybownictwa.

Co wiecej — Zarzad Glowny krzewit szybownic-
two w organizacjach pozaligowych. Tak wiec szybow-
ce treningowe otrzymaty: Zwigzek Harcerstwa Pol-
skiego oraz aerokluby: Lwowski i Warszawski. Oproécz
tego organizujgcy sie sport szybowcowy w szkotach
podchorazych popart Zarzad Gtdwny 25 szybowcami
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»Wrona bis” oraz subwencjg na wybudowanie 7 han-
garéw i zakup sprzetu pomocniczego.

Rok 1937 cechuje dalsze udoskonalenie szkolenia
szybowcowego i organizacji szybownictwa, jak row-
niez iloSciowy jego rozwoj. W tym czasie istnieje juz:
96 kot szybowcowych, 17 szkdt szybowcowych, 68 za-
rejestrowanych szybowisk i 20 zarejestrowanych lot-
nisk do lotow szybowcowych w terenie ptaskim.
W Katowicach stworzono zaczgtek Wyzszej Szkoty
Szybowcowe;.

Gimnastyka szybowcowa w Szkole Szybowcowej w Krakowie



Zawodnicy przed startem

Co sie tyczy modelarstwa, ktére w trzecim piecio-
leciu L. O. P. P. rozwijalo sie pod hastem: ,Przez
modelarstwo — do szybownictwa”, to na poczatku
istnienia Ligi traktowano je jako rodzaj propagandy,
a do r. 1926 Zarzad Gtoéwny Ligi nie mial na nie
nawet zadnej pozycji w swym budzecie.

Jednakze juz w r. 1925, ,widzgc ogromny zapat
miodziezy szkolnej i pragnac, aby zapat ten nie zmar-
nowat sie wsrdd bezuzytecznych usitowan i teoretycz-
nych rozwazan i dyskusyj, w porozumieniu z Mini-

Komisja sedziowska

sterstwwem OsSwiecenia, Zarzad zwotat do Warszawy
kurs, na ktéry zapisato sie 45 uczni szkét Srednich
z catego kraju”.

Nastepnie jednak sprawe modelarstwa przekazat
Zarzad Gtoéwny prawie catkowicie okregom, ustala-
jac w r. 1927 program szkolenia modelarskiego, uzy-
skujgc poparcie Ministerstwa W. R. i O. P. i otwie-
rajagc w Warszawie Centralng Szkote Modelarska.

W r. 1929 Zarzad Gtéwny urzadza 1 Ogolno-krajo-
wy Konkurs Modeli Latajgcych. Konkursy te powta-
rzajg sie nadal rokrocznie, w ostatnich zas$ trzech la-
tach pietnastolecia dzielg sie na 2 rodzaje zawodow:
modeli latajgcych z napedem oraz modeli szybowcdw.

W tymze czasie Zarzad Glowny wyjednat zgode
Ministerstwa W. R. i O. P. na wiaczenie modelarstwa,
jako przedmiotu na razie nie obowiazujgcego, do pro-
gramu zaje¢ Panstwowego Instytutu Robo6t Recznych,
pokrywajac koszty prowadzonych tam kurséw instruk-
torskich.

W r. 1932 przy Instytucie uruchomiono Centralne
Wyzsze Kursy Modelarstwa Lotniczego dla Nauczy-
cieli, ktore daty szkotom $rednim catego kraju facho-
we sity instruktorskie.

Woéweczas tez zaczyna kietkowaé mysl, ze modelar-
stwo jest czym$ wiekszym, niz samg propaganda.
»Praca modelarska — czytamy w sprawozdaniu — jest
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Modelarnia szkolna

jednoczes$nie etapem waznym na drodze do szybow-
nictwa oraz dla tycb wszystkich, ktérzy w przyszio-
§ci oddadza sie wylacznie pracy zawodowej lotni-
czej”.

W roku nastepnym modelarstwo z dzialu propa-
gandy przechodzi do lotnictwa. ,,Koniec 1933 roku —
czytamy w Owczesnym sprawozdaniu — jest okresem
przetomowym, gdyz modelarstwo lotnicze wychodzi
ze swego zakresu tylko propagandowego i, bedac pod-
stawg poczgtkowego nauczania o lotnictwie, przecho-
dzi do zakresu prac wydziatéw lotniczych o charak-
terze wyszkoleniowym”.

Plan pracy na r. 1934 przewiduje: propagowanie
i organizowanie przy kazdej szkole $redniej i po-
wszechnej pracowni modelarskiej na zasadach samo-
wystarczalnoéci lub przy subwencji L. O. P. P., orga-
nizowanie lokalnych konkurséw eliminacyjnych na
koszt L. O. P. P., organizowanie ogolno-krajowych
konkurséw modeli latajgcych na koszt L. O. P. P,
szkolenie instruktoréw modelarstwa sposréod nauczy-
cieli i cztonkéw innych organizacyj, popieranie i za-
kupywanie wydawnictw z dziedziny modelarstwa oraz
prowadzenie statlego dzialu w dodatku dla miodziezy
»Lotu Polskiego”.

W r. 1935 Zarzadowi Gitéwnemu Ligi udato sie

Modelarze przed zawodami

uzyska¢ zgcd; Ministerstwa W. R. i O. P. na wpro-
wadzenie modelarstwa, jako przedmiotu obowigzko-
wego, do programOw nauczania robét recznych we
wszystkich szkotach powszechnych, $rednich i zawo-
dowych.

Ku koncowi r. 1937 ilos¢ modelarni L. O. P. P.
(nie liczac modelami w szkotach, ktére z polecenia
Ministerstwa W. R. i O. P. wprowadzity modelarstwo
do programu nauki) wynosita 266, liczba instrukto-
row — 1.300, ilo$¢ zas kurséw instruktorskich — 35.

Do r. 1938 wiacznie Zarzad Gtéwny Ligi przepro-
wadzit 9 ogodlno-krajowych zawodéw modeli latajg-
cych z napedem i 3 — modeli szybowcéw.

Celem ujecia prac wyszkoleniowych w o0g6lne
i jednolite ramy organizacyjne. Zarzad Giéwny w r.
1933 przeprowadzit w Warszawie lotniczy kurs in-
struktorski, ktorego absolwentami obsadzit nowe sta-
nowiska instruktoréw wydziatow lotniczych okregow
wojewodzkich L. O. P. P.

Do prac, wykonywanych bezposrednio przez L. O.
P. P., a kierowanych przez Zarzad Gléwny, nalezy
rozbudowa w kraju sieci lotnisk. Prace te, zapoczat-
kowane prawie w chwili powstania Ligi i bedace
w toku do dzi$ dnia, sg bardzo kosztowne. Bez sieci
lotnisk ligowych nie moglibySmy doréwna¢ innym

Pilili fikhfttM:

Port lotniczy Slaskiego Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P. w Katowicach
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Dyplom uznania za ofiarowany przez Jakéba hr. Potockiego
teren pod lotnisko

panstwom europejskim, w ktorych sie¢ ta stala sie
juz tak samo niezbedng cecha kultury ogolnej, jak
sie¢ drég bitych i zelaznych.

Na poczgtku istnienia Ligi, spory kapitat zostat
witozony w uporzadkowanie i rozszerzenie istniejg-
cych juz, przewaznie budowanych pospiesznie w cza-
sie wojny Swiatowej, lotnisk wojskowych, ktore zresz-
ta z biegiem czasu przeksztatcity sie w lotniska cy-
wilno-wojskowe. Dato to mozno$¢ korzystania z nich

zaréwno lotnictwu komunikacyjnemu, jak i sporto-
wemu lub szkolnemu.

Nieco pOzniej Zarzad Gitéwny Ligi, w porozumie-
niu z wladzami panstwowymi, uktada plan budowy
nowych lotnisk, ktére miaty wypetni¢ olbrzymie prze-
strzenie, pozbawione urzgadzen lotniczych.

Na skutek tych lub innych zmian politycznych
i gospodarczych, jak réwniez Scislejszych badan tere-
néw, plan ten ulegat kilkakrotnie zmianom, stale jed-
nak byt wykonywany i dat w ostatecznym, tj. do kon-
ca r. 1937, wyniku 25 lotnisk L. O. P. P. otwartych
dla ruchu publicznego.

Oprocz tego szereg lotnisk wybudowanych przez
L. O. P. P. przekazano Ministerstwu Komunikacji.
Szereg innych jest w budowie lub w stadium poszu-
kiwania i badania odpowiednich terenéw. Ponadto
L. O. P. P. posiada kilka ladowisk, tj. lotnisk o mnigj-
szych wymiarach pola wzlotu i wecale lub prawie bez
zabudowan.

Do dziedzin i czynnosci lotniczych nie nalezacych
bezposrednio do Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej, na ktérych powstawanie i rozwo6j miata ona
i ma wplyw niemal decydujacy, nalezg: sport lotni-
czy i przysposobienie wojskowe lotnicze.

O wplywie Ligi na sport lotniczy ,,5 lat lotnictwa
sportowego w Polsce” — album wydany przez Aero-
klub R. P. w r. 1932 — pisze w sposob nastepujacy:

.L. O. P. P. byla tg instytucjg, ktora potozyta
wielkie zastugi przy pierwszych krokach na niwie
sportu lotniczego w Polsce. Uswiadamiata spoteczen-
stwo, dawatla wytyczne tworzacym sie organizacjom
i subsydiowata wszelkie poczynania, ktore bezposred-
nio wigzaty sie z lotnictwem.

Powiedzmy otwarcie: jesli sport lotniczy u nas
powstat, o ile doszedt do stanu obecnego i jezeli
w tempie przyspieszonym rozwija sie nadal — jest to
w olbrzymiej mierze dzielem L. O. P. P....

Medal ku upamietnieniu przelotu kpt. pil. S. Skarzynskiego przez Atlantyk
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Medal ku upamietnieniu zwycigstwa kpt. pil.

Wobec ogromnych kosztéw, jakie pociaga za sobg
opracowanie nowych typéw samolotow i silnikéw,
a mogac na ten cel przeznaczy¢ nie tak stosunkowo
wielkie sumy — wybrata sobie Liga, jako teren swej
pracy, przyczynienie si¢ do stworzenia polskiego typu
samolotu turystycznego oraz przystosowanego do nie-
go silnika stabej mocy. W tym celu pobudza ona wsze-
dzie inicjatywe prywatng i udziela pomocy tworza-
cej sie dopiero kadrze konstruktoréw samolotéw tu-
rystycznych.

W okresie tym powstaty m. in. subwencjonowane
przez Lige samoloty braci Dziatowskich, Skraby, Mo-
rysona, Koztowskiego, Medweckiego, Drzewieckiego
i pierwsze R. W. D.

Po okresie popierania indywidualnych poczynan
w konstrukcji samolotoéw turystycznych, gdy juz ruch
ten uzyskat dostateczny rozwdj i popularnosé, zmie-
nia Liga stopniowo zasady subwencjonowania —
udzielajagc juz swej pomocy prawie wylgcznie tym
placowkom, ktérych pierwsze prace pozwalaly prze-
widzie¢ dalsze dobre rezultaty.

Poza fabrykami lotniczymi, ktérym Liga daje za-
mowienia na samoloty turystyczne wedtug warunkow
przez siebie opracowanych, z poparcia jej w ostat-
nich latach korzysta gtéwnie Sekcja Lotnicza Studen-
tow Politechniki Warszawskiej. Prawie wszystkie ty-
py wyprodukowane przez Sekcje, a miedzy nimi
i stynne R. W. D., zawdzieczajg swe powstanie sub-
wencjom, udzielonym Sekcji przez Lige. Poniewaz
ta placowka wykazata najwiekszg zywotnos¢ i roko-
wala na przyszto$¢ najlepsze nadzieje — przystepuje
Liga w 1929 roku do budowy specjalnych warszta-
tow na Okeciu, w ktorych Sekcja mogtaby bardziej
rozwing¢ pole swej dziatalnosci.

W fabrykach lotniczych na zamowienie Ligi wy-

i |
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Bajana w Challenge'u 1934 r.

konane byly samoloty turystyczne P. W. S.-50,
M. N.-4 i jeden z bioragcych udziat w Challenge’u
1932 samolot P. Z. L. -XIX.

Nie byto raidu, nie bylo konkursu w Polsce, kt6-
ryby — $miato to rzec mozna — cho¢ czesciowo nie
zawdzieczat L. O. P. P. swej realizacji.

Najwiekszg jednak pomoc okazata L. O. P. P. przy
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Dyplom uznania dla robotnikéw P. Z. L. po Challenge’u 1934 r.
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urzadzaniu krajowych konkursoéw turystycznych. Liga
opiekowata sie i opiekuje konkursami tymi po dzi$
dzien. Opieka ta polega nie tylko na stronie finan-
sowej, ktoéra niemal catkowicie obarczyta Lige, lecz
rébwniez na przygotowaniu lotnisk i na spopularyzo-
waniu tych konkurséw. Nawet lokalne, mato zasobne
kota L. O. P. P. przyczynity sie do powodzenia kon-
kursow jak mogty, badz fundujac nagrody, badz
udzielajac zawodnikom pomocy.

Wszystkie inne konkursy lotnictwa turystycznego
byly i sg réwniez popierane oraz finansowane przez
Lige.

Od samego poczatku powstania aeroklubéw udzie-
la im Liga wybitnej pomocy pienieznej i w sprzecie.

Rowniez szybownictwem zajeta sie L. O. P. P. od
pierwszych jego poczatkbw w Polsce, ktore zbiegly
sie z datg powstania Ligi, tj. od r. 1923. Przy pomocy
Ligi zostaty urzadzone pierwsze zawody szybowcowe
oraz wystane wyprawy na poszukiwania terenéw szy-
bowcowych. Liga, #gcznie z panstwowymi urzedami
lotniczymi, udziela p6zniej pomocy dwu organiza-
cjom, nie ustajgcym w pracy nad rozwojem polskiego
szybownictwa — tj. Zwigzkowi Awiatycznemu i Aero-
klubowi Akademickiemu we Lwowie. Liga subwen-
cjonuje prace konstrukcyjne Zwigzku i wyprawy szy-

bowcowe, a nastepnie zamawia same szybowece, szkoli
instruktoréw szybowcowych L. O. P. P., zawiazuje
przy swoich placowkach kota szybowcowe, wreszcie
tworzy wiasna Szkote Szybowcowa w Polichnie pod
Kielcami”.

Pieciolecie lotnictwa sportowego zbiegto sie z dzie-
siecioleciem dziatalnosci Ligi. Przytoczony wyzej cy-
tat jest bezstronnym a chlubnym $wiadectwem po-
mocy L. O. P. P. w rozwoju naszego sportu lotniczego.

Pomoc ta bodaj ze wzmaga sie jeszcze w ostatnim
piecioleciu pracy Ligi. Wiemy np. jak wielka byla
pomoc Ligi i jej Zarzadu Gtéwnego w organizowaniu
Challenge’u 1934 r., ktéry polskiemu lotnictwu spor-
towemu dat ostateczne zwyciestwo w tego rodzaju
zawodach.

W roku 1935 aerokluby otrzymaly 24 samoloty,
z ktorych 9 ufundowat Zarzad Gtéwny Ligi, 2 — okre-
gi i 13 — Komitet Zwirki i Wigury wraz z Komite-
tem Podoficerskim. Byt to dopiero poczatek akcji
zaopatrywania aeroklubéw w sprzet latajacy. Omo-
wimy ja bardziej szczegétowo w podrozdziale ,,Ko-
mitet Zwirki i Wigury”.

Chociaz cata dziatalno$¢ L. O. P. P. w dziedzinie
lotnictwa Scisle sie tgczy z przysposobieniem wojsko-
wym lotniczym, istnieje wihasciwe ,,P. W. Lotnicze”,

Na szybowisku L. O. P. P.
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ujete w inne ramy organizacyjne i podlegajgce woj-
skowym wiadzom lotniczym. Udziat w pokrywaniu
kosztow tego P. W. Lotniczego przyjeta na siebie
w duzej mierze Liga.

Juz w 1930 r. Komitet £6dzki udziela bezptatnie
lotniska i hangaréw w Lublinku Szkole Pilotow P. W
Lotniczego. W trzy lata pdzniej punkt ciezkosci sub
wencjonowania aerokluboéw i klubéw lotniczych prze
nosi Zarzad Gtéwny Ligi na loty treningowe czton
kéw P. W. Lotniczego w tych klubach. W sprawo
zdaniu z r. 1933 czytamy: ,,..sport lotniczy i P. W
lotnicze w Polsce sg zesrodkowane w klubach lotni
czych, ktérych zadaniem jest szkolenie swych czton
kéw w pilotazu silnikowym i umozliwienie im treningu.

Biorgc pod uwage, ze sport lotniczy jest rzeczg
kosztowng, zaréwno w wydatkach inwestycyjnych, jak
i eksploatacyjnych, a kluby lotnicze nie sg samowy-
starczalne, przeto Zarzad Gtowny L. O. P. P. i okregi
wojewoddzkie, wzorem wiadz lotniczych paristwowych,
udzielajg klubom swego poparcia finansowego lub
materialowego. Poparcie to wyraza sie w udzielaniu
pomocy materialnej na potrzeby klubu lub tez w for-
mie optat za loty treningowe dokonane przez pilotow
P. W. Lotniczego oraz za wykonywanie lotéw propa-
gandowych na rzecz L. O. P. P.”

Kpt.

I dalej: ,,..popierajagc rozwdj sportu lotniczego,
L. O. P. P. kladzie wielki nacisk na trening pilotéw
P. W. Lotniczego w klubach, jako na jeden z gtéw-
nych punktéw naszego programu w dziedzinie szko-
lenia fachowego personelu lotniczego”.

W nastepnym roku Zarzad Gldwny Ligi zakupuje
na cele P. W. Lotniczego 52 samoloty z 10 zapasowy-
mi silnikami, okregi za§ — 6 samolotow. Oprécz tego
Komitet Zwirki i Wigury przekazatl 20 samolotow,
pochodzacych z akcji zbidérkowej na Challenge.

W nastepnych latach Zarzad Gtéwny Ligi wzmégt
swoj wysitek w Kierunku budowy wiasnych szkét pi-
lotéw, nie przestajac jednak wydatnie subsydiowac
P. W. Lotnicze w aeroklubach i klubach lotniczych.

Wielkim bodzcem w rozwoju sportu lotniczego sg
wszelkiego rodzaju wyczyny, zawody, raidy itp. loty,
wykraczajgce poza ramy normalnych: treningowych
i turystycznych.

Gdy pierwsze potrzeby w sprzecie zostaty przynaj-
mniej czeéciowo zaspokojone, przystgpiono do orga-
nizacji polskich raidéw, ktére, chociaz dokonane na
sprzecie zagranicznego pochodzenia, jednak udowod-
nity, ze lotnicy polscy nie ustepujg zagranicznym
w wyszkoleniu i brawurze. Nastepne za$ raidy, przy
uzyciu sprzetu krajowego, daty go pozna¢ zagranicy

Hynek opowiada harcerzom o przygodach halonowych
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Balon ,L. 0. P. P.“

jako zupetnie petnowarto$ciowy, nie ustepujacy w ni-
czym zagranicznemu. Ze wzgledu na duze koszty, ja-

kie pocigga za sobg organizacja i przeprowadzenie
kazdego dtugodystansowego raidu, dziatalnos¢ L. O.
P. P. w tej dziedzinie byfa ograniczona jej mozliwo-
Sciami finansowymi, mimo catkowitego uznawania
ich wartosci. W kazdym jednak razie Liga moze za-
pisa¢ na swoje dobro wybitny udziat finansowy w rai-
dzie kpt. Orlinskiego do Tokio i z powrotem w 1926 r.,
ktérego przeprowadzenie w nadzwyczaj trudnych wa-
runkach atmosferycznych i na uszkodzonym w po-
wrotnej drodze samolocie przyczynito sie wydatnie
do propagandy Polski za granica.

L. O. P. P. udzielita réwniez pomocy finansowej
w organizacji raidu kpt. Skarzynskiego w 1930 r.,
ktorego przelot 25.000 km, w gtéwnej mierze nad
kontynentem afrykanskim, dokonany na polskim sa-
molocie, odbit sie powszechnie gtosnym echem.

Wreszcie z inicjatywy L. O. P. P. i z jej fundu-
szOw zostat w r. 1930 przeprowadzony zimowy raid
4 samolotéw na totwe i do Estonii, przy czym uzyty
zostat réwniez sprzet polski.

Znacznie wieksza role odegrata L. O. P. P. w orga-
nizacji krajowych zawoddw lotniczych, jako stosun-
kowo mniej kosztownych i bardziej odpowiadajacych
programowi jej dziatalnosci. Zawody te miaty dwo-
jakie zadanie, a mianowicie: praktyczne sprawdzenie
sprzetu oraz wyszkolenie i eliminacje zalég. Wyko-
nanie w jednakowych warunkach szeregu prob tech-
nicznych przez wiekszg ilo$¢ typow samolotéw daje
mozno$¢ poréwnania ich wiasciwosci technicznych
i wybrania typéw najbardziej odpowiadajgcych
istniejacym potrzebom. W konsekwencji kieruje sie

Przed startem do zawodéw o Puchar Gordon Bennetta
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Po skokach ze spadochronem

wysitek na dalszy rozwdj tylko wybranych typow,
unikajgc dzieki temu nieudanych eksperymentéw
konstrukcyjnych.

W dazeniu do rozwoju lotnictwa sportowego L. O.
P. P. juz w roku 1928 organizuje | Krajowy Konkurs
Samolotéw Turystycznych, do ktérego staneto za-
ledwie 7 maszyn, wybudowanych w kraju i to prze-
waznie z subsydiow Ligi. Nastepny konkurs w 1929 r.
zgromadzit juz duzo wiekszg ilo$¢ samolotéw. Wa-
runki konkurséw uktadane byty coraz ciezsze i dzi-
siaj zawody te stanowig bardzo powazng probe dla
zalég i sprzetu. Wiaczony do zawodéw — jako jedna
Zz préb — raid naokoto Polski spetnia duzg role pro-
pagandowa, docierajgc do najbardziej odlegtych za-
katkow i dajagc miejscowemu spoteczehstwu przeglad
najnowoczesniejszych samolotéw. Poza urzadzaniem
wiasnych zawoddéw. Liga udzielata réwniez pomocy
organizacyjnej i pienieznej klubom lotniczym w orga-
nizacji miejscowych konkurséw lub raidow, jak np.
loty potudniowo-zachodniej Polski, zimowe zawody
lubelsko-podlaskie i pierwszy raid naokoto Polski lot-
niczek polskich.

W r. 1933 Zarzad Gtéwny L. O. P. P. organizuje
V Krajowy Konkurs Samolotéw Turystycznych, po-
krywajgc catkowity jego koszt w kwocie 60.000 zt

Nastepnego roku L. O. P. P. wydatnie wspoétdziata
w sukcesach Challenge’'u 1934 r. W r. 1936 Zarzad

Propaganda sportu spadochronowego
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Masowe skoki spadochronowe Wieliszewie koto Warszawy w 1937 r.



Glowny Ligi sfinansowat i zorganizowat VI Krajowe
Zawody Samolotéw Turystycznych.

Oprécz zawodéw samolotowych, L. O. P. P. orga-
nizuje lub bierze udziat w organizacji przez Aero-
klub Rzeczypospolitej Polskiej szereg zawodow szy-
bowcowych.

Od poczatku powstania w Polsce sportu balono-
wego, L. O. P. P. popiera go moralnie i finansowo,
jak np. Krajowe Zawody Balonéw Wolnych im. pik.
Aleksandra Wankowicza, Miedzynarodowe Zawody
0 Puchar Gordon-Bennetta, przeznaczajagc w r. 1935
na ten cel 45.000 zt, a w r. 1936 zakupujgc dla na-
szych zawodnikéw balon L. O. P. P.“, ktéry w zawo-
dach tych zajat Il miejsce, oraz fundujgc szereg
nagrod.

Azeby skonczyé z dziatalnoscig Zarzadu Glownego
L. O. P. P. w dziedzinie lotnictwa, pomijajac juz sze-
reg drobniejszych akcyj, nalezy wskaza¢ jeszcze na
zainicjowanie, zorganizowanie i prowadzenie przez
Zarzad Gtéwny i okregi Ligi nowego sportu powietrz-
nego — spadochroniarstwa.

Zarzad Gtéwny od dtuzszego czasu Sledzit z wiel-
kg uwagg rozwdj sportu i P. W. spadochronowego za
granica. Obserwowane postepy i doswiadczenia prze-
konaty go, ze sport spadochronowy nie jest zjawi-
skiem przejsciowym i ze posiada tak duze znaczenie
obronne, iz dluzej Polska nie moze pozostawaé na
tym polu w tyle za innymi panstwami.

W roku 1936 rzucono nowe hasto: ,,Polska mio-
dziez na spadochrony”, ktore zostato przez spoteczen-
stwo przyjete.

Juz w tymze roku wybudowano kilka wiez do sko-
kéw ze spadochronem, zakupiono kilkadziesigt spa-
dochron6w, szereg pomocniczych przyrzadéw szkol-
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nych oraz zorganizowano przy Wytwérni Balonow
i Spadochronéw w Legionowie 3 kursy instruktorskie.

Opracowano potrzebne schematy organizacyjne,
instrukcje i programy szkolenia; wydano 2 broszury:
mjra inz. St. Mazurka — ,,Spadochron, jego budowa
i zastosowanie” oraz mjra dypl. Wt Mizgier-Choj-
nackiego — ,,Sport spadochronowy”.

Ponadto udzielono subwencyj: Instytutowi Badan
Lotniczo-Lekarskich na zorganizowanie opieki lekar-
skiej i wyszkolenie lekarzy. Zwigzkowi Harcerstwa
Polskiego na organizacje sportu spadochronowego
i Szkole Podchorgzych dla Podoficeréw na organiza-
cje Sekcji Spadochronowe;.

W roku nastepnym sport spadochronowy osigga
juz znaczny poziom rozwoju, czyniac, jak moéwi spra-
wozdanie, ,,postepy nieoczekiwane”.

»Uprawianie tego sportu zostalo przyjete z entu-
Zjazmem przez wszystkich, czego dowodem jest, ze
wsréd wyszkolonych znajdujemy oprécz miodziezy
szkét srednich — miodziez akademicka, obok robot-
nikéw — urzednikéw, podoficeréw i oficeréw stuzby
czynnej i rezerwy”.

Ku konhcowi roku wiez spadochronowych jest juz

kilkanascie. Zorganizowano przy nich osrodki wy-
szkoleniowe sportu spadochronowego, obsadzone
przez instruktoréw — absolwentéw kurséw central-

nych w Legionowie — oraz zaopatrzone w odpowied-
ni sprzet szkolny i instrukcje.

Ku kohcowi r. 1937 instruktoréw i wyszkolonych
skoczkéw (1 i Il stopnia) bylo ponad 1.500, skokow
wykonano: okoto tysigca ze statkdbw powietrznych
i ponad 30.000 z wiez. Miedzy innymi po raz pierw-
szy w Polsce wykonano 58 skokéw grupowych w Wie-
liszewie pod Warszawa.



KOMITET ZWI

omitet Zwirki i Wigury, jak instytucje
te w potocznej mowie przyjeto nazywac, zostat powo-
fany po zwyciestwie Zwirki i Wigury w Challenge’u
1932 r. pod nazwg ,,Komitet Ufundowania Samolotéw
dla por. Zwirki i Polskiego Zespolu na Challenge
1934 r.“. Po S$mierci zwyciezcéw, zmienit nazwe na
,Centralny Komitet Fundacji ku czci $. p. por. Zwirki
i & p. inz. Wigury przy Zarzadzie Gtéwnym L. O. P. P.
i Aeroklubie Rzeczypospolitej Polskiej”.

Dziatalno$¢ Komitetu Scisle tgczy sie z dziatalno-
§cig Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. w dziedzinie lot-
nictwa.

Poczatkowo Komitet nie prowadzit szerszej akcji
propagandowej, ani zbiorkowej. Spoteczenistwo pol-
skie, pamietajace niedawne zwyciestwo, zasilito fun-
dusze Komitetu samorzutnymi ofiarami. W tych wa-
runkach Komitet byt jedynie osrodkiem centralizuja-
cym akcje zbiérkowg i porzadkujacym ofiarne odru-
chy spoteczenistwa.

Gdy po kilku miesigcach ostabto wrazenie zwycie-
stwa i $mierci por. Zwirki i inz. Wigury, ostabto réw-
niez tempo wplywow. Aby spetni¢ swoje zadanie. Ko-
mitet nie mogt ograniczyé sie do przyjmowania ofiar,
lecz musiat zorganizowa¢ akcje wzmagajaca icb na-
ptyw.

Totez od lutego 1933 r. prace Komitetu zostalty
rozszerzone. Program ich przewidywat nastepujgce
etapy: organizacja prowincji, fundowanie stypendiéw,
wylaczna zbiérka na zakup samolotow.

RKI | WI( URY

Podstawg organizacji staty sie okregi wojewddzkie
L. O. P. P. oraz aerokluby i kluby lotnicze afiliowane
do A R. P. Okregi wojewodzkie utworzyty w swoim
sktadzie komisje challenge’owe, ktore zajety sie zbior-
ka na rzecz Centralnego Komitetu Fundacji.

W mysl statutu Komitetu do zadan jego nalezy:

a) zapewnienie wychowania i wyksztatcenia syno-
wi & p. por. Zwirki,

b) ufundowanie stypendium im. Zwirki i Wigury,

¢) zbieranie funduszéw na zakup samolotow chal-
lenge’owycb,

d) dziatanie w kierunku rozwoju lotnictwa spor-
towego.

Juz w r. 1933 utworzono dwie fundacje stypen-
dialne po 30.000 zt kazda. Pierwsza fundacja, z kto-
rej odsetki przeznaczone sg na wychowanie i wy-
ksztalcenie matoletniego Henryka Zwirki, powotana
aktem rejentalnym z dnia 12 kwietnia 1933 roku,
nosi nazwe ,,Fundacji stypendialnej imienia porucz-
nika Franciszka Zwirki”. Druga fundacja, powotana
dnia 19 wrzes$nia 1933 r., nosi nazwe ,,Fundacja sty-
pendialna imienia inzyniera Stanistawa Wigury”;

m dochody ptyngce z tej fundacji obracane sg na sty-
pendium dla studenta Sekcji Lotniczej Wydziatlu Me-
chanicznego Politechniki Warszawskie;.

Po ufundowaniu tycb dwocli stypendidw, wszystkie
sumy pozostajgce w rozporzadzeniu C. K. F. oraz cala
akcja zbiorkowa poszta w kierunku gromadzenia fun-
duszéw na zakup samolotow challenge’owychb.
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Medal ku upamietnieniu zwyciestwa kpt. Zwirki i inz. Wigury w Challenge’u 1932 r.

W czasie od 2 wrzesnia 1932 r. do 1 listopada
1934 r., tj. w ciggu 26 miesiecy. Komitet zebrat z ofiar
spoteczenistwa ponad milion ziotycb. Zaznaczyé¢ trze-
ba, ze koszty administracyjne Komitetu nie przekro-
czyly w tym okresie 35Y0 zebranej kwoty.

Z poczagtkiem 1935 r. prace Komitetu szty w Kie-
runku zbiérki na samoloty cballenge’owe. Hasto fun-
dowania samolotow na Cballenge 1936 r. znalazio
w spoteczenstwie duza popularnos$é i natychmiast po
powtérnym zwyciestwie w 1934 r. zaczely do Komi-
tetu naptywaé deklaracje od instytucyj i zrzeszen.

zgtaszajacych gotowo$¢ ztozenia znacznych sum na
zawody nastepne.

Rezygnacja Polski z Challenge’'u postawita przed
Komitetem trudne zadanie czeSciowego przynajmniej
skierowania zadeklarowanych sum na cele rozbudowy
lotnictwa wszerz. Dzieki panujgcemu w spoteczen-
stwie zrozumieniu potrzeb lotnictwa, przedstawiciele
instytucyj i zrzeszen, ktére zglosity akces do wspot-
pracy z Komitetem, a w pierwszym rzedzie przedsta-
wiciele korpusu podoficerskiego, zdecydowali skiero-
wac akcje zbiérkowag na nowe tory. Rzucone przez

Wreczenie nagrody Challenge’u 1932 r. kpt. pil. Zwirce w Zarzadzie Gtéwnym L. 0. P. P.
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Samolot turystyczny, ofiarowany przez firme Wedel

L. O. P. P. hasto: ,,Uczmy sie lata¢” znalazto zywy
oddzwiek, a ciezkie warunki, w jakich znajdowato
sie nasze lotnictwo sportowe, jego braki, a tym sa-
mym nikta liczba szkolonych rocznie pilotéw — byty
istotnie przekonywajgcymi argumentami.

Oproécz podoficerow, przystapity do akcji i inne
zrzeszenia. Poszczeg6lne okregi L. O. P. P. réwniez
rozwinely ozywiong dziatalno$¢, uzyskujac ze swego
terenu dodatkowe sumy na rozbudowe lotnictwa spor-
towego.

Samoloty zakupione przez Komitet Zwirki i Wigury
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Komitet Zwirki i Wigury zdawat sobie sprawe, ze
wyniki rozpoczetych prac okazg sie dopiero po dtuz-
szym okresie czasu. Komitet zupetnie Swiadomie zre-
zygnowat z poczynan dajacych efekt na krotkg me-
te, a nie mieszczacych sie w ramach ogoélnego pro-
gramu. W tych warunkach poczynania Komitetu
w 1935 r. miaty na ogét cliarakter przygotowawczy lub
prébny.

W ramach tych poczynan, uruchomiono szybowi-
sko w Mitosnie pod Warszawa, ktdéra w programie
przysztych prac figuruje jako osrodek sportu szybow-
cowego. Z zasitkbw Komitetu zorganizowano réwniez
ob6z szybowcowy w Grzegorzewie pod Wilnem.

W kwietniu 1935 r. Komitet przekazat 8 samolo-
tow R. W. D. -8 okregom: Pomorskiemu, Slaskiemu,
Kieleckiemu, Krakowskiemu, Lubelskiemu i Wilen-
skiemu Kolejowemu oraz Zwigzkowi Strzeleckiemu.
Samoloty te otrzymaly nastepnie do uzytkowania od-
powiednie aerokluby.

Gdy z koricem roku okazato sie, ze — pomimo
ciezkich warunkéw gospodarczych — sumy zadekla-
rowane przez poszczegolnych ofiarodawcéw napty-
waja w preliminowanych wysokosciach, rozpoczeto
prace majace na celu istotng realizacje hasta: ,,Ucz-
my sie lata¢”. Zamoéwiono 60 szybowcéw typu ,,Wro-
na bis” oraz kilka szybowcéw wyzszej klasy. Przewi-
dziano znaczne sumy na urzgdzenie nowych szybo-
wisk. Przystgpiono wreszcie do tworzenia os$rodka
szkolenia w pilotazu silnikowym w Bielsku. Korpus
podoficerski, za posrednictwem Komitetu Zwirki
i Wigury, ufundowat dla tego o$rodka 9 samolotéw
typu R. W. D. -8 wraz z silnikaniT

Samoloty te, zgodnie z wola ofiarodawcéw, nosza
nazwe | Eskadry Szkolnej im. Marszatka Jozefa Pit-
sudskiego.

W roku nastepnym wykonano wspomniane wyzej
zamoOwienia, a procz tego przekazano r6znym klubom
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i organizacjom 17 innych samolotéw i zamoéwiono
40 silnikow.

Apel Naczelnego Wodza, wzywajgcego do skiada-
nia ofiar na rzecz dozbrojenia, oraz uroczysto$¢ otwar-
cia pierwszej szkoly pilotow i przekazania jej eska-
dry — sprawity, iz ofiarnos¢ spoteczeristwa na rzecz
lotnictwa wzrosta jeszcze bardziej.

W r. 1937 Zarzad Gtéwny Ligi, dzieki dotychcza-
sowej akcji Komitetu Zwirki i Wigury, mogt stwier-
dzi¢, ze zapotrzebowanie szkét pilotazu i aeroklubéw
na samoloty typu podstawowego szkolenia zostato
zaspokojone. Nie tylko przydzielono im powazne
kontyngenty, lecz stworzono pewna rezerwe, prze-
znaczong dla szkét bedacych w budowie.

Opraécz samolotéw podstawowego szkolenia, w okre-
sie tym zaopatrywano réwniez aerokluby w samoloty
turystyczne, potrzebne do zawodéw i dalszych prze-
lotéw.

Rozpoczeto tez wykonywanie programu zmierza-
jacego do zasilenia szkét i aeroklub6w w samoloty
przejsciowe i treningowe. Wykonczono prototyp sa-
molotu jednomiejscowego akrobacyjnego i oddano do
uzytku serie 20 sztuk tych samolotéw. Jednocze$nie,
na zamoéwienie Komitetu Zwirki i Wigury, wykonano
prototyp samolotu szkolno-przejsciowego, dwumiej-
scowego, zdolnego do akrobacji. Wykonanie pierwszej
serii tych samolotéw nastapito na wiosnge 1938 roku.
Przeprowadzono rowniez studia i wykonano, pierw-
szg serie pieciu samolotow sanitarnych.

Wyniki pracy 1937 r., ujete cyfrowo, przekraczajg
znacznie rezultaty osiggniete w latach poprzednich.
W ciggu 14 miesiecy ufundowano i przydzielono do
uzytku 126 platowcow, zakupiono 53 silniki, zamo-
wiono i wykonano 2 pierwowzory. Wartos¢ przydzie-
lonego sprzetu wynosi okoto 2.700.000 zt. Caly ten
dorobek zostat przedstawiony wiadzom panstwowym
i cfiarnemu spoteczenstwu w dniu 26 wrzesnia 1937 r.

"U'L,



OBRONA PRZECIWLOTNICZO-GAZOWA

brona przeciwlotniczo-gazowa, jak juz
bylo powiedziane, nie od razu stata sie obiektem dzia-
falnosci Ligi, a w szczegdlnosci jej Zarzadu Giéwnego.
Zaznaczylismy juz, ze mysl potgczenia dwoch pokrew-
nych organizacyj — L. O. P. P. i T. O. P. powstata
prawie jednocze$nie z narodzinami Ligi, w rzeczywi-
stosci jednak nastgpito to dopiero 10 lutego 1928 r.

Jak juz z samej nazwy Towarzystwa Obrony Prze-
ciwgazowej wynika, organizacja ta, ktéra weszia
w sktad Ligi Obrony Powietrznej Panstwa (od chwili
sfuzjowania stowarzyszen — Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej), z jednej strony miata zadania i za-
kres dziatania bardziej ograniczone, niz obrona
przeciwlotnicza w dzisiejszym pojeciu, z drugiej
za§ — zajmowata sie obrong przed gazami pocho-
dzagcymi nie tylko z bomb i rozpryskiwaczy lotni-
czych (opg oddziatow walczgcych).

Totez w rozwoju dziatu obrony przeciwlotniczo-
gazowej widzimy kilka kolejnych etapow, w ktérycb
ogoélne pojecie obrony powietrznej kraju coraz bar-
dziej sie krystalizuje, jak réwniez Kkrystalizujg sie
zadania Zarzadu Gtoéwnego L. O. P. P.

Z natury samego zagadnienia, gdy chodzi o ma-
sowe uswiadamianie i szkolenie catej ludnosci kraju
oraz przygotowanie miejscowych srodkéw opl, wiek-
sza cze$¢ pracy przypada na lokalne komérki orga-
nizacyjne. Caly prawie cigezar pracy wykonawczej
spada na obwody powiatowe i nawet kota w duzych

zespotach organizacyjnych; Okregi wojewodzkie kie-
rujag bezposrednio tg praca w terenie i przeprowa-
dzaja podziat sprzetu. Zadaniem Zarzadu Gléwnego
Ligi jest ogolne kierowanie przygotowaniem Kkraju
do obrony przeciwlotniczej biernej (po uzgodnieniu
swych zamierzen z wiadzami panstwowymi), szkolenie
fachowego personelu wyzszych szczebli kierownictwa
oraz centralizacja akcji zaopatrywania terenu w sprzet.
Poza tym Zarzad Glowny Ligi, rozporzadzajac
do$¢ znacznymi funduszami na obrone przeciwlotni-
€za, np. w r. b. okoto miliona ztotycb, udziela réz-
nych subwencyj i stypendiéw organizacjom parnstwo-
wym, naukowym, osobom studiujagcym zagadnienie itp.
Jezeli chodzi o etapy rozwoju opl w ramach Ligi,
o ktorych uprzednio byla mowa, caty okres dziesie-
ciolecia (1928—1938) podzieli¢ mozna na 3 podokresy.
Pierwszy — wylgcznie przeciwgazowy — obejmuje
nawet lata wczesniejsze, gdy pracowato samodzielnie
T. O. P., Liga za$ nieformalnie z nim wspétdziatata.
Drugi — od roku 1929, gdy wiadze panstwowe
zaproponowaly Lidze wziecie na siebie obowigzku
przygotowania cywilnej stuzby obserwacyjno-meldun-
kowej — jednego z podstawowych czynnikéw obrony
przeciwlotniczej naziemnej. Podokres ten ciggnie sie
do roku 1934.
Wreszcie trzeci podokres rozpoczyna sie w roku
1934 dwoma aktami wladz panstwowych o niezmier-
nie duzym znaczeniu dla Ligi w ogole, dla dziatu
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za$ obrony przeciwlotniczo-gazowej
w szczegbélnosci. Mianowicie dnia 20
stycznia Rada Ministrow nadaje L. O.
P. P. charakter stowarzyszenia wyz-
szej uzytecznosci, dnia za$ 15 marca
izby ustawodawcze uchwalajg ,,Usta-
we 0 obronie przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej”. Rozporzgdzenie Rady
Ministréw czyni Lige organizacjg
wytaczng w kraju do spraw opl
(przewidzianych jej statutem). Usta-
wa za$ daje podstawy prawne dla
catej dalszej dziatalnosci Ligi i jej
Zarzadu Gléwnego w dziedzinie ob-
rony przeciwlotniczej,. W tym pod-
okresie ukazuje sie kilka dekretéw,
rozporzadzeh i ogollnych instrukcy;j.
coraz bardziej precyzujgcych czyn-
nosci opl réznych wiadz panstwowych i organiza-
cyj spotecznych, m. in.: 4 lipca 1936 r. — ,De-
kret o ustanowieniu urzedu inspektora obrony po-
wietrznej”, 29 stycznia 1937 r. — ,,Rozporzadzenie
Rady Ministrow o przygotowaniu w czasie pokoju
obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej Parstwa”
i w pazdziernika 1937 r. — ,,0g6lna instrukcja o or-
ganizacji samoobrony ludnosci, pod wzgledem opl”
(ministra spraw wewnetrznych). Wreszcie z dniem
15 maja 1938 r. weszto w zycie rozporzadzenie o przy
gotowaniu w czasie pokoju obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej w dziedzinach regulacji i zabudowa
nia osiedli oraz budownictwa publicznego i prywatnego

Z catym naciskiem podkresli¢ tu trzeba, ze za
rowno samo ukazanie sie Ustawy oraz dalszych, roz
wijajacych ja zarzadzen, jak i bardzo przychyl
ne przyjecie ich przez opinie spoteczng sg przede
wszystkim zastugg wieloletniej uswiadamiajgcej pra-
cy L. O. P. P. i jej Zarzadu Gtéwnego. Inicjatywa
i pézniejsza propaganda Ligi zdziataty to, ze przepisy
prawne, obcigzajgce ludnos¢ badz co badz znacznymi
Swiadczeniami na rzecz Paristwa, zostaly przez te lud-
nos¢ uznane za zupetnie stuszne i nie wymagajace
nawet dyskusji.

Parafrazujgc przytoczone w podrozdziale ,,Lot-
nictwo” zdanie, ze nawet sama budowa Instytutu
Aerodynamicznego w Warszawie mogtaby by¢é dosta-
tecznym usprawiedliwieniem egzystencji Ligi, mozna
powiedzie¢, ze samo ukazanie sie ,,Ustawy o obronie
przeciwlotniczej i przeciwgazowej” mogloby uspra-
wiedliwi¢ dziatalnos¢ L. O. P. P. w tej dziedzinie,
gdyby nawet nic wiecej nie zostato zrobione.

Po tych ogdlnych uwagach o rozwoju obrony
przeciwlotniczo-gazowej w ciggu dziesieciolecia organi-
zowania jej w ramach L. O. P. P., dokona¢ nalezy bar-
dziej szczeg6towego przegladu prac Zarzadu Giéwnego
w tej dziedzinie.
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Kpt. Jerzy Misinski
pierwszy inspektor gtéwny opg
Zarzadu Gléwnego L. O. P. P.

Od samego poczatku, tj. juz
w r. 1928 — zaraz po potagczeniu sie
L.O. P. P, zT. O. P. — zwrdcono
przede wszystkim uwage na strone
organizacyjng zagadnienia. W ra-
mach Zarzadu Gléwnego Ligi two-
rzy sie organ kierowniczy — Glow-
ny Inspektor Obrony Przeciwgazo-
wej. Na stanowisko gtéwnego inspek-
tora opg powotano czionka Zarza-
du Gléwnego kpt. J. Misiriskiego.

Nastepnym etapem pracy jest
stworzenie sieci kierowniczej w tere-
nie; ustanowienie inspektoratéw przy
komitetach wojewddzkich L. O. P. P.
i obsadzenie komitetéw powiatowych
i miejskim instruktorami | katego-
rii. Na poczatku jednak akcja ta
napotyka powazne trudnosci wskutek braku odpo-
wiedniego personelu fachowego. W tymze wiec sa-
mym roku zorganizowano | Kurs Inspektoréw Woje-
wodzkich OPG. Do r. 1932 wiacznie przeprowadzono
jeszcze dwa takie kursy i wyszkolono okoto 100 osob.
W terenie w tymze czasie wyszkolono okoto 6.000
instruktoréw réznych kategoryij.

W stosunkowo krotkim czasie Zarzad Gtéwny Ligi
ustala zasady szkolenia zaréwno personelu fachowego
dla potrzeb L. O. P. P. jak i ludnosci oraz podstawy
i metody zaopatrywania kurséw i szkét w sprzet éwi-
czebny i pomoce naukowe. Ustalono zasady wspot-
pracy z Polskim Czerwonym Krzyzem w ten sposéb,
ze L. O. P. P. przyjeta na siebie organizacje druzyn
odkazajacych i prowadzenie obrony przeciwgazowej,
P. C. K. za$ zajat sie szkoleniem personelu potrzeb-
nego do zapewnienia ratownictwa i lecznictwa ludno-
§ci zagazowane;.

Poza tymi pracami o charakterze organizacyj-
no - wyszkoleniowym dokonano szeregu prac natu-
ry propagandowej, a mianowicie: przy Zarzadzie
Glownym Ligi zatlozono muzeum sprzetu obrony
przeciwgazowej, zapoczatkowano wydawnictwo ,,Biu-
letyn Gazowy” (obecnie — ,,Przeglad OPLG”), wy-
dano powazng ilo$¢ broszur i podrecznikéw facho-
wych, wyprodukowano Kkilka filméw uswiadamiajg-
cych i propagandowych, zorganizowano szereg zawo-
doéw i pokazébw obrony przeciwgazowej; oprécz tego
Zarzad Gtéwny L. O. P. P. organizuje wystawy kra-
jowe sprzetu przeciwgazowego i bierze udziat w wy-
stawie miedzynarodowej w Bukareszcie w r. 1930.

W dziedzinie obrony przeciwlotniczej lata 1929
i 1930 wypetnia praca przygotowawcza do rozpocze-
cia organizacji sieci stuzby obserwacyjno-meldunko-
wej w calym kraju. Ustala sie woéwczas podstawy
wspotdziatania Ligi z wiadzami paristwowymi, opra-
cowuje sie instrukcje, wreszcie szkoli sie na piecio-



tygodniowym kursie w Warszawie 25 kandydatéw
na stanowiska inspektorow wojewddzkich opl.

Rok 1933 przynosi dalsze postepy w obronie prze-
ciwlotniczej, ktora ostatecznie zespala sie z obrong
przeciwgazowsg. Wedtug dwczesnego sprawozdania, dat
on ,,wyniki rekordowe”. Czytamy tam, ze na terenie
catej Polski urzadzono okoto 6.500 kurséw informa-
cyjnych i elementarnych, na ktére uczeszczato ponad
180.000 o0s6b ze spoteczeristwa starszego, w szkotach
za$ okoto 80.000 miodziezy wystuchato 5.000 wy-
ktadow.

Do istniejacej juz umowy o wspoétpracy z Polskim
Czerwonym Krzyzem doszta w tym roku umowa ze
Zwigzkiem Strazy Pozarnych R. P. Wspétdziatanie
z wojskiem i wiadzami administracji ogolnej catko-
wicie sie Kkrystalizuje. Organizacje ligowe coraz cze-
Sciej biorg udziat w ogélnych ¢wiczeniach oplg, poza

W stuzbie obs.-meld.

tym Zarzad Gtéwny L. O. P. P. zaczyna uruchamia¢
obozy c¢wiczebne i kieruje akcjg budowy schronéw
i komoér gazowych. W terenie powstajag tzw. komi-
tety domowe opl biernej.

W nastepnym roku Zarzad Gtéwny Ligi kladzie
gltébwny nacisk na wyszkolenie w obozach i na kur-
sach wyzszego szczebla, tzw. kategoryjnycb, wyposa-
zenie w instrukcje fachowe i zestawy sprzetu oraz
na budowe wzorowych schronéw w miastach, przede
wszystkim wojewo6dzkich. Na kursach inspektorskich
i instruktorskich | kategorii Zarzadu Gtéwnego L. O.
P. P. wyszkolono w tym okresie ponad 200 oséb dla
potrzeb zaréwno Ligi, jak wtadz paristwowych i innych
organizacyj, m. in. ministerstw: Spraw Wewnetrznych
i Komunikacji, Zwigzku Strazy Pozarnych R. P.,
Zwiazku Zawodowego Farmaceutéw, Zwigzku Inzy-
nieréw-Cbemikow itd. W szkoleniu wykorzystano jak

Druzyna odkazajgca
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Marsz w maskach przeciwgazowych

Na przeprowadzenie obozéw c¢wiczebnych Zarzad
Gtowny Ligi wydat w tym roku 60.000 ztotych, na catg
za$ akcje oplg — prawie milion. Miedzy innymi Za-
rzad Gléwny wybudowatl wilasnym kosztem i wypo-
sazyt szereg wzorowych schronéw przeciwgazowych

najbardziej metode c¢wiczen praktycznych, co dato
doskonate wyniki. Aby utrzymaé¢ wiedze wilasnego
personelu fachowego na poziomie jak najwyzszym,
Zarzad Gléwny Ligi przeprowadzit egzamin kontrol-
ny dla okregowych inspektoréw oplg.

Sekcja odkazajaca na specjalnym parowozie
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Propaganda oplg
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w: Poznaniu, Toruniu, Krakowie, Lublinie, Biatym-
stoku, tucku i Warszawie.

Szczegblnie duzo zrobiono w tym roku w dzie-
dzinie zaopatrywania w sprzet: ustalono sklad ze-
stawéw bojowych i szkolnych stuzby obs.-meld., wa-
runki techniczne odbioru sprzetu opg i obs.-meld.,
przydzielono okregom zestawy sprzetu odkazajacego,
pochtaniacze schronowe, wprowadzono do uzytku
i sprzedazy szereg nowych typéw polskich masek
i pochfaniaczy przemystowych, dezynfektory itp.

Wyprodukowat tez Zarzad Gtéwny Ligi dwa nowe
filmy: ,,Posterunki obs.-meld.” i ,,Druzyny odkaza-
jgce”, oraz wydat szereg prac fachowych, instrukcyj
i wskazéwek. Ldzielono réwniez szeregu stypendiéw
studentom chemii i mechaniki oraz stuchaczom Wyz-
szych Kursow OPLG L. O. P. P. W tymze czasie
opracowano ,,Regulamin stypendiéw oplg”.

W roku 1935 Zarzad Gtdéwny Ligi wydaje na po-
trzeby obrony przeciwlotniczo-gazowej znowu blisko
milion zilotych, poswiecajac Iwig cze$¢ tych pienie-
dzy na zaopatrzenie terenu w sprzet szkolny i bo-
jowy. Wzmacnia sie sie¢ instruktorskg w okregach
i obwodach, jako podstawe pracy w terenie, oraz roz-
wija sie dalej organizacje stuzb. Dla inspektoréw
okregowych Zarzad Glowny, w trosce o jak najwyz-
szy poziom ich wiedzy fachowej, urzadza kurs do-
skonalacy, Na szeregu kurséw kategoryjnycb Zarzad
Gtowny L. O. P. P. wyszkolit ponad 250 kandyda-
tow z instytucyj rzadowych i organizacyj spotecz-
nych pozaligowych. W ramach catej Ligi przeprowa-
dzono w tym roku blisko 5.000 kurséw dla paru-
set tysiecy oséb oraz wygtoszono okoto 6.000 odczy-
tow dla prawie 800.000 os6b. Praca ta, poza szkole-
niem i uswiadamianiem ludnosci, odegrata wielkg role
propagandowag na korzys$¢ L. O. P. P.

Kontynuujgc dzieto budowy wzorowych schronéw
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przeciwgazowych. Zarzad Glowny Ligi wybudowat
i catkowicie wyposazyt schrony takie w: Katowicach,
Kielcach, todzi, Tczewie, Wilnie, Brzesciu n. B.,
Lwowie, Stanistawowie i Tarnopolu oraz wspotpra-
cowatl z innymi instytucjami przy budowie schronéw
w: Grodnie, Wieluniu, Warszawie i in,

W tym tez roku Zarzad Gtéwny L. O. P. P. wziat
udziat w dwoch wystawach, urzadzonych przy Poli-
technice Warszawskiej: Drogowej, wystawiajac stot
plastyczny z drogami i innymi obiektami zamasko-
wanymi celem opl, oraz Miedzynarodowej Wystawie
Prasy Technicznej i Zawodowej ze stoiskiem ,,Prze-
gladu OPLG™.

W latach nastepnych Zarzad Gléwny Ligi rozsze-
rza i pogtebia prace obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej wedtug programéw catkowicie juz uzgod-
nionych z wiadzami panstwowymi, kiadac gtéwny
nacisk na dalsze wyposazanie terenu w sprzet oraz
na wyszkolenie jak najwiekszej liczby instruktorow
dla instytucyj rzadowych, samorzadowych i spotecz-
nych. Obozy ¢wiczebne, zapoczgtkowane przed paru
laty, ktore daly doskonate wyniki, stajg sie nieod-
zowng czescig akcji wyszkoleniowej Zarzadu Giowne-
go L. O. P. P. Liczba wyszkolonych na réznych kur-
sach przekracza éwier¢ miliona ludzi rocznie.

W ciggu ostatnich paru lat wybudowat Zarzad
Gtéwny Ligi kilkanascie nowych schronéw przeciw-
gazowych, a oprocz tego — schron metalowy na ,,Wy-
stawe Przemystu Metalowego i Elektrotechnicznego”,
ktéra odbyta sie w Warszawie w r. 1936.

llo$¢ stypendidw dla studentéw wyzszych uczelni
wzrasta w r. 1937 do 12, przy czym ustanowiono dwa
nowe — Imienia Pierwszego Marszatka Polski J6zefa
Pitsudskiego — na Politechnice Warszawskiej i na
Lniwersytecie Poznanskim.
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PROPAGANDA |1

ysl wciggniecia catego narodu do
pracy nad ,,uskrzydleniem” Polski, jak kazda mysl no-
wa i oryginalna, wymagata przede wszystkim jej spo-
pularyzowania. Oczywiscie, dopéki Liga nie rozporza-
dzata dostatecznymi funduszami, dopéty postugiwata
sie najprostszymi $rodkami propagandy. W pierwszym
sprawozdaniu L. O. P. P. (1924 r.) czytamy: ,,Praca
ta polegata na odczytach, odezwach, broszurach, pla-
katach, filmach, artykutach i wzmiankach praso-
wych, uroczystych akademiach oraz na inicjowaniu
organizacyjnych zebran na prowincji z udziatlem de-
legatébw Zarzadu. W tym celu odbyty sie dwukrotnie
kursy propagandy, ktore daty zastep ofiarnych pre-
legentéw, a aparat propagandy zostat zaopatrzony
w filmy, przezrocza i druki. Udziat Ligi w dwdch
targach: poznanskich i lwowskich do tej propagandy
sie przyczynit, liczne wystawy lotnicze w Warszawie,
Wilnie, Toruniu, Dabrowie i innych lotnictwo po-
pularyzowaty, jak réwniez szereg lotow pokazowych,
wykonanych przez Zarzad Gtéwny na prowincji...
Pewng miare propagandowego wyniku dajg nawet
niekompletne jeszcze cyfry drukéw, wydanych przez
Zarzad Gléwny i komitety: okoto 1.250.000 odezw,
okoto 300.000 egzemplarzy wiasnych broszur, okoto
100.000 plakatow, dodajmy okoto 500.000 znaczkdéw
propagandowych i cztonkowskich, z gérg 600 odczy-
tow (do odczytéw Zarzad Giléwny posiada 1.500 roz-
maitych przezroczy). W prasie ukazato sie okoto ty-
sigca artykutdw lub notatek, o ktorych biuro praso-
we Zarzadu informowato komitety w swych rapor-

WYDAWNICTWA

tach prasowych. Broszurg ludowsg ,,Strzezonego Pan
BOg strzeze” i artykutami w prasie ludowej Zarzad
siegngt do sfer wioscianskich, wsrod ktérych liczy
juz szereg kot Scisle ludowych, a na Goérnym Slasku
najzywszy oddzwiek dziatalnosci Liga znalazta w pol-
skich sferach robotniczych.

Korong dziatalnosci organizacyjno-propagandowej
byta organizacja Tygodnia Lotniczego w Polsce w cza-
sie od 5 do 12 pazdziernika, ktérego ideg przewodnia
byto uzupetni¢ w ciggu tego okresu organizacje przez
utworzenie w nowych miejscowosciach két Ligi, ko-
rzystajac w okresie Tygodnia z patriotycznej wspot-
pracy instytucyj spotecznych i stowarzyszen...”

Widzimy wiec, ze nawet przy éwczesnych niktych
srodkach materialnych Zarzad Gtéwny Ligi od razu
rozwinat bardzo energiczng akcje propagandowa.
Mimo to, o dziesie¢ lat pbzniejsze sprawozdanie
stwierdza, ze ,,..w pierwszych latach istnienia Ligi
akcja propagandowa nie byla ujeta w zadne zasad-
nicze, ramy, stopniowo za$, z biegiem czasu, kiedy za-
czeto propagowac idee L. O. P. P. na terenie réznych
warstw spotecznych—zaczeta sie zarysowywac koniecz-
nos$¢ ujecia tej pracy w pewien program i system”.

»Obecnie — pisze sprawozdawca — mozna wy-
odrebni¢ pewne warstwy spoteczne, w stosunku do
ktéorych propaganda byfa rézna i z duzym nateze-
niem prowadzona. Tymi grupami beda: miodziez,
inteligencja, warstwy robotnicze oraz wie$”.

Nie bedziemy tu powtarza¢é omdéwienia tzw. pro-
pagandy rzeczowej, tj. pokazywania spoteczenstwu
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trwatych wynikdéw pracy — tych lub innych obiektéw,
dajgcych lotnictwu i obronie przeciwlotniczo-gazowej
state i ciggte korzysci. PoswieciliSmy jej bowiem du-
70 miejsca w poprzednich podrozdziatach. Zajmiemy
sie natomiast tg propagandg, zresztg w znacznym
skréceniu, o jakiej méwi przytoczone wyzej sprawo-
zdanie z 1924 roku.

Niewatpliwie, jednym z potezniejszych $rodkéw
propagandy byfa od poczatku i jest po dzien dzisiej-
szy — prasa. Ustosunkowana od razu bardzo przy-
chylnie do poczynan Ligi, dawata stale swych przed-
stawicieli na wszystkie konferencje prasowe Zarzadu
Gtownego i zarzadow w terenie. Z biegiem czasu, nie
bez silnego wptywu L. O. P. P., wytworzy} sie pewien
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zastep dziennikarzy, ktérzy sie wyspecjalizowali
w dziedzinie lotnictwa i obrony przeciwlotniczej.
W roku 1935, przy wybitnym poparciu Zarzadu Gtow-
nego Ligi, powstaje w Warszawie nowa placowka
dziennikarska — Klub Sprawozdawcoéw Lotniczych,
ktoéry odtad Scisle wspotpracuje z catg Liga, a w szcze-
golnosci z jej Zarzadem Giownym.

Rowniez radio udzielato zawsze propagandzie ligo-
wej duzego poparcia.

W ciggu 15 lat wykonano szereg krétkometrazo-
wychi  filméw propagandowych i uswiadamiajgcych
oraz utrwalajacych wazniejsze momenty dziatalnosci
Ligi, jak np. przekazanie 13 samolotéw w r. 1936
itp. Filmy sporzadzone przez Zarzad Gléwny L. O.
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P. P. wysyla sie nastepnie w teren, ktéry z wiasnych
budzetow lub z zasitkbw Zarzadu Giownego zostat
juz wystarczajgco zaopatrzony w odpowiednig apara-
ture do ich wyswietlania.

Z propagandg filmowa i za pomoca przezroczy
Scisle faczy sie propaganda objazdowa przez tzw. czo-
téwki propagandowe. Sg to przewaznie wagony kole-
jowe, rzadziej — samochody specjalne. Zarzad Gtow-
ny rozporzadza jednym takim wagonem, stanowigcym
rodzaj ruchomej wystawy sprzetu obrony przeciwlot-
niczo-gazowej. Wagon ten Zarzad Glowny wypozycza
okregom, tak, ze objezdza on stopniowo calg Polske.

W pierwszym dziesiecioleciu Zarzad Gtéwny L. O.
P. P. urzadzat wielokrotnie rézne propagandowe wy-

stawy lotnicze oraz z dziedziny obrony przeciwlotni-
czej i przeciwgazowej, z koncem za$ tego okresu
powstaje w Warszawie tzw. Os$rodek Propagandy, be-
dacy jednocze$nie statg wystawg sprzetu obronnego,
wydawnictw, materiatdbw modelarskich itp. oraz pla-
céwka handlowa, mogacg w kazdej cbwili zaopatrzy¢
ludnos¢ w sprzet przeciwgazowy. W latach nastep-
nych sie¢ takich osrodkéw stopniowo sie rozszerza
na wszystkie miasta wojewddzkie i nawet wieksze
powiatowe. W r. 1935 osrodkéw okregowych jest 11,
w r. 1936 — 13; w r. 1937 kazdy okrag wojewddzki
ma swoj osrodek propagandy, a oprécz tego ma je
wiele obwodéw powiatowych.

Zaznaczy( jeszcze nalezy, ze zarbwno Zarzad Glow-
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ily, jak i komitety wojewodzkie, w pierwszych latach
pierwszego dziesieciolecia L. O. P. P. z koniecznosci
utrzymywaty tzw. eskadry propagandowe. Skiadaty
sie one z samolotéw zakupionych z budzetu Ligi, nie
tylko konstrukcji polskich pionieréw lotnictwa spor-
towego, lecz niekiedy nawet sprowadzonych z zagra-
nicy. Na owe czasy, gdy poza lotnictwem wojskowym
nie bytlo w kraju innych maszyn latajgcych, a wiec
z bliska sie pokazujacych od czasu do czasu szerszym
masom ludnosci, byta to impreza niezbedna, chociaz
stosunkowo droga. W miare powstawania aeroklu-
béw i klubdw lotniczych, eskadry te ulegaty likwi-
dacji, sprzet zas ich przekazywano nowym placow-
kom sportowym i szkolnym.

Azeby skonczy¢ z dzialem propagandy Zarzadu
Gtownego Ligi, wspomnie¢ trzeba o jego wydawnic-
twach, a przede wszystkim o czasopismach: Lot
i oplg Polski”, ,,Przeglad OPLG” i,,Nowiny L. O. P. P.”.

Pismem najstarszym $éroéd nich jest ,Lot i oplg
Polski”, ktory, jako miesiecznik pt. ,,Lot”, zaczyna
wychodzi¢ z inicjatywy i pod redakcjg ptk. inz. J.
Grzedzinskiego w kohcu r. 1921; w dwa lata pozniej
zmienia swg pierwotng nazwe na ,Lot Polski”,
a w marcu 1924 roku staje sie organem L. O. P. P.

W ciggu siedemnastu lat istnienia czasopismo nie-
jednokrotnie zmieniato swych kierownikéw, szate

IONNY LA#PP
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zewnetrzng i okresy w jakich sie ukazywato, bedac
raz miesiecznikiem, a kiedy indziej — dwutygodni-
kiem. Od stycznia 1937 r. ukazuje sie znowu jako
miesiecznik,  poswiecony propagandzie lotnictwa
i obrony przeciwlotniczej, przede wszystkim $réd mto-
dziezy.

Drugi periodyk Zarzadu Gtéwnego Ligi zostat za-
tozony pod koniec roku 1929 jako ,,Biuletyn Biura
Dokumentacji Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.” i byt
rozsytany do abonentéw w formie odbitki maszyno-
pisu. W r. 1931 przeksztaica si¢ na miesiecznik pod
nazwa ,,Biuletyn Gazowy”, a od stycznia 1934 r. wpro-
wadza u siebie dziat artykutéw oryginalnych. Wzmo-
zone tempo prac nad przygotowaniem obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej oraz znaczny wzrost liczby zain-
teresowanych tgq dziedzing organéw panstwowych,
organizacyj spotecznych i sfer fachowych — skianiajg
Zarzad Gtéwny Ligi w r. 1935 do dalszego rozszerze-
nia miesiecznika zaréwno objetosciowo jak i w za-
kresie omawianych spraw oraz do przemianowania
go na ,,Przeglad Obrony Przeciwlotniczej i Przeciw-
gazowej — Biuletyn Gazowy”. Pod tg nazwg wycho-
dzi on i w r. 1938.

Wreszcie najmiodszym pismem Zarzadu Gléwnego
Ligi jest ,Nowiny L. O. P. P. — Gazetka Scienna”,
ukazujgca sie od trzech lat, dwa razy tygodniowo.



KOMITET SCISLY KOL KOIIIECYCII

cisty Komitet Koét Pan utworzono 13
czerwca 1930 r. Powstanie i przebieg prac tego Ko-
mitetu podaje jego przewodniczaca p. Zofia Wréblew-
ska w spos6b nastepujacy:

Mija osiem lat od chwili kiedy §. p. Prezydentowa
Michalina Moscicka powotata do zycia Koto Pan
przy Komitecie Budowy Cywilnej Szkoty Przeciwga-
zowej, zorganizowanym przy L. O. P. P. z inicjatywy
dra Z. Martynowicza.

Celem zawigzania Kota Pan bylo zebranie po-
trzebnych funduszéw na kontynuowanie i dokoncze-
nie rozpoczetej budowy Cywilnej Szkoty Przeciwga-
Zowvej.

Koto Pan rozpoczeto prace or-
ganizacyjne pod przewodnictwem p.

Zofii  Wroblewskiej przy wspot-
udziale pan: Bobinskiej, Chluskiej,
Starczewskiej, S p. Chmielewskigj,
Dzieciotowskiej,  Florianowiczowej,
Huberowej, Janickiej, Kadenacow-
ny, LesSniewskiej, Orzechowskiej,
Ptodowskiej, Pogorzelskiej, Spokor-
ney, Sagajto, Neronowicz - Szpilew-

skiej, Taylorowej, Wawelbergowej,
Dunin - Wasowiczowej, §. p. Wo-
dzinskiej.

Po zaznajomieniu sie z ustrojem
i zadaniami L. O. P. P., Kolo Panh
przeprowadzito przede wszystkim
unormowanie swego stosunku do Li-

Zofia Wroblewska
Przewodniczaca Komitetu Scistego

L.O.P.P.

gi, uzyskujac prawng podstawe w ramach jej statu-
tu — z osobnym regulaminem.

Za aprobatg Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P., Koto
Pan zostaje przemianowane w roku 1933 na Komitet
Scisty K6t Kobiecych L. O. P. P. i, prowadzac nadal
zbiorke finansowa, rozszerza ramy swej dziatalnosci,
zgodnie ze statutem i regulaminem, w kierunku po-
pularyzowania wsrod kobiet idei Ligi, zwhaszcza w kie-
runku przygotowania sie na wypadek wojny.

Chcac siegna¢ jak najdalej w glgb spoteczenstwa
kobiecego. Komitet Scisty zaklada kota kobiece L. O.
P. P. na terenie catej Polski.

Obok szkolenia pod opiekg Wydziatu O. P. L.-G.,
Komitet Scisty stara sie rozbudzié
wdérdd kobiet zainteresowanie wszel-
kimi zagadnieniami obrony przeciw-
lotniczo-gazowej, urzadza szereg od-
czytow, wygtaszanych przez fachowo
przygotowane cbemiczki z paniami:
Starczewskg - Chorgzyng, SagajHo,
Bobiriska, Kadenacéwng i Kraszew-
ska na czele. Précz tego Komitet
Scisty wysyla w teren swg delegat-
ke, pania Sienkiewiczowa, ktorej
zadaniem jest organizowanie, przy
pomocy miejscowych wdadz L. O.
P. P., nowych kot kobiecych i na-
danie ruchowi kobiecemu w Lidze
mozliwie szerokiego zasiegu.

Sekcja propagandowa przy Ko-
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mitecie Scistym Kot Kobiecych w skiadzie pan: Wa-
welbergowej, Janickiej, Dunin-Wasowiczowej, Hoppe,
Taylorowej, zbiera dane o dziatalnosci kobiet w dzie-
dzinie przygotowania do obrony przeciwlotniczo-ga-
zowej w innych krajach i na tej podstawe przygoto-
wuje potrzebny materiat do referatéw wygtaszanych
na réznych zebraniach kobiecych.

W toku prowadzenia kurséw oplg dla kobiet, za-
czely sie wylania¢ wazne zagadnienia obronnosci do-
mu. Budzi sie przekonanie, ze przy obronie osrod-
kéw cywilnych czesto rozstrzygajagcym elementem be-
dzie kobieta i ze kobieta ta musi mie¢ kwalifikacje
do tego, aby danemu gospodarstwu domowemu umoz-
liwi¢ przetrzymanie ataku gazowego. Totez dzi$ po-
waznie sie rozwaza mys$l opracowania racjonalnego
planu odpowiedniego wyszkolenia kobiet.

Oczywiscie, dopiero przyszto$¢ stwierdzi, w jakiej
mierze okaze sie¢ owocng ta praca pionierska, jaka
starat sie przeprowadzi¢ Komitet Scisty K6t Kobie-
cych dla rozbudzenia wsréd kobiet zainteresowania
zagadnieniem obrony przeciwgazowej oraz dla uswia-
domienia koniecznosci przygotowania sie ogétu ko-
biet na wypadek ataku lotniczo-gazowego.

Chociaz kota kobiece L. O. P. P. powstate przy
Komitecie Scistym osiggnety zaledwie cyfre 150
z 15.000 cztonkin, jednak trzeba wzig¢ pod uwage, ze
do pracy tej garnety sie przede wszystkim elementy
o wysokim nastawieniu psychicznym, zdolne od razu
zrozumie¢ doniosto$¢ pracy w L. O. P. P.

Element kobiecy, zgrupowany w tych kotach, jest
tez, dzieki skali uswiadomienia spotecznego i przeje-
cia sie ideami Ligi, materialem petnowartosciowym.

Komitet Scisty Kot Kobiecych, podejmujac samo-
rzutnie prace nad ruchem kobiecym w Lidze, nie za-
niedbat swego pierwotnego zadania zbiérki pieniez-
nej, wedlug nakazu $ p. Prezydentowej Michaliny

Moscickiej. Przez osiem lat Komitet Scisty zebrat
okoto 350.000 zi, z czego na wydatki organizacyjno-
propagandowe i wydatki administracyjno-kancelaryj-
ne obrocono za caly okres 8-letni tylko 27.032 zk.

Sam Komitet Scisty zebrat z ofiar i subwenciji
174.840 zi, kota kobiece L. O. P. P. za$ przekazaty
mu 88.205 zt. Odsetki od kapitatu wyniosty 63.927 zi.

Kapitat netto Komitetu Scistego wyniost zatem
ponad 320.000 z

Poniewaz Komitet, zgodnie z regulaminem, zakon-
czyt swq dziatalnos¢ zbiérkowa. Zarzad Giéwny L. O.
P. P. postanowit go rozwiaza¢, pozostawiajac tylko
kota kobiece na prawach przewidzianych statutem
dla két miejscowych L. O. P. P.

Wobec za$ odroczenia budowy Domu L. O. P. P,
gdzie miata by¢ umieszczona na jednym z pieter
szkota oplg, a zarazem wobec koniecznosci przepro-
wadzenia badan bakteriologicznych w zwigzku z dzia-
taniem gazoéw bojowych, ktére wymagaly nieodzow-
nie stworzenia i wybudowania Zakladu Technologii
Organicznej 1l przy Politechnice Warszawskiej —
Komitet Scisty, wraz z Zarzadem Gtéwnym L. O. P. P.,
po uzyskaniu aprobaty Pana Prezydenta Bzeczypo-
spolitej Profesora Ignacego Moscickiego, postanowit
zebrany fundusz przeznaczy¢ na powyzszy cel.

Idea powotania takiej placéwki naukowej pokry-
wa sie zresztg Scisle z podstawowymi zadaniami pracy
kobiecej w obrebie L. O. P. P.

Zaktad ten bedzie nazwany imieniem Michaliny
Moscickiej, Protektorki ruchu kobiecego w L. O. P. P.

Kota kobiece w Lidze, stajgc sie jej sktadowa cze-
$cig organizacyjnag, maja wazne zadanie w pracy przy-
gotowawczej kobiet do obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej; na nie spada obowigzek podjecia najintensyw-
niejszych wysitkbw w zakresie przygotowania sku-
tecznej obrony wnetrza domu.

Przedstawiciele Zarzadu Gléwnego i Komitetu Scistego K6t Kobiecych L. O. P. P. u Pani Marszatkowej A. Pitsudskiej
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BIALOSTOCKI

ierwsza komorka Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa w Biatymstoku, jako Komitet Wojewédz-
ki i jednocze$nie Powiatowy, powstaje z inicjaty-
wy Oowczesnego wojewody biatostockiego, inz. Mariana
Bembowskiego 23 wrze$nia 1924 r.

1 listopada Komitet Powiatowy wydziela sie w jed-
nostke samodzielng. W tym samym czasie powstajg
komitety w innycb miastach, z po-
czatku jako miejskie, pdzniej —
powiatowe.

Z dniem 5 maja 1928 r. uste-
puje pierwszy prezes Zarzadu Ko-
mitetu  Wojewddzkiego. Po nim
kolejno sprawujg te godnosé: wi-
cewojewoda Z. Skrzynski — do 14
lutego 1929 r., nastgpnie — wice-
wojewoda W. Tyszko — do 27 kwie-
tnia tegoz roku, prezes Sgdu Okre-
gowego Cezary Szyszko — do 11 ma-
ja 1930 r., sedzia Sadu Okregowe-
go Piotr Soltan — do 15 maja
1931 r., wojewoda Marian Zyndram-
Kosciatkowski — do 18 kwietnia
1934 r., wicewojewoda Stanistaw
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Pptk. Szafranowski Zygmunt
Prezes Okregu

OKRAG WOIJEWODZKI

Michatowski — do 1 czerwca 1931 r., wicewojewo-
da S p. Alfons Zgrzebniok — do 16 pazdziernika
1936 r. i obecnie — pptk. Zygmunt Szafranski, ko-
mendant P. K. U. w Biatymstoku.

Mimo pewnych- trudnosci organizacyjnych, juz
w r. 1933 na terenie wojewodztwa biatostockiego Liga
liczy 13.314 czlonkdédw rzeczywistych, 23.662 po-
pierajgcych i 3 dozywotnich.

W ubiegtym ciezkim okresie za-
znaczyt sie powaznym dorobkiem,
przede wszystkim Grodzienski Obwod
Powiatowy Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej. Bardzo dobrymi
wynikami organizacyjnymi poszczy-
ci¢ sie moga: tomzynski i Ostro-
tecki obwody powiatowe L. O. P. P.

Obecnie Biatostocki Okrag Wo-
jewodzki Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej ma: 12 obwo-
déw powiatowych i 1 Obwod Dyrek-
cyjny Lesny w Biatowiezy; 469 kot,
w tym 340 két czionkéw rzeczywi-
stych i 129 ko6t szkolnych; 10 czton-
kéw dozywotnich, 17.887 cztonkéw



Fragment uroczystosci poswiecenia samolotéw w Biatymstoku

rzeczywistych, 21.195 cztonkéw popierajacych, razem-—
45.082 cztonkow. Jest to najlepszy dowdd, ze cele i ha-
sta L. O. P. P. znajduja zywy oddzwigk w najszerszych
warstwach spoteczenstwa, przy czym do szeregoéw Ligi
garnie sie coraz chetniej miodziez szkolna, a nawet
ludno$¢ wiejska, w charakterze cztonkéw popiera-
jacych.

W pracach rzeczowych Biatostocki Okrag L. O.
P. P. moze sie poszczyci¢ powaznymi zdobyczami.

W grudniu 1929 r., po paroletnich badaniach i per-
traktacjach, Okrag nabyt 56 ha gruntdw w majat-
ku Karolin koto Grodna za prawie 80 tys. zt. W na-
stepnym juz roku rozpoczeto powazng prace niwela-
cji lotniska. Wykonana cze$ciowo (23 ha) — pozwo-
lita ona na otwarcie lotniska do uzytku publicznego
w r. 1933.

W r. 1936 zwiekszono zniwelowany teren o dal-
sze kilka hektaréw, doprowadzono do zabudowan
lotniskowych droge bitg od szosy Grodno — Suwat-
ki oraz wykonano szereg robo6t gospodarczych.

W ub. r. Ministerstwo Komimikacji usuneto pod
ziemie zawadzajgce niezmiernie przewody telegraficz-
ne, ktére biegly tuz na skraju pola wzlotéw. Praca ta
podniosta znacznie warto$¢ lotniska.

Jeden z samolotéw, ufundowanych dla armii przez spoteczen-
stwo woj. hiatostockiego

Na lotnisko Karolin Okrag pos$wiecit ponad 130
tysiecy z.

Nastepng praca lotniskowa byto urzadzenie lot-
niska na z goérg 41 lia gruntébw paristwowych w Su-
watkach.

Boboty niwelacyjne trwaty do r. ub., objety po-
wierzchnie 37 ba i — wraz z wybudowaniem drogi
dojazdowej — kosztowaty Okrag okoto 60 tys. zt.

Poza tym Okrag otrzymat od miasta Bielsk Po-
dlaski ladowisko, ktére wiasnymi sitami doprowadzit
do stanu uzywalnosci. Urzadzit Okrag — na zlecenie
Zarzadu Gloéwnego L. O. P. P., ktory finansowat te
prace - lotnisko w tomzy.

Wdziedzinie szybownictwa, na przeszkodzie nale-
zytemu rozwojowi tego sportu stojg trudnosci finan-
sowe. W r. 1936 istniato 7 kot szybowcowych: w Au-
gustowie, Biatymstoku, Grodnie, tomzy, Ostrotece,
Suwatkach i V otkowysku. Dzi$ jednak rzeczywiscie
czynnych jest tylko dwa: w Biatymstoku i Grodnie.

W r. 1937 Okrag przystgpit do reorganizacji tego
dziatu, zwracajgc uwage przede wszystkim na zdoby-
cie odpowiednich fmiduszéw.

Zarzad Okregu zwrdcit sie z apelem do spoteczenh-
stwa i osiggnat juz nastepujace wyniki: w 1936 roku

Przed hangarem Kota Szybowcowego
w Grodnie
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Kurs modelarski w Wotkowysku

kierownik szkoty powszechnej w Pieslech, gm. Indu-
ra, zebrat 1.220 zt na zakup szybowca; w 1937 roku:
witoscianie gm. Hoza, pow. grodzienskiego ofiarowali
3V2 ha gruntu na szybowisko Dziewatéwka; Koto
nr 31 w Biatymstoku ze skladek 21 obywateli zaku-
pito i ofiarowato Biatostockiemu Kotu Szybowcowe-
mu szybowiec Wrona-bis; wiasciciele fabryki dykt
br. Konopaccy ofiarowali 2 szybowce Wrona-bis oraz
materiat drzewny na budowe 6 szybowcéw. Jak wi-
da¢ apel nie pozostat bez echa.

Koto szybowcowe L. O. P. P. w Biatymstoku po-
siada zarejestrowane w 1937 roku szybowisko ,,Ka-
rolkowa Gdra” z hangarem szybowcowym, 3 szybow-
cami Wrona-bis i sprzetem szkolnym.

Koto Szybowcowe L. O. P. P. w Grodnie ma wia-
sne, zarejestrowane w 1937 r. szybowisko ,,Dziewia-
téwka” zhangarem, 4 szybowcami i sprzgtem szkolnym.

Wieza spadochronowa w Biatymstoku
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Personel instruktorski w tych dwoch kotach pracu-
je honorowo; wyszkolit juz on okoto 200 pilotéw kat. A.

Ogolnie na szybownictwo Okrag wydal do kon-
ca r. 1937 okoto 25.000 zt

jYlodelarstwo — przedszkole lotnictwa i szybownic-
twa, dzieki usilnym staraniom Okregu, zostato juz
zorganizowane. Wszystkie obwody L. O. P. P. majg
czynne modelarnie powiatowe. Dwie modelarnie zo-
staty zorganizowane w r. 1936, osiem — w r. 1937
i trzy — w styczniu 1938 r. Prawie wszystkie szkoty
$rednie zorganizowaty modelarnie szkolne, szkoty za$
powszechne wykazujg coraz wieksze zainteresowanie
sie modelarstwem.

Chcac utrwali¢ i rozszerzy¢ zdobycze osiagniete
w tej dziedzinie. Okrag zorganizowal w 1937 roku
kurs dla instruktoréw modelarstwa lotniczego i wy-
szkolit 28 instruktorow sposrod nauczycielstwa szkét
powszechnych i $rednich, wzmacniajgc w ten spos6b
teren nowymi sitami.

Nie zapomniano tez o zaopatrzeniu modelami
w sprzet i materiat. W roku 1937 Zarzad Okregu przy-
dzielit sprzet oSmiu modelarniom i udzielit subwen-
cji w materiale wszystkim modelarniom powiatowym.

roku 1937 Bialostocki Okrag Wojewddzki
L. O. P. P. wybudowat w Biatymstoku, w parku Zwie-
rzynieckim, wieze 28-metrowej wysokosci. Przy wie-
zy wybudowano skocznie, nastepnie zmontowano tra-
pez treningowy, zakupiono sprzet, potrzebny do szkole-
nia, wyszkolono instmktoréw, przeprowadzono 1 kurs
nadzwyczajny dla 150 os6b i 1 kurs normalny dla
24 0s6b.

Celem spopularyzowania tego sportu, zorganizowa-
no dwa pokazy skokéw ze spadochronem. Jeden w Bia-
tymstoku — podczas uroczystosci przekazania samo-
lotow, drugi — w Suwatkach w czasie ,, X1V Tygod-
nia L. O. P. P.” Skoczkowie Okregu skacza z samo-
lotéw na wszystkich imprezach spadochronowych.

Ogétem na sport spadochronowy wydano okoto
20.000 zt

Powr6t z ¢éwiczen druzyny odkazajacej



llealizujac hasto Komitetu Zwirki i Wigury ,,Mio-
dziezy dajmy skrzydta” — Okrag Wojewodzki L. O.
P. P. w Biatymstoku zorganizowal w roku 1937 akcje
zbiérki na zakup samolotéw.

Spoteczenstwo wojewddztwa biatostockiego doceni-
to warto$¢ tej akcji. Poszczeg6lne obwody powiatowe
L. O. P. P. przystagpity do zbiérki. Do dnia 1 stycznia
1938 r. zebrano ponad 72 tys. zk.

Za cze$¢ zebranych funduszéw zakupiono w 1937 r.
2 kompletne samoloty B. W. D.-8, kt6re dnia 19 wrze-
$nia 1937 r. Zarzad Okregu uroczyscie przekazal Ae-
roklubowi Gdanskiemu. Jest to nasza straz nad pol-
skim Battykiem. W dobre rece, jak widac, samoloty te
sie dostaty, bo w raidzie 1937 r. pilot jednego z nieb
otrzymat pierwszg nagrode indywidualna.

J sl dziedziny: lotnictwa, szybownictwa, modelarstwa
i spadochroniarstwa--obfituja w momenty btyskotli-
we, namacalne i pociggajgce, to dziedzina oplg jest
szarg codziennoscig, jest ciggtym i trwalym wysit-
kiem, przyjmowanym przez wiadze i spoteczenstwo
jakby nieswiadomie. Mato jest wsrdd spoteczeristwa
0s6b, ktére potrafig oceni¢ ogrom pracy dokonanej
w obronie przeciwlotniczej i przeciwgazowe;.

Obecnie na terenie catego Okregu istnieje sie€ in-
struktorska. Zorganizowanie tej sieci wymagato duzo
pracy i zachoddéw, ale wysitek ten optacit sie, bo in-
struktor w terenie jest zywym stowem, ktére siega
do najdalszych zakatkéw wojewOdztwa, organizuje
spoteczenstwo w kotach L. O. P. P., a nastepnie szkoli
to spoteczenstwo dla potrzeb obronnych Panstwa.

W roku biezagcym kadra instruktorska szkoli ty-
sigce komendantow blokéw i domoéw, ktdrzy ze swej
strony bedg organizowali obrone przeciwlotniczo-ga-
zowg na terenie doméw mieszkalnych.

Akcja szkolenia trwa od dawna. Kazdy obwod po-
siada magazyn oplg, a w nim sprzet szkolny. Obwody
zaopatrzone sg ponadto w biblioteki.

Dla celow szkoleniowych, w 1930 roku wybudo-
wano wzorowg komore gazowg w Biatymstoku,

Grodno — Fragment pochodu propagandowego

Poswiecenie ptyty, ufundowanej przez Koto Szkolne L. O. I'. =
w Michatowie powiatu biatostockiego, na grohie dwoch zotnie-
rzy polegtych w obronie Ojczyzny w 1920 roku

w rejonie koszar
15 tys. zt

W roku 1935 w gmachu Sadu Okregowego w Bia-
tymstoku wybudowano schron przeciwgazowy, a W ro-
ku 1937 — wzorowy schron i kagpielisko w Grodnie,
w nowym ,,Domu Strzelca”. Btidowe sclironéw finan-
sowat Zarzad Gtowny L. O. P. P. Scbrony sg dostep-
ne dla wszystkich wycieczek.

Wysitek szkoleniowy L. O. P. P. na terenie Okregu
ilustrujg dane z jednego tylko oltwodu w okresie 1934—
1937 r. Urzadzono tam 150 wykladéw publicznych dla
30.000 os6b, w szkotach wygtoszono okoto 250 pogada
nek dla 50.000 ucznidw, przeprowadzono 4 kursy oplg
Il kat., 6 kurséw specjalnych i 100 kurséw informacyj-
nych. Na kursach tycb wyszkolono okoto 5.000 os6l).

putku piechoty, kosztem okoto

Pokaz zadyiiiiania podczas XIV Tyg. L. O. P. P. w Biatymstoku

109



KIELECKI
WOJEWODZK I

undamenty pod organizacje Okregu
ktadt w latach 1923—1929 pierwszy jego prezes, ge-
nerat brygady, wowczas putkownik, Jerzy Narbutt-
tuczynski. Mozolng praca dazyt do scementowania
roznych organizacyj, majagcych na celu popieranie
lotnictwa lub samoobrone ludnosci przed atakami lot-
niczo-gazowymi, i doprowadzit do powstania w dniu
24 wrzesnia 1924 r. ,,Komitetu Wojewddzkiego Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa” z siedzibg w Kielcach.
Komitet Wojewoddzki objgt cale wojewddztwo Kie-
leckie z wylgczeniem istniejgcego samodzielnie Ko-
mitetu Zagtebia Dabrowskiego.

Od tej daty rozpoczyna sie wiasciwy rozwoj
Okregu. Okrag Kielecki z koricem roku 1927 liczy
8.200 cztonkéw zgrupowanych w 144 kotach i 18
obwodach.

W roku 1928, na skutek formalnego potaczenia
sie L. O. P. P. z T. O. P, rozszerzono dziatal-
nos¢ Okregu przez utworzenie wydziatlu opl. Licz-
ne Kkursy oplg, Kkursy modelarstwa lotniczego,
zorganizowanie samochodowej eks-
pedycji odczytowej i ruchomej wy-
stawy oplg, zakup samolotu propa-
gandowego — spowodowaly po-
wstanie dalszych obwodéw powiato-
wych, a liczba czionkéw wzrosta do
21.300. Wspominajac o tym pomysl-
nym w historii Kieleckiego Okregu
Wojewddzkiego okresie, nalezy nad-
mieni¢, ze jednym z najgorliwszych
wspotpracownikéw gen. tuczynskie-
go byt sekretarz Okregu — pik.
Ocetkiewicz.

W tym pomysinym stanie rze-
czy opuszcza gen. tuczynski stano-
wisko prezesa Okregu, ktére obej-
muje pik. Olbrycht. Krétki, bo nie-
spetna roczny okres prezesury pul-
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kownika Olbrychta charakteryzuje dalsze wzmacnia-

nie i usprawnianie maszyny administracyjnej, szcze-

gélnie za$ — energiczna praca wydziatu oplg oraz
akcja propagandowo-odczytowa.

W potowie roku 1930 prezesem Okregu zostat
em. wicewojewoda dr Adam Kroebl. Trzyletnia
ofiarna praca dra Kroebla na tym stanowisku przy-
pada na okres wielkich triumféow polskiego lotnic-
twa,osiggnietych na zawodach miedzynarodowych,
ktére zjednaty dla L. O. P. P. zywsze poparcie spote-
czenstwa. Wykorzystanie* tych pomysinych momentéw
i rozbudowa wszystkich dziedzin pracy L. O. P. P.
jest szczegblng zastuga tego prezesa Okregu, ktory
caty swdj wolny czas poswieca Lidze.

Miarg jego zastug jest szybki i silny wzrost licz-
by cztonkéw, ktéra do konca 1933 roku zwiek-
szyla sieprawie czterokrotnie, osiggajac pokazng
cyfre 90.000.

W okresie od potowy 1933 do korica 1935 r. pre-
zesem Okregu byt komendant wojewodzki Policji Pan-

stwowej insp. Czestaw Grabowski.
Ujednostajniono wowczas strukture
L. O, P. P. na terenie calego wo-
jewédztwa przez zlikwidowanie Ko-
mitetu L. O. P. P. Zagtebia Dgbrow-
skiego i utworzenie na jego miejsce
Obwodu Powiatowego Bedzinskiego
i dwoch obwoddéw miejskich:  So-
snowieckiego i miasta Dabrowy
Gorniczej.

W ostatnich dwodch latach piet-
nastolecia, do wrze$nia 1937 roku,
prezesem Okregu byt wicewojewoda
Stefan Bieniewski, obecnie za$ pia-
stuje te godno$¢ p. Otmar Kwie-
cinski.

Otniar Kwiecinski
Prezes Kieleckiego Okregu
Wojewédzkiego L. O. P. P.

Juz z koncem r. 1927 Kielecki Okrag



Lotnisko na Kucelinie pod Czestochowg

Wojewddzki moze przystapi¢ do konkretnych prac
zwigzanych z obrong Parstwa.

W dniu 16 pazdziernika 1928 r. oddaje do uzytku
lotnisko z hangarem i stacjg benzynowa na Kuceli-
nie pod Czestochowa, zbudowane przy udziale finan-
sowym Komitetu L. O. P. P. Zagtebia Dgbrowskiego
i przy wydatnej pomocy Owczesnego prezesa Obwo-
du Czestochowskiego p. Baranowskiego.

Drugim wielkim etapem pracy w Okregu byto
rozpoczecie w r. 1928 budowy Szkoly Lotniczej
w Sadkowic pod Badomicm. Koszty budowy tej szko-
ty pokryto czesciowo ze specjalnych ofiar. Lwig czes¢
tych ofiar ziozyli pracownicy Badomskiej Dyrekcji
Kolei Panstwowych. Na ten sam cel zorganizowano
wielky loterie fantowg. Duszg Komitetu Budowy szko-
ty w Sadkowic byt p. Falkiewicz, prezes Obwodu Ba-
domskiego L. O. P. P. Dzi$ szkota w Sadkowic, od-
dana wojsku, jest cbliibnym $wiadectwem pracy

Okregu, o czym gtosi napis ,,Dar L. O. P. P.“, umie-
szczony na froncie jej budynku.

/1 wazniejszych osiagnie¢ Okregu w okresie 1930—
33 wymienimy otwarcie w dniu 3 czerwca 1931 ro-
ku ladowiska w Sandomierzu, do ktérego powsta-
nia przyczynit sie dr Pracki, j>rezes Obwodu Sando-
mierskiego, oraz unicliomienie w roku 1931 Szkoty
Szybowcowej w Polichnie. Szkota ta, rozszerzona
w roku 1933 przez utworzenie kursu wyzszego stop-
nia w Pinczowie, istnieje do dzi$§ dnia. W roku 1932
przystgpiono do l)udowy lotniska i Szkoty Lotniczej
w Mastowie pod Kielcami.

W nastepnych latach s|)rawie tej, ktérg kierowat
osobiscie wiceprezes Okregu p. Otmar Kwiecinski,
poswiecono bodaj ze najwiecej energii. Wreszcie,
w polowie ub. r. praca zostata ukonczona. Uroczy-
sto$¢ poswiecenia lotniska Szkoty w dniu 27 czerwca
1927 roku zbiegta sie szczeSliwie z przylotem nan

Polichno. — Szybowce na starcie w oczekiwaniu na wiatr
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Zabudowania Szkoly Szybowcowej L. O. P. P, w Polichnie

pierwszej eskadry szkolnej i rozpoczeciem pierwsze-
go turnusu wyszkoleniowego. Uruchamiane jeden po
drugim, wypuszczaja odtad po kilkudziesieciu spor-
towych pilotéw silnikowych.

Rozwd6j szybownictwa w wojewodztwie Kkieleckim
objawia sie w istnieniu kilku ,,przedszkoli”’: ,,Barycz”
pod Konskiemi, ,,Parcina” koto Grodzca, ,,Potagiew”
koto Starachowic, ,,Kurk” pod Skarzyskiem, ,,Pomor-
ska Géra” koto Olkusza, ,,Brzostow” koto Pionek,
»Chetmicka Goéra” koto Strzemieszyc i in., ktére do-
starczajg $wiezego narybku poczatkujacych pilotow
do Szkoty Szybowcowej Okregu Polichno — Pihczow.

Szkota ta zajmuje czolowe miejsce wsrod tego
rodzaju placowek sportu lotniczego na terenie Bze-
czypospolitej. Wypuszcza ona corocznie po kilkuset
pilotow wszystkich kategoryj szybowcowych. Ogoétem
od poczatku istnienia, tj. w ciggu 6 lat — szkota ta
wypuscita z gorg 1.000 pilotow, ktérzy wykonali oko-
to 60.000 lotéw w ciagu ponad 2.500 godzin. Absol-
wenci szkoty pochodzg nie tylko z catej Polski ale
i z za granicy.

Uzyskanie z koncem roku 1936 wiezy spadochro-
nowej, wybudowanej w Kielcach przez Zarzad Glow-

MAi -

Zakonczenie pierwszego turnusu w Obozie P. W. Lotniczego na lotnisku L. O.P. P. w Mastowie.
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Loty zaglowe nad Pificzowem

iiy L. O. P. P., umozliwito masowe szkolenie skocz-
kéw sj)adochronowych, ktére prowadzi specjalnie
zaangazowany instruktor.

JYlodelarstwo lotnicze, jako najlepszy $rodek pro-

pagandy lotnictwa ws$réd najmiodszych — zapo-

czagtkowane za czasOw prezesury insp. Grabowskiego —
zostato juz zaszczepione trwale we wszystkich obwo-
dach. Przyczynity sie do tego liczne kursy instruktor-
trzech

skie, latach przez

Okrag

organizowane w ubiegtych

i zatozenie licznych modelarni wzorowych.

Niezaleznie od prac normalnych, szereg obwodow

podjal w ostatnim czasie zbiérke na samoloty illa
Szkoty w Mastowie.

Pierwszy samolot, przydzielony dla lotéw holo-
wanych do Szkoty Szybowcowej w Polichnie, ufun-
dowat Okrag gtownie dzieki zbidrce, przeprowadzo-
nej przez Obwdd L. O. P. P. Policji Panhstwowej
Wojewddztwa Kieleckiego.

Z wiasnej inicjatywy duchowienstwo Diecezji Kie-
leckiej ufundowato samolot sanitarny.

Wiekszym wynikiem zbiérki poszczyci¢ sie moga
obwody w Olkuszu i Konskich, ktére posiadajg juz
sumy potrzebne na kupno samolotu. W pozostatych
obwodach zbiérka trwa.

Dzieci wiejskie w pochodzie propagandowym podczas X1V Tygodnia L. O. P. P.
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Cwiczenia druzyn odkazajacych

Fragment pracy w modelarni

A keja propagandowa, zapoczatkowana z chwilg
powstania Okregu, staje sie szczeg6lnie intensywna
po zorganizowaniu w r. 1933 nowych obwoddw po-
wiatowych i nalezytym utozeniu programu pracy.
Wiele z obwodoéw powiatowych i miejskich zdobywa
sie na wiasne lokale, wykorzystywane jednoczes$nie
jako powiatowe lub miejskie os$rodki propagandy.
Zorganizowano Skiadnice Okregowa, z zadaniem do-
starczania sprzetu cplg dla fabryk i miast oraz mate-
rialu propagandowego, modelarskiego i drukéw dla
coraz liczniejszych két L. O. P. P. Celem utatwienia
obwodom pracy organizacyjnej i propagandowo-wer-
bunkowej, uruchomiono czotéwke samochodowa, kt6-
ra jesienig 1934 r. rozpoczeta objazd osad i wsi ca-
tego wojewoOdztwa. Do konca roku 1937 czotdéwka
dokonata 335 wypraw propagandowych, obstugujgc
256 miejscowosci przy ogolnej frekwencji okoto
100.000 miodziezy i 44.000 os6b dorostych,

W dziedzinie oplg, juz w okresie lat 1930—33
rozwinieto powazng prace. Do szkolenia ludnosci za-
angazowano niemal do wszystkich obwodow instruk-
torébw obwodowych oplg oraz utworzono przy Okre-
gu specjalny referat oplg przemystu i goérnictwa.

W okresie prezesury insp. Grabowskiego zapoczat-

kowano urzadzanie corocznie obozéw c¢wiczebnych
oplg celem doskonalenia komendantéw i czionkéw
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Widok Sandomierza nad Wisty

stuzb przeciwgazowych dla miast i fabryk oraz
instruktoréw dla projektowanej akcji masowego
szkolenia ludnosci w obronie przeciwlotniczo-
gazowe;j.

Z koiicem roku 1937 dziat oplg uzyskat podsta-
wy prawne do dalszego rozwiniecia swej pracy w pO
staci ustawowego obowigzku przygotowania sie lud-
nosci do samoobrony. Do tej waznej akcji przysta-
pit Okrag, na wezwanie wiadz, w petni przygotowany,
majgc zorganizowang zawczasu kadre instruktorow
rejonowych i obwodowych oraz zastep podinstruk-
toréw oplg.

Wpietnastym roku pracy Okrag Kielecki liczy
ponad 100.000 cztonkéw, zrzeszonych w okoto 1.100
kotach L. O. P. P., podlegajagcych 22 obwodom po-
wiatowym i miejskim (w tym Obwoéd L. O. P. P.
Policji Panstwowej). Obwody sciSle wspétpracujg
z Okregiem, majac zawsze na uwadze koniecznos¢
zwigkszania dochoddw, pozyskiwania nowych czion-
kéw i rozwoju wszystkich dziedzin swej dziatalnosci
w imie idei L. O. P. P.

Ta wydatna i ambitna praca obwodéw i két L. O.
P. P. oraz nieustanna tendencja zwyzkowa wptywow
pienieznych, obserwowana z roku na rok na catym
terenie wojewddztwa kieleckiego, pozwala Okregowi
na coraz Smielsze i donioslejsze dla obronnosci Pan-
stwa poczynania i projekty.

Zbiorka szmelcu na zakup samolotu
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KRAKOWSKI OKRAG WOJEWODZKI

rakowski Okrag Wojewo6dzki zorganizo-
wat sie w niespetna rok po narodzinach Ligi Obrony
Powietrznej Panistwa, bo 21 marca 1924 r. Caty ubiegty
okres pietnastoletni historii Okregu podzieli¢ mozna
na trzy zasadnicze etapy pracy.

Pierwszy — od powstania Okregu do konca roku
1927 — poswiecony byt pracom organizacyjnym, two-
rzeniu komitetow powiatowych, szeroko zakreslonej
akcji propagandowej, zbieraniu funduszéw, szczegol-
nie w czasie ,,Tygodni Lotniczych”,
zapoczatkowaniu modelarstwa i bu-
dowy lotnisk.

Etapem drugim byly lata 1928

do konca 1931, gdy propaganda
dala realne wyniki w postaci znacz-
nego zwiekszenia ilosci ko6t L. O.
P. P. i cztonkéw stowarzyszenia.
W tym tez czasie dokonano sze-
regu inwestycyj w dziedzinie lot-
nisk i sportu lotniczego.

Wreszcie lata od roku 1932 do
chwili obecnej cechuje praca pro-
gramowa, oparta na mocnych pod
stawach finansowych.

Dr. Piotr Mataszynski
Wicewojewoda krakowski, prezes

Kowalikowski — w r. 1924, wojewoda Ludwik Da-
rowski — od lipca 1925 do marca 1929 roku, wo-
jewoda dr. Mikotaj Kwasniewski — do roku 1935,

gdy prezesure objgt dowddca O. K. V generat bry-
gady Aleksander Narbutt-Luczynski. W 1936 i 1937 r.
(do 17 pazdziernika) pracg Okregu kierowat ko-
misarz Zarzagdu Gitéwnego L. O. P. P. — inspektor
Czestaw Grabowski, obecnym za$ prezesem Zarzadu
jest wicewojewoda krakowski dr Piotr Mataszynski.

lJozw6j Okregu charakteryzuje prze-
de wszystkim wzrost liczby czion-
kéw stowarzyszenia. W roku 1924
byto ich 500, w nastepnym —
liczba ta juz sie potroita. Do ro-
ku 1928 przyrost wynosi rokrocz-
nie prawie sto procent i osigga
liczbe 8.959. W tym tez roku zja-
wiajg sie pierwsi czionkowie po-
pierajagcy w liczbie 430. Mimo, ze
na wiosne 1929 r. powstaje obok
Okregu Wojewoddzkiego — Okrag
Kolejowy, w roku tym liczba czion-
kéw rzeczywistych i popierajacych
wzrasta znowu prawie w dwujnasob,

Od powstania Okregu przewodni- Krakowskiego Okregu Wojewodz- DO 0siaga z gora 16 tysiecy. Jezeli

czyli mu: wojewoda Wiadystaw
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kiego L. O. P. P.

w latach nastepnych wzrost liczby

cztonkéw rzeczywistych ulega pewnemu zahamowa-
niu, to liczba cztonkéw popierajacych podnosi sie pra-
wie do 16 tysiecy. Przenikanie idei ligowej w sfery nie-
zamozne i szkolne jest zjawiskiem nader charakte-
rystycznym i pocieszajgcym. W roku ubieglym czton-
kéw popierajagcych byto juz prawie 75 tysiecy, co

razem z ponad 34 tysigcami czionkéw rzeczywistych
stanowi z gora 109 tysiecy obywateli wojewodztwa
krakowskiego czynnych w szeregach L. O. P. P.
Ponadto Okragg ma 180 czionkéw dozywotnich.
Obwodéw powiatowych na terenie Okregu jest
obecnie 21, ko6t za$ miejscowych i szkolnych — 1.126.

Krakéw z lotu ptaka

177



Wreczenie ,,Proporca L. 0. P. P.“ szkole meskiej w Mielcu za wydatng prace dla Ligi

Uzyskujgc prawie od poczatku istnienia solidng
podstawe finansowsa, juz w roku 1926 Okrag rozpo-
czat niezmiernie w owym czasie wazng akcje lotni-
skowa. W pierwszej kolejnosci, kosztem ponad 16 ty-
siecy zt, zniwelowano 35.000 m™ terenu lotniska, kita-
dac mocne podwaliny pod budowe dzisiejszego portu
lotniczego Krakowa.

Nastepnym etapem prac lotniskowych byto zbli-
zenie do prastarej stolicy Polski pieknych terenéw
gorskich za pomocg lotnictwa. Na poczatek subwen-
cjonowano ladowisko w Nowym Targu.

W dalszych pracach nad rozbudowa lotnisk na
terenie Okregu Krakowskiego oraz okregéw: Kielec-
kiego i Slaskiego, powotano wr. 1929 wspélng Komisje
Porozumiewawczg dla lotnictwa stabosilnikowego, kto-
ra potozyta duze zastugi na polu rozwoju polskigj
turystyki powietrznej i sportu lotniczego. Zbadata ona
obszar catego wojewddztwa oraz wojewddztw: Kielec-
kiego i Sslgskiego i zaewidencjonowata 55 terendw,
nadajgcych sie na lotniska.

W wyniku tych prac rozbudowano w Okregu sieé
lotnisk turystycznych. Dnia 3 sierpnia 1930 roku

Pierwsze zawody modeli latajagcych w Limanowej
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Odkazanie mechaniczne — Aparat ,,Mira“ w zastosowaniu do odkazania terenu przy pomocy wapna chlorowanego

otwarto lotnisko w Nowym Targu, ktore Okreg, wspol-
nie z nowotarskim zarzadem miejskim, obecnie dre-
nuje. 5 lipca 1931 roku Okrgg oddat do uzytku tu-
rystow powietrznych lotnisko w Debicy. W latach
nastepnych Okrag tozy dalsze fundusze na wykon-
czenie i konserwacje lotnisk turystycznych w Nowym
Targu, Debicy i Mielcu.

W zakresie popierania konstrukcyj lotniczych,
Okrag juz w zaraniu swego istnienia subsydiuje bu-

dowe samolotéw turystycznych Dziatowskiego i Si-
dy — pionieréw turystyki lotniczej.

Od stycznia 1928 roku sport lotniczy przechodzi
w rece nowopowstatego Aeroklubu Krakowskiego,
ktory rozwija sie dalej pod nieustanng opiekg mate-
rialng i moralng Okregu. Do roku 1933 na rozwdj
lotnictwa stabosilnikowego Okrag wydat 81.600 zt

Na Challenge 1934 roku Okrag Wojewoddzki, wspol-
nie z Okregiem Kolejowym, fmidujg samolot, na kto-

Naprawa przewodu elektrycznego, uszkodzonego wyhuchem honihy

179



rym mjr Bajan zdobywa zaszczytne laury zwyciezcy
i rozstawia imie Polski.

Lata 1935 i 1936 — to okres budowy podwalin
pod szybownictwo krakowskie. Okrag przejmuje
od Krakowskiego Kota Szybowcowego szkote szy-
bowcowsg i dokonywa w niej powaznych inwestycyj.
Obecnie szkofa ta, pod nazwg ,,Szkoty Szybowcowej
L. O. P. P. w Bodzowie”, szkoli kadry pilotow sposrod
miodziezy Krakowa i wojewédztwa krakowskiego.
Wielu absolwentéw Szkolty petni stuzbe w szere-
gach lotnictwa wojskowego.

W Biatej, Zywcu, Jasle, Moscicach i Zakopanem
powstajg kota szybowcowe i rozpoczynaja zmudng
prace organizacyjng i wyszkoleniowa. Pierwsze trzy
kota przystgpity juz do praktycznego nauczania swych
cztonkéw pilotazu szybowcowego. Kota szybowcowe
liczg obecnie okoto 1.000 cztonkéw. W Bodzowie
w roku 1937, na 62 zgtoszonych kandydatéw, wy-
szkolono na trzech kursach: 48 pilotéw kategorii A
i 46 kategorii B. Oprocz tego szkolili sie tam czton-
kowie Harcerskiej Eskadry Szybowcowej Aeroklubu
Krakowskiego.

W  dziedzinie modelarstwa lotniczego Okrag Kra-
kowski kiadt gtdwny nacisk na rozwdéj modelarni
powiatowych i réwnorzednych, ktérych obecnie

jest 22. Sze$¢ z nich uruchomiono w roku 1937. Kaz
dy obwdd ma swojg modelarnie powiatowa, z ktdre_
korzysta miodziez szkolna i pozaszkolna, przewaz
nie zaawansowana w budowie modeli latajgcych
Poza modelarniami, nauke modelarstwa w mniej
szym zakresie prowadzg prawie wszystkie szkoty nate
renie Okregu w czasie normalnych zaje¢ praktycznych

Azeby skonczy¢ z lotnictwem — podkresli¢ jeszcze
nalezy inicjatywe Okregu Krakowskiego w zorgani-
zowaniu na terenie wojewodztwa, przy krakowskim
putku lotniczym, lotnictwa sanitarnego. Poczatek tej
akcji siega roku 1927. Lotnictwo sanitarne — oprocz
dziatalnosSci samarytanskiej — odegrato na terenie
wojewodztw krakowskiego i Kieleckiego duzg role
propagandowa.

Akcja propagandowa, rozpoczeta w cbwili po-
wstania Okregu, tj. w roku 1924, prowadzona jest
stale i bardzo intensywnie. Oprécz ogolnych $rod-
kéw propagandy, wygtaszano odczyty i komunikaty
L. O. P. P. przez Badio Krakowskie.

W czasie ,,Tygodni Lotniczych” od roku 1925 urzg-
dzano stale wystawy eksponatéow lotniczych i gazo-
wych. Wystawy te cieszyly sie znaczng frekwencja.
Zdjecia z wystawy gazowej, zorganizowanej w roku

Krakéw — Fragment zamku Wawelskiego
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Fragment dawnych muréw ohronnyeh Krakowa: Harhakan i hraina Floriariska

1928, byly demonstrowane na wystawie gazowej we
Wioszech.

W okresie pierwszego dziesieciolecia Okrgg miat
juz 15 filméw tresci lotniczej, gazowej i sprawozdaw-
czej L. O. P. P, Byly one stale wyswietlane przez
wszystkie placowki Ligi na terenie wojewodztwa kra-
kowskiego.

Prace w dziedzinie obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej podzieli€ mozna na kilka okreséw: do
roku 1928, gdy obrong przeciwgazowa zajmowato
sie samodzielne Towarzystwo Obrony Przeciwgazo-
wej (T. O. P.), od chwili potaczenia sie T. O. P.
zL. O. P. P. do roku 1931 i dalej — do dnia dzisiej-
szego, gdy Okrag prowadzi przygotowanie ludnosci
cywilnej do obrony zaréwno przeciwgazowej, jak
i przeciwlotniczej.

W dwu pierwszych okresach akcja miata charakter
prawie wytacznie propagandowo-uswiadamiajacy, cho-
ciazby z braku wytycznych, okreslajagcych poszcze-
golne zadania obrony przeciwlotniczej biernej. Jed-
nak juz woéwczas wyszkolono pewng kadre instruk-
tor6w powiatowych. Bozwijano tez zywa dziatalno$¢
na terenie szkét. W tym czasie Okrag zorganizowat
szereg kursow dla: instruktoréw powiatowych, nau-
czycieli szkét Srednich, studentéw-chemikéw Uniwer-
sytetu Jagielloniskiego i strazy pozarnych. W powia-
tach organizowano kursy instruktorskie 111 Kkategorii.

W dziedzinie obrony przeciwlotniczej na poczat-
ku trzeciego okresu nalezy wspomnie¢ o pierwszym
kursie stuzby obserwacyjno-meldunkowej z roku 1932,

kiedy w obozie ¢éwiczebnym w ciggu czterech tygodni
wyszkolono 18 komendantdéw posterunkéw.

Lata nastepne wykazujg zdecydowany postep.
Wydanie przez Zarzad Giéwny L. O. P. P. szeregu
instrukcyj przyczynito sie do skrystalizowania pojeé
dotad niezupetnie jasnycli, stworzenia nowych metod
pracy i skoordynowania wysitkow Okregu, ktére od
tej cbwili uzyskujg jasno okreslony cel.

Naczelnym hastem Okregu staje sie: wyszkolenie
kadry instruktorow obrony przeciwlotniczo-gazowej,
przydzielenie mozliwie kazdemu obwodowi oddziel-
nego instruktora oraz zaopatrzenie obwoddéw w nie-
zbedny sprzet wyszkoleniowy i pomoce naukowe.
Zadanie to zostatlo wykonane w catej rozciggtosci.

Prace wyszkoleniowe Okregu ruszyly zywo na-
przod. Przeprowadzono szereg kurséw Tl kategorii,
zarbwno dla kandydatéw na instruktoréw, jak i dla
komendantéw obrony przeciwlotniczej obiektéw i za-
ktadéw przemystowych. Oprécz tego odbyto sie wiele
kursow 111 kategorii dla stuzb odkazajgcych i do-
zorowania oraz dla pogotowi tecbnicznycb. Zorga-
nizowano szereg obozow ¢wiczebnych obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej celem wyszkolenia komendantéw
posterunkéw dozorowania oraz komendantéw druzyn
odkazajacych i ich zastepcow.

Prace te wykonano w $cistym porozumieiiin z wiha-
dzami administracji ogolnej i wedtug ich wskazowek.

Bok 1937 przyniost nowe zadanie — szkolenie
komendantéw obrony przeciwlotniczej doméw i blo-
kéw domow, dla ktérego uruchomiono caty rozj)o-
rzadzaliiy aj)arat instruktorski i odpowiednie fun-
dusze.
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KRAKOWSKI

la terenie Krakowskiej Dyrekcji
Kolejowej Okrag Kolejowy L. O. P. P. istnieje od
roku 1928, Pomysiny swéj rozwéj i dotychczasowe wy-
niki pracy zawdziecza swoim prezesom, niezmordo-
wanym krzewicielom idei L. O. P. P. wsérdd szerokich
mas pracownikéw kolejowych: inz. A. Bobkowskiemu,
wiceministrowi komunikacji, dyrektorom departamen-
tow w Ministerstwie Komunikacji — inz. Stodolskie-
mu i inz. Wotkanowskiemu oraz obecnemu prezesowi
Okregu, inz. Czerniewskiemu, dyrektorowi K. P.
Cztonkami L, O. P. P. sg wszyscy pracownicy Okre-
gu Dyrekcji Kolejowej Krakdw.

Do celéw propagandy, dzieki zyczliwemu stanowi-
sku Dyrekcji Kolei, otrzymuje Okragg wagon szkolny
oplg, wyposazony we wszystkie nowoczesne pomoce
naukowe, aparat filmowy itp. Wagon ten w okresie
»Tygodni L. O. P. P.” objezdza teren Okregu W tym
czasie — oprocz rodzin pracowni-
kéw kolejowych — korzystajg z nie-
go szerokie rzesze spoteczenstwa.

W dziedzinie szybownictwa pierw-
szg placowka, ktora zajeta sie lot-
nictwem bezsilnikowym w Okregu
Krakowskim, byt Nowy Sgcz. Inicja-
tywa wyszta od Owczesnego prezesa
Sekcji Lotniczej w Nowym Sgczu,
inz. A. Blaszczyka, ktéry w roku
1932 nawigzat kontakt z Warsztata-
mi Studentéw Politechniki Lwow-
skiej. Przez organizacje, budowe szy-
bowcéw, odczyty i propagande —
stworzono w Okregu podwaliny dla
szybownictwa.

Jesienig 1932 r. wspodlnie z Kole-
jowag Sekcjg Lotnicza Aeroklubu

Inz.
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Krakowskiego, zorganizowano wyprawe szybowco-
wg do Biegonie k. Nowego Sacza. Kierownikiem
i instruktorem wyprawy byt znany wowczas pionier
Ustianowej por. pilot T. Kurowski. Uczestnikéw
wyprawy byto 53; wyszkolono z nich do kategorii
A — 39 i do kategorii B — 17. Lotow wykonano
6.116 w czasie ponad 14 godzin.

Nastepne lata — to okres wytezonej pracy orga-
nizacyjnej i borykania sie z réznymi przeszkodami.
Wynikiem tych zmudnych wysitkow jest obecna Szko-
ta Szybowcowa L. O. P. P. w miejscowosci Tegoborze
k. Nowego Sacza. Po dokladnym oblataniu terenu
i zatwierdzeniu go przez Ministerstwo Komunikacji —
teren ten wydzierzawiono, zakupiono dla Szkoty w Te-
goborzu samochdd i 9 morgéw gruntu, na ktorycb
wybudowano 2 os$wietlone elektrycznie hangary o po-
jemnosci 22 szybowcow, mieszkania na 40 oséb przy

duzym hangarze na gorze Jodtowiec
i kasyno z kuchnia.

Warsztaty Szkoty do korica r. 1937
wyprodukowaly 14 szybowcow typu
C. W. J.,, Wrona, Czajka i Komar,
przeprowadzaly wszelkie naprawy
szybowcOw, wykonaly nowa karose-
rie dla samochodu i zbudowaly dwa
wozy transportowe dla szybowcOw.
Wszystkie urzgdzenia mieszkaniowe
wykonano roéwniez w warsztatach szy-
bowcowych. Obecnie warto$¢ majat-
ku Szkoty przekracza 140 tys. zi

Od roku 1933 do 1936 szkolenie
prowadzone bylo tylko w okresie

o letnim lub jesiennym. Szkolono
Czerwinski rzewaznie milodziez przedpoboro
Dyrektor Kolei, P L . P p_ .
wg ze szkdét Srednich, organizacyj

harcerskich, strzeleckich itp. W roku



1937 Szkota w Tegoborzu czynna byta przez okres
6 miesiecy, a wydajnos¢ jej wzrosta w dwadjnasob.

llos¢ szybowcéw, ktoéra w r. 1936 wynosita 9,
wzrosta do 23. Ucznidéw do kat. A i B w latach 1933—
1936 byto razem 88, w r. 1937 — 112; uczniéw do
kat. C w latach 1933—1935 nie bylo wecale, w r.
1936 — 11, a w r. 1937 — 116. Trenowalo sie w pierw-
szym okresie czteroletnim 28 pilotéw, w roku za$
1937 — 91. W catym okresie piecioletnim wykonano
8.803 loty, w czasie ponad 560 godzin; wyszkolono
do kategorii A — 86 oséb, B — 80, C— 93 i D — 2.

Maksymalne wyczyny Szkoly stawiajg ja w rze-
dzie czotowych w Polsce. Wykonano: przelot w linii
prostej — 182 km (Jan Skalski), wysoko$¢ ponad
start — 1.500 m (L. Kwiatkowski), lot trwajgcy 6 go-
dzin 38 minut (P. Czartolomny), wysokos¢ ponad
1.000 m — 20 razy, loty ponad 5 godzin — 17 razy,
przeloty ponad 50 km — 4 razy itd.

W pierwszym kwartale roku 1936 uruchomiono
pierwszg modelarnie Okregu. Od tego czasu rozpo-
czeta sie planowa praca nad rozwojem modelarstwa.
Modelarnie wyposazono w pomoce naukowe, wzory
i tablice, ktére wykonano we wiasnym zakresie pod
kierownictwem fachowego instruktora. Jednocze$nie
pracowano nad modelami, ktére mialy reprezentowaé
Okrag na VI 0Ogoélno-krajowych Zawodach Modeli
Latajacych. Na zawodach tych model kadtubowy
Okregu wykonat rekordowy lot as czasie 6 minut 13
sekund. W sumie zdobyt Okrgg na tych zawodach,
w grupie senioréw: dwie pierwsze, jedng drugg i jed-
ng trzecig nagrode, w modelach kadtubowych za wy-
konanie — jedng drugg nagrode; w grupie za$ in-
struktoréw — dwie trzecie nagrody. W ogdlnej punkta-
cji Okrag zdobyt czwarte miejsce.

Na VII Zawodach Ogolno-krajov/ych osiggnieto
nastepujace wyniki: w grupie amatoréw, w mode-
lach kadtlubowych — dwie pierwsze nagrody za czas

Kurs oplg Il kat. — Przy #tacznicy polowej £. P. 10

z ziemi i za odlegtos¢ z ziemi oraz druga i trzecig
nagrody za czas; w grupie instruktoréw, w modelach
kadtubowych — pierwszg nagrode za odlegtos¢ z zie-
mi i w modelach szybowcowych — drugg i szostg na-
grody za czas.

Model rekordowy instruktora Farkasa, ktory uzy-
skat druga nagrode, znikt w powietrzu po 21 minutach
15 sek. Miejsca lgdowania, mimo dwugodzinnego po-
szukiwania przez samolot B. W. D. -8, nie zdofano
ustalic. Model miat rozpietos¢ 2 m, kadtub za$ diu-
gosci 180 cm.

W ogo6lnej punktacji uzyskat Krakowski Okrag
Kolejowy L. O. P. P. trzecie miejsce.

Oprocz budowy modeli ziemnych, prowadzi Okrag
prace nad modelami wodnymi, w ktérych — po sze-
regu prob — osiggnieto czas 35 sekund, dobry w po-
réwnaniu z wynikami zagranicznymi.

Obecnie prowadzone sg réwniez préby modeli
z silniczkami spalinowymi.

W zakresie obrony przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej prowadzi Okrag kursy kategoryjne oplg dla
kadry instruktorskiej Okregu i Dyrekcji Kolejowej
i szkolenie stuzby odkazajgcej w specjalnych obo-
zach oplg.

W roku 1937, na polecenie Zarzagdu Giownego
L. O. P. P. i przy poparciu Ministerstwa Komunika-
cji, przeprowadzit Okrag centralny obdz komendan-
téw kolejow™ych druzyn odkazajacych dla wszystkich
dyrekcyj kolejowycli.

Ponadto — przy pomocy 80 instruktoréw oplg —
Okrag prowadzi szkolenie szerokich mas pracowni-
kéw kolejowych i icb rodzin oraz organizuje samo-
obrone kolejowych doméw mieszkalnych.

jNfa  specjalne podkreslenie zastuguja minimalne
wydatki administracyjne Okregu, ktore nie przekra-
czajg 28/0 ogdélnego budzetu.

Ob6z oplg — Odkazanie obrotnicy
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LURELSKI

ierwsze poczynania organizacyjne L, O.
P. P. na terenie Lublina i wojewodztwa lubelskiego
przypadajag na koniec roku 1923. Dzigki inicjatywie
szeregu dziataczy spotecznych — w jesieni tego ro-
ku zawiazat sie ,Zarzad Tymczasowy Komitetu
Wojewddzkiego L. O. P. P. w Lublinie”, ktéry podjat
sie przeprowadzenia odpowiedniej propagandy na
terenie Lublina i wojewodztwa. Po roku wytezonej
pracy — w dniu 28 listopada 1924 r. odbyt sie pierw-
szy zjazd delegatéw placéwek prowincjonalnych
L. O. P. P, na ktérym wybrano Zarzad Komitetu
Wojewddzkiego L. O. P. P.

Pierwszym prezesem Okregu zostat dr Stanistaw
Bryta. Nowy Zarzad postawit sobie jako cel — dalsze
prowadzenie prac propagandowych i organizacyj-
nych. Rok 1924 dat do$¢ powazny wynik finansowy.
Wptywy wyniosty okoto 16.000 zt. Byta to pierwsza
suma, jakag spoteczenstwo Lublina i wojewddztwa
lubelskiego ztozylo na cele obrony Panstwa za po-
$rednictwem L. O. P. P.

Intensywna propaganda przyniosta w latach na-
stepnych spodziewane rezultaty, czego najlepszym
dowodem jest, iz rok nastepny zamknieto sumg wpty-
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Lublin — Plac tokietka i Brania Krakowska

wow okoto 72.000 zt, co postawito L. O. P. P. w rze-
dzie najsilniejszych organizacyj spotecznych na te-
renie wojewddztwa lubelskiego. Na koniec roku 1937
wptywy ogdélne Okregu siegajg kwoty 320.000 z

Organizacyjnie Okrag skfada sie z 18 obwoddéw
powiatowych i 1 obwodu miejskiego oraz z 1.200 ko6t
miejscowych i szkolnych, w Kktérych zorganizowano
blisko 100.000 cztonkéw L. O. P. P. ze wszystkich
warstw spoteczenstwa.

Trudnosci gospodarcze, w jakich znajdowato sie
wojewodztwo lubelskie w latach kryzysu, bynajmniej
nie przeszkodzity statemu rozwojowi prac organiza-
cyjnych i programowych, zwolnity jedynie ich tem-
po. Teren wojewddztwa lubelskiego, jako wybitnie
rolniczy, szczegélnie dotkliwie odczuwat skutki kry-
zysu gospodarczego.

W okresie pietnastoletniego istnienia L. O. P. P.
na terenie wojewodztwa lubelskiego prezesami Okre-
gu wybierani byli kolejno: dr Stanistaw Bryta
(1924—1927), Walerian Karasinski  (1928—1931),
b. wojewoda lubelski Bolestaw Swidzifiski (1932),
prezes Sadu Apelacyjnego w Lublinie Bolestaw Se-
kutowicz (1933), dyrektor Izby Skarbowej w Lubli-



Instytut Naukowy Gospodarstwa Wiejskiego w Putawach (b. patac X. X. Czartoryskich)

nie Jan Grabski (1934—1935) i prokurator Sadu
Apelacyjnego w Lublinie dr Jan Markowski, ktory
godnos$¢ te piastuje do cbwili obecnej.

Lubelski Okrag Wojewodzki Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej moze sie poszczyci¢ duzag praca
rzeczowa, wykonang w okresie pietnastolecia.

W cowili obecnej na terenie Wojewddztwa istniejg 2
lotniska, zakupione i oddane do uzytku przez L. O. P. P.
Pierwsze z nieb powstato w latach 1928—31 w Za-
mosciu. Koszta zakupu i niwelacji terenu czesciowo
pokryt Zarzad Gtéwny L. O. P. P,
czeSciowo za§ — Zarzad Okregu.
Ogélna powierzchnia tego lotniska
wynosi 36 ba. Jest ono lotniskiem
szlakowym na linii Warszawa —
Lwéw. Drugie lotnisko — w Swid-
niku pod Lublinem — zbudowat Za-
rzad Gtéwny. Powierzchnia jego wy-
nosi 146 ha. W jesieni roku 1937
rozpoczeto na nim budowe Szkoty
Pilotéw Cywilnych L. O. P. P. im.
Marszatka Smiglego-Rydza.

W latach 1926—27 Okragg posia-
dal wiasng propagandowg eskadre
samolotow. W skiad eskadry wcho-
dzit— ufundowany wlatach 1925—26
ze skladek miodziezy szkolnej — je-

den z pierwszych polskich samolotéw sportowych
P. W. S.-3 z silnikiem Walter.

Za zgoda P. Prezydenta Rzeczypospolitej, samolo-
towi temu nadano nazwe ,,Prezydent Ignacy Moscicki”.
W tym samym okresie spoteczenstwo wojewodztwa lu-
belskiego zakupito drugi samolot typu amfibia z silni-
kiem Hispano-Suiza 180 MK, ktéry, po spetnieniu za-
dan propagandowych, przekazany zostat wojsku. Sa-
molot ten nazwano ,Lubliniak”.

Samolot ,,Prezydent Ignacy Moscicki”
Klubowi Lotniczemu P. W. S.‘) w Biatej
laskie;j.

oddano
Pod-

W roku 1934 na terenie Okregu
przeprowadzono zbiérke ofiar na
ufundowanie samolotu na Challenge
1934. Za zebrane ponad 30.000 zi
zakupiony zostat samolot R. W.
D. -9, ktéry otrzymat nazwe ,Jan
Sniadecki”. W Chballenge’u przydzie-
lono go zatodze w osobach kapitana
Bajana i sierzanta Pokrzywki. Jak
wiadomo, zaloga ta zdobyfa pierw-
Sze miejsce.

Spoteczeristwo wojewddztwa  lu-
belskiego postanowito ufundowaé dla
Szkoty im. Marszatka Smigtego-
Rydza ,Eskadre Samolotéw Ziemi

Jerzy Albin de Tramecourt
Wojewoda Lubelski
Prezes Lub. Okr. Woj. L. O.P. P.

Po(lla.:ka Wytwornia Samolotow.
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Skoki z wiezy spadochronowej w Lublinie

Lubelskiej i Podlaskiej”. Pozwolito to Zarzadowi
Okregu na wstawienie do preliminarza budzetowego
na rok 1938 sumy 100.000 zi, za ktérg zakupione be-
da samoloty szkolne i treningowe.

Szybownictwo zapoczatkowat Okrag Lubelski w ro-
ku 1935, po zarejestrowaniu szybowiska Stawinek —
jednego z pierwszych na terenie wojewoddztwa. Po
otrzymaniu z Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. szybow-
cow szkolnych typu ,,Wrona” — rozpoczeto w Sta-
winku pierwsze loty.

W roku 1936, gdy znaleziono nowy, bardziej do-

Kurs skoczkéw spadochronowych w Deblinie
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godny teren, Okrag Lubelski zorganizowat piewszg
na terenie Okregu szkote w Trze$niowie pod Lubli-
nem, ktéra w roku 1937 rozporzadzata 7 szybowcami
szkolnymi typu ,,Wrona” i ,,Wrona-bis”.

Dzieki subwencji Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P,
w Trze$niowie wybudowano hangar i ustawiono 2
domki przenosne, co pozwolito na zorganizowanie
planowego szkolenia szybowcowego. Z funduszéw
Okregu Szkota wyposazona zostata w potrzebny
sprzet pomocniczy oraz warsztat, pozwalajgcy na
wykonywanie  wszelkich potrzebnych napraw na
miejscu. To wszystko wplyneto, oczywiscie, na uspraw-
nienie wyszkolenia. Poniewaz tereny szybowcowe
w Trzesniowie dajg moznos$¢ szkolenia jedynie do
kategorii A pilota szybowcowego, Zarzad Okregu nie
ustaje w poszukiwaniach terendw, nadajacych sie
do szkolenia wyzszego.

Ostatnio Okrag zorganizowal dziat szkolenia spa-.
dochronowego, budujgc w Lublinie pierwszg na te-
renie Okregu wieze spadochronowa. Uroczyste po-
Swiecenie wiezy w obecnosci przedstawicieli wiadz
i spoteczenstwa odbylo sie dnia 28 listopada 1937 r.
Po wybudowaniu wiezy — rozpoczeto szkolenie
skoczkéw spadochronowych w Lublinie i Deblinie.
Dzieki pomocy wiadz wojskowych — pierwszy kurs
w Deblinie zostat przeprowadzony do stopnia II.
Kurs ten ukonczyto 27 oséb obojga pici, odbywajac
skoki z samolotu nad lotniskiem. Dalsze wyszkole-
nie Il stopnia przewidziane jest w Lublinie.

Sport spadochronowy cieszy sie wielkg po-
pularnoscig zarowno wsrod miodziezy jak i spote-
czenstwa starszego, czego najlepszym dowodem
jest liczny udziat w kursach, organizowanych przez
L. O. P. P.

W okresie pietnastoletniego istnienia Okregu pro-
paganda prowadzona byla w najrozmaitszych for-

Przygotowania przed startem



mach i wsrdd wszystkich warstw spoteczenistwa, przy
czym szczegblng uwage zwrdcono na nalezyte spo-
pularyzowanie idei L. O. P. P. wsrod miodziezy
szkolnej i ludnosci wiejskiej. W latach 1926—27
Okrag przy pomocy wspomnianej juz wiasnej eska-
dry samolotéw, organizowal na szerokg skale loty
propagandowo-pasazerskie, w czasie ktérych wygta-
szane byly odpowiednie przemdéwienia, uswiadamia-
jace ludnos¢ o celach i zadaniach Ligi. Loty te przy-
czynity sie niezwykle do spopularyzowania idei
L. O. P. P., gdyz samoloty Okregu docieraty czesto
do zapadtych miejscowosci, lgdujac na przygodnych
ladowiskach. Na tle tych lotéw propagandowych, sta-
raniem Zarzadu Gléwnego, nakrecony zostat wowczas
na terenie wojewddztwa lubelskiego pierwszy film
propagandowy L. O. P. P. pt. ,,Silne lotnictwo — to
silna Polska”. Wyswietlany na terenie Okregu przez
propagandowg ekspedycje samochodowa, film ten
cieszyt sie olbrzymim powodzeniem.

Po zlikwidowaniu eskadry propagandowej, stara-
niem Okregu Wojewddzkiego zakupiono specjalny
samochdd, wyposazony w wystawe ruchomg nplg,
aparat kinowy i filmy. Samochdd ten objezdzat teren
wojewodztwa, przyczyniajgc sie skutecznie do pro-
pagowania L. O. P. P.

N a dziat obrony przeciwlotniczo-gazowej Zarzad
Okregu zwrdcit szczeg6lng uwage, organizujgc wiel-
kg ilos¢ kursow oplg réznego rodzaju, pogadanek
z tego zakresu i odczytow, majgcych na celu ogolne
uswiadomienie ludnosci.

Zarbwno w Okregu jak i w obwodach powiato-
wych L. O." P. P. iloé¢ sprzetu szkolnego oplg jest
wystarczajgca dla prowadzenia forsownego szkolenia,
jakie obecnie Liga podjeta.

Celem wyspecjalizowania obserwatoréow posterun-
kéw dozorowania. Okrag Lubelski organizowat w la-
tach 1935 i 1936 obozy oplg dla uczestnikéw, pocho-
dzacych z terenu 5 wojewddztw. Dzieki poparciu

Fala ,,gazowa” na ulicach Lublina

Posterunek stuzby dozorowania

witadz wojskowych, obozy te osiggnely zamierzony
cel w zupetnosci.

Ponadto kilkakrotnie Okrag organizowat wysta-
wy fachowe, ktore stale cieszylty sie ogromng frek-
wencjg miodziezy i starszego spoteczenstwa.

Wykonanie zadari oplg stato sie mozliwe dzieki
szeroko rozbudowanej sieci instruktoréw oplg. Dzi-
siaj na terenie Okregu jest 20 statych instruktorow
oplg, tj. po jednym na kazdy obwod L. O. P. P.
i dwéch — na teren miasta Lublina. Poza tym kilku-
set instruktoréw oplg pomaga Okregowi w wyszkole-
niu doraznie.

Fragment wystawy L. O. P. P. w Garwolinie
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race organizacyjne nad utworzeniem
we Lwowie Komitetu Wojewddzkiego Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa spotkaty sie z serdecznym przyje-
ciem Kkresowego spoteczehstwa. Gorgce umitowanie
kraju i giebokie zrozumienie potrzeb obrony Pan-
stwa przez spoteczeristwo wojewddztwa lwowskiego sta-
nowity gotowe podtoze do dziatalnosci, podjetej pod
koniec 1923 r. we Lwowie przez grupe pracownikow
spotecznych i lotnikéw, a uwiericzonej zatozeniem Ko-
mitetu w dniu 27 czerwca 1924 r. Komitet ten objat
réwniez agendy oddziatéw Towarzystwa Obrony Prze-
ciwgazowej na wojewodztwo Iwowskie.

W skiad zarzgdu nowoutworzonej organizacji
weszli wybitni dziatacze spoteczni Lwowa na czele
z inz. Stanistawem Rybickim, emerytowanym dy-
rektorem Kolei Panistwowych we Lwowie, jako pre-
zesem Komitetu. Inzynier Stanistaw Rybicki Kkie-
rowal pracami Komitetu nieprzerwanie przez z go6-
ra lat dziesieé, ustepujagc zaS§ — otrzymat na
podstawie uchwaly Walnego Zgromadzenia L. O.
P. P. zaszczytng godnos¢ cztonka honorowego Ligi
za zastugi potozone dla jej rozwoju. Od roku
1934 do 1936 godnos¢ prezesa Okregu piastowat
inzynier Stanistaw Laguna, obecny dyrektor De-

Widok Lwowa w XVI wieku
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partamentu Ruchu Kolejowego w Mi-
nisterstwie Komunikacji, a od ro-
ku 1936 prezesem Okregu jest
dyrektor Kolei Panstwowych Otton
Grosser.

Zarzady Okregu Wojewddzkiego
L. O, P. P. we Lwowie stawialy so-
bie za cel swych prac zorganizowa-
nie w Lidze jak najwiekszej ilosci
mieszkancOw wojewodztwa, pozyska-
nie dla niej miodziezy szkolnej,
uswiadomienie spoteczenstwa o zna-
czeniu lotnictwa i potrzebie przygo-
towania obrony przeciwlotniczo-ga-
zowej, stworzenie we Lwowie sil-
nego osrodka zycia lotniczego, ob-
jecie dziatalnoscig lotniczg terenu
calego wojewddztwa, wreszcie —
prace w dziedzinie obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej w ramach programu ustalone-
go przez Zarzad Gtéwny L. O. P. P.

Dyr.
Prezes

Udziat Lwowskiego Okregu Wojewodzkiego w o0gol-
nym dorobku Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej jest znaczny, w niektorych za$ dziedzinach
Okrag zajmuje miejsce przodujgce. Dzieki silnym
zrebom organizacyjnym i pracom, opartym 0 naj-
szersze warstwy spoteczenstwa, kazdy rok dziatalno-
sci Okregu zamyka sie przyrostem kot, zwieksze-
niem liczby czlonkéw, powiekszeniem funduszow
i zdobyczami w dziedzinie lotnictwa oraz obrony
przeciwlotniczo-gazowej.

Prace organizacyjne Okregu charakteryzuje tro-
ska o nalezyta dyscypling wewnetrzng i sprezystos¢
dziatania placéwek, podlegtych Okregowi. Lwowski
Okrag Wojewddzki grupuje obecnie okoto 192.000

Otton Grosser

Kolei Panstw.
Lwowskiego
Wojew. L. O. P. P.

cztonkéw, zajmuje przez to drugie
miejsce w Rzeczypospolitej.

Na terenie wojewoddztwa Iwow-
skiego Liga obejmuje niemal wszyst-
kie warstwy spoteczenstwa. Szczegol-
ng uwage poswiecit Okrag miodzie-
zy, celem zjednania jej dla idei L. O.
P. P., rozbudzenia w niej zamitowa-
nia do lotnictwa i przysposobienia jej
do obrony przeciwlotniczo-gazowe;.

Juz od poczagtku istnienia Okre-
gu prace te — dzieki znacznemu
poparciu wtadz szkolnych i zyczli-
wej wspoOlpracy nauczycielstwa —
dawaly dobre wyniki przez organi-
zacje tzw. ko6t przyjaciot L. O. P. P.

Okregu Od roku 1925 kota te zasilaty sze-

regi L. O. P. P. licznymi zastepa-
mi miodziezy szkolnej. Przeksztat-
cone nastepnie w kola szkolne L, O. P. P. — jed-
noczg dzis okoto 140.000 miodziezy, wykazujgcej

nie tylko zrozumienie dla celéw Ligi, ale i goracy
entuzjazm dla wszystkiego, co jest zwigzane z rozwo-
jem lotnictwa.

llo$¢ placowek L. O. P. P. w wojewodztwie Iwow-
skim wynosi ponad 2.225, w tym okoto 1.700 kot
szkolnych.

Co roku przybywa na terenie Okregu okoto
25.000 cztonkéw L. O." P. P., stosunek za$ procento-
wy cztonkéw Ligi do ilosci mieszkancéw wojewdédz-
twa wynosi 6,15. Roczne wpltywy Okregu prze-
wyzszajg pot miliona ziotych, =z ktérych okoto
300.000 ztotycb pochodzi ze skladek cztonkowskich,
stanowigcych najtrwalsze podstawy finansowe dzia-
talnosci Okregu.

Najwiekszy udziat w powigkszaniu dochodéw

Tydzien L. O. P. P. we Lwowie — PosSwigcenie samolotéw
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Przekazanie szybowcéw w Ustrzykach Dolnych

Okregu biorg obwody: Kolejowy, L™yowski Miejski,
Drohobycki, Lwowski Policyjny, Rzeszowski i Prze-
myski.
Prace organizacyjne Okregu wspomaga planowa
i intensywna propaganda, postugujaca sie wszystki-
mi dostepnymi Okregowi S$rodkami.

Roczna ilos¢ imprez propagandowych dochodzi
na terenie Okregu do siedemnastu tysiecy. Najbar-

Szkota Szybowcowa L. O. P. P. w Czerwonym Kamieniu

dziej skutecznymi $rodkami propagandy sa: imprezy
czotéwki samochodowej i wagonéw kolejowych obro-
ny przeciwgazowej oraz urzadzanie ,,Tygodni L. O.
P. P.*, dorocznych wystaw na Iwowskich Targach
Wschodnich, kursow prelegentéw, odczytéw i wiecow,
dalej pokazy filméw oraz propaganda samolotowa.

Znaczne ustugi oddawaly propagandzie wydaw-
nictwa Ligi, szczegblnym za$ zainteresowaniem czy-
telnikdw, cieszylty sie wydawnictwa propagandowe

Z zycia obozu szybowcowego L. O. P. P. w Ojcowie
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Zabudowania L. O. P. P. w Sknitowie koto Lwowa

»Biblioteki Przyjaciot L. O. P. P.“, ukazujace sie

naktadem Okregu od roku 1925.

Prace lotnicze Lwowskiego Okregu Wojewoddzkiego
zmierzaly konsekwentnie do utworzenia we Lwowie
silnego osrodka lotniczego dla ziem potudniowo-
wschodnich Rzeczypospolitej.

Predystynowaly do tego Lwéw jego tradycje lot-
nicze i Politechnika Lwowska, zeSrodkowujgca cate
zycie techniczne Matopolski Wschodniej.

Z zycia obozu modelarskiego w Bezmiechowej

Pierwszym etapem tych prac byto rozbudzenie za-
interesowania miodziezy szkolnej dla lotnictwa. Mo-
delarstwo lotnicze, ktore miato spetni¢ to zadanie,
rozwijato sie od poczatku istnienia Okregu zaréwno
na terenie Lwowa jak i calego wojewodztwa.
Miodziez garneta sie do modelarstwa ochoczo,
budujac modele wszystkich typéw. Specjalnoscia
za$ terenu Iwowskiego staty sie modele szybowcow.
Rokrocznie odbywato sie w wojewddztwie Iwow-
skim okoto 115 kurséw, na ktdrych nauke modelar-

Wojewodzki konkurs modeli latajacych we Lwowie
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Szyb naftowy w Borystawiu

Stwa lotniczego pobierato okoto 2.400 uczniéw. Oprdcz
tego nauke modelarstwa prowadzono w ramach szkol-
nych lekcyj robot recznych.

Liczne konkursy lokalne, obwodowe oraz eli-
minacyjne modeli latajagcych i redukcyjnych, a tak-
ze konkursy modeli szybowcéw — pozwalaty mio-
dziezy na szlachetne wpdtzawodnictwo w dziedzinie
modelarstwa lotniczego.

Drugim etapem prac lotniczych Okregu byto po-
pieranie rozwoju szybownictwa. Prace konstrukcyjne
Zwigzku Awiatycznego Studentdw Politechniki Lwow-
skiej i wyprawy szybowcowe Aeroklubu Lwowskie-
go znajdowaty w Okregu pelne poparcie moralne
i materialne, nieraz wbrew nieprzychylnej jeszcze
woéweczas opinii 0 szybownictwie.

Sport szybowcowy, rozwijany stale i systematycz-
nie, obejmuje na terenie wojewOdztwa coraz szersze
zastepy miodziezy. Zorganizowano jg w 10 kotach
szybowcowych, ktére liczg okoto 1.500 cztonkdw,
w tym okoto 350 pilotdbw. Na terenie Okregu znaj-
duje sie 7 zarejestrowanych szybowisk, ktére umozli-
wiajg cztonkom kot szybowcowych L, O. P. P, wstep-
ne szkolenie.

Szkota Szybowcowa L. O. P. P. w Czerwonym
Kamieniu, nalezgca do najstarszych w Polsce, pro-
wadzona byfa poczatkowo przez Aeroklub Lwowski.
P6zniej przejat ja Zarzad Okregu, umozliwiajac
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szkolenie pilotéw szybowcowych do kategorii B. Co
roku opuszcza Szkote okoto 120 pilotow.

Nad rozwojem techniki szybowcowej czuwa Insty-
tut Techniki Szybownictwa, powstaty staraniem Okre-
gu, a utrzymywany przez Zarzad Gtéwny L. O. P, P.
Ostatnio zasiegiem swych prac objat Instytut row-
niez motoszybownictwo.

dziedzinie sportu i wojskowego przysposobienia
lotniczego Zarzad Okregu wspétpracuje z Aeroklu-
bem Lwowskim.

Przy pomocy finansowej Lwowskiego Obwodu
Kolejowego L. O. P. P. szkoleni sg w Aeroklubie
Lwowskim piloci motorowi.

Zarzad Gtéwny L. O. P. P., wspdlnie z Politechni-
ka Lwowska i Zarzadem Okregu Wojewddzkiego L. O.
P. P. we Lwowie, rozpoczat zbieranie funduszéw na
wybudowanie Instytutu Aerodynamicznego. Lwowski
Instytut Aerodynamiczny uzupetni istniejgce we Lwo-
wie lotnicze placéwki naukowe.

W ostatnich latach podjat Okrag rozlegly akcje na
rzecz Komitetu Zwirki i Wigury. Data ona nieocze-
kiwanie duze wyniki finansowe i umozliwita zakup 7
samolotéw, ofiarowanych Aeroklubowi Lwowskiemu.
Dzieki ofiarom, ziozonym przez Grupe Polsko-Fran-
cuskich  Towarzystw  Naftowych, Przemystowych
i Handlowych ,,Matopolska”, zakupiono 5 samolotéw.
Z ofiar kolejarzy, cztonkéw Lwowskiego Obwodu
Kolejowego L. O. P. P., zakupiono 1 samolot. R6w-
nie 1 samolot zostat zakupiony z ofiar Spotki Akcyj-
nej ,.Branka”. Zbidrka na Fundusz Zwirki i Wigury
trwa w Okregu w dalszym ciagu, a prowadzi jg nau-
czycielstwo Obwodu Lwowskiego oraz obwody:
Lwowski Miejski, Nizanski, Rzeszowski i Sokalski.

Staraniem spoleczenstwa krosnienskiego wybudo-
wata Liga lotnisko w Krosnie, a Okrag Wojewo6dzkKi
wybudowat przy lotnisku Iwowskim hangar, budyn-
ki gospodarcze i budynek administracyjny. Stara-
niem i wysitkiem finansowym Okregu, kosztem oko-
to 350.000 zlotych, zostata wybudowana we Lwowie
Szkota Mechanikéw Lotniczych, w ktérej szkolono
mechanikéw w latach od 1929 do 1932.

A by miodziezy Ziem Potudniowo-Wschodnich umoz-
liwi¢ uzyskanie wyszkolenia technicznego w dziedzi-
nie lotnictwa. Zarzad Okregu Wojewddzkiego, wspol-
nie z wladzami Politechniki Lwowskiej, rozpoczat
starania o utworzenie przy Politechnice studium lot-
niczego i laboratorium aerodynamicznego.

Dzieki pomocy Ministerstwa Komunikacji i Za-
rzadu Giéwnego L. O. P. P., laboratorium aerodyna-
miczne wybudowano juz w roku 1930 i oddano do



uzytku Politechniki Lwowskiej. Odtad prowadzi ono
badania naukowe przy poparciu finansowym Ligi.

Studium lotnicze Politechniki Lwowskiej, po-
wstate przy wylgcznym poparciu finansowym Ligi,
umozliwia miodziezy opanowanie nauk technicznych
lotniczych i co roku — dzigki subwencjom L. O.
P. P. — oddaje przemystowi lotniczemu nowe za-
stepy inzynierow specjalistow.

W roku 1937, przy poparciu Ministerstwa Komu-
nikacji, Warszawskiego Okregu Kolejowego L. O. P. P.
i Lwowskiego Obwodu Kolejowego L. O. P. P., wy-
budowano dla Politechniki Lwowskiej laboratorium
silnikéw lotniczych. Pod budowe laboratorium Za-
rzad Gdéwny Ligi oddat teren w Sknitowie.

Utworzeniem przy wydziale prawa na Uniwersy-
tecie Jana Kazimierza studium prawa lotniczego
umozliwia L. O. P. P. przygotowanie prawnikéw dla
administracji lotniczej. Azeby miodzi konstruktorzy
mogli uzupetnia¢ swe studia lotnicze za granicg, wy-
chowankowie Korpusu Kadetow nr 1 im. Marszatka
Jozefa Pitsudskiego we Lwowie utworzyli specjalny
fundusz, ktérego odsetki stanowig stypendia na
studia zagraniczne.
robwniez we Lwowie

O krag wybudowat wieze do

skokéw spadochronowych. Wybudowanie wiezy za-
pewni rozwéj sportu spadochronowego w wojewo6dz-

twie lwowskim.

O ziat obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej pro-
wadzony jest od poczatku istnienia Okregu, Kie-
dy to w roku 1924, 6wczesny Komitet WojewddzkKi
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa objgt rowniez
agendy Oddziatu Towarzystwa Obrony Przeciw-
gazowej.

Poczatkowo akcja w tej dziedzinie miata na celu
glébwnie szerzenie propagandy obrony przeciwgazo-
wej. Od roku 1928 prace te sa prowadzone na pod-
stawie programu ogoélnego, ustalonego przez Zarzad
Gtowny Ligi.

Na znacznej ilosci kurséw instruktorskich Zarzad
Okregu wyszkolit liczne zastepy personelu fachowe-
go, nalezycie przygotowanego do prowadzenia prac
w terenie. W mysl programéw, ustalanych z witadza-
mi administracji ogélnej i wojskowymi. Zarzad Okre-
gu Wojewddzkiego, przy pomocy instruktorow stuzby
opl, w pierwszym rzedzie szkolit druzyny odka-
zajgce i posterunki dozorowania. W szkoleniu tych
stuzb Okrag zywo wspétpracowat z Polskim Czer-
wonym Krzyzem i Zwigzkiem Strazy Pozarnych.

Dla wyszkolonych stuzb prowadzone byly stale
¢wiczenia, komendanci za$ stuzb, wraz z kadrg
instruktoréw, brali udziat w corocznych obozach.
Staraniem OKkregu przygotowano sprzet c¢wiczebny
dla potrzeb szkoleniowych Okregu i obwodéw.

Bardzo szerokie kregi zataczato coroczne szkolenie
informacyjne ludnosci cywilnej i miodziezy. Spote-
czenstwo ochoczo korzystato z tych S$wiadczen Ligi,
tak ze obecnie na terenie Okregu wyszkolono juz
okoto 200.000 osdb.

Zarzad Okregu rozwingt znaczng propagande na
rzecz budowy schrondw, skladnica za$ Okregu umoz-
liwiata zaopatrzenie sie w sprzet obrony przeciwgazo-
wej samorzadom, zakladom przemystowym i ludnosci
cywilnej. Szczegélnie szeroko propagowat Okrag za-
gadnienia obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej
przy pomocy zawoddéw marszowych, wystaw sprzetu,
¢wiczen, pokazow, wyktadéw informacyjnych i od-
czytow.

Oparcie dziatalnosci Okregu na zrozumieniu oby-
watelskim i na dobrej woli spoteczehstwa kresowego
pozwala zywi¢ uzasadniong nadzieje, ze — tak jak
dotychczas — prace Lwowskiego Okregu Wojewddz-
kiego L, O. P. P. bedg sie rozwijaly nadal. Na
kazdy apel Ligi, spoteczenstwo odpowiada zyczliwie,
udzielajgc jej petnego poparcia moralnego i mate-
rialnego oraz wspdipracy najbardziej wyprébowa-
nych dziataczy, ktérych poswieceniu i bezinteresow-
nosci zawdziecza Okrag wyniki dotychczasowej akcji.

Miasto Krosno w XVI wieku
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F ODZKI

wielkim dorobku pietnastolet-
niej dziatalnosci Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
Okrag Wojewoddzki uczest-

ciwgazowej — +todzki
niczy powaznym swym udziatem.

Dziatalnos¢ Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej na terenie wo-
jewodztwa tédzkiego rozpoczeta zo-
stata w drugiej potowie 1924 roku.
Zawigzano Komitet Organizacyjny,
oddajgc przewodnictwo Owczesnemu
wojewodzie todzkiemu drowi Gara-
pichowi.

Po ukonstytuowaniu sie w tymze
roku Zarzadu Komitetu Wojewodz-
kiego, w stosunkowo krétkim czasie
utworzono we wszystkich miastach
powiatowych tzw. komitety powia-
towe, ktore z kolei przystgpity do
tworzenia két miejscowych  Ligi
W szeregu miast, miasteczek i drob-
nych osiedli.

W ten sposéb caly teren woje-
wodztwa tédzkiego pokrywa sie ge-
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sta siecig placéwek Ligi, ktore zaczynajg szerzyc
jej idee wsrdd szerokich warstw spoteczenstwa. W tym
czasie przewodnictwo Komitetu Wojewodzkiego obej-

muje adwokat Alfred Bitek.

Pik. dypl. Marian Bolestawicz,
Prezes toédzkiego Okregu Wo-
jewodzkiego L. O. P. P.

W latach 1928—1930 rozwdj or-
ganizacyjny ulegt pewnemu zaha-
mowaniu na skutek zblizajgcego sie
kryzysu. Przyjecie jednak w roku
1931 nowych metod organizacyjnych,
stworzenie statej sieci instruktor-
skiej oraz wyeliminowanie z progra-
mu pracy momentéw i czynnikow
opartych jedynie na chwilowych na-
strojach i odruchach spoteczeristwa,
pozwolito stosunkowo szybko pchnac
sprawe dalszego rozwoju organiza-
cyjnego na wiasciwe tory.

W lipcu 1936 r. prezes A. Bitek,
powotany na wojewode Iwowskiego,
opuszcza Okrag todzki. Kierownic-
two Zarzadu Okregu Wojewddzkie-
go obejmuje pitk. dypl. Marian Bo-
lestawicz i dotychczas je sprawuje.



Zamykajgc okres pietnastoletni pracy organizacyj-
nej, nalezy podkresli¢, ze, mimo powszechnego zubo-
zenia ludnosci wiejskiej, akcja Okregu ogarnia po-
woli lecz stale i wie$ polska, trafiajac do jej najniz-
szych komérek, tj. gromad. Jednoczesnie z powolnym
procesem zdobywania dla dziatalnosci Ligi ludnosci
wiejskiej — zaobserwowa¢ mozna niewspoétmiernie
szybsze opanowywanie rzesz robotniczych i og6tu
ludnosci miejskie;j.

Pozwala to wyréwnac straty poniesione w szere-
gach miodziezy, ktéra, na skutek zarzadzenia Mini-
sterstwa W. R. i O. P. o opfatach cztonkowskich,
traci dotychczasowy charakter masowego czlonka
Ligi.

Pozostaje nadal sprawg otwartg zjednanie dla
Ligi rzesz niezorganizowanych, wolnych zawodéw
itp.,, w stosunku do ktérych dotychczasowe me-
tody propagandy nie dajg duzych wynikow pozy-
tywnych.

Obecnie Okrag liczy 12 obwodéw powiatowych,
3 obwody miejskie, z #gczng liczbg cztonkoéw: dozy-
wotnich — 91, rzeczywistych — 40.654 i popieraja-
cych 58.703.

W dniu 13 wrzesnia 1925 r. odbyto sie uroczyste
otwarcie lotniska i oddanie go do uzytku publicznego.
Zakup gruntéw pod lotnisko, potozonych w odlegto-
sci 5 km od miasta, we wsi Lublinek, przeprowadze-
nie niwelacji, budowa szosy, hangaru i budynku por-
towego, fgcznie z kosztami instalacyj, pochtoneto kwo-
te 270.000 zt, pokrytg catkowicie z funduszéw Okre-
gu tddzkiego.

Z koncem 1925 roku Towarzystwo Lotnicze
»Aero” uruchomito stalg komunikacje lotnicza, #3-
czaca to6dz z Poznaniem i Warszawa. W pazdzier-

Przekazanie Aeroklubowi tédzkiemu na lotnisku w Lublinku pod todzig samolotu R.W. D. -13,

niku roku 1926, dzieki staraniom Komitetu Woje-
wodzkiego L. O. P. P., £6dz uzyskuje komunikacje
lotniczg na szlaku Warszawa — +£0dz — Krakéw —
Wieden, eksploatowana przez Polskie Linie Lotni-
cze ,Aerolot”. Niestety jednak dnia 1 stycznia
1928 r. — w zwigzku z reorganizacjg lotnictwa cy-
wilnego w Polsce — komunikacja lotnicza z todzig
zostaje zawieszona.

Z lotniska t6dzkiego zaczynajag jednak korzystaé
wiadze wojskowe, urzgdzajgc tam rokrocznie, w mie-
sigcach letnich, baze lotniczg na czas manewrdw.

W roku 1930 powstaje na lotnisku w Lublinku
Centrum Przysposobienia Wojskowego Lotniczego,
w ktorym pierwszym kierownikiem byt nieodzato-
wanej pamieci kpt. pil. Franciszek Zwirko. Poza
tym z lotniska i jego urzadzen korzysta Aeroklub
Lodzki.

Zarzad Powiatowy L. O. P. P. w Piotrkowie zaku-
puje w r. 1926 duzy obszar gruntu w bezposredniej
bliskoéci miasta i urzadza na nim lagdowisko z han-
garem.

Doceniajagc w petni znaczenie modelarstwa. Zarzad
Okregu Wojewodzkiego od poczatku swego istnienia
dazyt do jego rozwoju.

W obecnej chwili na terenie Okregu modelarstwo
uprawia okoto 800 modelarzy; wyniki ich pracy,
mierzone rezultatami osiggnietymi na zawodach okre-
gowych i ogélnopolskich, przysporzyty Okregowi sze-
reg pieknych sukceséw.

Dalszy etap przysposobienia lotniczego, ktérym jest
szybownictwo, ze wzgledu na absolutny brak terenéw
szybowcowych w wojewodztwie tédzkim oraz na za-
niechanie przez wladze wyzsze szkolenia przy po-

ufundowanego przez spote-

czenstwo tédzkie
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Z Tygodni L. O. P. P.

mocy tzw. autowindy, dotad nie ma w Okregu wiek-
szych szans rozwojowych.

Jedynie Obwod Kaliski ma zarejestrowany teren
pod nazwa Szybowisko Koscielna Wies. To tez caly
wysitek Okregu zmierzat dotychczas w Kierunku teo-
retycznego przygotowania miodziezy do szybownic-
twa, a nastepnie — po pewnej selekcji — wysylania
jej na praktyczne szkolenie do obozéw i kurséw szy-
bowcowych w Ustianowej, Polichnie i Goleszowie.

W roku biezacym Zarzad Okregu usituje zorga-
nizowac teren szybowcowy miedzy todzig a Brzezi-
nami oraz poczatkowg szkote szybowcowg na pta-
skim terenie tuz pod todzia.

Staraniem Zarzadu Okregu zostata w r. 1937 zbu-
dowana i oddana do uzytku w todzi 48-metrowa wie-
za spadochronowa najnowszej konstrukcji polskie;.
Zaprawia¢ bedzie do lotnictwa miodziez przedpobo-
rowg, wojskowg i P. W.

Poswiecenie i otwarcie Os$rodka w r. 1936
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Organizowanie licznych  wycieczek na lotnisko
w Lublinku i do schronéw przeciwgazowych, urucho-
mienie w todzi w pazdzierniku 1936 r. osrodka pro-
pagandy i sprzedazy L. O. P. P., wiezy spadochrono-
wej oraz rozpowszechnianie licznych wydawnictw
L. O. P. P. budzg i podtrzymuja state zainteresowa-
nie spoteczenstwa.

Planowe szkolenie i uswiadamianie ludnosci cy-
wilnej, wobec braku odpowiednich programéw i sit
fachowych, ograniczono poczgtkowo do wygtaszania
odczytéw z dziedziny gazoznawstwa. Dopiero w ro-
ku 1930 i 1931, po ustaleniu przez miarodajne czyn-
niki nalezytych wytycznych, akcja szkolenia ludno-
$ci wchodzi na tory bardziej realne i konkretne. Zor-
ganizowanie statej sieci instruktorskiej umozliwito
réwnomierne roztozenie celowej i planowej pracy na
wszystkie placowki Okregu i wyzbycie sie wszelkich
elementéw dorywczych i przypadkowych.

Modelarstwo



Druzyna odkazajaca w zaktadach ,,Gampe-Albrecht*

W krétkim stosunkowo okresie czasu przeprowa-
dzono znaczng ilos¢ kurséw natury informacyjnej
i instruktorskich celem przygotowania fachowcéw dla
potrzeb réznych instytucyj, zakladéw przemysdo-
wych, zarzadébw miast, organizacyj spotecznych itp.

Rozpoczeta w 1937 r. masowa akcja szkolenia
komendantéw opl doméw i blokéw realizuje sie
bez przeszkdd dzieki posiadanej kadrze instruk-
torskiej, przygotowanej od szeregu lat przez Zarzad
Okregu.

Jednoczesnie z kursami informacyjnymi i instruk-
torskimi, uruchomiono znaczng ilos¢ kurséw specjal-
nych, a wiec — dla druzyn odkazajgcych, pogotowi
technicznych, stuzby alarmowo-rejestracyjnej i ob-
serwacyjno-meldunkowej.

Znaczng ilo$¢ kursdw poswiecono réwniez uswia-
domieniu miodziezy szkolnej.

W r. 1933 Okrag patronowat budowie pierwsze-

Mtodziez szkolna w komorze gazowej L. O. P. P.

Druzyna odkazajaca przy pracy

go schronu przeciwgazowego w Kaliszu, pézniej za$ —
w todzi, Pabianicach, Wieluniu, Zgierzu i poszcze-
golnych fabrykach.

W trosce o jak najwydatniejsze rezultaty pracy.
Okrag rokrocznie powieksza stan posiadania sprzetu
szkolnego i pomocy naukowych. Najblizsze za$
zamierzenia Okregu idg w kierunku zorganizowania
wojewoOdzkiej czotdowki samochodowej, wyposazonej
w bogaty dziat propagandy, sprzet szkolny i apara-
ture Kinowa.

Przy takim jak dotychczas zyczliwym ustosun-
kowaniu sie do Ligi, zarébwno wiadz wojskowych
i administracyjnych, jak tez i organizacyj spotecz-
nych i szerokiego ogétu ludnosci wojewodztwa t6dz-
kiego, mozna przy dalszej dobrze zorganizowanej,
solidnej i wytrwatej pracy zapewni¢ coraz lepsza
i glebszg realizacje szczytnych zadan naszej wielkiegj
Instytucji na terenie Okregu tddzkiego.

Koto miejscowe

197



NOWOGRODZKI

OKRAG

WOoJ EWO DZ K

KX | ~ wezwanie do budowy Mocarstwo-
wej Polski Lotniczej i przygotowania obrony przeciw-
lotniczo-gazowej, spoteczeristwo Ziemi Nowogrodzkiej
odpowiedziato catym sercem. Odpowiedzialo natych-
miast, gdyz juz w r. 1923 przystgpito do zaktadania
zreboéw organizacyjnych: kot, obwodoéw i Okregu.

W roku 1924 Ziemia Nowogrédzka moze sie juz
poszczyci¢ 9 placéwkami, grupujacy-
mi 1.365 czionkoéw, ktérych skiadki r
wynoszg ponad 35.000 zk

Lata nastepne wykazujg na tym
terenie duzy rozmach organizacyj-

ny. W roku 1926, trzecim w kolei

swego istnienia. Okrag jednoczy
59 kot i 8 obwodéw z 2500
cztonkdw.

Okres pierwszego pieciolecia za-
myka sie bilansem 154 placowek,
grupujacychti 7.364 cztonkdéw, z rocz-
nym dochodem w kwocie ponad
75 tysiecy ziotych.

Na dziesieciolecie Ligi, przypa-
dajagce w r. 1933, stan organizacyj-
ny Okregu wyrazal sie liczbami:
obwodéw — 10, ko6t 243, czionkéw
14.446. Wplywy gotéwkowe w cig-

198

Wicewojewoda nowogrodzki
Alojzy Kaczmarczyk
Prezes Nowogrodzkiego Okregu
L. O. P. P.

gu dziesieciolecia wyniosty ogoétem ponad pdét milio-
na ztotych.

Okres pietnastolecia Ligi Okragg Nowogrédzki za-
myka liczbami: obwodéw — 9, két — 320, czion-
kéw — 21.756. Wioscianie przystgpili do Ligi po-
jedyhczo i gromadami. Majatek L. O. P. P. na tere-
nie Okregu stanowig dwa lotniska i jedno ladowisko
wartosci 200.000 zt, w ruchomo-
Sciach za$ i sprzecie — ponad
100.000 ziotych.

Dochéd Ligi na terenie Okregu
w okresie pietnastolecia osiagnat
cyfre 1.165.000 ziotych.

Jezeli do osiggnie¢ powyzszych
dodamy zywy udziat spoteczenstwa
Ziemi Nowogrodzkiej w akcji zbio-
rek, prowadzonych poza budzetem,
na Cballenge oraz w ufimdowaniu
w r. 1937 trzech samolotow kosztem
przeszto 60.000 zi, to z catym obiek-
tywizmem musimy stwierdzi¢, ze
Ziemia Nowogrédzka w og6lnym
wyscigu budowy Polski Lotniczej
i obrony przeciwlotniczo-gazowe;j
dzielnie podgzata za Macierzg, zda-
jac egzamin celujgco.



Rok ubiegly zapisat sie ztotymi zgtoskami w hi-
storii L. O. P. P. Ziemi Nowogrodzkiej. Spoteczen-
stwo kresowe ufundowato dla wojska 3 szkolne samo-
loty R. W. D. Jeden samolot ufundowat ordynat na
NieSwiezu, ks. Leon Radziwil, drugi — Iludnos¢
powiatu nie$wieskiego, trzeci — ludno$¢ innych po-
wiatéw wojewddztwa nowogrédzkiego.

Poswiecenie i przekazanie samolotéw odbyto sie
dnia 3 pazdziernika 1937 roku.

Poswiecenia samolotéw dokonat J. E. ks. biskup
Niemira. Uroczystos¢, ktéra byta Swietem Ligi Zie-
mi Nowogrédzkiej, uswietnit swoja obecnoscig pre-
zes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. gen. dyw. inz.
Leon Berbecki oraz przedstawiciele miejscowych
wiladz i spoteczenstwa.

Na wojskowym placu ¢wiczen pod Nieswiezem
wyladowato 15 samolotow oraz szybowiec ,,Sokoét”.
Od weczesnego rana Sciggaty ttumy publicznosci ze
wszystkich zakagtkow sgsiednich powiatéw, zapetnia-
jac drogi na 6w plac, by ujrze¢ stalowe ptaki, ufun-
dowane z ich groszowych ofiar. Przybyly réwniez
grupy ludnosci w strojach regionalnych, wzbudzajgc
powszechne zainteresowanie. Widzéw byto okoto 30
tysiecy.

Po uroczystej mszy Swietej polowej, J. E. ks. bi-
skup Niemira dokonat aktu poswiecenia samolotéw.
Z okazji tak wielkiej uroczystosci piekne przemo-
wienia wygtosili prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
gen. dyw. inz. Leon Berbecki oraz prezes Zarzadu
Okregu L. O. P. P. w Nowogrédku wicewojewoda
Alojzy Kaczmarczyk. Nastepnie odbyta sie defilada
wojska, organizacyj Ligi, organizacyj wspoétpracuja-
cych z L. O. P. P. oraz druzyn odkazajgcych oplg
na samochodach ciezarowych, ktdre przybyly z sze-
sciu obwoddéw powiatowych L. O. P. P.

O godzinie 12 nadleciat z Warszawy ,,Fokker”,
z ktérego odbyty sie skoki spadochronowe skoczkow.

Prezes Zarzed Giéwnego L. O. P. P. gen dyw. inz. Leon Ber-

becki w rozmowie z ordynatem na NieSwiezu Kks. Leonem

Radziwitem podczas uroczystosci przekazania samolotow
w Nieswiezu

wyszkolonych przez L. O. P. P. Niektamany podziw
wzbudzito wylgdowanie tych 9 rycerzy przestworza,
ktérzy z usmiechem na twarzy opowiadali ciekawym
0 emocjonujacych przezyciach skoku.

Z wielkim zainteresowaniem obserwowata pu-
blicznos¢ ewolucje akrobacyjne R. W. D.-10 i ho-
lowanego szybowca ,,SOko6t”.

Uroczystos¢ ta zakonczyta sie tradycyjnymi lota-
mi pasazerskimi, na ktoére z niecierpliwoscig oczeki-
wali entuzjasci lotnictwa, by z lotu ptaka ogladac
najbardziej ofiarny w akcji zbiorki na samoloty po-
wiat nieswieski.

W powiecie tym skiladki na zakup samolotéw dla
wojska pochodzity od wszystkich warstw spoteczen-
stwa, poczynajgc od ordynata na Nieswiezu, a kon-
czac na drobnych rolnikach.

jYlodelarstwo, bedace przedszkolem lotniczym, roz-
wija sie na terenie Okregu pomyslinie.

Poczatkowe wyszkolenie w modelarstwie otrzy-
mujg uczniowie w szkotach powszechnych. Wykia-
dowcami sg tam nauczyciele rob6t recznych.

Zdolniejsi i bardziej zaawansowani uczniowie
przyjmowani sg do modelarni powiatowych L. O. P. P.,
ktére prowadzg nauczyciele rob6t recznych, wyszko-
leni na specjalnych kursach modelarstwa lotniczego.
Modelarnie powiatowe istniejg i rozwijajg sie w mia-
stach powiatowych: Baranowiczach, Lidzie, Nowo-
grédku, Stonimie, Wotozynie i Szczuczynie.

W roku 1936 w modelarniach powiatowych L. O.
P. P. pracowalo ogo6tem 218 ucznidéw, ktorzy wyko-
nali 240 modeli réznych kategoryj. Po przeprowadze-
niu zawodoéw powiatowych, w konkursie wojewddz-
kim wzieto udziat 36 uczniow.

Czterech uczni, ktérych modele uzyskaty najlep-
sze wyniki na konkursie wojewddzkim, wzieto
udziat w Ogblno-krajowych Zawodach Modeli Lata-

jacych w Mastowie pod Kielcami.

Podczas uroczystosci przekazania samolotow w Nieswiezu, ufun-

dowanych przez spoteczeristwo wojewddztwa nowogrédzkiego,

gen. dyw. inz. Leon Berbecki w otoczeniu wiadz przyjmuje
defilade miodziezy
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Szkota Szybowcowa L. O. P. P. w Ogrodnikach

W' roku 1936 zostata zorganizowana i otwarta Szko-
ta Szybowcowa Nowogrodzkiego Okregu Wojewo6dz-
kiego L. O. P. P. w Ogrodnikach. Na szybowisku,
zarejestrowanym przez Ministerstwo Komunikaciji
do szkolenia w zakresie 1 stopnia, wybudowano han-
gar szybowcowy konstrukcji ,,Zwigzku Awiatycznego
Studentow Politechniki Lwowskiej”, w ktérym umie-
szczono skromny sprzet szybowcowy, skiadajgcy sie
z dwoch tylko szybowcdw, liny startowej, szubienicy
oraz drobnych narzedzi warsztatowych. W roku tym
wyszkolono w Szkole 35 kandydatéw na pilotéw szy-
bowcowych kategorii A.

W roku 1937 oblatano tereny sasiadujgce ze Szko-
ta. Préby te daly dobre wyniki. Teren szybowiska

Tabor szkolny przed hangarem

,,Ogrodniki” Ministerstwo Komunikacji podciggneto
do kategorii szybowisk, pozwalajacych na szkolenie
w zakresie 11 stopnia.

W tymze roku tabor Szkoty powiekszyt sie o 3 no-
we szybowce typu ,Wrona-bis”. Szkota otrzymata
3 przenosne domki na pomieszczenia dla uczestni-
kéw kurséw oraz komplet narzedzi warsztatowych.
Drobne uszkodzenia szybowcoéw naprawiat mechanik
szybowcowy, zaangazowany ha czas trwania kursow.

Szkota byta czynna w miesigcach lipcu i sierpniu.
28 kandydatow wyszkolito sie do kategorii A, 19 za$
do kategorii B.

Teren Szkoty potozony jest w malowniczej oko-
licy Nowojelni i ma bardzo dogodne potgczenie ko-
munikacyjne.

]Va terenie Okregu znajdujg sie dwa lotniska: w Ba-
ranowiczach i w Stonimie oraz lgdowisko w Nowo-
grodku.

Lotnisko w Baranowiczach, z ktérego korzy-
stajg samoloty wojskowe i aeroklubéw, zajmuje ob-
szar 44 ha. Nawierzchnie jego splantowano w 80&Y/o.

Grupa w strojach regionalnych podczas uroczystosci w Nieswiezu 3.X.1937 r.
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Szkota Szybowcowa w Ogrodnikach

Lotnisko znajduje sie pod statym dozorem i
corocznie znakowane.

Lotnisko w Stonimie, o powierzchni okoto 52 ha,
znajduje sie w odlegtosci 6 km od m. Stonima.
Jest to pfaszczyzna, nie wymagajgca specjalnych ro-
bot ziemnych, ze wszystkich stron otwarta, pozwa-
lajgca na ladowanie samolotéw wojskowych i tury-
stycznych.

Ladowisko w Nowogrodku, o powierzchni 24 ha,
jest w znacznej czesci porosniete krzakami. Lezy
w terenie falistym, wymagajacym wielkiego naktadu
pracy, by doprowadzi¢ go do stanu lotniska, dobrze
spetniajagcego swoje zadanie.

Kazdego roku Okrag odnawia granice tych
nisk i troskliwie je konserwuje.

jest

lot-

Planowe prace w dziedzinie oplg Okrag prowadzi od
r. 1933. W ciggu pieciu lat, na wszelkiego rodzaju
kursach przeszkolono okoto 15.000 osGb.

Na kursach kategoryjnycb Okrag szkolit stuzby
oplg dla catego terenu, na informacyjnych zapozna-
wat spoteczenstwo ze srodkami napadu, jakie bedg
stosowane w przysztej wojnie oraz ze sposobami i $rod-
kami obrony przed nimi. Wyszkolenie oplg prowa-

Fragment z obozu oplg

dzone byto pod katem widzenia potrzeb terenowych
i na podstawie programéw ustalonych przez odnosne
wiadze.

Zadania Ligi w zakresie oplg sg realizowane pod
0og6lnym kierownictwem okregowego inspektora oplg
i przez fachowych instruktorow w obwodach powia-
towych.

Od kilku lat Okrag przeprowadza obozy celem
doskonalenia stuzb oplg.

W ostatnich latach w jednym z obwoddéw powia-
towych zbudowano dla celéw wyszkoleniowych nowo-
czesny wzorowy schron przeciwgazowy.

Na prace te i zakup sprzetu Okrgg wydatkowat
okoto 120 tysiecy zilotych.

Fragment z akcji Tygodnia Lotniczego w Wotozynie
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POLESKI

OKRAG

W OJEWOUD Z K I

ziatalnos$é L. O.P.P, na terenie Polesia
datuje sie od roku 1924. Woéweczas to, dzieki inicjatywie
grona os6b i przy poparciu wiadz, powstat ,,Komitet
Tygodnia Lotniczego”, ktéry po ukonczeniu akcji
rozwigzat sie. Rzucona mysl zostata podijeta przez spo-
feczenstwo z catym zapatem. W roku 1925 powstaje
»Tymczasowy Wojewddzki Komitet Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa”. Prezesem wybrano prezydenta
m. Brzescia n. B. Leopolda Dmowskiego, cztonkami
Zarzadu — zastepce dowddcy Okregu Korpusu 11X
gen. Pachuckiego, staroste Kossobudzkiego, pp. Wa-
lewskiego, Downar-Zapolskiego, inz. Szymkiewicza
i Mazurkiewicza.

Troska pierwszego Zarzadu byto opanowanie ca-
tego wojewddztwa pod wzgledem organizacji placo-
wek L. O. P. P. Praca ta okazata sie trudng, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze teren wojewoddztwa
ma specjalnie niedogodne warunki,
jak znikomy odsetek inteligencji, nie
urzagdzong komunikacje itp.

W roku 1927 Leopold Dmowski
zostaje komisarzem wojewodzkim, by
w roku nastepnym — po zorganizo-
waniu Komitetu Wojewbddzkiego —
przekaza¢ swe obowigzki pierwsze-

mu prezesowi — wojewodzie po-
leskiemu inz. Janowi Krahelskiemu.
Nastepnymi prezesami Zarzadu

Komitetu Wojewddzkiego byli: Leo-
pold Dmowski, od 1929 r. wicewo-
jewoda poleski Zygmunt Sambor-
Skrzynski, od 1933 r. za$ wojewoda
poleski Kostek-Biemacki.

Lata od roku 1931 do 1938 sg
okresem statego rozwoju Ligi na
Polesiu.

Prezes
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Wojewoda Poleski
Wactaw Kostek-Biernacki
Poleskiego
Wojewo6dzkiego L. O. P. P.

Rozpatrujgc dotychczasowg dziatalnos¢ Poleskie-
go Okregu Wojewddzkiego L. O. P. P., mozna zau-
wazy¢ 3 odrebne okresy organizacyjne: 1 okres trwa
od pierwszych poczynan propagandowych (tzw. ,,Ty-
godnie Lotnicze”) do chwili zorganizowania sie Okre-
gu Wojewddzkiego, tj. do sierpnia 1928 r.; w tym
okresie ilos¢ obwodéw od jednego w 1925 r. wzrasta
do 10, liczba za$ cztonkéw przekracza 3.000. 11 okres
przypada na czas, kiedy Okrag po utrwaleniu swego
bytu, przystapit do prac konkretnych. llo$¢ obwodéw
powieksza sie tylko o jeden, natomiast liczba czton-
kéw wizrasta trzykrotnie. Rok 1930 rozpoczat
okres 111. W r. 1937 Okrag sie skiladat z: 10 obwo-
déw, 187 kot rzeczywistych i 115 szkolnych przy
okoto 30 tys. cztonkéw. Wplywy tego roku powaznie
przekraczajg kwote 100.000 zt

Juz ,,Tymczasowy Komitet Woje-
wodzki L. O. P. P.” poczatkowa swa
dziatalno$¢ skierowat na dziedzine
budowy lotnisk i popularyzowanie
lotnictwa. W roku 1934 zakres tej
pracy zostat rozszerzony i objgt mo-
delarstwo, szybownictwo, sport sil-
nikowy i sport spadochronowy.

A roku 1928, kosztem 10.000 z,
zniwelowano lotnisko w Brzesciu
n. B. Odtad Brzes¢ brany jest
pod uwage przy uktadaniu tras za-
wodo6w lotniczych.

Od roku 1931 Okrag dazy do
wciggniecia w ruch lotniczy dale-
kich kresow. W tym celu wyszu-
kano odpowiednie tereny w tu-

Okregu - - ) -
nincu i Pinsku. Po  wykupie-



niu lotniska w tunihcu, na wiosne 1938 roku rozpo-
czeto roboty ziemne.

Zgodnie z bastem: ,przez modelarstwo i szy-
bownictwo — do silnego lotnictwa”, Zarzgd Okregu
subwencjonuje modelarnie szkolne, szerzagc w ten spo-
sob zamitowanie do lotnictwa wsréd miodziezy. Or-
ganizuje tez rokrocznie zawody obwodowe i okre-
gowe oraz deleguje zawodnikéw na zawody ogdélno-
krajowe.

Na polecenie Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P., Za-
rzad Okregu zorganizowat w roku 1936. VIl Ogdlno-
krajowe Zawody Modeli Latajacych w Brzesciu n. B.
Zawodnicy z Polesia zdobyli 8 nagréd. Zawody te przy-
czynity sie do wybitnego podniesienia poziomu mo-
delarstwa na Polesiu. Na zawodach za$ w Kielcach
w ub. r. modelarze z Polesia zdobywajg 9 nagrod
i czwarte miejsce wsrdd wszystkich okreg6w.

Obecnie na terenie Okregu istnieje modelarnia
okregowa w Brzesciu n. B., obwodowa — w Pifsku
i 47 modelarni szkolnych.

W' dziedzinie sportu lotniczego Zarzad Okregu po-
mogt w duzej mierze do zorganizowania w r. 1932 Od-
dzialu (szybowcowego) Klubu Lotniczego P. W. S. ),
ktéry prowadzit wyszkolenie szybowcowe w Brzesciu
n. B., dalsze za$ szkolenie silnikowe — w Bialej
Podlaskie;j.

W r. 1934 Oddziat przeksztatcit sie na Koto Szy-
bowcowe L. O. P. P., ktére prowadzi wyszkolenie
i propagande szybownictwa na terenie catego Okregu.

Nie majac na swym terenie odpowiednich szybo-
wisk, Zarzad Okregu zwrdcit specjalng uwage na
szkolenie w terenie ptaskim. W ciagu lat 1934—35
w szkoleniu za samochodem, a nastepnie — za wy-
dzwigarka, osiggnieto doskonate wyniki i poczyniono
szereg spostrzezen, ktore z kolei wykorzystano w szko-
leniu za bloczkiem przy pomocy samochodu. Zapo-

Podlaskiej Wytwérni  Samolotow.

Z uroczystosci pos$wiecenia samolotéw

czatkowanie lotow za wydzwigarka nalezy do pio-
nierskich préb w Polsce.

Celem szerszego zapoznania spoleczenstwa z szy-
bownictwem, Zarzad Okregu zorganizowat w roku
1936 uroczyste otwarcie sezonu szybowcowego z mszg
potowa, poswieceniem i chrztem 8 szybowcéw, lota-
mi szkolnymi i wleczonymi za samolotem oraz lo-
tami pasazerskimi.

W ciggu roku 1936 wykonano 1.875 lotéw w ogol-
nym czasie 23 godzin.

czerwcu 1937 roku odbyfa sie piekna uroczy-
stos¢ poswiecenia i przekazania Aeroklubowi P. W. S.
w Biatej Podlaskiej 3 samolotéw B. W. D.-8, ufun-
dowanych przez spoteczenistwo poleskie. Samoloty
otrzymaty nazwy: ,Polesie”, ,Poleszuk” i ,Luni-
niec”. Podczas uroczystosci odbyty sie — po raz pierw-
szy na Polesiu — skoki spadochronowe, wykonane
przez 8 skoczkéw, wyszkolonych przez L. O. P. P.

Chociaz najbiedniejsze, zawsze jednak ofiarne
spoteczenstwo Polesia i tym razem pospieszyto na
apel Naczelnego Wodza, dajgc dowdd swego wyso-
kiego wyrobienia obywatelskiego.

Liczac sie ze szczeg6lnymi warunkami pracy na te-
renie wojewddztwa kresowego. Okrag ani na chwile
nie zapomina o propagandzie idei L. O. P. P. Juz
w roku 1924 odbyt sie ,,1 Tydzieh Lotniczy”. Od te-
go czasu rokrocznie programy ,,Tygodnia L. O. P. P.”
i ilos¢ miast, ktére , Tydzieh” organizujg — stale
rosna.

W roku 1928 Zarzad Okregu urzadzit w Brzesciu
n. B. pierwsze loty pasazerskie oraz pokaz napadu
lotniczego i obrony przeciwlotniczej w miescie. Im-
preze te zorganizowano na wielkg skale, przy udziale
eskadry lotniczej i artylerii przeciwlotniczej, oddzia-
téw technicznych, piechoty i sanitariatu. Pokaz ten
byt pierwszym tego rodzaju na terenie Polski.

Ponadto Zarzad Okregu i obwody organizujg wia-
sne wystawy i stoiska, ktére cieszg sie wielkim po-

Tabor szybowcowy Okregu
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Bomba

lotnicza w Pinsku

wodzeniem u zwiedzajagcych. W roku 1937 Obwod
Powiatowy L. O. P. P. w Pinsku urzadzit stoisko
L. O. P. P. na Jarmarku Poleskim.

Obwoéd Miejski L. O. P. P. w Brzesciu n. B. w ro-
ku 1937 organizowal po raz drugi zawody ,Maty
Gordon-Benett”.

W tymze roku przy pomocy Zarzadu Giéwnego
L. O. P. P. otwarto ,,0Osrodek Propagandy L. O. P. P.”
w Brzesciu n. B.

Planowa organizacja obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej oraz zwigzana z nig akcja wyszkoleniowa na te-
renie Poleskiego Okregu Wojewddzkiego rozpoczeta
zostata w roku 1929. W poprzednich latach oplg nie
byta ujeta w programowe ramy i miata charakter je-
dynie pracy uswiadamiajacej.

Akcje rozpoczeto w lutym 1930 r. od wyszko-
lenia po jednym instruktorze dla kazdego obwodu
na kursie opl 1 kat. w Brzesciu n. B. Ze wzgledu na
brak odpowiednich funduszéw, zawarto umowe ze
Zwigzkiem Strazy Pozarnych, na mocy ktérej Zwigzek
delegowat na kurs swoich instruktoréw powiatowych.
Instruktorzy ci, po ukohczeniu kursu, mieli prowadzié
wyszkolenie w terenie z ramienia L. O. P. P. Spétka
ta jednak nie data pozadanych wynikéw, caty wiec
wysitek Okregu zostat skierowany na uzyskanie fun-
duszéw, ktdre by pozwolity na utrzymanie instrukto-
réw wiasnych. Poza tym przeprowadzono kursy oplg
dla kandydatéw na instruktoréw honorowych, dla
stuzb oplg oraz informacyjne dla ludnosci. Jedno-

Scbron przeciwgazowy — Gtéwna sala.



czesnie zakupywano sprzet wyszkoleniowy oplg dla
obwodow.

W roku 1933 budzet Okregu pozwolit juz na za-
angazowanie 6 rejonowych instruktoréw oplg.

Przewidywania Zarzadu, ze wiasni instruktorzy
przyczynia sie do ogélnego rozwoju Ligi, okazaty sie
stuszne, gdyz od tej chwili budzet Okregu z roku na
rok powaznie wzrasta. W nastepnym roku Zarzad za-
angazowat dalszych 5 instruktoréw i w ten sposéb
obsadzit wszystkie obwody instruktorami obwodowy-
mi oplg. W tym tez czasie Zarzad zaopatrzyt obwo-
dy w najpotrzebniejszy sprzet wyszkoleniowy.

Dzieki temu, ze instruktorzy — poza swojg pracg
fachowg — objeli réwniez inne dziaty pracy swego
obwodu, ogoélny poziom finanséw i innych dziatéw
pracy ligowej stale sie w granicach mozliwosci tere-
nowych podnosi. Wigksze wplywy umozliwity Okre-
gowi dalsze zaopatrywanie obwodow w sprzet wyszko-
leniowy, urzadzanie wigkszej ilosci kurséw oraz pod-
jecie szerszej akcji organizacyjnej w zakresie oplg.

Celem utatwienia prowadzenia kurséw centralnych,
Zarzad Okregu urzadzit i wyposazyt specjalny lokal
na sale wykladows, a w roku 1935 — dzieki finan-
sowemu poparciu Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. —
zbudowal pokazowy schron przeciwgazowy.

Juz w roku 1936 Okrag zapoczgtkowat akcje sa-
moobrony ludnosci cywilnej przez organizacje komi-
tetow blokowych, ktéra, jak sie okazato obecnie, zu-
petnie sie zgadza z akcjg samoobrony ludnosci, naka-
zang przez wiadze panstwowve.

Wielka Gilusza — Dzwonnica drewniana

Charakterystyczny krajobraz z wojewo6dztwa poleskiego
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WOJEWODZKI

nia 8 pazdziernika 1938 roku mija

15 lat, kiedy grono os6b w Toruniu przystgpito do
prac, zwigzanych z organizacja Pomorskiej Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa. Tworzy sie wowczas
Komitet WojewoOdzki, na pierwszym za$ zjezdzie zo-
stajg wybrani do Zarzadu: wojewoda pomorski Jan
Brejski, starosta krajowy dr Jozef Woybicki, nacz.
Walerian Zapata, ks. dziekan Petka,
Ignacy Ollech, pptk. dypl. Stani-
staw Wecki, pptk. Roman Florer,
mjr. Jan Wolszlegier, dr Wojciech
Jakobson, dr Jan Riemer, Lucjan
Basinski, gen. dyw. Leon Skierski, Mi-
chat Bulmerincq i dr Kazimierz Junk
Przez kilka pierwszych lat dziatat
no$¢ Komitetu idzie w kierunku sze
rzenia idei organizacji oraz powiek
szenia ilosci cztonkéw. Mozolna, sy
stematyczna — zasiegiem swym obej
muje stopniowo miasta i powiaty Po
morza, gdzie powstajg obwody i kota
L. O. P. P. Skromne z poczatku fun
dusze powiekszajg sie z roku na rok
Poczatkowo dziatalnos¢ L. O. P. P
skupia sie, poza pracg organizacyjng
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Gen. bryg. Wiktor Thommee
Prezes Pomorskiego Okregu
Wojewo6dzkiego L. O. P. P.

i propagandowsg, na jednej dziedzinie — popieraniu
rozwoju lotnictwa.

Lotnictwo sportowe w dzisiejszym pojeciu wow-
czas nie istniato, to tez nawigzuje sie wspotpraca z lot-
nictwem wojskowym w postaci fundowania nagréd na
wojskowe zawody lotnicze, urzadzenia lotéw pasazer-
skich, lotéw propagandowych nad osiedlami, wygta-
szania odczytéw przez oficerow lot-
nictwa. Poza tym udzielono stypen-
diéw celem umozliwienia ksztatcenia
sie mtodym inzynierom lotnictwa.

Nastepnym wydarzeniem o o0gél-
niejszym znaczeniu organizacyjnym
byto pofgczenie sie Towarzystwa
Obrony Przeciwgazowej z Ligg Obro-
ny Powietrznej Panstwa pod wspol-
ng nazwg — Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej. Zmiana ta po-
woduje podziat pracy na: popiera-
nie rozwoju lotnictwa oraz tworze-
nie obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowe;.

Zespolenie dwu organizacyj przy-
cigga do Ligi samodzielny dotagd Ko-
mitet Obrony Panstwa Dyrekcji Ko-
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Praca na starcie

lei w Gdansku z powaznym dorobkiem finanso-
wym okoto 100.000 zt. Kwote te Komitet Kolejowy
przeznacza na budowe gmacbu Szkoty Mechanikéw
Lotniczych w Bydgoszczy, za co pracownicy kolejo-
wi uzyskujg zaszczytny tytut ,,Fundatoréw Szkoty”.

Uptywajg lata, a z nimi zmieniajg sie ludzie na
kierowniczych stanowiskach w Okregu. W roku 1926
prezesem Komitetu Wojewddzkiego jest dowddca
O. K. gen. Hubiszta; nastepnie przez rok kieruje pra-
cami Komitetu gen. dr Ferdynand Zarzycki, a po je-
go ustgpieniu przez lata 1927 i 1928 — s. p. inz.
Szepetys. W ostatnich za$ latach prezesem Zarzadu
Okregu byt gen. Wiktor Thommee.

Dorobek organizacyjny Komitetu Wojewddzkiego
w tym okresie jest juz powazny; liczba obwodéw
i ko6t stale wzrasta, co Swiadczy o zainteresowaniu sie
ludnosci pracami Ligi i o zyczliwym poparciu tej
organizacji moralnym i materialnym.

W roku 1929 rozpoczyna sie gruntowna reorga-
nizacja prac Komitetu. W Zarzgdzie zasiadajg lu-
dzie, ktoérzy pracy w L. O. P. P. poswiecili juz lat
kilka: & p. inz. Szepetys, pptk Wolszlegier, dr Lu-
kowicz, sedzia Herman, sedzia dr Pikor. Na czele
Komitetu staje 6wczesny dowddca O. K. gen. Stefan
Pastawski.

Opracowany woéwczas

plan ciggtych i trwatych

Pomorska Szkota Szybowcowa L. O. P. P. w Gostomiu
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Pomorska Szkota Szybowcowa — Po starcie

prac Komitetu, daje w nastepnych latach wspaniate
wyniki. 1lo$¢ cztonkéw wzrosta wowczas z 17.100
w r. 1929 — do 99.600 w r. 1937, wplywy za$ z 63.000
do prawie 350.000 ziotych.

Na okres ten przypada takze reorganizacja Ko-
mitetu L. O. P. P. w Gdyni i zawigzanie Komitetu
Pocztowego przy Dyrekcji Poczt i Telegrafow w Byd-
goszczy. Prezesem Obwodu Pocztowego jest obecnie
dyrektor poczt i telegrafow inz. Wiodzimierz Ko-
zubek.

Obecny Obwod Morski powstat przez potacze-
nie Obwodu Powiatowego w Wejherowie z Obwo-
dem Miejskim w Gdyni. Reorganizacje L. O. P. P.
na wybrzezu przeprowadzit sedzia dr Pikor. Prze-
wodnictwo Zarzadu objgt admirat Jézef Unrug,
w ostatnich za$ 4 latach prezesem jest komandor Ste-
fan Frankowski.

Obwod Pomorski objat swa dziatalnoscig réwniez
i Polakow w Gdansku.

W latach 1929-—1930, inicjatywa studentow Poli-
techniki w Gdansku stworzenia Aeroklubu spotka-
ta sie z poparciem finansowym Komitetu Kolejowe-
go i Zarzadu Okregu L. O. P. P. Moralne poparcie
prezesa Obwodu inz. WI. Gruetzmachera, zasiki
pieniezne oraz ufundowanie przez Okrag samolotu
P. Z. L.-5 mamstaly sie podwaling dzisiejszego Aero-
klubu Gdanskiego. Od tego czasu datujg sie takze dwa
stale stypendia Okregu dla studentéw Politechniki
Gdanskiej. Ugruntowany w swej dziatalnosci Aero-
klub Gdanski rozwija sie dalej samodzielnie. Po
kilku latach Okrag przychodzi znéw z pomocg inicja-
torom utworzenia Aeroklubu Pomorskiego w Toru-
niu. Bieg rzeczy jest podobny. Okrgg oddaje Aero-
klubowi dwa samoloty: R. W. D.-5 i R. W. D.-8.

Po dwoch latach, skromne to wyposazenie urasta
do dwoch eskadr o najbardziej nowoczesnym sprze-

Na morzu..
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cie. W$rdd licznycli samolotow jest jeszcze jeden
R. W. D. -13 z tabliczkg: ,,Ufundowany przez Obwdd
L. O. P. P. w Swieciu”.

Wlatach udziatu lotnictwa polskiego w Ctiallen-
ge’acli rozpoczyna sie w Okregu zbiérka na samo-
lot cballenge’owy ,,Pomorze”. Ludno$¢ Pomorza, skia-
dajgc przeszto 42.000 zt, dopomaga do wystawienia
challenge’éwki P. Z L.-26. W uznaniu tej ofiary.
Minister Komunikacji przeznacza dla Okregu dwa sa-
moloty R. W. D.-8. ,Osemki” te oddano aero-
klubom.

W 1937 r. miasto Toruh przeznacza 30.000 zt na
ufundowanie samolotu. Dzieki staraniom Zarzadu
Okregu, dar ten otrzymuje Aeroklub Pomorski.
Jednoczes$nie Aeroklub rozpoczyna budowe wiasne-
go domu, ktoéry staje sie osrodkiem zycia lotni-
czego wojewodztwa pomorskiego.

Udzielenie przez Okrgg pomocy finansowej na
oswietlenie lotniska i na budowe prébowni silnikéw
w Toruniu oraz urzadzenie ladowiska w Lidzbar-
ku — zamykajg liste wiekszych poczynan Okregu
w tej dziedzinie.

Jednocze$nie z tymi pracami rozpoczyna Okrag
dziatalno$¢ od dotu. Na dwoch kursach dla instruk-
torow modelarstwa ksztatci sie kilkadziesigt oséb
spo$rod nauczycielstwa. Rozdawany przewaznie bez-
ptatnie materiat modelarski, zainteresowanie sie

Modelarnia L. O. P. P. w Toruniu

modelarstwem nauczycieli — powodujg powoli sku-
pianie sie miodziezy wokét modelarni. Z roku na rok
powiekszajg sie zastepy przysztych lotnikéw; do-
roczne zawody modeli latajgcych wskazujg na nad-
zwyczaj pomysiny  rozwdj modelarstwa wszerz
i wzwyz. Na ogolno-krajowych zawodach modelarze

Zadymianie na morzu
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z Pomorza zajmujg kilka pierwszych miejsc. Poste-
py w tej dziedzinie sktaniajg Okrag do utworzenia
w Toruniu Modelarni Okregowej L. O. P. P. o wyz-
szym poziomie. Ho$¢ zgtaszajgcych sie modelarzy
przerasta mozliwosci skromnej modelarni. Podobna
modelarnia powstaje réwniez w Gdyni.

Po zaspokojeniu potrzeb w tych dziedzinach pomy”
S§lano o szybownictwie. Poczatkowo akcja poszia
w kierunku tworzenia kot szybowcowych. Udzielona
kolom pomoc finansowa i zaopatrzenie ich w sprzet —
pozwalajg na szkolenie praktyczne w Sekcji Szy-
bowcowej Aeroklubu Gdanskiego oraz w kotach
szybowcowych L. O. P. P. w Toruniu, Grudzigdzu
i Chojnicach.

Wreszcie w r. 1936 Okrgg postanawia zorganizo-
waé szkote szybowcowg w Gostomiu. W nastepnym
roku, znacznym wysitkiem pracy i powaznym nakta-
dem pieniedzy, szkote catkowicie ukonczono i wypo-
sazono w sprzet.

Nie poprzestajgc na dziatalnosci lotniczej. Okrag
dopomaga do utworzenia gimnazjalnego Klubu Ba-
lonowego w Toruniu. Pomoc pieniezna Okregu po-
zwala jego cztonkom na czestsze loty Cwiczebne ba-
lonem wolnym.

Artyleria przeciwlotnicza na pokfadzie ORP
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Z pojawieniem sie nowego sportu, pokrewnego lot-
nictwu — skokéw ze spadochronem. Okrag wystawia
w Toruniu wieze. Oprocz tego ludnos¢ cywilna i mio-
dziez m. Grudzigdza korzysta z wiezy spadochrono-
we] nalezgcej do wojska.

Obrona przeciwlotniczo-gazowa, w Scistym tego sto-
wa znaczeniu, zaczyna sie ksztattowaé dopiero od je-
sieni 1929 r. Przeprowadzono woéwczas pierwsze kur-
sy instruktorskie dla pionieréw akcji oplg w terenie.

Po ukoriczeniu ich, zorganizowano przy éwczesnym
Komitecie Wojewdédzkim L. O. P. P. inspektorat opl
i opg. Nastepnie wyznaczono 4 rejony instrukcyjne,
do ktérych w 1931 r. przydzielono staty personel
instruktorski. Praca tych pierwszych instruktorow
jest wprawdzie prowadzona dorywczo, bez przewidy-
wan na dalszg mete, daje ona jednak pozytywne re-
zultaty, gdyz ogolne zainteresowanie obrona prze-
ciwgazowg stopniowo wzrasta.

W roku 1932 w Okregu zostaje stworzony specjal-
ny Wydzial, ktory 1tgczy zagadnienia opl i opg
w jedno, tworzac plany wyszkoleniowe, majace objgé
cate Pomorze.

Powigkszona kadra instruktorska zaczyna prze-
prowadzaé¢ kursy z dziedziny oplg w szkotach $red-
nich. Kazdy obwdd L. 0. P. P. otrzymuje maty ze-
staw sprzetu i kilka podrecznikéw.

Dalszy rozwoj prac oplg zaznacza sie w r. 1933.
Kadra pracownikéw statych wzrasta do 12 instrukto-
réw oplg 1 kategorii.

W Toruniu przeprowadzono Kkurs 40-godzinny
dla komendantéw opl miast. Na kursie tym prze-
chodzg wyszkolenie burmistrze wszystkich miast wo-
jewédztwa.

Stopniowo  realizuje sie plan zaopatrzenia
w sprzet szkolny, odkazajacy i dozorowania. Précz
kurséw informacyjnych, prowadzone sg kursy dla
referentow opl zakladow przemystowych oraz kursy
111 kategorii dla komendantdéw posterunkéw dozoro-
wania i druzyn odkazajgcych.

Nowe formy szkolenia wymagajg C¢wiczenn prak-
tycznych. Okrag wiec organizuje w r. 1934 pierwszy
ob6z wyszkoleniowy w Solcu Kujawskim, gdzie szkoli
sie personel ~uzb: dozorowania, odkazajgcej i rato-
wniczo-sanitarnej. Obozy te organizowano réwniez
w latach 1935 i 1936.

Obecnie — rozbudowana sie¢ instruktorska obejmu-
je cale Pomorze. Wszystkie obwody sg zaopatrzone
w szkolne zestawy odkazajace, a wiekszos¢ obwo-
déw — w zestawy stuzby dozorowania. Prace instruk-
torow oplg ujeto w doktadne instrukcje.

Z wiasnej inicjatywy Okrag wprowadza do swej
pracy nowy dziat — ,planowanie i opiniowanie
w dziedzinie budownictwa oplg”.
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Zahangarowanie wodnosamolotu

Dziat ten szybko sie rozwija. Wydziat oplg, ule-
gajgc potrzebom chwili, organizuje i przeprowadza
specjalne kursy z dziedziny budownictwa opl dla
inzynieréw i technikow.

Obok prac fachowych, nalezalo prowadzi¢ propa-
gande. W tej dziedzinie olbrzymie ustugi oddata
Okregowi cata prasa pomorska. Ponadto korzystano
z ustug wagonu Dyrekcji Kolejowej, wyposazonego
w sprzet obrony przeciwgazowej. Zwiedzanie wago-
nu, fachowe pogadanki prelegentow na kazdej sta-

cji — ogromnie przyczynity sie do spopularyzowania
idei. Uzupetlnieniem wagonu oplg jest samochéd
propagandowy L. O. P. P., ktéry objezdza miejsco-
wosci potozone zdata od kolei, majagc jako gtowne
zadanie uswiadomianie miodziezy w szkotach na wsi
przy pomocy filmu L. O. P. P. i pogadanek.

Z pomocg Zarzagdu Gitdéwnego uruchomiono w To-
runiu osrodek propagandy, ktéry spetnia role wy-
nikajgca z jego nazwy, a przy tym jest skiadni-
cg sprzetu oplg, materiatu modelarskiego oraz litera-
tury fachowej.

Ogdlny widok Torunia z Kepy Bazarowej
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POZNANSKI OKRAG WOJEWODZKI

rganizacja placéwki poznanskiej przy-
pada na rok 1923. Wiasciwie tutaj powstat pierwszy
Zarzad Gtowny Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej, na ktérego czele staneli: J. E. ks. kardynat
dr Dalbor, kurator Chrzanowski, prezydent Zychlin-
ski, poset Brownsford i wielu innycb.

Obok Ligi powstato Towarzystwo Obrony Przeciw-
gazowej, na ktérego czele staneli, jako zalozyciele:
gen. broni Raszewski, inz. dypl. Stawinski, p. Dunin,
pik. kubanski, dyr. Malec i inni.

L. O. P. P. potozyta wielkie zastugi na ziemi
wielkopolskiej, uswiadamiajac szerokie rzesze oby-
wateli w dziedzinie lotnictwa i obrony przeciwlot-
niczo-gazowe;.

Celem usprawnienia dziatalnosci,
stworzono we wszystkich miastach
powiatowych obwody powiatowe,
w miastacli za$ wydzielonych —
obwody miejskie. Obwodéw powia-
towych i miejskich poczatkowo by-
to 38, oprécz tego istniaty obwody:
Kolejowy i Skarbowy — razem 40.

Wraz z reorganizacjg wojewodz-
twa i likwidacjg szeregu powiatéw,
liczba obwodéw powiatowych spadita
do 32. Ponadto Obwdd Kolejowy
w roku 1937 otrzymat prawa Okre-
gu. Ze zmniejszeniem ilosci powia-
tow zmniejszyty sie réwniez i wy-
niki materialne prac w terenie.
Nalezato walczyé z trudnosciami.
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Prezes Pozn. Okr. Wojew. L. O.
P. P. gen. bryg. Edmund Knoll
D-ca O. K. VII

stworzy¢ nowe komorki organizacyjne, szuka¢ no-
wych zrédet srodkéw materialnych na wykonanie
stale rosnacego programu pracy.

W pracach organizacyjnych Okregu, na przestrze-
ni 15 lat, oddali niezapomniane dla Ligi ustugi: dyr.
Gruetzmacber, senator Adolf hr. Bninhski, dyr. Ru-
cinski, $. p. gen. Frank, wojewoda Raczynski i obec-
ny prezes gen. bryg. Knoll-Kownacki. Zastugi tych
0s6b, w pietnastolecie istnienia L. O. P. P. muszg by¢
specjalnie podkreslone.

Po 15 latach pracy — L. O. P. P. w Wielkopolsce
moze sie poszczyci¢ wysokim stanem posiadania 32
obwoddw, 1.826 kot zwyklych i 75 kot kobiecych.

Cztonkbéw rzeczywistych i popiera-
jacych — okoto 120 tysiecy.

Dzieki  wysitkom organizacyj-
nym, wptywy Okregu, pomimo tru-
dnosci gospodarczych i terenowych,
wynikajacych z administracyjnej
reorganizacji obszaru wojewodztwa,
przedstawiajg sie powaznie.

Gdy w r. 1924 wplywy te nie-
wiele przekroczyly 123 tys. zh, w na-
stepnych latach wahajg sie one
w granicach od 300 do 450 tys. z,
a w okresie pietnastolecia przekro-
czyty 5 milionéw zitotych.

Celem osiggniecia odpowiednich
wynikéw organizacyjnych musi by¢
prowadzona  bardzo intensywna



propaganda przy wyzyskaniu wszelkich mozliwych
srodkéw i sposobdw: za pomoca zywego stowa, fil-
mu, wystaw i ¢wiczen.

Propaganda rzeczowa, przez budowle lotniska,
szkoty, schronu, wiezy spadochronowej, zakup sa-
molotéw, sprzetu oplg, szkolenie w obydwéch dzie-
dzinach na kursach i obozach — daje bardziej jeszcze
wydatne rezultaty.

Czotéwka samochodowa dociera do wszystkich,
nawet najbardziej odlegtych miejscowosci, a utatwie-
nie lokomocji instruktorom przez dostarczenie im
motocykli — dato Swietne wyniki.

Duzy nacisk kladt Okrag i kfadzie na propagande
lotnictwa przez prace w tej dziedzinie.

Od roku 1930 krzewi Okrag modelarstwo lotni-
cze i rozwija je w poszczegolnych osrodkach, w kto-
rycb samorzutnie powstaje. Drukowano plany i bro-
szury, udzielano zapomdg badz w materiale, badz
w gotéwece.

Instruktor modelarstwa lotniczego z Okregu wy-
jezdzat do poszczegblnych osrodkéw, gdzie wygta-
szal wyktady i instruowat. W zawodach krajowych,
zawodnicy Okregu Poznanskiego stale zajmowali
jedno z czotowych miejsc.

W ostatnich latach potozono duzy nacisk na wy-
szkolenie w modelarstwie lotniczym nauczycielstwa.
V 1936 roku wyszkolono prawie wszystkich nauczy-
cieli szkot srednich. W 1937 roku, w porozumieniu
z inspektorami szkolnymi, w modelarniach obwo-
dowych rozpoczeto szkolenie nauczycieli szkot po-
wszechnych.

Z koncem 1936 roku znajdowato sie na terenie
Okregu 20 modelarni L. O. P. P. Poza tym praco-
wano w 20 z gbrg osrodkach szkolnycli i réznych
organizacyj przy pomocy instruktoréw L. O. P. P.
Od poczatku r. 1938 kazdy obwodd posiada wihasna
modelarnig, wieksze obwody — nawet dwie. Urzg-
dzono modelarnie okregows, zaopatrzong w pomoce

naukowe, jak ciala optywowe, tunel aerodynamicz-
ny itp.

Od chwili powstania ruchu szybowcowego, popie-
rat Okrgg na swoim terenie wszelkie poczynania
z tej dziedziny sportu lotniczego. W latach 1931—
1935 poparto budowe pierwszego na terenie OKregu
szybowca w gimnazjum Mickiewicza, udzielajgc na
ten cel subwencji w kwocie 1.500 zi. Popierano
finansowo powstate na terenie Okregu Koto Szybow-
cowe w Bydgoszczy i jego szkote w Fordonie oraz
Sekcje Szybowcowsg Szkoty Podchorgzych wBydgoszczy.
W latach 1934—35 udzielono im subwencji w kwocie
3.616 zt. W roku 1935 i 1936 wystano kandydatow Okre-
gu na przeszkolenie w lotach zaglowych. Od roku 1936
przejat Okrag Szkote Szybowcowa w Fordonie, ktéra
stata sie Szkotg Okregowg L. O. P. P. i szkolita kan-
dydatbw z Okregu. W r. 1936 wyszkolono 187,
w 1937 — 306 os6b. Na terenie Okregu istnieja kota
szybowcowe L. O. P. P. w: Bydgoszczy, Gnieznie,
Inowroctawiu, Obornikach, Ostrowie oraz w Pozna-
niu — Koto przy Obwodzie Pocztowym L. O. P. P.
i sekcje: przy Szkole Doksztatcajgcej Zawodowvej
i Szkole Rzemies$lniczo-Przemystowej. W roku 1937 25
pilotbw otrzymato zapomogi na wyjazd do innych
szkdt szybowcowych celem wyszkolenia sie w lotach
zaglowych, dla treningu i na loty holowane. W roku
1938 w szeregu obwodOw urzadza sie przedszkola szy-
bowcowe.

Lotnictwo sportowe na terenie wojewoddztwa po-
znanskiego, dzieki pomocy finansowej Okregu, roz-
wijalo sie pomysinie. Subwencje otrzymali wszyscy
konstruktorzy, wykonywajgcy swe prace na terenie
Wielkopolski. Nalezeli do nich w roku 1930: Grzmi-
las, Medwecki i Nowakowski, Moryson oraz Stel-
maszyk. Zakupywano niektore czesci do samolotow,
np. $migla, pokrywano koszty obliczer,, kontroli
i oblatywania, wysytano samoloty na zawody Kkrajo-

lini

Hangar na lotnisku L. O. P. P. w Inowroctawiu
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Kobieca stuzba dozorowania w obozie oplg w Szamotutach

we na koszt Okregu. Subwencji udzielono takze kon-
struktorowi $wiecy silnikowej inz. Wawrzyniakowi
i wydawnictwu ,,Lotnik”.

D la zwiekszenia kadr inzynieréw lotniczych, udzie-
lano stypendiéw studentom politechnik krajowych
i Politechniki Gdanskiej.

Aceroklub Akademicki, a po6zniej Poznanski, sub-
wencjonowatl Okrag rokrocznie. Ogoélna suma, wypta-
cona do konca 1937 roku, wynosi z gérg 48 tysiecy
ztotycb. Ofiarowano réwniez Aeroklubowi Poznan-
skiemu 5 samolotéw typu R. W. D.-13, R. W. D.-8
i R. W. D.-10. W roku 1935 i 1936 pokryto koszty
szkolenia 4 pilotéw silnikowych. Rokrocznie organi-
zowat Okrag na terenie wszystkich obwodéw loty
propagandowe z wozeniem pasazerow dla populary-
zacji lotnictwa sportowego i wykazania bezpieczen-
stwa latania.

N a inwestycje lotniskowe wydat Okrag: w Po-
znaniu — 550.000 zt i w Inowroctawiu — 250.000 zt.

JNa Challenge w roku 1934 przekazat Poznanski
Okrag Wojewoddzki L. O. P. P. 38.831 zi

Jedng z ostatnich powaznych inwestycyj Okregu
jest zakup wiezy spadochronowej i wykonanie urza-
dzen do uprawiania sportu spadochronowego, ko-
sztem okoto 30.000 zt.

L poczatkiem roku 1933, staraniem Zarzadu Okre-
gu Wojewddzkiego i Zarzadu Obwodu Miejskie-
go, zostat otwarty Osrodek Propagandy i Sprzeda-

Odkazanie w instalacji gazowej przerwy, spowodowanej wybuchem pocisku
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zy, jako drugi po Warszawie na terenie Polski.
Krétko po otwarciu, prowadzenie Osrodka przejat
na swoj rachunek Zarzad Okregu Wojewoddzkiego
i nakreslit mu program pracy w dziedzinie zaopa-
trzenia i propagandy. W r. 1937 obrét Os$rodka osia-
gnat 137 tysiecy ziotych.

W polityce zaopatrzenia starano sie o to, aby
w ramach prac Osrodka scentralizowa¢ mozliwie jak
najwiekszg ilos¢ sprzetu, wchodzacego w skiad wypo-
sazen opl. W zwigzku z tym Os$rodek zawart umowy
na prawach zastepstwa z poszczegOlnymi firmami.
Ten sposéb uregulowania spraw zaopatrzenia do ce-
léw opl ulatwit prace zakupujacym, ktérzy moga
nabywaé¢ wszystko w jednym zrédle. Pozwolit on
réwniez na ustalenie pewnej kolejnosci zaopatrywa-
nia placowek terenowych, jak i na uzgadnianie tych
prac z zainteresowanymi wiadzami.

Specjalnym dzialem pracy zaopatrzenia OsSrodka
jest dziat sprzetu modelarstwa lotniczego. W tym
dziale kierowano sie zawsze potrzebami zawodow
modelarskich w danym roku. Po otwarciu w 1936 r.
przez Okrag modelarni obwodowych. Osrodek zor-
ganizowat na ich terenie skfadnice pomocnicze sprze-
tu i narzedzi. O$rodek zajmuje sie takze sprzedazg
gotowych modeli latajacych.

Z X1V Tygodnia L. O. P. P. w Bydgoszczy — Druzyna odkazajaca

W dziale prac propagandowych Osrodek w okre-
sie sprawozdawczym przepracowat plan szkolnych
i propagandowych wystaw okiennych. Tematy wy-
staw obejmowaly wyszkolenie og6lno-informacyjne
i niektére specjalne dziaty, jak: pomieszczenia
uszczelnione, schrony przeciwlotnicze, prace ko6t ko-

Widok z lotu ptaka — Zadymianie terenéw
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biecych, obozy stuzby odkazania, dozorowania itp.
Poza tym drogg wystaw podkre$lano kazdorazowo
udziat L. O. P. P. w uroczystosciach, rocznicach
i Swietach panstwowych, jak rowniez wszystkie
momenty zawodow lotniczych i balonowych. W okre-
sie ,,Tygodni L. O. P. P.” organizowano specjalne
wystawy propagandowo-sprawozdawcze.

W dziale oplg od szeregu lat prowadzi sie meto-
dyczng prace w kierunku wiasciwego obstuzenia te-
renu. Do roku 1929 wyszkolenie ograniczato sie tyl-
ko do cyklow wykladéw z dziatu obrony przeciw-
gazowej, prowadzonych przez czionkéw Zarzgdu
i dorywczo — przez oficeréw z oddziatdbw wojsko-
wych. W roku 1929 stan ten ulegt radykalnej zmia-
nie dzieki zorganizowaniu pierwszego miesiecznego
kursu dla kandydatéw na instruktorow opg. Od
czerwca tegoz roku na obszarze wojewodztwa po-
znanhskiego ustanowiono instruktoréw oplg przy kaz-
dym obwodzie. Oprécz prac oplg instruktor musiat
zajmowaé sie organizacjg propagandy, a nieraz —
i administracjg obwodu.

Praca i ofiarno$¢ instruktoréw, ktérzy — co na-
lezy podkresli¢ specjalnie — zadnych wynagrodzen,
oprécz zwrotu kosztow, nie otrzymywali, daly do-
skonate wyniki. Zainteresowanie spoteczne Ligg wzro-

Wieza spadochronowa w budowie

Kompania zenska w obozie oplg



sto, wzrosty tez i obowigzki instruktorow. Stato sie
konieczne angazowanie instruktoréw statych, ktorzy
by mogli pracy tej poswieci¢ caty swoj czas. Tysigce
kurséw daty setki tysiecy obywateli uswiadomionych
0 koniecznosci tworzenia obrony. Dzieki tej pracy
w terenie wytworzyta sie odpowiednia atmosfera i lo-
gicznie z tego wyptywajaca koniecznos¢ ujecia za-
gadnien oplg w normy prawne.

Caloksztatt prac oplg na obszarze wojewodztwa
polega na wyszkoleniu, zaopatrzeniu i wspodtpracy
z wiadzami.

Wyszkolenie dato juz fachowe kadry we wszyst-
kich instytucjach, urzedach, fabrykach, zakiladach itp.

W dziale zaopatrzenia Okrag w ciggu pietnastu
lat swego istnienia wydat krociowe sumy na sprzet
szkolny, niezbedny do ¢wiczen. Niezaleznie od tego,
od szeregu lat odbywa sie stale zaopatrywanie w za-
pasy sprzetu niezbednego do rzeczywistej obrony.
Racjonalnie prowadzona propaganda polskiego sprze-
tu oplg toruje mu droge i zdobywa w V ielkopolsce
coraz liczniejszych nabywcéw.

Wspobtpraca z wladzami administracyjnymi i woj-
skowymi, prowadzona od szeregu lat, pozwolita tym
wiladzom osiggna¢ wydatne rezultaty w terenie, szcze-
golnie w dziedzinie stworzenia jednolitej polityki
dziatania we wszystkich dziedzinach opl.

Fragment wystawy L. O. P. P.

Wystawa okienna ,,Szybowisko*
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POZNANSKI

S oznanski Okrag Kolejowy L. O. P. P.
zostat powotany do zycia z dniem 1 stycznia 1937 r.

Pierwszym i dotychczasowym prezesem Zarzadu
Okregu jest dyrektor Kolei Panstwowych w Pozna-
niu inz. Wiodzimierz Krzyzanowski, goracy propa-
gator idei L. O. P. P.

W zakresie prac organizacyjnych zastuguje na
podkreslenie fakt zorganizowania 4 obwodéw i 28
ko6t kolejowych, ktére w znacznej mierze utatwiag
wykonanie zadah Okregu na terenie Dyrekcji Okre-
gu Kolejowego Poznan.

Szczegbélnym  zainteresowaniem pracownikéw  ko-
lejowych cieszg sie sprawy zwigzane z lotnictwem.

N a terenie Poznanskiego Okregu
Kolejowego L. O. P. P. istniejg
juz 4 modelarnie, a mianowicie 1
okregowa w Poznaniu i 3 obwo-
dowe: w Inowroctawiu, Ostrowie
WIkp. i Kepnie. Modelarnie te cie-
szg sie tak wielkg frekwencjg, ze
trudno wprost pomiesci¢ wszystkich
chtopcow, ktorzy z niezmordowang
wytrwatoscia pracuja nad budowg
modeli latajgcych do péznych na-
wet godzin wieczornych. Owocem tej
zmudnej pracy byty zaszczytne wyni-
ki, osiggniete przez modelarzy Okregu
kolejowego w Poznaniu na V111 Ogél-
no-krajowych Zawodach Modeli La-
tajagcych w Mastowie pod Kielcami.
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Prezes Okregu

OKRAG KOLEJOWY

Modelarnia Okregowa miesci sie w Poznaniu na
Dworcu Zachodnim i jest wyposazona w najnowsze
urzadzenia i sprzet.

W ' Rzadkowie pod Chodzieza czynna jest Szkota
Szybowcowa Poznarskiego Okregu Kolejowego L. O.
P. P. W roku 1937 odbyly sie w Szkole tej 3 kursy
do kategoryj A i B. Kursy te ukonczylo z wynikiem
dodatnim kilkadziesigt os6b. W czasie kurséw wyko-
nano 2.546 lotow $lizgowych w ciggu 18 godzin
4 minut.

Na wiasnych terenach wybudowano dwa hangary
typu ,,Zwigzku Awiatycznego”, mieszkanie dla str6-
za, garaz i stajnie dla koni. W biezgcym roku wznie-
siono dom administracyjno-mieszkalny, wyposazony
w elektryczne oswietlenie, wodociag
i kanalizacje.

Szkota posiada 10 szybowcow
szkolnych, 1 szybowiec treningowy
i 1 wyczynowy. Ponadto ma Szkota
4 wiasne konie do transportowania
szybowcow oraz samochéd-dzwigarke.

Jezeli wyniki préb, przeprowa-
dzanych w biezacym roku, wypadna
korzystnie. Szkota bedzie zaliczona
do rzedu szkdét wyzszych ze szkole-
niem do trzeciego stopnia wigcznie.

W celu zaopatrywania Szkoty
Szybowcowej w odpowiedni sprzet
szkolny. Zarzad Okregu Kolejowego
w Poznaniu prowadzi Warsztaty
Szybowcowe, w ktérych wybudowa-



Warsztaty szybowcowe w Poznaniu

no dotychczas ponad 20 szybowcoéw szkolnych, tre-
ningowych i wyczynowych.

Corocznie w miesigcach zimowych .organizuje
Okrag teoretyczne kursy szybowcowe, ktére row-
niez cieszg sie bardzo duzg frekwencjg; w kazdym
z nich bierze udzial okoto 100 oséb.

Praca w dziedzinie oplg na terenie Poznanskiego
Okregu Kolejowego L. O. P. P. rozpoczeta sie od

Szkolenie na cbwiejnicy

stworzenia kadry instruktorow przez zorganizowanie

kurséw instruktorskich oplg U kategorii, ktére
ukonczyto 85 pracownikéw kolejowych.
Wysitki Okregu zmierzajg przede wszystkim

w kierunku przygotowania do obrony przeciwlot-
niczo - gazowej rodzin pracownikéw  kolejowych.
W chwili obecnej przeprowadza sie szkolenie ko-
mendantéw oplg doméw mieszkalnych i blokéw
domow.

W modelarni okregowej w Poznaniu na Dworcu Zachodnim
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RADOMSKI

~~Nalne Zgromadzenie L.O.P.P. wro-
ku 1934 uchwalito powota¢ do zycia z dn. 1 stycznia
1935 r. samodzielny Radomski Okrag Kolejowy,
obejmujacy teren Dyrekcji, z siedzibg w Radomiu.

Na czele pierwszego Zarzadu stangt dyrektor ko-
lei w Radomiu $§. p. inz. Whadystaw Roginski, ktéry
z catym poswieceniem oddat sie tej akcji, pocigga-
jac za sobg szereg pracownikéw kolejowych. Po
Smierci $. p. inz. Roginskiego w kwietniu 1936 r.,
prezesem OKregu zostat inz. Ignacy Czerniewski,
dotychczasowy wiceprezes Okregu i wicedyrektor
kolei w Radomiu.

Po przeniesieniu inz. Czerniewskiego do Krako-
wa, W grudniu 1936 r. godno$¢ prezesa Okregu
objat dyrektor kolei inz. Stanistaw Tarwid.

Pierwsze posuniecia organizacyjne polegaty na

utworzeniu 8 obwoddw, ktére rozpoczety prace w te-
renie. Siedziby zarzadéw obwod6éw ustalono na sta-
cjach weztowych, skupiajacych wie-
kszg ilos¢ pracownikow kolejowych,
a mianowicie w: Kielcach, Skar-
zysku-Kamiennej, Radomiu, Lubli-
nie, Chetmie, Kowlu, Réwnem i Sar-
nach.

W roku 1936, w zwigzku z rozwi-
jajgcg sie dziatalnoscig Okregu, wy-
fonita sie potrzeba zorganizowania
przy poszczegolnych obwodach kot,

w celu usprawnienia pracy w tere-
nie. Powstalo wobwczas we wszyst-
kich obwodach 55 kot.

W kohcu 1935 r. przystgpiono do
organizacji modelarni obwodowych:
w Kielcach, Skarzysku-Kamiennej,

Inz. Stanistaw Tarwid

OKRAG KOLEJOWY

rob6t recznych w szkotach i jednego pracownika

kolejowego. Modelarnie umieszczono w budyn-
kach kolejowych i wyposazono je w potrzebny
sprzet, narzedzia i materiaty. Materialu do bu-

dowy modeli dostarcza Okrag bezptatnie. W roku
1936 uczeszczatlo do modelami 76 uczni. Najzdol-
niejsi z nich brali udziat w ogoélno-krajowych zawo-
dach modeli latajgcych.

W roku 1937 wyszkolono na instruktoréw mode-
larstwa 3 pracownikéw kolejowych, ktérzy odtad
prowadza prace w modelarniach. llos¢ uczni w mo-
delarniach zwiekszyta sie do 100, poziom za$ prac,
wykonywanych przez modelarzy, podniést sie znacznie.
W marcu 1938 r. Radomski Okrag Kolejowy um-
chomit modelarnie okregowa dla miodziezy zaawan-
sowanej juz w modelarstwie. Modelarnie wyposazono
w potrzebny sprzet i narzedzia.

Hie posiadajgc  wilasnej  szkoty
szybowcowej, a chcac umozliwié
dzieciom pracownikoéw kolejowych —
cztonkéw L. O. P. P. szkolenie sig

w lotach szybowcowych. Zarzad
Okregu wysytat swoich kandydatéw
do szkdt szybowcowych, istnieja-

cych w innych okregach L. O. P. P,
pokrywajgc koszty ich szkolenia.
Korzystano ze szkdt szybowcowych:
na Sokolej Gorze k. Krzemienca,
w Polichnie, Pinczowie i Bezmie-
cliowej. W ciggu trzech lat wy-
szkolono ogo6tem 157 oso6b, z kto-
rych kategorie A uzyskalo — 80,
kategorie B — 47, kategorie¢ C — 22
i przeszto trening po kategorii C—8.

Kowlu i S h 7 . 4 Dyrektor Kolei w Radomiu , -
.owu i ,arnac , aangazowanq _ Prezes Okregu Kolejowego W koricu 1936 r., wspOlnie
instruktoréw: trzech  nauczycieli w Radomiu z miejskim Obwodem L. O. P.
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P., zorganizowano Koto Szybowcowe w Kow-
lu.  Wybudowano hangar, zakupiono 2 szybowce
»Wrona - bis”, woz transportowy oraz potrzebne na-
rzedzia i materiaty do naprawy szybowcow. W roku
1937 Zarzad Okregu wyszkolit wihasnego instruktora.

Sport spadochronowy na terenie Okregu zapo-
czatkowano w roku 1937. Przewidujagc wybudowanie
2 wiez spadochronowych: w Radomiu i Kowlu, Za-
rzagd Okregu wystat dwdcb kandydatéw z tycb
miejscowosci na kurs instruktoréw spadochrono-
wych oraz dwoéch lekarzy na specjalny kurs przy
Instytucie Badan Lotniczo-Lekarskich w Warszawie.
Jednocze$nie Okrag zamowit dwie wieze do skokow
spadochronowych 28-metrowej wysokosci, ktére zmon-
towano w wymienionych wyzej miejscowosciach i w li-
stopadzie roku 1937 oddano do uzytku. Wieze te
wykorzystywano do masowych skokéw ludnosci.

Celem zaznajomienia szerszych warstw spoteczen-
stwa kolejowego z lotnictwem, w czasie trwania ,,Ty-
godni L. O. P. P.” urzadzano na terenie Okregu
propagandowe loty pasazerskie. Loty te cieszyly sie
duzym powodzeniem; chetnych do latania byto bar-
dzo wielu, lecz nie wszyscy mogli lataé. W roku 1936
urzagdzono loty tylko w Radomiu, natomiast w roku
1937 — w Radomiu, Kielcach, Lublinie i Sarnach.

my$l odezwy Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P,
zorganizowano zbiérke na zakup samolotu przez
pracownikéw kolejowych. Pracownicy opodatkowali
sie na przeciagg 4 miesiecy Y:®b poboréw miesiecz-
nych. Ze skiladek tych zakupiono kosztem 25.000 z

Zdjecie lotnicze matej stacji kolejowej

samolot szkolno-wyczynowy, ktéry w dniu 26 wrze-
$nia 1937 r., tacznie ze 126 samolotami, zakupio-
nymi przez pozostate okregi L. O. P. P., zostat prze-
kazany do uzytku wojska. Pozostate ze zbidrki
1.200 zt, oddano Komitetowi Lotu Stratosferycznego.

Akcje oplg prowadzita Dyrekcja Kolejowa juz od
r. 1927 przy pomocy jednego instruktora, ktory szko-
lit pracownikéw kolejowych w obcliodzeniu sie¢ z ma-
skg przeciwgazowg oraz zaznajamiat z gazami bojo-
wymi, icb wiasciwosciami i obrong przed nimi.

W ostatnich dopiero latach, w zwigzku z powsta-
niem Okregu Kolejowego L. O. P. P. i wiegkszym
rozwojem dziedziny oplg, prace znacznie posunety
sie naprzdd, obejmujac wszechstronne przygotowa-
nie do obrony przeciwlotniczej juz nie tylko pracow-
nikéw kolejowych, lecz i ich rodzin.

Po przeprowadzeniu prac organizacyjnycli, doty-
czacych ustalenia placowek L. O. P. P. w terenie,
uruchomiono pierwszy kurs dla instruktorow oplg
Il kategorii, na ktéry Dyrekcja powotata 28 pracow-
nikbw z roéznych stuzb i miejscowosci, pokrywaja-
cych sie ze wszystkimi obwodami kolejowymi L. O.
P. P. W roku 1936 uruchomiono drugi taki kurs, na
ktorym wyszkolono jeszcze 33 instruktoréw. W zwigz-
ku z brakiem instruktoréw, uruchomiono przy Okregu
w roku 1938 trzeci z kolei kurs oplg Il kat. Ponadto
z roku na rok odpowiedni pracownicy wysytani byli
na koszt Okregu na kursy | kategorii w Warszawie.

Dotychczas Okrag posiada tylko jeden pokazowy
schron przeciwgazowy w Kowlu, projektuje za$ bu-
dowe jeszcze 6 schrondw.

i przylegtego terenu
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STANISEAWOWSKI
WOIJEWODZKI

tanistawowski Okrag Wojewodzki L. O.
P. P. powstat z inicjatywy p. Kazimierza Litynhskiego,
prezesa Dyrekcji Skarbowej, ktory w roku 1924 zorga-
nizowat pierwszy w Stanistawowie ,, Tydzieri Lotniczy”.
Komitet, urzadzajagcy ten ,,Tydzien”, na posiedzeniu
11 marca 1925 roku wytonit z siebie zarzad tymcza-
sowy Komitetu Wojewddzkiego Ligi.

Pierwszym prezesem Zarzagdu Wojewodzkiego zo-
stat 8 p, inz. Stefan Wiktor, prezes Dyrekcji Kole-
jowej. W koncu roku 1931 zastgpit go inz. Leon Kuz-
minski, wiceprezes Dyrekcji Kolejowej. Nastepnymi
prezesami byli: inz. J6zef Wotkanowski i p. Alojzy
Kaczmarczyk. Obecnym prezesem jest wicewojewoda
stanistawowski dr. Mieczydaw Seydlitz.

Uktad narodowosciowy wojewoddztwa stanistawow-
skiego, ktére liczy prawie pétora miliona mieszkan-
cow, a w tym tylko 16 procent rzymsko-katolikdw,
nie ulatwia wysitku organizacyjnego Okregu. Jed-
nakze liczba czionkéw i kot stale i powaznie rosnie.

Ku koncowi roku 1925 na terenie wojewoOdztwa
bylo juz 15 komitetéw powiatowych, 37 kot miejsco-
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wych i okoto 8.000 czionkéw. W trzy lata pdzniej,
liczba komitetow powiatowych osigga swe maksi-
mum — 17, liczba za$ k6t miejscowych i szkolnych
dochodzi do 113, przy z goérg 11 tysigcach cztonkow.
W nastepnych latach na obszarze wojewddztwa za-
chodza znaczne zmiany organizacyjne, mianowicie:
powiat Turka przytgczono do wojewoddztwa Iwowskie-
go, powiaty za$: Peczenizyn, Boharodczany i Skole—e
zniesiono. Wskutek tego liczba komitetow powiato-
wych spada do 13, a od roku 1935 — do 12. Jednak-
ze liczba két i cztonkéw nadal wzrasta. W poréwna-
niu z rokiem 1928, ilo$¢ kot zwiekszyta sie szescio-
krotnie i wynosi obecnie 647, ilos¢ zas cztonkéw pra-
wie sie potroita i osiggneta 27.494.

Ten stan rzeczy pozwolit Okregowi, nawet w trud-
nych warunkach lokalnych, zebra¢ w ciggu lat 1924—
1936 ponad milion ziotych.

1VIy$l budowy lotniska w Stanistawowie, podjeta
przed dwunastu laty, zostata wreszcie w roku ubie-
glym zrealizowana. Okrag wydzierzawit od miasta
30 ha ziemi na Dabrowie, w odlegtosci dwdch i pét
kilometra od centrum, pod lotnisko oraz zakupit



3 morgi na wiasnos¢ pod zabudo-
wania portowe. Pole wyréwnano,
zdrenowano i skanalizowano. Na-
stepnie wybudowano stylowy dwo-
rzec lotniczy, hangar, skfadnice ben-
zyny, garaz itp. oraz — wielki bu-
dynek internatu dla uczniéw Szko-
ty pilotéw. Catos¢ wydatkéw na lot-
nisko stanistawowskie przekroczyta
400.000 ztk Lotnisko jest ‘zarejestro-
wane i otwarte do uzytku publicz-
nego.

N ajwiekszg dumg Okregu Stani-
stawowskiego jest jednak wiasna
szkota pilotéw silnikowych im. gen.

Wicewojewoda stanistawowski
dr Mieczystaw Seydlitz

niki pracy byly nastepujgce: wyko-
nano lotéw okoto 10.000 w ciggu 40
godzin, dyploméw wydano: Kkate-
gorii A — 98 i kategorii B — 72.
Oprécz tego posiada Okrag 8 pilo-
téw kategorii C, wyszkolonych w in-
nych szkotach szybowcowych L. O.
P. P. Sprzet latajagcy Szkolty w tym
czasie skladat sie z 11 szybowcow:
Wrona, Skaut, C. W.-3 i C. W.-8.
Jedng z najwiekszych trosk Okre-
gu jest podniesienie Szkoty w Wygo-
dzie na poziom szkolenia do kate-
gorii C. Brak odpowiednich $rod-
kéw materialnych zmusza jednak
Okrag do odtozenia tej sprawy na

Tadeusza Kasprzyckiego, ktéra za- Prezes Stanistawowskiego przysztosc.
wdziecza swe powstanie — oprécz Okregu Wojew. L. O. P. P. Précz Szkoty w Wygodzie w or-
ofiarnosci  spoteczenstwa stanista- ganizacji znajduje sie druga —

wowskiego— réwniez hojnemu darowi Ziemi Slaskiej,
Slaskiemu Okregowi Wojewddzkiemu L. O.P.P oraz
wojewodzie S$lgskiemu Grazynskiemu. Kresy zachod-
nie ofiarowaly kresom wschodnim eskadre szkolna,
ztozong z 11 samolotéw R. W. D.

Szkota zostata uroczyscie otwarta w dniu 20
kwietnia 1937 roku. Ku kornicowi tegoz roku wyszko-
lono juz, w trzech turnusach, 58 pilotow, ktérzy za-
silg kadry naszych skrzydlatych rycerzy.

Szybownictwo na terenie Okregu Stanistawow-
skiego zostato zapoczgtkowane juz w roku 1932, gdy
Okrag wybudowat pierwszy wiasny szybowiec. Wia-
sciwe szkolenie zaczeto sie w roku nastepnym. Obec-
nie istniejg na obszarze wojewoédztwa trzy kota szy-
bowcowe: w Dolinie, Kaluszu i Stanistawowie.

Okrag finansuje Szkote Szybowcowg L. O. P. P.
w Wygodzie koto Doliny (gora Kiczerka), gdzie
szkoli pilotdbw szybowcowych pierwszego i drugiego
stopnia (kategorie A i B).

W roku 1937 — trzecim istnienia Szkoly — wy-

w Oskrzysincach, o ktorej uruchomienie zabie-
ga usilnie Obwod Kotomyjski, wykazujacy w tej
dziedzinie duza zywotno$¢. Okrag bada tereny w Ja-
btonicy, gdzie zamierza stworzy¢ statg szkote szybow-
cowg, zorganizowang na duzg skale.

Sport spadochronowy zostat zapoczatkowany w ro-
ku 1936, gdy Okrag wyszkolit w Warszawie, na spe-
cjalnym kursie, instruktora tego dzialu. Zadaniem te-
go instruktora jest zorganizowanie — zgodnie z in-
tencjg wiadz centralnych L. O. P. P. — odpowied-
nich komérek sportu spadochronowego i prowadze-
nie wyszkolenia skoczkdw.

JYlodelarstwo ramach dos¢

prowadzi Okrag w

skromnych, chociaz z dobrym wynikiem. Witasciwy

poziom tego dzialu bedzie osiggniety dopiero po
utworzeniu szeregu modelami obwodowych, co Okrag
modelarnie

Koto-

ma w swym programie prac. Na razie
obwodowe sa zorganizowane w Stanistawowie,

myi i Stryju.

»Kiczerka” — Szkota Szybowcowa Wojewddzkiego Okregu L. O. P. P,, w Stanistawowie
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Widok lotniska w Stanistawowie — Port lotniczy i hangar

Ponadto Okrag prowadzi rokrocznie 22 kursy mo-
delarskie w szkotach s$rednich i powszechnych, opta-
cajac instruktorow i dostarczajgc materiatow.

Urzadzane corocznie zawody eliminacyjne w ob-
wodach i w Okregu, jak réwniez udziat zawodnikéw
w konkursach og6lno-krajowych — wykazujg staty
rozw0j modelarstwa na terenie Okregu.

Propaganda prowadzona jest ws$rod szerokich mas
spoleczenstwa za posrednictwem prasy, za pomocg
broszur, ulotek, odczytéw, wiecOw, objazdéw wago-
nu obrony przeciwlotniczo-gazowej Dyrekcji Kolejo-
wej Lwowskiej z wysSwietlaniem odpowiednich fil-
moéw, przez loty propagandowe itp.

W Stanistawowie Okrag prowadzi wiasny ,,OSro-

dek Propagandy”, zwiedzany licznie przez miodziez
i starszych.

Duza popularnoscia u miodziezy ciesza sie ,,No-
winy L. O. P. P.“, ktére Okrag prenumeruje dla
wszystkich két miejscowych i szkét. Oprécz tego pre-
numeruje Okrag dla swych obwodéw , Lot i oplg
Polski” oraz ,Przeglad Obrony Przeciwlotniczej
i Przeciwgazowej”.

Praca w dziedzinie obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej obejmuje dziaty: organizacyjny, wyszko-
leniowy i zaopatrzenia. Praca organizacyjna oparta
jest na Scistym wspétdziataniu Okregu z wiadzami
panstwowymi i samorzadowymi, przemystem i sto-
warzyszeniami pokrewnymi. Podstawg pracy sg pro-

Szkota Pilotéw L. O. P. P. im. gen. Tadeusza Kasprzyckiego w Stanistawowie
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Widok ze Szkoty Szybowcowej w Wygodzie

gramy i wytyczne, ustalone przez wiladze panstwowe
i Zarzad Gtéwny L. O. P. P.

Do prac wyszkoleniowych Okrag rozporzadza, po-
za inspektorem okregowym, trzema instruktorami re-
jonowymi | kategorii, siedmioma instruktorami oplg
I kategorii, pracujagcymi w réznych urzedach i okoto
pieciuset instruktorami opg | kategorii, oplg i opg
Il i Il kategorii oraz podinstniktorami.

Roznych specjalistéw obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej, jak komendantéw druzyn odkaza-
jacych i dozorowania oraz pracownikow tych dru-
zyn, central i posterunkéw, ku korcowi roku 1937
wyszkolono ponad 1.200 ludzi.

Szkolenie informacyjne przeszto okoto 35 tysiecy
0s6b na okoto 750 kursach.

Wystawa podczas Tygodnia L. O. P. P.

Oprocz tego, w roku 1937 przeprowadzono spe-
cjalne kursy dla komendantéw opl doméw i blokéw
doméw w Stanistawowie, Kotomyi i Stryju oraz sze-
reg kursow oplg dla mtodziezy szkolne;.

Przedmiotem duzego zainteresowania spoteczen-
stwa jest schron przeciwgazowy w gmachu Urzedu
Wojewddzkiego w Stanistawowie. Schron ten zbudo-
wano kosztem 15.000 zt przy poparciu materialnym
Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.

Duzg pomoc i ulatwienie w poczynaniach Okregu
okazujg wszystkie obwody powiatowe L. O. P. P. na
terenie wojewodztwa oraz wladze panstwowe i sa-
morzadowe. Trwale i gorace poparcie Ligi przez ca-
te kresowe spoteczenstwo polskie daje Zarzadowi
Okregu otuche do dalszej pracy.

Z XIV Tygodnia L. O. P. P. w Stanistawowie
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SEASKI OKRAG
WOJEWODZKI

Szkota Lotnicza L. O. P. P. w Aleksandrowicach k. Bielska — Budynek portowy

lask pod wielu wzgledami zajmuje
w Rzeczypospolitej stanowisko przodujgce. Szczegdl-
nie wyrodznia sie rozmachem i skalg podejmowanych
prac, a réwnie czesto zajmuje pierwsze miejsce tam,
gdzie w gre wchodzi ofiarno$¢ na cele spoteczni,
gdzie wytezong pracg i darem pienieznym trzeba
ztozy¢ dowdd czynnego i zywego patriotyzmu.

W tych wypadkach spoteczenstwo S$lgskie wyka-
zuje rzadko spotykang gotowos¢ do ofiarnego wy-
sitku i wyjatkowa solidarno$¢. Zamierzenia, kt6-
rych realizacja daje konkretng korzys¢ dla Panstwa,
spotykaja sie tu z powaznym i powszechnym zrozu-
mieniem.

Dzieki temu L. O. P. P. na tym terenie posiada
doskonate warunki rozwoju, znajduje dla swej dzia-
falnosci szerokie i mocne oparcie w spoleczenstwie,
ktérego ambicjg jest, by kazda dziedzina zycia na
Slasku stata na jak najwyzszym poziomie, by wszyst-
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kie zamierzenia o doniostym znaczeniu panstwowym
znalazty na Slasku jak najlepsze formy wykonania.
W pracach zas L. O. P. P. nie tylko tego rodzaju
postawa spoteczenstwa rozstrzyga. Do nich bowiem —
poza ofiarnoscig cztonkéw i sympatykow — trzeba
jeszcze zastepoéw zdolnych i doswiadczonych dzia-
faczy spotecznych. Wojewddztwo $laskie, ktére od-
znacza sie wysokim poziomem i duzym nasileniem
zycia organizacyjnego, dziataczy takich posiada wielu.

Dzi§ Okrag Slaski na swoje niezaprzeczone do-
bro moze zapisaé nie tylko najwiekszg w catej Pol-
sce liczbe cztonkéw, czy najwyzsze dochody, ale
rowniez najlepsze wyniki w akcji zbidérkowej na sa-
moloty i w szeregu prac 0 znaczeniu pionierskim”™
Przeszto 200 tysiecy czitonkéw (co stanowi blisko’

cztonkéw L. O. P. P. w Polsce), budzet przekra-
czajacy w pozycji wptywdéw milion ziotych, to wia-
$nie podstawa do takich osiagnie¢, jak zatozenie



pierwszej w Polsce cywilnej Szkoty
Pilotéw L. O. P. P., jak wspaniata
rozbudowa szybownictwa, jak zebra-
nie funduszéw na zakup 65 samolo-
téw i blisko 40 szybowcow.

Pierwsze kroki w kierunku obje-
cia wojewddztwa $laskiego siecig or-
ganizacyjng L. O. P. P. poczyniono
w roku 1924. Na pewne nieznaczne
opOznienie tych prac wplynely ow-
czesne stosunki polityczne na nie-
dawno wcielonej w granice Rzeczy-
pospolitej goérnoslaskiej czesci woje-
woédztwa.

Z inicjatywy Owczesnego woje-
wody $laskiego dr Konckiego, zwo-
tano zebranie organizacyjne na dzien
24 stycznia 1924 r., na ktorym prace
nad utworzeniem Ligi na terenie Slaska powierzono
dr Jozefowi Potyce, 6wczesnemu staroscie w Swieto-
chtowicach. Pierwszy etap dziatalnosci, w ktérego wy-
niku powstaty komitety powiatowe we wszystkich po-
wiatach z wyjatkiem Cieszyna, komitety miejskie
w Katowicach i Chorzowie (dawn. Kroélewska Huta)
oraz Wojewddzka Sekcja Kolejowa, obejmujgca teren
Katowickiej Dyrekcji K. P., zakoriczono w pazdzier-
niku tego samego roku. Komitety te niezwlocznie
przystapity do organizacji két miejscowych, dazac
do pozyskania jak najwiekszych rzesz czionkdw,
ktérzy mogliby stworzy¢ podstawy finansowe dzia-

Wojewoda $laski
Dr Michat Grazynski,
Prezes Slaskiego Okregu
Wojewddzkiego L. O. P. P

taliiosci Ligi na Slgsku. Pomimo
trudnosci, na jakie tego rodzaju pra-
ca na Slagsku musiata woéwczas na-
potyka¢, rezultaty staja od razu iia
wysokim poziomie, o czym najle-
piej Swiadczy fakt, ze juz w roku
1925 zapada decyzja podjecia bu-
dowy lotniska w Katowicach.

Po trzech latach pracy — w r.
1927 Okrag liczyt juz 31.443 czion-
kéw rzeczywistych, skupionych w 209
kotach. Bardzo powazne stanowisko
zajmowat woéwczas w Okregu Obwod
Kolejowy, ktérego czlonkowie sta-
nowili przeszio 50®/0 ogo6lnej liczby
cztonkéw L. O. P. P. na Slasku.
Woptywy Okregu zblizaty sie do kwo-
ty p6t miliona zt. W dochodzie tym
Owczesna Sekcja Kolejowa uczestniczy kwotg blisko
90 tysiecy zi, za ktérg kroczy Obwod Powiatowy
w Katowicach z dochodem blisko 53.000 zi.

Zwrbécenie uwagi na rezultaty trzechletniej pracy
Okregu jest o tyle konieczne, ze rok 1927 rozpoczyna
nowy okres szybkiego rozwoju Ligi na Slasku.

W roku 1928 Walne Zgromadzenie Okregu po-
wierza godno$¢ prezesa wojewodzie Slaskiemu drowi
Michatowi Grazynskiemu. Autorytet jego, energia i ini-
cjatywa, zywe i state zainteresowanie wszystkimi dzie-
dzinami pracy L. O. P. P. sprawiajg, ze od tej cbwili
Okrag zaczyna nowy okres dziatalnosci, ktory zazna-

Lotnisko w Aleksandrowicach z lotu ptaka
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R. W. D.-8 na lotnisku w Katowicach

cza sie wybitnym postepem na wszystkich odcinkach
pracy. Coraz szybciej i wyrazniej rosng cyfry czton-
kéw i wpltywow, sie¢ placowek L. O. P. P. staje sie
coraz gestsza, intensywno$¢ pracy nieustannie wzra-
sta. W ciggu pieciolecia, a wiec do r. 1933, przybywa
42.840 cztonkéw, co w stosunku do r. 1928 oznacza
przyrost niemal 150¥Yo Liczba ko6t wzrasta w tym
okresie z 247 do 611. Pod wzgledem ilosci cztonkdéw
Okrag Slaski znajduje sie woéwczas wprawdzie na
széstym miejscu w Polsce, wysokoscia jednak wpty-

wow ze skiadek cztonkowskich wysuwa sie na dru-
gie, a wykonaniem budzetu na pierwsze miejsce.
W roku tym wykazuje Slask réwniez najlepsze

wyniki  finansowe w przeprowadzeniu ,,Tygodni
L. O. P. P.” i imprez oraz w przedsiebiorstwach do-
chodowych.

Jakkolwiek w bilansie dziesieciolecia prac Ligi
w r. 1933 Okrag Slaski zajat juz bardzo wysokie sta-
nowisko, najSwietniejszym okresem jego rozwoju s3
ostatnie lata — 1934 do 1937.

W tym etapie roczny przyrost cztonkéw wyraza
sie dziesigtkami tysiecy. W r. 1936 liczba cztonkéw
w Okregu przekracza 200.000, wplywy roczne wyno-
sza ponad milion ziotycb.

Z roku na rok przybywajg nowe zadania i w za-
sieg dziatalnosci L. O. P. P. wchodza nowe dziedzi-
ny pracy. Rozwija sie wspaniale modelarstwo i szy-
bownictwo, powstaje nowe lotnisko, a na nim pierw-
sza w Polsce Szkota Pilotéw L. O. P. P., zaczyna
sie organizowa¢ sport spadochronowy, prace w dzie-
dzinie oplg stajg na wysokim poziomie i dajg pierw-
szorzedne wyniki. Lkoronowaniem tych sukceséw
jest nienotowany gdzie indziej wynik zbidrki na sa-
moloty.

W pietnastym roku istnienia Ligi, a w czterna-
stym roku jej pracy na Slasku, Wojew6dzki Okrag

Slaska Szkota Szybowcowa L. O. P. P. w Goleszowie
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L. O. P. P. w Katowicach liczy okoto 215.000 czton-
kéw, skupionych w blisko 900 kotach. Jednoczy w swo-
ich szeregach okoto 1680 ludnosci Slaska.  Znaj-
duje najsilniejsze oparcie w masach urzedniczych
i robotniczych, juz nie ma bowiem na Slasku zakfa-
du przemystowego lub urzedu, ktérego pracownicy
nie nalezeliby do Ligi.

Kazdy nowy sukces i kazda nowa zdobycz Sla-
skiego Okregu L. O. P. P. jest zatem réwnoznaczna
z sukcesem S$lgskiego Swiata pracy, ktory w dziatal-
nos¢ L .0. P. P. wniést najpowazniejszy udziat.

Modelarstwu — pierwszej formie glebszych zainte-
resowan lotniczych miodziezy — Slaski Okrag L, O.
P. P. poswiecat zawsze duzo uwagi i staran.

Obok dazenia do jak najszerszego spopularyzowa-
nia modelarstwa, zmierzano z réwng troskg do pod-
niesienia jego poziomu przez popieranie prac mo-
delarzy szczegolnie zaawansowanych i uzdolnionych.

Na kursach instruktorskich wyszkolono przeszto
100 instruktoréw modelarstwa lotniczego.

Organizacja pracy modelarskiej na Slasku przed-
stawia sie nastepujgco: zainteresowano sie przede
wszystkim miodziezg szkolna, kladac duzy nacisk na
rozwoj modelarstwa w szkotach $rednich. W licznych

Popisowe loty na szybowcu szkolnym

modelarniach szkolnych pracujg instruktorzy —
nauczyciele, przy czym dziatalnos¢ ta znajduje cal-
kowite poparcie wladz szkolnych. Miodziez poza-
szkolna pracuje w modelarniach centralnych (powia-
towych i miejskich), ktérych na terenie Okregu jest
7, oraz w modelarniach prowadzonych przez wiegksze
kota L. O. P. P.,, w modelarniach przy zakiadach
przemystowych i w modelarniach kolejowych, ktore
prowadzi Obwdd Kolejowy. Przez modelarnie te prze-
chodzi okoto 4.000 modelarzy rocznie.

Szybowce na starcie w S$laskiej Szkole Szybowcowej L. O. P. P- w Goleszowie
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Oznakag zywego tempa prac modelarskich sg licz-
ne konkursy lokalne i powiatowe. Na zawodach mo-
deli napedowych, majacych charakter eliminacji
przed zawodami krajowymi, juz od Kilku lat zjawia
sie okoto 150 modelarzy. Okregowe zawody modeli
szybowcowych gromadzg na starcie ponad 250 za-
wodnikow.

W obydwu dziatach pracy modelarskiej wyniki
sg dobre. Modelarze $lascy zdobyli juz kilka czoto-
wych nagréd na zawodach krajowych.

Historia szybownictwa $laskiego jest krotka, lecz
urozmaicona i bogata, $wiadczaca o niezwykle inten-
sywnej pracy Ligi na tym polu.

Wiasciwe szybownictwo $laskie rozpoczyna sie do-
piero z dniem 15 maja 1934 r., czyli z dniem otwarcia
Szkoty Szybowcowej na gorze Chetm w Goleszowie.
Szkote te organizowat jeszcze Okregowy Komitet
Szybowcowy, jednak przy wydatnej pomocy finanso-
wej Ligi, ktéra przede wszystkim wyposazyta ja
w sprzet. Pod kierownictwem O. K. S. Szkota pozo-
stawata przez rok 1935. Poniewaz znaczng czes¢ ko-
sztéw jej utrzymania i szkolenia uczniéw pokrywat
Slaski Okrag L. O. P. P., nie bylo wiec celu w kon-
tynuowaniu tej dwoistosci. Totez z poczgtkiem roku
1936 O. K. S. ulegt rozwigzaniu, cato$¢ za$ prac szy-
bowcowych na Slasku przeszta w rece Ligi.

Jest to w szybownictwie Slgskim moment przeto-

mowy. Rok 1936 stat sie okresem szczeg6lnego nate-
Zzenia prac organizacyjnych, dlatego tez wyniki rze-
czowe przyniést dopiero rok nastepny. W r. 1936
szkolenie bylo znacznie utrudnione dtugotrwatymi
niepomysinymi warunkami atmosferycznymi, wsku-
tek czego wielu pilotéw nie mogto dokonczyé szko-
lenia.

Szkolono wowczas 306 ucznidéw, z ktorych 128
uzyskato dyplom kat. A, 78 za§ — B. Ogolny czas
lotéw wyniodst okoto 163 godzin.

W r. 1937 iloé¢ szkolonych wzrosta niewiele, bo
do 320, znacznie natomiast powiekszyfa sie liczba wy-
danych dyploméw i czas latania. Kat. A uzyskato 204
ucznidw, kat. B — 208 i C — 6. Ogdlny czas lotow
prawie sie podwoit, przekraczajgc 303 godziny.

Prace inwestycyjne w szkole byly bardzo po-
wazne.

W ciggu roku 1936 Slaski Okrag L. O. P. P. wy-
budowat. dwa nowe obszerne hangary oraz maga-
zyn na sprzet i uszkodzone szybowce, budynek ad-
ministracyjno-mieszkalny, doskonale wyposazony i ce-
lowo rozplanowany, w ktérego suterenach pomie-
szczono warsztaty. Przeprowadzit budowe szosy
z Goleszowa na szczyt Chetmu, zaopatrzyt budynki
Szkoly w urzadzenia wodociggowo-kanalizacyjne
i sie¢ elektryczng. W koricu dokonat niwelacji tere-
néw szczytowych i ostatecznie je uporzadkowat.

Celem przystosowania Szkoty na Chelmie do no-

Szkola Szybowcowa Zwiagzku Strzeleckiego przy Slaskim Okregu Wojewoédzkim L. O. P. P. w Libigzu Matym
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wycli, coraz wiekszych zadar, powiekszono znacznie
wyposazenie jej w sprzet szybowcowy. Nie poprze-
stano na zakupie szybowcéw do szkolenia wstep-
nego; wyposazono Szkote réwniez w sprzet zaglowy,
uzytkowany wspélnie z os$rodkiem lotdw nad tere-
nami ptaskimi w Katowicach. Dzi$ rozporzadza Szko-
fa okoto 30 szybowcami typow: Wrona-bis, Czajka,
Salamandra, Sroka i Komar. Nad przygotowaniem
sprzetu do pracy w sezonie pracujg dobrze zorgani-
Zowane i wyposazone warsztaty, czynne przez caty rok.

Obecne wyposazenie i urzgadzenie Szkoty stawia
ja w rzedzie czotowych szkét szybowcowych w Polsce.

Szkota na Chetmie nastawiona jest przede wszyst-
kim na szkolenie miodziezy przedpoborowej, odpo-
wiadajgcej warunkom wymaganym przez P. W. Lot-
nicze. Dzieki takiemu zorganizowaniu pracy, w r. 1937
Okrag zgtosit 142 pilotéw szybowcowych na kursy
pilotazu silnikowego.

Slaskim osrodkiem szkolenia wstepnego w szy-
bownictwie jest Szkota Szybowcowa w Libigzu Ma-
tym, zorganizowana w r. 1937. Prowadzi ja Klub
Szybowcowy Zwiazku Strzeleckiego przy Slaskim
Okregu L. O. P. P., finasuje za$ catkowicie Liga.
Szkota pracuje sprawnie, jest dobrze zorganizowana
i wyposazona. W pierwszym sezonie swej dziatalnosci
wydata 80 dyploméw kat. A i 68 — kat. B.

Szkolenie do kat. C. w wiekszym zakresie organi-
zuje Okrag na szybowiskach poza Slaskiem. W r. 1935
sfinansowano wyszkolenie do kat. C 11 pilotow,
w 1936 — 37, wr. 1937 — 62.

W roku 1937 podjat Okrag dzieto o szczeg6lnym
znaczeniu. W Katowicach stworzono pierwszy w Pol-
sce osrodek szybowcowy lotow nad terenami ptaski-
mi, o charakterze wyzszej szkoty szybowcowej. W za-
kres jego dziatalnosci wchodzi szkolenie teoretyczne
instruktoréw, szkolenie praktyczne w lotach holowa-
nych za samolotem oraz akrobacja na szybowcach
i trening wyczynowy. Poza kursem nawigacyjno-mete-
orologicznym, ktory ukoriczyto 20 instruktoréow i kie-
rownikéw szkét szybowcowych, przeprowadzono 4 kur-
sy lotéw holowanych, ktére ukoriczyto 73 pilotéw, za-
poczatkowano szkolenie w akrobacji oraz przeprowa-
dzono trening, w ktérego wyniku 5 pilotéw wykonato
wszystkie warunki do kat. D. Na specjalnym treningu
przygotowano réwniez harcerskg grupe szybowcowa
na zlot do Holandii oraz zesp6t $laski na V Krajowe
Zawody Szybowcowe. Zespo6t ten, mimo ze sie skia-
dat tylko z 4 pilotow, zajgt drugie miejsce. W r. 1938
os$rodek ten zorganizowat 1 Slaski Szybowcowy Lot
Okrezny.

W terenie prace szybowcowe prowadzg 14 kot
szybowcowych L. O. P. P., ktére rozwijaja ozywio-
ng i pozyteczng dziatalno$é. Cztery z nich posiadajg
wiasne osrodki poczatkowego szkolenia praktycznego.

Wieza do skokéw spadochronowych M Katowicach
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Start bezogonowca na zawodach modeli szybowcowych w Goleszowie

Jednym z najpowazniejszych dziet L. O. P. P. na
Slaskn jest bndowa 2 lotnisk: w Katowicach i w Biel-
sku. Sg to jedyne lotniska na Slasku i z tego wzgle-
du majg dla wojewodztwa wielkie znaczenie.
Lotnisko w Katowicach jest lotniskiem komuni-
kacyjnym, ktérego budowe zapoczgtkowano w r. 1925
a ukonczono w 1933; ponadto korzysta z niego Aero-

Slezaczki w strojach regionalnych
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klub Slaski i P. W. Lotnicze. Wyposazone jest w dwa
hangary, stacje radiowg i duzy budynek portowy.
W r. 1938 prowadzona jest dalsza rozbudowa lotniska
dla potrzeb Szkoly Szybowcowe;.

Drugie lotnisko $lgskie — w Aleksandrowicach koto
Bielska, powstato w latach 1934—1936. Jest lotni-
skiem sportowo-turystycznym, a przede wszystkim

lotniskiem Szkoty Pilotéw, prowadzonej przez
Okrag.

Urzadzone nowoczes$nie i celowo, posiada
2 hangary, piekny budynek portowy, dwu-
pietrowy budynek mieszkalny dla personelu
i uczniow, warsztaty, stacje benzynowa. Po-
tozone jest w zdrowej i pieknej okolicy pod-
beskidzkie;.

Szkofa Lotnicza L. O. P. P. im. Marszatka
Pitsudskiego, ktdéra miesci sie na tym lotni-
sku, jest chluba Slaskiego Okregu L. O. P. P.
Powstata w maju 1936 r., jako pierwsza tego
rodzaju szkota w Polsce.

Szkota pracuje przez 6 miesiecy w roku
i w czasie tym przeprowadza 3 dwumiesiecz-

ne kursy. Na kazdym Kkursie szkoli
sie 20 uczniéw.

Szkota posiada 18 samolotéw R. W.
D. -8, 2 samoloty R. W. D.-10, 2 sa-
moloty R. W. D.-17, 3 samoloty R.
W. D. 13 i 1 samolot sanitarny R. W.
D.-13S.

Najnowsza dziedzina Pracy L. O.
P. P. — sport spadochronowy — na
terenie Slaska stawia pierwsze kroki.



Zawody modeli w Goleszowie.
Sport ten na Slesku znajduje
licznych zwolennikéw ws$réd
miodziezy. Okregowe Zawody
gromadze na starcie ponad 250
zawodnikow

Z poczatkiem 1938 roku uruchomiono dwa o$rod-
ki wyszkolenia w zakresie 11 stopnia. W tym celu
juz w r. 1937 wyszkolono na kursach Zarzadu Gtow-
nego L. O. P. P. pieciu instruktoréw i wybudowano
wieze spadochronowe w Bielsku i Katowicach wraz
ze wszystkimi potrzebnymi do szkolenia urzgdzenia-
mi. Wieza katowicka jest najwyzsza w Polsce i liczy
50 m, wieza w Bielsku ma 40 m wysokosci.

Ponadto w Szkole Lotniczej w Aleksandrowicach
zorganizowano i wyposazono przewijalnie spado-
chronéw.

Jednym z najpowazniejszych osiggnie¢ Okregu w pra-
cach nad rozbudowg lotnictwa byt wynik zbiér-
ki na zakup samolotéw. Akcja ta, zapoczatkowana
przez prezesa Okregu, wojewode dra Michata Gra-
zynskiego, przyniosta w ciggu roku z goérg milion
ztotych. Slask znéw znalazt sie na czele. Z ofiarami
na ten cel poSpiieszylo cate spoteczenstwo Slagskie,
wszystkie stany i zawody, a przede wszystkim S$wiat
pracy, zwilaszcza robotnicy. ROwniez nie poskapity
grosza samorzady i przemyst, jesli za$ chodzi o war-
tos¢ wewnetrzng ofiary, na pierwsze miejsce wysu-
naé trzeba dar robotnikéw huty ,,Florian” w Swieto-
chiowicach, ktérzy samorzutnie ziozyli blisko 70.000
zt, stajac sie fundatorami 5 samolotéw.

Dnia 26 wrzes$nia ub. r. na polu Mokotowskim

w Warszawie staneto w ogélnej liczbie 126 samolo-
téw 51 samolotéw S$lgskich, w tym: 42 R. W. D.-8,
4 R.W. D-IO, 2R. W. D-17, 2 R. W. D13 i 1 sa-
molot sanitarny.

Z tych samolotéw wyposazono catkowicie Szkote
Lotniczg L. O. P. P. w Stanistawowie, 8 samolotow
przeznaczono dla czwartej szkoty pilotéw, zaopa-
trzono w nie szkole w Aleksandrowicach, Aeroklub
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Slgski oraz aerokluby: Wilenski, Krakowski, Pomor-
ski i Lwowski.

Ze zbiorki na samoloty zakupiono réwniez: 21 szy-
bowiec Wrona-bis, 3 szybowce Sroka, 3 Komar-bis,
3 Orlik, 3 Sokot-bis, 2 Salamandra, i 1 motoszybo-
wiec Bgk. Pozwolito to na doskonate wyposazenie
szybowisk $laskich.

W ostatecznym wyniku zbiérka umozliwi zakup
65 samolotéw i 40 szybowcOw.

Prace nad przygotowaniem Slaska do obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej na szersza skale zapoczgtkowano
w r. 1930.

W sferze dziatan Okregu lezg zasadnicze zadania
z zakresu wyszkolenia i zaopatrzenia w sprzet. Sa to
zadania wymagajgce duzych funduszéw i powazne-
go wysitku organizacyjnego.

Pracom tym Slaski Okrag Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej poswiecat zawsze duzo uwagi
i staran, totez uzyskane wyniki sg powazne.

Wszystkie formy propagandy oplg sg stale i sze-
roko na Slasku stosowane. Od kilku lat liczba odczy-
tow i wykladéw przekracza 500 rocznie, wiekszo$¢
ich fgczy sie z pokazami filmoéw lub przezroczy. Po-
kazy obrony przeciwlotniczo-gazowej stosowane sg
przy kazdych wuroczystosciach i obchodach L. O.
P. P. Ciesza sie one duzg popularnoscia.

Cwiczenia druzyn odkazajacych oplg w Wesotej na Slesku



z prasg i radiem wspOtpraca w tym zakresie jest
bardzo Scista.

Najwybitniejszym osiggnieciem i sukcesem pro-
pagandowym byta | Ogolno-polska Wystawa Obrony
Przeciwlotniczo-gazowej, zorganizowana przez OKrag
w Katowicach pod koniec r. 1934.

Wystawe ta urzadzono na wzor wielkich wystaw
zagranicznych. Woziety w niej udziat. caly przemyst
polski, ktérego produkcja wchodzi w zakres oplg
oraz wiladze, instytucje i organizacje prowadzgce pra-
ce w tej dziedzinie. Tym samym wystawa zobrazowa-
ta catkowity dorobek kraju w dziele przygotowan do
wojny lotniczo-gazowej. Szczeg6lnie szeroko i do-
ktadnie potraktowano prace L. O. P. P. na tym polu.
Wystawa trwata miesigc. Zwiedzito jg przeszto 90.000
0séb z catej Polski.

Prace wyszkoleniowe, prowadzone byty na Sla-
sku szczegOlnie intensywnie i przyniosty doskonate
wyniki ilosciowe i jakosSciowe.

Poczatkowo wyszkolenie bylo prowadzone przez
instruktoréw, dla ktérych praca ta byfa zajeciem do-
datkowym. Jednak wzrastajgca stale konieczno$é
zwiekszania nasilenia dziatalnosci wymagata stwo-
rzenia aparatu wyszkoleniowego z instruktoréw, po-
$wiecajacych sie temu zawodowi. Slask byt jed-
nym z pierwszych okregéw, Kktory system ten
przyjat i dzieki temu osiggngt doskonate wyniki.
Od kilku lat wszystkie obwody powiatowe i réwno-
rzedne posiadajg swych statych instruktoréw oplg.

Wraz z przyjeciem tego systemu, stworzono
osrodki wyszkoleniowe, bogato wyposazone w sprzet
i pomoce naukowe. Dalsze postepy prac oplg do-
prowadzity do stworzenia takich osrodkéw poza sie-

dzibami obwoddéw, w wigkszych miejscowosciach.
Kierownictwo w nich objeli instruktorzy niezawodowi,
pracujacy pod Scistym nadzorem instruktorow obwo-
dowych.

Ostatnio akcja wyszkoleniowa objeta réwniez
szerokie rzesze kobiet. Szczegdlnie duzo pracy po-
Swieca Okrag pracom oplg w zaktadach przemysto-
wych i gorniczych.

W miare postgpowania akcji usSwiadamiania
ludnosci i szkolenia stuzb, rozwijano prace nad za-
opatrzeniem terenu w sprzet oplg.

Poza odpowiednim wyposazeniem w sprzet szkol-
ny i ¢wiczebny osrodkéw wyszkolenia, prowadzona
jest akcja sprzedazy sprzetu dla instytucyj Panstwa,
samorzadoéw i przemystu. Koncentruje sie ona w skiad-
nicy okregu, w terenie za$ opiera sie o 4 osrodki pro-
pagandy, z ktérycb najwiekszy znajduje sie w Kato-
wicach. Wspomnie¢ tez nalezy, ze staraniem Okregu
i jego kosztem wybudowano na terenie Slaska kilka
schronéw przeciwgazowych, o charakterze pokazowym.

Poza swg przydatnosciag na wypadek wojny spet-
niajg one role schronéw wzorowych dla tych, ktorzy
podejmujg budowe wiasnych schronéw.

Ofiarni goérnicy $lascy na uroczystosci przekazania 126 samolotow
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TARNOPOLSKI

OKRAG

WOJEWODZKI

roku 1924, na mocy nchwaty
zebrania obywatelskiego reprezentujacego wszystkie
warstwy spoteczeristwa, powotano do zycia Komitet
Tymczasowy Ligi w Tarnopolu. Z poczatkiem r. 1926
Komitet Tymczasowy zostat przeksztalcony na sta-
tutowy Komitet Wojewodzki L. O. P. P.
Na czele zarzadu Komitetu stanat owczesny wo-
jewoda tarnopolski Zawistowski. Z poczatkiem na-
stepnego roku przewodnictwo Komitetu obejmuje

wicewojewoda Stanistaw Siedlecki, a w marcu 1930 —
wicewojewoda Kazimierz = Gintowt - Dziewattowski.
Obecnym prezesem Zarzagdu OKkregu jest wicewoje-
woda Hipolit Niepokulczycki.

Warunki domograficzne wojewodztwa tarnopol-
skiego nie sg sprzyjajace dla pracy Ligi ze wzgledu
zarbwno na wybitnie (80®/0) rolniczy charakter za-
je¢ mieszkancow, jak i na wielki odsetek mniejszo-
§ci narodowych. Mimo jednak tych niesprzyjajagcych

Pomnik Marszatka Pitsudskiego przed kosciotem Dominikanskim w Tarnopolu

236



warunkéw i mimo dugotrwatego
kryzysu gospodarczego, Okrag Tar-
nopolski stale sie rozwija i rozszerza
zakres swej dziatalnosci.

Juz wr. 1926 powstato 17 komi-
tetow powiatowych, tj. tyle ile po-
wiatébw obejmuje wojewodztwo tar-
nopolskie. Liczba ta utrzymata sie
bez zmiany do dnia dzisiejszego. Na-
tomiast liczba k6t miejscowych wzro-
sta dziesieciokrotnie — ze 100 do
prawie 1.000, liczba za$ cztonkéw —
z 24.000 do 53.000. Wptywy og6lne
oczywiscie réwniez wzrosty — z 50
tys. zt w r. 1926 do 320 tys.
w r. 1938, majatek zas Okregu
w tym samym czasie — z 15 tys. zt
do 435.000 zt.

Jednakze, ze wzgledu na wspomniane wyzej wa-
runki domograficzne wojewddztwa tarnopolskiego.
Okrag musiat uelastyczni¢ pewne normy organiza-
cyjne i godzi¢ sie z istnieniem kot o mniejszej od
przewidzianej statutem ilosci cztonkéw rzeczywistych,
przyjmowaniem na czlonkéw Ligi deklarujgcych
sktadke miesieczng w wysokosci 25 gr itp.

Okolicznosci te zmusity réwniez Okrag do opar-
cia swej akcji organizacyjnej przede wszystkim na
szeroko rzuconej sieci instruktorskiej.

Oprocz pracy wyszkoleniowej, propagandowej,
starania sie o maksymalne wykorzystanie istniejgcych
i odnalezienie nowych Zrodet wplywow. Okrag po-
wierzyt instruktorom oplg petnienie funkcyj sekre-
tarzy obwodéw. Wptyneto to nader dodatnio z jed-
nej strony na usprawnienie pracy obwodéw, z dru-
giej zaS5 — na ogo6lne zmniejszenie wydatkéw admi-
nistracyjnych. | odwrotnie — Okrag wykorzystuje
swoj personel biurowy w pracy wyszkoleniowej.

W ostatnich latach, z inicjatywy prezesa Okregu,
zapoczgtkowano specjalng akcje organizacyjno-pro-
pagandowa, opartg na przeprowadzaniu zebran infor-
macyjno-dyskusyjnych, najpierw w siedzibach obwo-
déw powiatowych, nastepnie za$ w gminach zbioro-
wych. Zebraniom w obwodach przewodniczyt prezes
Okregu wicewojewoda H. Niepokulczycki, w gmi-
nach zas — prezesi odpowiednich obwodéw powia-
towych, ktérzy otrzymywali z Zarzadu Okregu wy-
czerpujace materiaty dyskusyjne.

Zebrania informacyjno-dyskusyjne daty Zarzado-
wi Okregu obfity materiat do wykorzystania w dal-
Szej pracy organizacyjnej.

W roku ubiegtym Okragg wysungt nastepujgce
hasta: ,,O0 10®/0 zwigkszamy wplywy — zmniejszamy
wydatki”, ,,Kobiety na front oplg”, ,,Wzmocni¢ na-
sOenie pracy na terenie wsi”, ,,Fundujemy samoloty
dla armii”.

Wicewojewoda tarnopolski
Hipolit Niepokulczycki
Prezes Tarnopolskiego Okregu
Wojewédzkiego L. O. P. P.

Od poczatku swego istnienia
Okrag staratl sie dotrze¢ do wsi.
W tym celu uruchomit wyprawe fil-
mowg, Ktora, objezdzajgc teren wo-
jewédztwa, wyswietlata filmy propa-
gandowe, zaznajamiajgc ludnos¢ wiej-
ska z rodzajem dziatalnosci Ligi.
W wyniku tej akcji zorganizowano
szereg két wiejskich z kilkoma ty-
sigcami cztonkdw.

W r. 1933, w wyniku propagan-
dy przeprowadzonej wsréd ludnosci
zydowskiej, 71 gmin wyznaniowych
zydowskich zadeklarowato przysta-
pienie na cztonkéw zbiorowych Ligi,
wzamian za co Okrag Wojewddzki
dostarczyt tym gminom sprzetu oplg
na kwote okoto 4.000 z.

Duze znaczenie propagandowe miaty pokazy na-
padu gazowego i obrony przeciwlotniczej miast. Po-
kazoéw takich urzadzono 2: w Zioczowie i Brzezanach,
weciggajac do akcji obronnej catg ludno$¢ miejska.

Poza tym urzadzono wystawy lotnictwa i oplg
w Czortkowie, Brzezanach i Trembowli.

Bok 1934 zaznaczyt sie wielkim ozywieniem akcji
propagandowej. Sprzyjat temu szereg wydarzen —
zwyciestwo w Chalenge’u, zawody o puchar Gordon-
Bennetta, przelot braci Adamowiczdéw. Wszystkie te
okazje zostaty odpowiednio wykorzystane.

W ostatnich latach, szczeg6lne warunki miejsco-
we (zwilaszcza sklad narodowosciowy ludnosci) zmu-
sity Okrag do wprowadzenia pewnych zmian w me-
todach propagandy. Zainicjowano wiece. W 260 wie-
cach wzieto udziat okoto 50 tys. ludzi, gdy na 1.700
odczytach bylo 160 tys. stuchaczy. Przecietna fre-
kwencja na wiecach okazata sie dwukrotnie wieksza,
niz na odczytach.

W r. 1936 Okrag wprowadzit graficznie opraco-
wany plakat sprawozdawczy, zawierajacy porow-
nawcze dane statystyczne o pracy obwoddéw i catego
Okregu. Plakat ten, rozlepiany w miejscach publicz-
nych, placéwkach Ligi, urzedach i instytucjach, cie-
szy sie duzym zainteresowaniem spoteczenstwa.

Poza tym prowadzono propagande prasowa przez
zamieszczenie okoto 300 artykutow i wzmianek
w dziennikach. Szkoly i organizacje spoteczne zao-
patrzono w okoto 1.200 kompletéw wydawnictw
oplg. Okoto 25.000 broszur rozdano bezptatnie.

Do akcji propagandowej weciggnieto nauczyciel-
stwo szkot Srednich i powszechnych.

Od r. 1935 istnieje w Okregu Osrodek Propagan-
dy, cieszacy sie stale wzrastajagcym zainteresowaniem
spoteczenstwa. W r. 1936 zwiedzito Os$rodek okoto
2.000 o0s6b, w roku zas 1937 — prawie 3.000.

Prowadzona przy Os$rodku kolektura Loterii Pan-
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Szybowiec szkolny Wrona-bis w lo-
cie — Szkola Szybowcowa L. O.
P. P. w Brzezanach

stwowej daje obecnie okoto 1.500 zt czystego zyskn rocz-
nie, co pokrywa czesciowo koszta utrzymania O$rodka.

Innym Zzrédtem dochodu, poza sktadkami czion-
kowskimi, sg datki na L, O. P. P. przy Scigganiu
optat na rzecz Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen
Wzajemnych. Jednocze$nie zniesiono wszelkiego ro-
dzaju listy ofiar i nalepki. Dazeniem Okregu jest
podniesienie wplywow przez datki na L. O. P. P.
przy kwitach P. Z U. W. do maksymalnej kwoty
70.000 zt rocznie. Wptywy z tych datkéw w catosci
przeznaczone sg na organizacje samoobrony ludnosci
przed niebezpieczeristwem powietrznym.

Szkota Szybowcowa L. O. P. P. w Brzezanach
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Fundusz rezerwowy, wydatkowany tylko na inwe-
stycje lotnicze, mimo ogdélnego kryzysu gospodarcze-
go w r. 1936 osiggnagt kwote 146.000 zi.

Wydatki administracyjne nie przekraczaja ®0
0g6lnej kwoty wydatkéw Okregu.

Wptywy Okregu w ciggu catego czasu jego istnie-
nia przekroczyty poétora miliona zh

Praca Okregu Tarnopolskiego w dziale lotniczym

polegata przede wszystkim na budowie lotnisk.
Realizacja planow Okregu w tym dziale musiata

by¢ roztozona na szereg lat z uwagi na niekorzystng

Kurs modelarski dla nauczycielek w Buczaczu



Obéz oplg w Buczaczu

konfiguracje terenéw i daleko posuniete rozdrobnie-
nie wiasnosci rolnej.

Obecnie na terenie Okregu istnieje 3 lotniska
(w Brodach, Brzezanach i Tarnopolu), wartosci oko-
fo 200.000 zi, przy czym tereny lotnisk w Brodach
i Tarnopolu zostaty zakupione przez Okrag, teren
za$ lotniska w Brzezanach — ofiarowany przez Ja-
kuba hr. Potockiego. W projekcie jest nabycie tere-
néw pod Kkilka dalszych lotnisk oraz zabudowanie
lotniska w Tarnopolu.

Poza budowg lotnisk. Okrag dazyt do rozwoju szy-
bownictwa, ktéry zaczat sie uwidacznia¢ dopiero od
r. 1934 — z chwilg uruchomienia Szkoty Szybowco-
wej w Brzezanach. Posiada ona tereny, umozliwia-
jace szkolenie do kategorii B wigcznie; tabor sklada
sie z 10 szybowcow.

W roku biezagcym Okrag przystepuje do wyposaze-
nia tej Szkoty w nowe budynki, co pozwoli na wykorzy-
stanie jej do szkolenia szybowcowego przez caty rok.

Od 1935 do 1937 r. wyszkolono na 17 kursach —
okoto 200 pilotéw szybowcowych.

Istniejgce na terenie Okregu kota szybowcowe
(650 cztonkéw) nie mogly dotychczas przejawic¢ pel-

Wystawa sprzetu oplg w Kopyczyncach

Widok ogo6luy obozu i wymarsz ua ¢wiczeuia

nej dziatalnosci, gdyz Okrag ma nader szczuply ta-
bor szybowcowy.

jN~atomiast rozwoj modelarstwa jest coraz intensyw-
niejszy poniewaz Okrag Tarnopolski — uwazajgc
modelarstwo za | stopienn wyszkolenia lotniczego —
przywigzuje duzg wage do stworzenia jak najgestszej
sieci modelarni.

Celem zwiegkszenia kadr instruktorow modelar-
stwa, Okrag organizuje rokrocznie specjalne Kkursy
w obozie w Buczaczu. W pracy tej Okrag nie ogra-
nicza sie tylko do szkolenia instruktoréw dla swego
terenu, kandydaci bowiem na te kursy rekrutuja sie
sposréd ogotu nauczycielstwa catego Okregu Szkol-
nego Lwowskiego.

Obecnie Okrag posiada okoto 50 modelarni (w tym
5 powiatowych). Wszystkie modelarnie prowadzone sg
przez instruktorow — absolwentéw kurséw organi-
zowanych przez Okrag. Szkolg one okoto 2.000
uczniéw.

Dazeniem Okregu jest dalsze zwigkszenie ilosci
modelami (w organizacji s3 obecnie 3 modelarnie
powiatowe) i weciggniecie do pracy modelarskiej jak
najwiekszej ilosci miodziezy szkolnej.

Obé6z z oplg w Buczaczu — Odkazauie #aki
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Ogdlny stan wydatkdw na lotnictwo — w ciagn ca-
tego czasn istnienia Okregn — wyniost tgcznie okoto
250.000 zi.

Poza pracami normalnymi, przewidzianymi statu-
tem Ligi i zleconymi do wykonania przez Za-
rzad Gtowny L. O. P. P. oraz wladze panstwowe —
Okrag Tarnopolski przeprowadzit w okresie 1936—
1937 dwie akcje zbiérkowe, a mianowicie na zakup
»Samolotéw Podola” dla wojska, uzyskujac kwote
okoto 220.000 ziotych (za ktdérg zakupiono 5 samo-
lotbw R. W. D.-17) oraz na cele ogélne Funduszu
Obrony Narodowej (w charakterze Wojewddzkiego
Komitetu F. O. N.), uzyskujac kwote okoto 150.000 zt.

Pomimo stale zwigkszanej iloSci instruktoréw oplg,
organizacja wyszkolenia w terenie napotykata na trud-
nosci, spowodowane zaréwno brakiem wiekszych sku-
pien ludnosci, jak i biernosciag pewnych warstw spo-
teczenstwa. Wptywato to ujemnie na liczbowe wyni-
ki szkolenia (staba frekwencja na kursach) i powo-
dowato konieczno$¢ specjalnego organizowania sze-
regu kursow dla szkolenia pewnej ilosci ludzi, odpo-
wiadajgcej potrzebom danej miejscowosci.

Praca z miodzieza szkolnag, ktéra — w przeciwien-
stwie do starszego spoteczenstwa — chetnie sie gar-
nie do wyszkolenia — prowadzona byfa wylgcznie
w godzinach zaje¢ szkolnych, gdyz duza ilo$¢ mio-
dziezy musi na nauke dojezdzad.

Celem zneutralizowania ujemnych wplywdw szcze-
golnych warunkéw terenowych, Okrag Tarnopolski
postanowit zwiekszy¢ kadre instruktorska, tak aby
juz w r. 1938 kazdy obwod powiatowy miat swego
wiasnego instruktora oplg.

Poza normalnymi pracami programowymi, dzia-
falnos$¢ Okregu w dziale oplg objeta centralne prze-
szkolenie catego nauczycielstwa oraz zapoczatkowa-
nie szkolenia w oplg kobiet wiejskich.

W r. 1936 od Wydzialu Powiatowego w Buczaczu

wydzierzawiono na okres 10-letni kompleks budyn-
kéw poszpitalnych, ktére przystosowano do celow
i wymagan Centrum Szkolnego.

Okrag zorganizowat — z polecenia Zarzadu Glow-
nego L. O. P. P. — obéz oplg stuzby odkazajacej
dla 3 wojewddztw: Iwowskiego, stanistawowskiego
i tarnopolskiego. W Obozie przeprowadzono c¢wicze-
nia z wyszkolonymi juz stuzbami oplg.

Dazac do dalszego zcentralizowania wyszkolenia
oplg dla tych 3-ch wojewédztw w Centrum Szkolnym
w Buczaczu, w roku 1937 Okrag Tarnopolski nawigzat
kontakt z okregami bioracymi udziat w corocznych
obozach dla stuzby odkazajgcej i — korzystajac z uzy-
skanych mozliwosci finansowych — wykonat szereg
inwestycyj w Centrum, jak urzadzenie wzorowego
punktu odkazajgcego z prysznicami, rozszerzenie sie-
ci wodociggowej, zakup obuwia ¢wiczebnego itp.

Staraniem Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. zostat
wybudowany w Tarnopolu i oddany do uzytku pu-
blicznego wzorowy schron przeciwgazowy.

Liczbowy dorobek w dziale oplg na 1 stycznia
1938 przedstawia sie nastepujgco: na 1.500 kursach
wyszkolono okoto 52 tys. oséb, w Obozie Szkolnym
w Buczaczu wyszkolono okoto 700 komendantéw dru-
zyn odkazajacych, zaopatrzono obwody w sprzet oplg
kosztem ponad 300.000 zt, przydzielono sprzet innym
organizacjom na sume okoto 20.000 zt. Stan kadry
instruktorskiej wynosi 12 o0s6b.

Ogo6lna suma wydatkéw w dziale oplg w ciagu ca-
tego czasu istnienia Okregu wyniosta okoto 590.000 zt.

krotkiego przegladu dziatalnosci Tarnopolskiego
Okregu Wojewodzkiego wynika, ze dotychczasowa
jego praca — chociaz prowadzona w szczegoélnie nie-
korzystnych warunkach terenowych — wykazuje du-
zy wysitek i daje rekojmie, ze dalszy jej rozwdj spo-
tykaé¢ bedzie coraz wieksze i goretsze poparcie miej-
scowego spoteczenstwa.

Cwiczenia zenskiej druzyny oplg w Zaleszczykach
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Ogoblny widok Trembowli z lotu ptaka

Fragment dzwonnicy romanskiej w Zbarazu
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OKRAG L.O.P.P. M ST. WARSZAWY

roku 1923 powstaje Komitet Or-
ganizacyjny przysztej Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa. W niespetna pie¢ miesiecy pdzniej, bo 4 sierpnia
1923 r., ukonstytuowaty sie centralne wiadze Ligi, jak
rowniez zorganizowat sie — jeden z pierwszych
w Polsce — Komitet Stoteczno-Wojewddzki Ligi Obro-
ny Powietrznej Panistwa w Warszawie.

Teren dziatania Komitetu obejmowat poczatkowo
obszary trzech dzisiejszych okregéw warszawskich:
Stotecznego, Wojewddzkiego i Kolejowego. Praca
Komitetu miata woéwczas charakter wytgcznie propa-
gandowy i organizacyjny. Dopiero od 1 stycznia
1925 r., na podstawie wyborow
wladz z dn. 23 listopada 1924 r.,
komitety: Stoteczny i Wojewddzki
zaczety pracowaé¢ samodzielnie i nie-
zaleznie od siebie. Komitet Kolejo-
wy, ktory przez pewien czas jeszcze
wchodzit w skltad Komitetu Stotecz-
nego na prawach powiatowego, uzy-
skat samodzielno$¢ w r. 1927.

Z chwilg nadania Lidze tytutu
stowarzyszenia wyzszej uzytecznosci
(r. 1934) zadania Okregu, jak zre-
sztg i catej L. O. P. P. niezmiernie
wzro”y.

Dzieki poparciu i ofiarnosci spo-
feczenstwa warszawskiego. Okrag wy-
wigzuje sie w miare swych mozliwosci
z wtozonych nah nowych zadan. W cia-
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Inz. Mieczystaw Debski
Prezes Zarzadu Okregu L. O.P.P.
m. st. Warszawy ul.

gu trzech lat wpltywy Okregu prawie sie podwoity:
Z 456 tys. zt wr. 1933 wzrosty do 822 tys. zt wr. 1937.
Aczkolwiek rokrocznie przewidywania budzetowe
byly znacznie i stale podwyzszane (390 tys. w r. 1933
i 790 tys. zt w 1936), Okrag w ciagu ostatnich lat
osiggnat nadwyzke rzeczywistych wpltywéw nad pre-
liminowanymi w ogdlnej kwocie okoto pdt miliona zt.
Nadwyzka za$ wptywoéw nad wydatkami pozwolita na
stworzenie powaznych rezerw w wysokosci okoto 150
tys. zt, przeznaczonych na inwestycje lotnicze i prze-
ciwgazowe. Wobec takiego stanu rzeczy, réwniez i wy-
datki Okregu w ciggu ostatnich lat prawie sie pod-
wajaja: w 1933 r. — 456.102 zi,
a w 1936 r. 818.789 zi.

Juz w pierwszym programie prac
Ligi na pierwszym miejscu postawio-
no stworzenie wtasnego laboratorium
lotniczej mysli technicznej. Posta-
nowiono zbudowaé pierwszy w Pol-
sce instytut aerodynamiczny dla Po-
litechniki Warszawskiej. Wprowa-
dzenie tego postanowienia w czyn
Zarzad Gtowny Ligi powierzyt Ko-
mitetowi Stotecznemu. W dniu 7
lipca 1925 r., w obecnosci Pana Pre-
zydenta Rzeczypospolitej, poswieco-
no kamien wegielny pod gmach
Instytutu  Aerodynamicznego przy
6 Sierpnia (d. Nowowiejska).



Po dwoch latach — 4 wrzeSnia 1927 r. — odby-
to sie uroczyste posSwiecenie tej nowej placowki
naukowej i oddanie jej przez Komitet Stoteczny Pan-
stwu do uzytkowania.

Komitet Stoteczny pokryt przeszio potowe ko-
sztow budowy Instytutu Aerodynamicznego (ponad
550.000 z}).

Dalszym konsekwentnym rozwinieciem mysli po-
pierania rodzimej twdrczosci lotniczo-technicznej sta-
to sie dazenie do umozliwienia budowy wiasnych pro-
totypéw samolotow.

W r. 1925 Komitet Stoteczny subsydiowat budo-
we pierwszego polskiego samolotu sportowego przez
owczesnego studenta, a dzi§ znanego konstruktora,
inz. Jerzego Dabrowskiego.

W tym samym czasie gimnazja zeriskie zebraty
z groszowych skladek kilkanascie tysiecy zt, za kto-
re w Poznanskiej Wytworni Pratowcédw wykonano sa-
molot Henriot H. D. 14.

W nastepnym, tj. 1926 r.. Komitet Stoteczny zwra-
ca uwage na Sekcje Lotnicza Kota Mechanikéw Stu-
dentéw Politechniki Warszawskiej, grupujaca przy-
sztych polskich inzynierow lotniczych.

Idea popierania wiasnej tworczosci lotniczej znaj-
duje najlepsze zastosowanie w siibsydiowaniu kosz-
townych prac miodziezy, budujgcej szybowce i pila-
towce badz w Centralnych Warsztatach Lotniczych

(Obecnie P. Z. L.), bgdZ w mniej jeszcze odpowied-
nich przygodnych pomieszczeniach Politechniki.

Pomoc ta, ktéra w tej czy innej formie trwa do
dnia dzisiejszego, jak wykazalo pietnastoletnie do-
Swiadczenie, data doskonate wyniki w postaci naszych
Swiatowej stawy konstrukcyj samolotéw turystycznych
i szybowcow.

Komitet Stoteczny umozliwit éwczesnemu studen-
towi, a pdzniejszemu inzynierowi i utalentowaiieimi
wspoktworcy R. W. D., J. Drzewieckiemu budowe
samolotu sportowo-szkolnego.

W roku 1927 pomoc konstruktorom- lotniczym za-
tacza szersze koto. Subsydiowano woéwczas budowe
dwoch samolotéw sportowych przez studentéw, po6z-
niejszych inzynieréw: St. Rogalskiego i nieodzato-
wanej pamieci St. Wigury. Oprécz tego umozliwiono
budowe samolotu szkolnego inz. St. Praussowi, jak
rowniez wsparto finansowo skonstruowanie pierwsze-
go w Polsce $lizgowca rzecznego.

Zadziwiajgca jest trafnos¢ éwczesnych decyzyj Ligi,
a przede wszystkim rozpoczecia przez Komitet Sto-
teczny w r. 1927 zbidrki na budowe Doswiadczalnych
Warsztatdw Lotniczych, ktére w pare lat pézniej wy-
puszcza w Swiat samoloty R. W. D. Samoloty, ktore
zwyciezg wiele maszyn zagranicznych pocliodzacych
z najstarszych i najzastuzenszych zaktadéw niemiec-
kich, francuskich, angielskich, wioskich i innych.

Instytut Aerodynamiczny w Warszawie
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Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze

Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze staty sie dal-
szym ciagiem subsydiowanych juz przez Komitet Sto-
teczny warsztatéw Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw
Studentéw Politechniki Warszawskiej, ktére miesci-
ty sie w podziemiach tej Politechniki. W tych pod-
ziemnych warsztatach powstaty, przy wydatnej pomo-
cy Komitetu, samoloty utalentowanej spotki studen-
tow, a po6zniej inzynieréw: Rogalskiego, $. p. Wigury
i Drzewieckiego — R. W. D. -1 (1928 r.), R. W. D. -2,
R.W. D.-3 i R. W. D.-4 (1929 r.).

Zaznaczy¢ trzeba, ze w r. 1929 Komitet Stotecz-
ny subsydiowat tez budowe samolotu sportowego inz.
J. Dabrowskiego J. D. -2

W sierpniu 1930 r. budowe Doswiadczalnych War-
sztatow Lotniczych na Okeciu pod Warszawg ukon-
czono i oddano je do uzytkowania konstruktorom
R. W. D. Na ten cel poswiecit Komitet Stoteczny
350.000 zt.

W ostatnich latach Okrgg subsydiowat budowe
motoszybowca ,AMA” i czeSciowo motoszybowca
»Smyk”, Sekcji Lotniczej Studentéw Politechniki
Warszawskiej, budowanego przez Harcerskie Warszta-
ty Szybowcowe.

fj akcja popierania tworczosci lotniczej Scisle sie ta-
czy pomoc Komitetu Stotecznego w tworzeniu lotni-
czych kadr technicznych.

Pierwszym, dos$¢ nieSmiatym poczynaniem w tej
dziedzinie byto utworzenie juz w r. 1924 12-miesiecz-
nego kursu mechanikéw, zakoriczonego 30 czerwca
1925 r. W nastepnym roku Komitet udzielit Miej-
skiej Szkole Rzemie$lniczej im. Konarskiego subsy-
dium w kwocie 10.000 zi, ktore zuzyto na utworze-
nie wydziatu lotniczego.

Co sie tyczy studiéw wyzszych, to udzielono statego
stypendimn naukowego konstruktorowi pierwszego
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polskiego samolotu szkolnego, studentowi Politech-
niki Warszawskiej J. Dgbrowskiemu.

W r. 1927 ogdlna kwota stypendiéw, wyptaconych
studentom politechnik: Warszawskiej, Gdarniskiej
i Lwowskiej wyniosta juz okoto 12 tys. zt. W nastep-
nym roku kwota ta nieznacznie wzrosta;, ze stypen-
diow korzystato wtedy 10 studentéw. W r. 1929 liczby
te sie podwoity. Byt to rok rekordowy w tej dzie-
dzinie; po tym ilo$¢ stypendystéow i ogolna kwota
stypendiéw stopniowo maleje i ku koncowi dziesie-
ciolecia pracy Ligi spada do poziomu r. 1927.

Dalej akcja stypendialna byta prowadzona wzo-
rem pierwszego dziesieciolecia. W roku 1934 z po-
mocy Okregu korzystato 6 studentéw Politechniki
Warszawskiej i 3 uczniow Panstwowej Szkoty Lotni-
czo-Samocbodowej, w r. 1935 — 4 studentéw i 3 ucz-
niow i w r. 1936 — 4 studentdéw i 5 ucznidw.

D o przygotowania najmtodszego narybku dla przy-
sztych kadr technicznych i latajacych zastosowano
przede wszystkim modelarstwo.

Juz ku koncowi r. 1925 na terenie Warszawy
istniato 10 modellarni, prawie wyltgcznie szkolnych,
do ktérych uczeszczato okoto 700 uczniéw. Niezalez-
nie od tego. Komitet Stoteczny prowadzit w owym
czasie jeszcze 28 modelami na prowingcji.

Z poczatkiem r. 1926 zorganizowano pierwszy
kurs instmktorow modelarstwa, na ktory uczeszczato
okoto 30 nauczycieli szkot warszawskich. Hos¢ mo-
delarni, jak i liczba uczni, uczeszczajgcych do nich,
W ciggu r. 1926 podwoila sie.

W nastepnym, 1927 r., liczba modelami wzrasta
0 dalsze 6, uczniéw zas — do z gorg 1.700. Od 3 mar-
ca do 20 czerwca odbyt sie Il Kurs Instruktorow
Modelarstwa Lotniczego, na Kktéry uczeszczato 56
0s6éb.

W r. 1928 modelami byto juz 22. Modelarze sto-
teczni biorg po raz pierwszy udziat w zawodach mo-



deli, urzadzonych przez Aeroklub Akademicki. Opra-
cowano program zawod6w ligowych w r. 1929.

Zawody te odbyty sie 9 czerwca 1929 r. przy udzia-
le 169 modeli.

W nastepnym roku ilos¢ modelami nieznacznie
wzrosta — do 23; jest to liczba w pierwszym dzie-
siecioleciu rekordowa. Dalej ilos¢ modelami stotecz-
nych zaczyna sie kurczy¢: w r. 1931 jest ich 18, w ro-
ku za$ 1932 i 1933 tylko 15.

W latach 1933—1936 ilos¢ modelami, utrzymywa-
nych przez Okrag, z 15 doprowadzono do 24, poprze-
stajgc na razie na tej liczbie z tym, zeby zwrd6ci¢ catg
uwage na podniesienie ich jakosci.

W r. 1937 w zakresie modelarstwa Okrag prowa-
dzit wyktady w 20 modelarniach, zatmdniajgc 7 in-
struktoréw. Ogotem wyszkolono okoto 700 mode-
larzy.

W dniu 17 maja Okrag zorganizowat Eliminacyj-
ne Zawody Modeli Latajacych. Udziat w zawodach
wzieto 124 zawodnikéw, osiggajac bardzo dobre wy-
niki. Na VIII Ogo6lno-krajowych Zawodach Modeli
Latajacych modelarze Okregu uzyskali gmpowo |
miejsce i zdobyli 13 nagréd — w tym 4 pierwsze.

W czasie feryj Bozego Narodzenia Okrag zorga-
nizowat obéz modelarski (czwarty z kolei) w Mogiel-

nicy dla 25 chtopcéw, w czasie za$ wakacyj letnich,
od 2 do 14 lipca, na pigtym obozie modelarskim wy-
szkolono 40 modelarzy.

Celem podniesienia poziomu modelarstwa. Okrag
sprowadzit z zagranicy silniczki do modeli latajg-
cych.

Dla modelarzy otwarto przy al. Jerozolimskiej 6
Swietlice, cieszgcg sie wielkim powodzeniem u mio-
dziezy.

Nastepnym ogniwem w tancuchu wyszkolenia lotni-
czego jest sport szybowcowy i silnikowy. Na terenie
stolicy gtéwnym osrodkiem sportu lotniczego od 19
pazdziernika 1927 r. byt Aeroklub Akademicki, kto-
rego powstanie ufatwit w znacznej mierze Komitet
Stoteczny.

Kolebka Aeroklubu Akademickiego w Warszawie
a réwniez i calego mchu sportowo-lotniczego w Pol
sce (bo warszawski Aeroklub Akademicki byt pierw
szym aeroklubem w Kkraju), stata sie redakcja Mio
dego Lotnika, ktéra juz w r. 1924 miescita sie w lo
katu Komitetu Stotecznego i korzystata z jego popar
cia finansowego. Od poczatku 1926 r. do potowy
1934 r. wydawcag tego czasopisma jest Komitet Sto-
teczny L. O. P. P.

Praca w modelarni

245



,Orlik” w powietrzu

Wielkie zadania, jak bndowa Instytntn Aerody-
namicznego, Doswiadczalnych Warsztatéw Lotniczych
itd., nie pozwolity Komitetowi od razn wydatnie sub-
sydiowac sportu lotniczego i Aeroklubu Akademic-
kiego. Ale juz w r. 1929 Komitet buduje przy hanga-
rze L. O. P. P. w Mokotowie pomieszczenie na war-
sztaty dla Akademickiego Kota ,Start” i w tymze
roku subwencjonuje budowe przez to Koto szybowca
oraz samolotu turystycznego konstrukcji Wt Kozto-
wskiego.

W roku za$ 1931 Komitet udziela subwencyj. Ae-

roklubowi Akademickiemu — na pierwszg wyprawe
szybowcowg do Piliclnia, Kotu ,,Start” — na wyszko-
lenie dwdch jego cztonkéw w Szkole Szybowcowej
w Bezmiechowej oraz Klubowi Lotniczemu ,,Sko-
dy” — na wyszkolenie dwéch czionkéw w pilotazu
silnikowym.

W nastepnym roku Warszawski Aeroklub Aka-
demicki i Koto ,,Start” otrzymujg od Komitetu Sto-
tecznego, tytutem subwencji na sport motorowy i szy-
bownictwo, okoto 20 tys. zt

W r. 1933 te same organizacje oraz sekcje lot-
nicze przy Zwiagzku Strzeleckim i Zwigzku Harcer-
stwa Polskiego sg subwencjonowane w wysokosci tgcz-
nie okoto 25.000 zi.

W latach nastepnych Okrag, nie majac wiasnej
szkoty pilotazu, subsydiowat przede wszystkim sto-
teczne kluby lotnicze, jak Aeroklub Warszawski,
sekcje lotniczg klubu ,,Skoda” i nowopowstate Kklu-
by: Polskiej Y. M. C. A, Panstwowych Zakladéw
Lotniczych (P. Z L.) i Panstwowych Zakladéw In-
zynierii (P. Z. Inz.). Udzielat réwniez pomocy ma-
terialnej jednemu z aeroklubéw poza Warszawa.

Wkoﬁcu r. 1936 zapoczatkowano akcje zbiérkowa
na zakup samolotow, ktéra w roku 1937 przyniosta

Na szybowisku w Mitosnie
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Naciaganie gum

okoto 275 tys. zt i pozwolita na zaknp 10 samolotow,
1 silnika, 3 szybowcdéw i 1 samochodu.

Zaznaczy¢ trzeba, ze pod wplywem propagandy
Okregu, rozne instytucje przemystowe i handlowe za-
kupity az 7 samolotéw, z ktérych korzysta Aeroklub
Warszawski. 1 samolot ofiarowali pracownicy tram-
wajow miejskich Aeroklubowi Gdanskiemu.

Szczegblng uwage zwrdcono na szybownictwo, ktd-
re stanowi dzi§ zasadniczy fundament pilotazu silni-
kowego.

Do r. 1935 Okrag korzystat z szybowiska w Starej
Mitosnie wspodlnie z Warszawskim Okregiem Woje-
wodzkim, szkolac tam swoich kandydatéw. Z kon-
cem za$ roku nastepnego Okrag Stoleczny przejat te
Szkote catkowicie na wiasnos$¢ i zaopatrzyt ja w do-
brze wyposazony warsztat naprawczy.

Poza tym Okrag rozpoczat szeroko zakrojong akcje
zbiérkowg na budowe wiasnej szkoty szybowcowej.

W czasie od 1 maja do 31 grudnia 1937 roku, we
wiasnej juz Szkole Szybowcowej L. O. P. P. w Starej
Mitosnie wyszkolono 223 pilotéw, w tym Kkategorii
A — 125 i kategorii B — 98.

Wykonano 11.679 lotéw, w tym tez 432 loty
treningowe.

Ogollna ilos¢ posiadanych przez Szkote szybow-
cdw wynosi — 19 sztuk.

W warsztacie Szkoty Szybowcowej przeprowadzo-
no 98 napraw szybowcdw; do naprawy fabrycznej nie
oddano zadnej maszyny. Oprocz tego Szkota posiada
3 samochody: ,,Ford” — poiciezaréwke, ktora prze-
wozi uczniéw do Szkoly Szybowcowej w Mitosnie,
»Chrysler” i ,,Fiat” do szkolenia na bloczku za sa-
mochodem. Poza tym — 3 konie do transportu szy-
bowcdéw na miejsce startu.

W reszcie w r. 1936 przybyto Okregowi zupetnie no-
we zadanie — szkolenie skoczkéw spadochronowych.

Okrag zmontowat na Stadionie Wojska Polskiego
wieze spadochronowa, przeniesiong z terenéw Wy-

stawy Przemystu Metalurgicznego i Elektrotechnicz-
nego. Dla szkolenia za$ teoretycznego i nauki obcho-
dzenia sie¢ ze spadochronem — uruchomit Os$rodek
Spadochronowy przy al. Jerozolimskiej 6.

W dziedzinie wyszkolenia spadochronowego w ro-
ku 1937 Okrag zorganizowat 32 kursy | stopnia oa?®,
4 11 stopnia.

Ogotem wyszkolono na kursach | stopnia 627 os6b
i 1l stopnia —=99 oraz 19 instruktoréw na kursach
centralnych w Legionowie.

Skokéw z wiezy wykonano ogétem 13.440, w tym

Warsztaty szybowcowe
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Skok z wiezy

12.000 wyszkoleniowych oraz 1.44() propagandowych
i ptatnych dla publicznoéci.

Absolwenci wyszkolenia spadochronowego |1 stop-
nia wykonali ogétem 292 skoki z samolotu, w tym
120 skokow zorganizowanych przez Okreg Stoleczny,
a 172 — na imprezach i treningach, urzadzanych
przez Zarzad Giowny.

Kompania skoczkéw spadochronowych w sile 100
ludzi reprezentowata L. O. P. P. na rewii w dniu 11
listopada oraz w manifestacji dnia 8 grudnia przed
gmachem poselstwa butgarskiego, w celu wyrazenia
wdziecznosci dla narodu butgarskiego za pomoc oka-
zang przy poszukiwaniu szczatkdw samolotu pasazer-
skiego po katastrofie w goérach Pirynu.

Okrag posiada niezbedny do szkolenia sprzet spa-
dochronowy.

W celu usprawnienia szkolenia spadochronowego
zorganizowano 19 ko6t spadochronowych.

W okresie pierwszego dziesieciolecia Komitet Sto-
feczny organizowat réwniez zawody balonowe o pu-
char im. pik. A. Warkowicza.

Opierajac swa akcje propagandowg gtownie na czy-
nach trwatych, dajacych wyniki materialne, Okrag
Stoteczny bynajmniej nie zaniechat wykorzystania
wszelkich innych sposobéw u$wiadamiania spoteczen-
stwa o istocie i zadaniach Ligi.
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Jednym z najbardziej trafnych posunie¢ Okregu,
ktére dato doskonate wyniki, bylo zainicjowanie
i utatwienie — w formie udzielenia lokalu w Zarza-
dzie Okregu — stworzenia Klubu Sprawozdawcéw
Lotniczych.

W roku 1935 powstata nowa placowka dzienni-
karska, skupiajgca przedstawicieli wszystkich pism
stotecznych i agencyj prasowych, jako jeden z Kklu-
béw Syndykatu Dziennikarzy Warszawskich.

W r. 1934 Okrag przyjat od Zarzadu Gtdwnego
Osrodek Propagandy, przy ul. Swietokrzyskiej 12.

W roku 1936 przy OS$rodku stworzono nowsg insty-
tucje — poradnie modelarska, ktéra srod miodziezy
cieszy sie duzg popularnoscia.

Z innych wazniejszych poczynan propagandowych
w omawianym okresie wymieni¢ nalezy szereg imprez
w dziedzinie obrony powietrzne;.

W roku 1935 Okrag wzigt udziat w Wystawie Bu-
dowlanej B. G. K.

W roku za$ 1936 Okrag, wspOlnie z Zarzadem
Gtbwnym L. O. P. P., zorganizowal w ramach
Wystawy Przemystu Metalurgicznego i Elektrotech-
nicznego specjalny pawilon ze wszelkiego rodzaju
sprzetem obrony powietrznej, w tym tez produkcji
polskiej. Wybudowano tam réwniez wzorowy schron
przeciwgazowy w kilku wariantach oraz pokazano
rozne sposoby zabezpieczenia budowlanego przed
bombami zapalajgcymi.

Dziedzina obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej,
niezmiernie wazna dla Warszawy, jako stolicy Polski
i najwiekszego miasta w kraju, w pierwszych latach
istnienia Ligi nie byla objeta jej dziatalnoscia.

Ale juz w roku 1928 Komitet Stoteczny prze-
prowadzit szereg kurséw obrony przeciwgazowej.

Boéwniez w owym czasie wyszkolono 14 hufcow
szkolnych organizacyj przysposobienia kobiet do
obrony kraju i wykonano 4 masowe pokazy (7.000
osob) dla dozorcéw domow.

Miata tez wtedy stoilica pewne atrakcje, zapowia-
dajgce pOzniejsze wieksze ¢wiczenia obrony przeciw-
lotniczej. W czasie ,,V Tygodnia Lotniczo-Gazowe-
go” — 6 wrzeSnia — urzadzono na placu J. Pitsud-
skiego pokazy zadymiania, ratownictwa, psa i konia
w maskach itd. W dziesie¢ za$ dni p6zniej — zady-
miono $wiecami dymnymi, umieszczonymi na brze-
gach i ptywakach na wodzie, most Poniatowskiego.

W latach nastepnych szerzej jeszcze rozwinigto
akcje informacyjng i wyszkoleniowa. W r. 1929 szcze-
golny nacisk potozono na szkolenie miodziezy i ko-
biet. W ,,VI Tygodniu Lotniczo-Gazowym” — 5 paz-
dziernika — zorganizowal Komitet, wspélnie z Ko-
misariatem Bzadu m. st. Warszawy, probny alarm
przeciwlotniczy, potaczony z nalotem eskadry bom-
bardujgcej.



Jednoczes$nie z objeciem przez wyszkolenie ele-
mentarne coraz szerszych mas ludnosci stolicy. Ko-
mitet urzadza kursy instruktoréw réznych kategoryj,
a w r. 1930 przystepuje do organizacji specjalnych
druzyn obrony przeciwgazowej.

W tymze roku — 9 listopada — odbyt sie | marsz
w maskach przeciwgazowych na trasie Belweder —
plac J. Pitsudskiego i z powrotem. W latach nastep-
nych marsze powtarzano z coraz wiekszym powodze-
niem.

W ostatnim roku dziesieciolecia praca obrony po-
wietrznej stolicy wchodzi w ramy planowej organi-
zacji. W grudniu 1933 r. Komitet, w porozumieniu
z Komisariatem Bzadu, przydziela do kazdego sta-
rostwa grodzkiego swego statego instruktora oplg.
W ciggu tylko tego roku sformowano w Warszawie
43 druzyny odkazajace, z ktorych 35 wyposazono
w komplety sprzetu. W porozumieniu z sekcjg mo-
tocyklowg W. K. S. ,Legia”, stworzono zmotoryzo-
wany pluton (35 maszyn) oplg. Znacznie tez zwigk-
szono zapasy materialowe oplg. Powtdrzono pokaz
zadymiania mostu — tym razem nowego kolejowego.
Bowniez powtorzono alarm lotniczy w miescie.

W r. 1934 zwrécono szczegblng uwage na przygo-
towanie fachowego personelu i uswiadamianie ludnoéci.

Ogotem na takich lub innych kursach w 1934—
1936 latach stuchato wykladéw o obronie powietrz-
nej okoto 100.000 osob, czyli okoto I0Yo ludnosci sto-
licy. Szczeg6lng tez uwage zwrdécono na szkolenie
miodziezy w szkotach i organizacjach, jak Zwiazek
Strzelecki, Harcerstwo, Przysposobienie Wojskowe Ko-
biet itp.

Wciagnieto réwniez do pracy fachowcow, ludzi
nauki i praktyki, z r6znych dziedzin, majgcych stycz-
no$¢ z oplg. Tak w r. 1935 powstaty sekcje opl inzy-
nieréow chemikdéw, inzynierow elektrykéw i architek-
tow. W r. 1936 Okrag zorganizowat dla nich oraz dla
farmaceutdéw, drogistow, wiascicieli piekarn itd.
specjalne kursy o bardzo powaznym programie.

Przeprowadzono szereg kurséw instruktorskich
oraz wyszkoleniowych dla komendantéow obiektow,
dozorcéw doméw, komendantéw i czionkéw druzyn
odkazajacych itd. Szkolono tez personel zakiadow
przemystowych i instytucyj uzytecznosci publicznej
dla ich wiasnych potrzeb.

Personel instruktorski Okregu dwukrotnie obsa-
dzat obozy oplg na prowincji, jako kadra stata.

Najpowazniejszym jednak krokiem w dziedzinie
wyszkolenia oplg byto stworzenie w r. 1936 wiasnego
Osrodka Woyszkoilenia w wydzierzawionym od skar-
bu panstwa osiedlu Belweder pod Mogielnicg w po-
wiecie grojeckim.

W samym tylko roku 1936 zorganizowano tam 10
obozoéw oplg i wykorzystano 105 dni pracy.

Znacznie sie rozwineta na terenie stolicy sie¢ in-

struktorska. W r. 1934 utworzono 4 obwody instruk-
torskie w granicach starostw grodzkich, obsadzone
przez statych pracownikéw Ligi — instruktoréw | ka-
tegorii. W roku nastepnym instruktoréw obwodo-
wych zamianowano p. 0. komendantami rejonéw opl
biernej.

W tym tez czasie zorganizowano sie¢ komendan-
téw dzielnicowych opl biernej dla utworzonych przez
Komisariat Bzgdu na m. Warszawe dzielnic opl bier-
nej. Przystgpiono réwniez do sformowania dzielnico-
wych druzyn odkazajgcych i komitetbw domowych
opl bierne;j.

Od r. 1935 komendy rejonéw i dzielnic otrzymujag
wilasne pomieszczenia, zaopatrzone w niezbedny
sprzet kancelaryjny i wyszkoleniowy. Obecnie Okrag
administruje juz 25 lokalami tego rodzaju.

Jednoczes$nie z rozszerzeniem sieci instruktorskiej
pomys$lano o udoskonaleniu jej kadr. W 1936 r.
powstaje przy Okregu specjalna Sekcja Instruktorska,
ktéra stawia sobie za zadanie podniesienie wiedzy fa-
chowej instruktoréw i przyciagniecie ich do czynnej
pracy w sieci oplg stolicy.

Aby ufatwi¢ wykonanie tego zadania, jak réwniez
umozliwi¢ instruktorom zycie towarzyskie we wia-
snym $rodowisku, urzadzono przy ul. Piwnej 11 Swie-
tlice Pracownikéw Obrony Przeciwlotniczej.

Zapoczgtkowano tez organizacje laboratorium
chemicznego w specjalnym lokalu, gdzie inzyniero-
wie-chemicy, nie zatrudnieni w L. O. P. P. mogg po-
glebia¢ swg wiedze w dziedzinie obrony przeciwga-
ZOWEej.

Zwigkszono znacznie ilo$¢ schronéw i pomieszczen
uszczelnionych. Przy ul. Leszno urzadzono komore
gazowa. Podniesiono powaznie stan posiadania sprze-
tu przeciwlotniczego i przeciwgazowego. Dokonano
doktadnej rejestracji i klasyfikacji domow.

W wyniku tych prac powstat uktad organizacyjny
sieci opl stolicy, ztozony z komend: rejondw, dzielnic,
obwodéw oraz obiektéw i doméw mieszkalnych.

Sktadanie spadochronu
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w r. 1937 Okrag wykonat jeden z kolejnych eta-
pow swej pracy, wykonczajac sie¢ przewidzianych
planem komend opl dzielnic. Obecnie wszystkie ko-
mendy dzielnic majg obsade personalng przygotowa-
ng fachowo do petnienia swych fnnkcyj oraz wiasne,
wyposazone w niezbedny sj)rzet lokale.

Specjalng nwage zwr6cono na zaopatrzenie ko-
mend rejonéw i dzielnic we wihasny sprzet i pomoce
szkolne. Zwiekszono réwniez ilos¢ sal wyktadowych
na terenie miasta. Biblioteki Wydziatlu oplg: ogdlna
i instruktorska, zostaty w roku 1937 powaznie uzu-
petnione przez zakup wiekszej ilosci fachowych wy-
dawnictw w jezykach obcych. Poza tym nabywano
wszystkie tego rodzaju wydawnictwa, ukazujgce sie
w jezyku polskim. Przy komendach opl dzielnic stwo-
rzono podreczne biblioteczki, zawierajgce literature
niezbedng dla instruktoréw.

W Os$rodku Wyszkolenia oplg w Mogielnicy do-
konano dalszych prac inwestycyjnych.

W roku tez 1937 wykonano szereg prac przygoto-
wawczych do stworzenia kadry komendantéw opl
domow.

W ciggu roku przeprowadzono nastepujgce kursy:
instruktorskie 111 kategorii og6lne, ktore przyspo-
rzyly pewng ilos¢ dostatecznie przygotowanych kan-
dydatéw na stanowiska komendantow opl obwoddw
i dzielnic; instruktorskie dla stuzby odkazajgcej, na

Marsz w maskach



Klub Sprawozdawcéw Lotniczych

ktérych wyszkolono kilkuset komendantéw i zastep-
cow komendantéw druzyn odkazajgcych; kursy dl.t
komendantéw obrony przeciwlotniczej obiektow.

Zapoczatkowano réwniez z polecenia wladz maso-
we szkolenie komendantéw opl doméw mieszkalnych.
W ramach przygotowania organéw wykonawczych
dla komend opl doméw przeprowadzono w dzielni-
cach szkolenie 4.000 dozorcéw doméw.

W kategorii kurséw specjalnych przeprowadzo-
no kursy dla farmaceutéw, pomocnikéw aptekarskich
i drogistow.

Obok tej akcji w dalszym ciggu prowadzono uswia-
damianie obywateli o istoc’e niebezpieczenstwa po-
wietrznego i samoobronie przed nim na okoto stu
kursach informacyjnych, ktére objety kilka tysiecy
ludzi.

W czasie ,,XIV Tygodnia L. O. P. P.”“ rejon praski
oplg zorganizowal wystawe sprzetu i urzadzeh oplg
w lokalu domu parafii $w. Floriana na Pradze. Oprécz
tego koto L. O. P. P. nr 4 zorganizowalo wystawe
sprzetu oplg na terenie Sejmu.

Subwencyj udzielono w r. 1937: na opl bierna m.
st. Warszawy — okoto 60.000 zi, aeroklubom za$ —
gltéwnie przez ofiarowanie sarndlotéw.

Miodziez szkoli sie w oplg
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WARSZAWSKI

OKRAG

WOJEWODZKI

o dnia 20 listopada 1934 r. dziatal-
nos¢ L. O. P. P. na terenie wojewddztwa warszawskiego
i stolicy prowadzona byta przez Komitet Stoleczno-
Wojewddzki Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Odrebny charakter terenn stolicy a wojewddztwa
i wynikajaca stad konieczno$¢ zastosowania roznych
metod pracy w Lidze, spowodowaly podziat Komi-
tetn na dwie organizacje. Od dnia 20 listopada
1924 r. istnieje samodzielny Warszawski Komitet Wo-
jewodzki L. O. P. P.

Od rokn 1925 na czele Zarzadu Okregu stali ko-
lejno: wojewoda warszawski Wiadystaw Sottan, wice-
wojewoda warszawski Zygmunt Beczkowicz, na-
czelnik Wydzialu Bezpieczeristwa  Warszawskiego
Lrzedu Wojewddzkiego Franciszek Godlewski, na-
czelnik Wydzialu Samorzadowego Warszawskiego
Lrzedu Wojewddzkiego Jézef Przybyszewski, komi-
sarz z ramienia Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. pik.
inz. Kazimierz Moniuszko, wicewojewoda warszawski
Wiadystaw Wioskowite, wicewojewoda warszawski
Franciszek Godlewski (powtdrnie)

i wicewojewoda warszawski Mieczy- j
staw Myslinski (obecny prezes).

W dniu 31 grudnia 1937 r. na te-
renie Okregu istniaty 23 obwody po-
wiatowe i 2 obwody miejskie L. O.

P. P., razem 25 obwoddw, skupiaja-
cych 552 kota miejscowe i 252 od-
dziaty szkolne Ligi.

Cztonkéw  rzeczywistych  byto
34.138, popierajagcych i szkolnych
27.439, dozywotnich 19, razem 58.606.
Podany stan cztonkdéw nie odzwier-
ciedla stanu faktycznego na te-
renie Okregu Warszawskiego, wielu
bowiem cztonkéw mieszkajacych na
terenie Okregu, z uwagi na zatrud-
nienie w Warszawie, wptaca skiadki
do Okregu Stotecznego L. O. P. P.
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Wicewojewoda warszawski
mgr. Mieczystaw Myslinski,
Prezes Warszawskiego Okre-
gu Wojewdédzkiego L.O.P.P.

W okresie pietnastoletnim zarzady Okregu wspot-
pracowaty ScisSle z whadzami panstwowymi, samorza-
dowymi i pokrewnymi organizacjami spotecznymi.

Chociaz liczba cztonkéw na terenie Okregu
w ciggu lat stale i wydatnie wzrasta. Okrag Woje-
woOdzki ma przed sobg jeszcze duze mozliwosci roz-
woju. Na terenie wojewddztwa warszawskiego do
Ligi nalezy zaledwie okoto 23B/0 mieszkancow.
Szczegolnie niewyzyskanym terenem jest wie$, gdzie
wskutek matego uswtiadomienia obywatelskiego pra-
ca organizacyjna Ligi rozwija sie bardzo wolno.

Okresem najintensywniejszej propagandy byly lata
1925—1933, gdy istniata koniecznos¢ spopularyzowa-
nia haset Ligi w szerokich masach spoteczerstwa.
W nastepnych latach dziatalnosci Okregu za najistot-
niejszag forme propagandy L. O. P. P. uznano prace
rzeczowe w dziedzinie lotnictwa i oplg.

W prasie Okrag zamiescit ogotem ponad 2.750
artykutéw, komunikatéw i odezw, ponadto wydat
720.000 egzemplarzy wiasnych dru-
kéw i odezw do spoteczenistwa.

Odczytow propagandowych wy-
gloszono ponad 4.000 z ogodlng fre-
kwencjg ponad pét miliona oso6b.
Niezaleznie od tego, propagandowa
czotdwka samochodowa objechata
ponad 300 miejscowosci, gdzie wy-
gtoszono 284 odczyty dla 114.500 stu-
chaczéw. Dla celéw propagandy wy-
zyskano réwniez kolejowe czotowki
propagandowe, ktére zwiedzito po-
nad 20.000 osdb.

W latach od 1925 do 1929 War-
szawski Okrag Wojewddzki L. O.
P. P. utrzymywal, specjalnie dla
celow propagandy, eskadre lotnicza,
ztozong z 10 samolotéw. Ogdtem
dokonano okoto 670 lotéw pro-



Szybowiec ,,Franek”, wykonany przez mitodziez Gimnazjum Wioctawskiego

pagandowych i ponad 2.700 pasazerskich, w fgcznym
czasie 856 godzin.

W celach propagandowych Okrag zorganizowat
dla okoto 7.500 osob kilkadziesigt wycieczek na lotni-
ska warszawskie, do Instytutu Aerodynamicznego,
schronéw przeciwgazowych itp.

Poza S$rodkami propagandowymi, przeznaczony-
mi dla szerokich mas. Okrag Wojewdédzki stosowat
tez pewne S$rodki specjalne, jak odezwy do spote-
czenstwa zydowskiego, konkursy literackie dla mio-
dziezy szkolnej itp.

Ogolny dorobek finansowy Okregu w ciggu jego
istnienia wyraza sie kwotg okoto 3 milionéw zi.

D o chwili potaczenia sie Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa z Towarzystwem Obrony Przeciwgazowej,
dziatalno$¢ Komitetu Wojewodzkiego polegata wy-
tacznie na propagowaniu idei rozwoju lotnictwa
i zbieraniu na ten cel funduszéw. Kierownictwo tg
akcjg nie byto zcentralizowane.

Rownolegle z Komitetem Wojewddzkim, Kktory
zakupywat samoloty, subwencjonowat budowe lot-
nisk i Instytutu Aerodynamicznego, poszczegolne ko-
mitety powiatowe (Wioctawek, Ptock, Rypin) ze
swych budzetow rowniez fundowaty samoloty, tak ze

Kurs pomocnikéw mechanikéw lotniczych

w latach od 1925 do 1930 Komitet Wojewddzki dy-
sponowat wiasng eskadrg lotniczg, ztozong z 3 samo-
lotow typu Hanriot, 1— typu Aviata, 1— konstruk-
cji Skraby i 2 — Moranéw. W 1930 r. 5 samolotéw
przekazano Aeroklubowi Warszawskiemu. Wartosé
ich i sprzetu pomocniczego przekracza 60 tys. zi
Dwa Morany ofiarowano putkowi lotniczemu w War-
szawie. Samoloty te ufundowat Komitet Powiatowy
L. O. P. P. w Rypinie kosztem ponad 72 tys. zik

W latach 1926—1929 Komitet Wojewodzki prowa-
dzit roczne kursy mechanikéw lotniczych dla absol-
wentéw szkét  rzemieslniczych. Razem przeprowa-
dzono 4 takie kursy, na ktére uczeszczato ogotem
210 stuchaczy.

116 stuchaczy ukonhczyto powyzsze kursy z wyni-
kiem dodatnim i znalazto niezwitocznie zatrudnienie
w przemysle lotniczym.

W r. 1925 na szkolenie pilotéw silnikowych Komi-
tet wydat ponad 54.000 zi.

W latach 1925—1927 Komitet pokryt czes¢ kosztow
budowy Instytutu Aerodynamicznego, wydajgc na ten
cel okoto 150.000 z

Szybowiec budowany przez Koto L. O. P. P. w Kutnie
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Loty propagandowe nad Sochaczewem

W latach 1927 i 1928 wyasygnowano pewng kwote

na bndowe pomnika kn czci polegtych lotnikéw
w Warszawie
W latach 19251927 udzielono  konstruktorom

lotniczym subwencyj na sume ponad 27.000 zi.

IComitet Wojewddzki brat czynny udziat w budowie
lotnisk i ladowisk. Na budowe lotniska w Okeciu
w latach 1926—1927 wydatkowano 40.000 zt. Na bu-
dowe ladowiska w Krubinie pod Ciechanowem w la-
tach 1927—1929 Komitet wyptacit ponad 16.000 zi.

W roku 1931 rozpoczeto budowe lotniska w Poc-
ku. Zarzad miejski wydzierzawit Lidze na dogod-
nych warunkach i na diuzszy termin teren o ob-
szarze 66 ha, potozony w poblizu miasta, na Kostro-
gaju. Dzieki wytezonej pracy Okregu, w ciggu 2 lat
wykonczono catkowicie pole wzlotéw o powierzch-
ni 55 ha kosztem okoto 84.000 zt. Uroczyste poswie-
cenie lotniska i przekazanie go do uzytku publicz-
nego odbyto sie w dniu 6 listopada 1932 r.

Juz po oddaniu lotniska do uzytku zostat na nim
zainstalowany w budynku postawionym przez L. O.
P. P. posterunek meteorologiczny, obstugiwany przez
wojsko.

W okresie pietnastolecia prowadzono szereg Kkur-
s6w modelarstwa lotniczego w szkotach i przy obwo-
dach powiatowych Ligi, w modelarniach powiato-
wych. Na dzien 31 grudnia 1937 r. na terenie Okre-
gu czynnych byto 10 modelarni powiatowych, w kt6-
rych pracowato 337 uczniéw, rekrutujgcych sie prze-
waznie sposréd miodziezy szkolne;j.

latach 1935—1936 Okrag Wojewddzki prowa-
dzit Szkote Szybowcowa L. O. P. P. w Starej Mitosnie
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Osrodek propagandy w Ptocku

pod Warszawa. W roku 1937 szkotle te Okrag Woje-
wodzki przekazat Okregowi Stotecznemu.

W wojewoddztwie warszawskim czynne sg kota
szybowcowe L. O. P. P. w Kutnie i Zyrardowie, li-
czace razem 126 cztonkéw, w tym 18 pilotéw szy-
bowcowych kat. B i C.

Od chwili przekazania eskadry lotniczej Aeroklu-
bowi Warszawskiemu, Okrag Wojewddzki w okre-
sach ,,Tygodni L. O. P. P.* korzysta z pomocy Aero-
klubu przy urzadzaniu lotéw propagandowych. Ze
swej strony Okrag corocznie udziela subwencyj na
sport lotniczy i funduje nagrody na wszelkie odby-
wajgce sie zawody lotnicze.

chwilg pofgczenia sie Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa z Towarzystwem Obrony Przeciwgazowej,
przed Zarzadem Komitetu Wojewoddzkiego L. O. P.
P. staneto nowe zadanie: uswiadamianie ludnosci cy-
wilnej w zagad).iieniaci obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej. Wobec rozlegtosci Okregn, przy sta-
bo rozwinietej komimikacji, zaszta potrzeba stwo-
rzenia statej sieci instruktorskiej, mogacej objac
swojg dziatalnoScig wszystkie jednostki organizacyj-
ne Ligi na terenie Okregu, Przez pierwsze 5 lat za-
danie to przerastato mozliwosci finansowe Okregn
i wykonane zostato dopiero w latach 1933—1936.

Jednoczesnie z rozwojem sieci instruktorskiej
zwiekszyly sie potrzeby w dziale zaopatrzenia obwo-
doéw powiatowych w szkolny sprzet oplg. Jednakze
utworzenie sieci instruktorskiej spowodowato z ko-
lei rozwoj organizacyjny OKregu, wyrazajacy sie
wzrostem ilosci cztonkdéw i wplywdw ze skladek
cztonkowskich o 6CYo

Organizacja sieci instruktorskiej postepowata
stopniowo. W r. 1933 czynny byt 1 instruktor, tyi-
ko w jednym powiecie, w roku nastepnym — 9 in-
struktoréw, pracujacych w 14 powiatach, w r. 1935—



12 instruktoréw w 18 powiatach i wreszcie w r.
1936 — 19 instruktoréw, obejmujgcych swojg dzia-
falnoscig wszystkie obwody Okregu.

W dniu za$ 31 grudnia 1937 r. byto juz czynnych
na terenie Okregu 23 instruktoréw oplg.

W tym tez okresie Okrag zdotat catkowicie zaspo-
koi¢ potrzeby obwodéw powiatowych w dziale zao-
patrzenia w sprzet ¢wiczebny oplg.

Do kohca 1937 r. na terenie Okregu przeprowa-
dzono ogétem 84 kursy kategoryjne oplg przy lacz-
nej liczbie absolwentow 3.176. Kurséw informa-
cyjnych dla og6tu ludnosci cywilnej przeprowadzo-
no 1.618 z ogodlng frekwencjg okoto 70.900 osob.

Ponadto w szkotach przeprowadzano corocznie
po 150 wyktadow i ¢wiczen dla miodziezy, uswiada-
miajac o zagadnieniach oplg ponad 1.000 uczennic
1 uczniow.

Okrag Wojewddzki brat czynny udziat we wszyst-
kich ¢éwiczeniach oplg organizowanych przez wiadze
panstwowe, jak roéwniez organizowal takie ¢wicze-
nia z inicjatywy wiasnej. Udziat Okregu w tych ¢wi-
czeniach wyrazat sie w oddaniu do dyspozycji wtadz,
organizujacych ¢wiczenia, instruktoréw oplg, poste-
runkéw dozorowania, druzyn odkazajgcych oraz
sprzetu oplg.

Jako akcje wstepna do ¢wiczen opl, Okrag prze-
prowadzit okoto 140 pokazéw oplg. Pokazy te odby-
waly sie gtéwnie jako imprezy propagandowe pod-
czas ,,Tygodni L. O. P. P.“

W latach 1934 — 1937 Okrag Wojewddzki brat
udziat w obozach oplg: dla stuzby dozorowania —

Odkazanie terenu

w Solcu Kujawskim oraz dla stuzby odkazajacej —
w Mogielnicy i Szamotutach.

W tymze czasie na terenie OKkregu zorganizowa-
no okoto 45 zawoddéw marszowych w maskach prze-
ciwgazowych z udziatem okoto 150 druzyn. Druzyny
zwycieskie otrzymywaty jako nagrody maski prze-
ciwgazowe i ksigzki z dziedziny oplg.

W ostatnich 5 latach zbudowano na terenie Okre-
gu 4 osrodki L. O. P. P., posiadajgce niezbedne dla
pracy ligowej kancelarie, sale wykladowe, komory
gazowe, pomieszczenia uszczelnione itp.

Os$rodki takie znajdujg sie w Rypinie (tylko
komora gazowa), Zyrardowie, Plocku i Sochaczewie.
Budynki postawiono na placach wiasnych lub odda-
nych w dzierzawe na dogodnych warunkach. W pro-
jekcie jest budowa dalszych 6 os$rodkéw tego ro-
dzaju.

Druzyna odkazajgca
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WARSZAWSKI

a terenie Warszawskiej Dyrekcji Kole-
jowej dziatalnos¢ L. O. P. P. rozpoczeta sie w rokn
1924, znajdujac od razu zywy oddzwiek wsrdéd pra-
cownikéw kolejowych. Od razu tez pracownicy ci
opodatkowali sie¢ na rzecz L. O. P. P. w wysoko-
§ci przekraczajgcej czestokro¢ znacznie normalng
sktadke cztonkowska. W roku 1927, przez wprowa-
dzenie odpowiednich zmian do statutu L. O. P. P,
6wczesny Warszawski Komitet Kolejowy L. O. P. P.
uzyskat uprawnienia Komitetu Wojewodzkiego. Od
tej chwili akcja L. O. P. P. na terenie Warszawskiej
Dyrekcji Kolejowej, nie skrepowana zadnymi orga-
nizacyjnymi przeszkodami, rozwineta sie w bardzo
szerokim zakresie.

Podziat Okregu na 61 ko6t kolejowych jest dosto-
sowany do rodzajow stuzby kolejowej, co wplywa
dodatnio na akcje zjednywania czton-
kéw i utatwia administracje. 14 kot
szkolnych utworzono w szkotach b.
kolejowych, znajdujgcych sie‘w bu-
dynkach na terenie kolei. Liczba
cztonkéw Okregu wynosita wr. 1924—
1.258, w nastepnym wzrasta juz do
18.523, a od r. 1929 waha si¢ w gra-
nicach od 30 do prawie 35 tysiecy.

Wahania te sg Scisle uzaleznione
od stanu pracownikow kolejowych,
zatrudnionych w danym czasie na
kolei. Ogo6lna suma wptywow na cele
L. O. P. P., uzyskanych przez Okrag,
wyniosta do korica r. 1937 2.830.000
w roku za$ 1938 — przekroczy trzy
miliony zlotych.
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Prezes Warszawskiego Okregu
Kolejowego L. O. P. P.

OKRAG KOLEJOWY

Od chwili powstania Okrag poswiecat duzo uwa-
gi lotnictwu. Kapitalnym dzietem, na ktérego po-
wstanie i rozbudowe wydat Okrag przeszto pét mi-
liona ziotych, jest Instytut Aerodynamiczny w War-
szawie. Z innych poczynan o znaczeniu ogo6lnym,
subwencjonowanych przez Okrag, nalezy wymienié
budowe: Doswiadczalnych Warsztatow Lotniczych,
Szkoty Lotniczej w Radomiu, lotniska w Ptocku, tu-
nelu aerodynamicznego przy Politechnice Lwowskiej,
szkoty szybowcowej w Mitosnej, pomnika ku czci
polegtych lotnikbw w Warszawie itd. Poza tym Okrag
finansowat dwie wyprawy badawczo-szybowcowe stu-
dentéw Sekcji Lotniczej Politechniki Warszawskiej
w Gory Swietokrzyskie. Okrag zakupit pie¢ samolo-
tbw (dwa R. W. D.-5 dwa R. W. D.-8 i jeden
R. W. D.-13), ktére zostaty ofiarowane Aeroklubo-

wi Warszawskiemu, oraz pieé¢ szy-

bowcéw szkolnych (jedna ,,Wrona”

i 4 ,,Czajki-bis”), ktére przydzielono

do szkét szybowcowych L. O. P. P.

Staty rozwoj spraw lotnictwa na te-
renie Okregu spowodowat rozbudo-
we Wydziatu Lotniczego, ktory objat
sprawy modelarstwa lotniczego, przy-
chodni lotniczo-lekarskiej, szkolenia
spadochronowego, szybowcowego oraz
silnikowego i wreszcie — sprawe
propagandy lotnictwa.

Okragg prowadzi obecnie 11 mode-
lami w szkotach technicznych, rze-
mieslniczych i powszechnych w War-



Samoloty ufundowane przez Warszawski Okreg Kolejowy Ligi

szawie, Maikini, Milawie, Ostrotece, Piastowie, Pru-
szkowie, towiczu, Skierniewicach, Czestochowie,
Maczkacli i Zabkowicach. O poziomie pracy w mo-
delarniach $wiadczy fakt, ze w ogélno-krajowych za-
wodach modeli latajgcych modelarze Okregu zajeli
kilkakrotnie czotowe miejsca,

Przy Okregu zorganizowano w maju 1937 roku
przychodnie lotniczo-lekarska, prowadzong przez le-
karza z ukoriczonym kursem specjalnym i wyposazo-
ng w komplet odpowiednich przyrzadow lekarskich.

Z ainteresowanie Okregu sprawami sportu spado-
chronowego datuje sie od jesieni 1936 r. Znalazto
ono wyraz w wysyfaniu kandydatéw na kursy instruk-

torskie i przystgpieniu wiosng 1937 r. do zorganizo-
wania na wiasnym terenie szkolenia spadochrono-
wego. Zaangazowano instruktora i zakupiono po-
trzebny sprzet. Szkolenie spadochronowe prowadzi
Okrag na razie w Warszawie, Siedlcach i Kutnie.
Ogolna ilos¢ wyszkolonych w | stopniu siega dwustu
0séb. Wybrani sposréd nich wysytani byli na dalsze
szkolenie w skokach z samolotu. Skoczkowie Okregu
brali udziat w imprezach propagandowo-lotniczycb
w Warszawie. todzi, Bielsku, Siedlcach, Nieswiezu
itd., skaczgc na wiasnych spadochronach Okregu
z odznakg specjalng — biekitnym krzyzem. Zakupio-
ng przez Okrag wieze spadochronowg wybudowa-
no w Warszawie na terenie ogrodu zabaw ,,100
Pociech”.

Z uroczystoéci przekazania samolotéw, ufundowanych przez Warszawski Okreg Kolejowy Ligi
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D o r. 1938 Okrag, wychodzac z zasady nierozpra-
szania wysitkéw, nie prowadzit wiasnej szkoty szy-
bowcowej, wysytajac swych kandydatow do szkot szy-
bowcowych innych Okregéw L. O. P. P. Obecnie
otwarto pierwszy osrodek szybowcowy Okregn w Go-
styninie pod Kntnem. Szkoli on w ciagn miesiecy
letnich miejscowych kandydatow w zakresie | stop-
nia wyszkolenia szybowcowego.

Doceniajac warto$¢ motoszybownictwa, ktére nie-
watpliwie odegra dnzg role w szkolenin lotniczym.
Okrag zakupit w Warsztatach Szybowcowych w War-
szawie motoszybowiec ,,Bgk”. Stuzy on propagandzie
lotnictwa na terenie Okregu i dalszemu doskonaleniu
pilotéw, szkolonych przez Okrag.

Wdziedzinie lotnictwa silnikowego Okrag wsp6t-
pracuje z Aeroklubem Warszawskim, ktory szkoli
kandydatéw Okregu i wspétdziata z Okregiem
w organizowaniu lotéw propagandowych.

Propagande lotnictwa prowadzi Okrgg przez or-
ganizowanie odczytéw i lotébw pasazerskich. Dla zo-
brazowania poczynan Okregu w dziedzinie propa-

gandy wystarczy zaznaczy¢, ze w lotach pasazerskich,
organizowanych w Warszawie, Ptocku, todzi i Biatej-
Podlaskiej, brato udziat okoto 500 os6b.

Dziatalno$¢ Okregu w zakresie oplg zawiera sie
w dwoch odmiennych okresach.

| okres — lata 1928 i 1929 — jest okresem pra-
wie wylgcznie pracy organizacyjnej. Zostaty spo-
rzadzone wykazy imienne cztonkOéw rodzin pracow-
nikbw kolejowych, podlegajacych szkoleniu przez
Okrag (orientacyjna liczba 70.000 oso6b), nawigzano
Scista wspotprace z wiadzami kolejowymi, central-
nymi i liniowymi, przy czym Okrag na szerokg skale
subsydiowat akcje szkolenia pracownikéw kolejowych
przez Dyrekcje Kolejowsg, ktéra w tym czasie row-
niez przystagpita do organizacji oplg na kolei z urze-
du (zakup dla kolei sprzetu szkolnego i tworzenie
sieci instruktorskiej sposréd pracownikéw kolejo-
wych), zapoczatkowano tworzenie kadr fachowych
z instruktoréw oplg dla potrzeb wihasnych i Dyrekcji
Kolejowej, organizacje kurséw kategoryjnycb z oplg
i przeszkolenie wyzszej administracji kolejowej na
kursach informacyjnych. W roku 1928 przystgpiono
do budowy w warsztatach kolejowych normalnotoro-

Whnetrze wagonu oplg, ufundowanego przez Warszawski Okrag Kolejowy Ligi
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z ¢wiczen oplg — Przechodzenie przez zastone dymng

wego wagonu szkolnego oplg, wyposazonego w sprzet
dydaktyczny oplg i w specjalne urzadzenia schro-
nowe, kinowe, komore gazowa, fumator do zadymia-
nia i sale wykladowe na 40—50 osO6b. W kwietniu
1930 roku wagon oplg zostat przekazany Dyrekcji
Kolejowej do celéw szkoleniowych. Ogoélny koszt
tego wagonu szkolnego wraz z wyposazeniem wy-
niost okoto 128.000 ziotych (bez kosztow pod-
wozia).

Il okres— od 1930 roku do chwili obecnej — po-
Swiecony jest zakoriczeniu zapoczgtkowanych w okresie
I prac organizacyjnych i kontynuowaniu prac wy-
szkoleniowych, zaopatrzeniowych i technicznych. Przy
inspektoracie stworzono magazyn okregowy sprzetu
i materiatow oplg.

Z wazniejszych prac w tym okresie — ostatecznie
zorganizowano szkolenie oplg rodzin pracownikow

kolejowych, zbudowano waskotorowy wagon szkolny
oplg, przekazany Dyrekcji Kolejowej dla jej prac
oplg na kolejach waskotorowych, zbudowano wzo-
rowe schrony przeciwgazowe (wentylowane) w paru
wiekszych osrodkach kolejowych na terenie Okregu.
W tym czasie Okrag scisle i w szerokim zakresie
wspotpracowat z Dyrekcja Kolejowa w dziedzinie
szkolenia pracownikow kolejowych dla druzyn odkaza-
jacych i innych stuzb opl, brat czynny udziat w obo-
zach oplg, jak réwniez w ¢wiczeniach opl, organizo-
wanych przez Dyrekcje Kolejowa i Ministerstwo
Spraw Wojskowych oraz w organizowaniu zawodow
druzyn odkazajgcych.

Na wszystkie agendy dziatlu oplg w ciggu dzie-
siecioletniego okresu pracy (1928—1938) Warszaw-
ski Okrag Kolejowy wydat ogétem okoto 400.000
ztotych.
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WILENSK.!I
WOJEWODZK|I

ileniszczyzna — kraj biedny, cichy
i senny, kraj pnszcz przepastnych, wsrod ktérych, na
ksztalt drogich kamieni, srebrza sie tafle licznych
jezior — wyczarowata na brzegn Wilii — ,strumie-
ni naszych rodzicy”, wsrod pagérkéw zielonych, swa
stolice — Wilno.

Wilno — gréd kosciotdw i odwiecznych tradycyj,
kolebka Jagiellonéw i Pitsudskich, ukochane miasto
Wielkiego Marszatka, miasto dostojnej ciszy, ktérej
nie maci huk syren fabrycznych ani zgietkliwy ruch
wspotczesnego zycia.

Zdawaltoby sie, ze Wilno catkowicie pogrgzone jest
w snach o minionej wielkosci, o prze-
sztych walkach heroiczny”ch, zwy-
ciestwach i kleskach, o zmartych wiel-
kich synach tej ziemi. Jednakze pod
tg pozorng martwotg bijg serca gora-
ce, wrazliwe na wszelkg potrzebe pan-
stwowg, zawsze stajgce do apelu,
by spetni¢ swoj obowigzek obywatel-
ski. Totez, gdy pietnascie lat temu
rzucone zostato hasto rozbudowy ro-
dzimego lotnictwa i organizacji obro-
ny przeciwlotniczo-gazowej, od razn
znalazto ono zywy oddzwiek w naj-
dalszych zakatkach Wilenszczyzny.

Zapoczatkowanie prac organizacyj-

nych przypada na jesien 1923 r.
Inicjatorem i kierownikiem ich byt
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OKRAG

§. p. Kazimierz Zawisza, dyrektor Okregowej Dy-
rekcji Robo6t Publicznych w  Wilnie, pd&zniejszy
pierwszy prezes Wileniskiego Okregu Wojewodzkiego
L. O. P. P.

Zrazu prace te nie wychodzg poza obreb miasta
Wilna i majg gtdwnie na celu akcje werbunkowa.
Jedni z pierwszych zglaszajg swdj akces do L. O.
P. P. urzednicy wileniskich dyrekcyj: Kolei Panstwo-
wych, Laséw Panstwowych oraz Poczt i Telegrafow.
Ale juz w pierwszych dniach stycznia 1924 r. zostaje
zwotane pierwsze Walne Zgromadzenie cztonkéw L. O.
P. P. Zgromadzeniu temu przewodniczy O6wczesny
delegat Rzgdu w Wilnie Walery
Roman.

Od tej chwili dalsze prace orga-
nizacyjne rozwijajg sie juz zupeinie
planowo. Kolejno powstajg we
wszystkich powiatach obwody po-
wiatowe Ligi, jak réwniez obwody ko-
lejowe przy Wilenskiej D. K. P., ob-
woéd lesny — przy Wilenskiej D. L. P.
i pocztowy — przy Wileniskiej D. P.
i T. Pewne trudnosci w wyodrebnie-
niu Wilehskiego Obwodu Miejskiego
Ligi zmuszajg Zarzad Okregu Woje-
wabdzkiego do petnienia réwnoczes$nie
funkcji Zarzadu Obwodu Miejskiego
az do r. 1933, gdy Obwod usamodziel-
nia sie pod przewodnictwem starosty
grodzkiego Wactawa Kowalewskiego.



Prawie jednoczesnie z L. 0. P. P. powstaje w Wil
nie, z inicjatywy prof. Jana Muszynskiego, Towarzy
stwo Obrony Przeciwgazowej. Obie organizacje pra
cujag oddzielnie, lecz w statej ze sobg stycznosci az
do potaczenia ich, ktére nastgpito 14 marca 1928 r
Po ukonstytuowaniu sie wspélnego zarzadu, przewéd
nictwo Wydzialu Gazowego powierzone zostato twor
cy T. O. P. na Wilenszczyznie — prof. Janowi Muszyn
skiemu.

W 1930 r. powstanie Wilenskiego Okregu Kolejo-
wego L. O. P. P. powaznie uszczuplito ogélny stan
posiadania Okregu, tym bardziej, ze i rozwijajacy sie
w tym czasie kryzys ekonomiczny w znacznym stop-
niu utrudniat na szerszg skale zakrojong akcje orga-
nizacyjng. Dzieki wytezonej pracy zar6wno Zarzadu
Okregu Wojewddzkiego, jak i zarzadow obwodéw po-
wiatowych, Okrag zwyciesko przetrwat ten ciezki okres
i juz w najblizszych latach mdgt wykonywaé swe
budzety w tej samej wysokosci, co przed odpadnigciem
Okregu Kolejowego L. O. P. P.

Od tej chwili jednak organizacje Okregu mozna
uwaza¢ za ostatecznie skrystalizowang. Dalej prace
organizacyjne majg na celu tylko rozszerzenie insty-
tucji w gigb przez przenikanie do najdrobniejszych
osiedli i wiosek. Przoduje w tych pracach Dzisnien-
ski Obwod Powiatowy, ktéry planowg i wytezong
pracg doprowadzit stan cztonkéw do 4®/% ogétu lud-
nosci powiatu przy obciazeniu na gltowe mieszkarca

$wiadczeniami na L. O. P. P. do 15 gr rocznie. Stan
ten, biorgc pod uwage warunki pracy Obwodu Dzi-
$nienskiego, potozonego na najdalszym pd6inocnym
krancu Rzeczypospolitej, o przewadze ludnosci biatoru-
skiej, uzna¢ musimy za bardzo dobry i daleko odbie-
gajacy od przecietnego stanu organizacyjnego pozo-
statych obwodéw. Doskonatymi tez wynikami poszczy-
ci¢ sie moze Wileniski Obwod Miejski, ktéry zgrupo-
wat w organizacji L. O. P. P. 7 Vo ogélu mieszkan-
cow miasta, doprowadzajac obciazenie na glowe mie-
szkanca do 24 gr rocznie.

Osiggniecie tak dodatnich, jak na warunki Wilen-

szczyzny, rezultatbw przypisaé nalezy prawie wy-
fagcznie planowej i systematycznej akcji propagan-
dowvej.

Z najprzerdzniejszych form stosowanej przez Okrag
propagandy — na pierwsze miejsce wysuwa Sie pro-
paganda konkretnego czynu. Pierwsza na szerszg skale
akcje przeprowadzono juz w maju 1924 r. pod ha-
stem zbiérki na zakup samolotéw. Wynikiem jej byto
zakupienie przez Zarzad Gtéwny L. O. P. P. dwdch
samolotow sportowych typu Potez VIII.

Uzyskanie w r. 1925 wiasnego samolotu typu Alba-
tros B 1l umozliwito znaczne rozszerzenie akcji pro-
pagandowej. W ciagu Kkilku lat wykonywano na nim
loty, docierajagc czestokro¢ do najbardziej zapadiych
miejscowosci wojewodztwa.

Fragment prac druzyn odkazajecych w obozie oplg w Nowej Wilejce
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S. p. Zwirko i & p. Wigura na wileriskim lotnisku

Oprécz tych lotéw, zorganizowano w Wilnie, przy
wybitnej pomocy 11 mysliwskiego pnikn lotniczego,
szereg efektownych pokazéw lotniczych, ktére groma-
dzity na lotnisku w Porubanku po kilkanascie ty-
siecy 0soéb.

Do wielkich czynéw propagandowych, ktére po-
zostawily niezatarte wspomnienie, zaliczy¢ nalezy:
przybycie do Wilna kpt. pil. Orlifiskiego po stawnym
jego raidzie Warszawa—Tokio—Warszawa, $. p. kpt.
Zwirki i § p. inz. Wigury — po zdobyciu Challenge’u
oraz zwyciezcow Atlantyku — braci Adamowiczéw.

Duza role propagandowa odegrata rowniez dwu-
krotnie odwiedzajgca Wilehnszczyzne samochodowa
czotowka propagandowa Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P,
ktéra za kazda bytnoscia objechata ponad 100 miej-
SCOWOSCI.

W krétkim artykule niesposéb wyliczy¢ wszystkich
drobniejszych poczynanh propagandowych, podejmowa-
nych przy kazdej okazji w najprzerdzniejszej formie,
nie mozna jednak poming¢ milczeniem wybudowania
w r. 1935 przez Zarzad Gtéwny L. O. P. P. O$rodka
Propagandy i schronu pokazowego w Wilnie. Urucho-
mienie Osrodka, ktore dato moznos$¢ statego pogla-
dowego zaznajamiania ludnosci z najistotniejszymi
potrzebami obrony przeciwlotniczo-gazowej, stanowi,
rzec mozna, ukoronowanie akcji propagandowej mi-
nionego okresu.

Przechodzqc kolejno do dziedziny prac rzeczo-
wych, z dumg mozna stwierdzié, ze pietnastoletni

262

Wilno — Ob6z oplg

dorobek Okregu jest znaczny i posiada trwale pomniki
tworczej pracy L. O. P. P.

O o pierwszych prac inwestycyjnych zaliczy¢ trzeba
zalozenie i wyposazenie przy Zakladzie Meteoro-
logii U. S. B. w Wilnie pierwszej w Polsce cywilngj
stacji aerologicznej. Prace te zapoczatkowano z ini-
cjatywy prof. dra Kazimierza Jantzena w r. 1925.
Dzieki nader przychylnemu ustosunkowaniu sie do
poczynan L. O. P. P. whadz imiwersyteckich, nowo-
zalozona stacja uzyskuje bezplatne pomieszczenie
w jednym z gmachéw uniwersyteckich i bezintere-
sowne kierownictwo prof. Jantzena. Zakres prac sta-
cji rozszerza sie z roku na rok, wzrasta ilos¢ obser-
wacyj pilotowych, ktéra z poczatkowej liczby 162
w rok po zatozeniu stacji dochodzi do 275, przy czym
wysokos$¢ obserwacyj wielokrotnie przekracza 11.000 m,
dochodzac w jednym wypadku do 13.500 m.

W 1928 r. stacja po raz pierwszy opracowata caty
uzyskany materiat i opublikowata w wydawnictwie
»Trzylecie pomiaréw goérnych na Stacji Aerologicz-
nej fundacji Wileniskiego Okregu Wojewddzkiego
L. O. P. P”

W r. 1931 Stacje Aerologiczng przekazano Pan-
stwowemu Instytutowi Meteorologicznemu.

AinNiosng 1926 r. Zarzad Okregu Wojewodzkiego L. O.
P. P. przejmuje od wiadz wojskowych port lot-
niczy w Porubanku pod Wilnem i od razu przyste-
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puje do gruntownej przebudowy pozostatego po oku
pacji niemieckiej starego hangaru. Po ukohczeniu te_
pracy zbudowano stacje benzynowag i magazyn sma
réw. Catkowity koszt budowy wynidst okoto 100.000 zt
Po uroczystosci poswiecenia nowoodbudowanego han
garn i innych urzadzen lotniskowych oraz wmurowa
niu tablicy pamiagtkowej — lotnisko ponownie przeka
zano wiadzom wojskowym.

Oproécz urzadzenia lotniska w Porubanku, zaku-
piono teren na lotnisko w Motodecznie i wykonano
tam nawierzchnie, na co wydatkowano okoto 25.000 zi.

W 1929 . Okrag Wojewddzki wydatnie przyczy-
nia sie do powstania Aeroklubu Wilehskiego, zapew-
niajac mu na poczatku $rodki niezbedne do egzysten-
cji i rozwoju oraz przekazujagc caty swoj sprzet
lotniczy, skiadajacy sie z dwoch samolotow typu Al-
batros B Il i znacznej ilosci czesci zapasowych.

7iinnych prac w dziedzinie lotniczej na wyréznie-
nie zastugujg prace w dziale szybownictwa. Zapoczat-
kowane zostaty w 1935 r. uruchomieniem obozu szy-
bowcowego w Grzegorzewie pod Wilnem. W roku na-
stepnym przeprowadzono wstepne prace, zmierzajgce
do przeksztatcenia prowizorycznego obozu w stalg
szkote szybowcowg Okregu.

Bownoczes$nie prowadzono dalsze szkolenie uczni.

ktoérych frekwencja byta do$¢ duza. Totez w okresie
dwuletniej dziatalnosci szkota wypuscita spory zastep
miodych pilotéw szybowcowych.

Poniewaz szkolenie w Grzegorzewie, z powodu
warunkéw terenowych, mogto by¢ prowadzone tylko
do kategorii A i B, najlepszych uczni szkolono wiec
na koszt Okregu w wyzszych szkotach szybowco-
wych, dajacych moznos$¢ uzyskania kategorii C i D.
W paru wypadkach rezultaty osiggniete przez uczni
Okregu przeszty wszelkie oczekiwania. Do$¢ wspo-
mnie¢ o uzyskaniu w r. 1936 przez Bomualda Sznkie-
wicza IV miejsca w klasyfikacji ogolnej i | — w kla-
syfikacji na zadania dnia na ogolno-polskich zawodach
szybowcowych, a w r. 1937 przez Tadeusza GOre —
I miejsca na zawodach w Inowroctawiu.

Woziecie czynnego udzialu w zawodach przez za-
wodnikéw Okregu w znacznym stopniu umozliwione
zostato ufundowaniem dla Osrodka Szybowcowego
w Wilnie przez Wilenisko-Trocki Obwod Powiatowy
L. O. P. P. wyczynowego szybowca typu SG 3-bis.

W 1937 r., po uruchomieniu przez Wilenski Okrag
Kolejowy L. O. P. P. Szkoty Szybowcowej w Aukszta-
girach pod Wilnem, Zarzagd Okregu Wojewddzkiego
uznal, ze prowadzenie w Wilnie dwéch szkdt szybow-
cowych jest niecelowe i zlikwidowat Szkote Szybow-
cowg w Grzegorzewie, przekazujac caty posiadany

Fragment Wilna z lotu ptaka
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Na szybowisku w Grzegorzewie — Nacigganie lin

sprzet szybowcowy Szkole Szybowcowej w Aukszta-
girach. Odtad szkolenie prowadzone jest wspolnie
z Okregiem Kolejowym w Szkole w Anksztagiracli.

Od pierwszych tez lat istnienia udzielat Okrag
jednego stypendium na wyzsze studia lotnicze.

Wdziale prac oplg rozrézni¢ nalezy dwa zasadni-
cze okresy. Pierwszy — od chwili potgczenia sie
L. O. P. P. z Towarzystwem Obrony Przeciwgazowej
do roku 1933, drugi — od roku 1933 do chwili obecnej.

W okresie pierwszym prace oplg w wiekszosci
wypadkéw nosity charakter prac propagandowo-
uswiadamiajgcych.

Drugi okres — to okres wytezonej, systematycznej
pracy nad wyszkoleniem stuzb i ludnosci cywilne;.

Gléwnag troskg Okregu w tym okresie jest stwo-
rzenie statej sieci instruktoréw obwodowych oraz za-
opatrzenie sie w niezbedng ilos¢ sprzetu i pomocy
naukowych. Oba te cele zostajg osiggniete juz w 1934 r.

Od tego tez czasu co roku Okrag organizuje, z po-
lecenia Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P., obozy wyszko-
leniowe dla kilku okregow wojewodzkich.

Do ciekawszych prac w dziale oplg zaliczy¢ nalezy
powotanie przy Zarzadzie Okregu Wojewddzkiego
specjalnej komisji fachowej dla adaptacji budynkéw
do potrzeb opl biernej. Stworzenie tej komisji oka-
zalo sie nader pozyteczne i celowe. W ciggu kilku-
letniej pracy komisja rozpatrzyla i zaopiniowata sze-
reg projektow schronéw zaréwno w gmachach pan-
stwowych, jak samorzadowych i prywatnych.

Pod wzgledem finansowym. Wilehski Okrag Wo-
jewodzki L. O. P. P., jako kresowy, nie moze réwnac
sie z innymi bogatszymi okregami, w kazdym badz
razie od poczatku swego istnienia do dnia 1 listopada
1937 r. zrealizowat ponad 1.600.000 zt. W pozabudze-
towej zbidrce na Challenge zebrano 20.256 z}, w obec-
nej za$ zbidrce na zakup samolotéw zadeklarowano
kupno dwoéch samolotéw z silnikami.

Wilno — Trzy krzyze
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WILENSKI

tuzba wielkiej idei rozbudowy i wzmo-

zenia potencjatu obronnosci panstwa i spoteczeristwa,
wyrazona w hastach Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, znalazta wérdd szerokich rzesz pracowni-
kéw kolejowych Dyrekcji Wileriskiej oddanych i gor-
liwych zwolennikdw.

Momentem, od ktérego datuje sie na terenie tej
Dyrekcji dziatalno$¢ Ligi, jest dzierh 31 marca 1924 r.

Konieczno$¢ nadania bardziej okre$lonych ram
organizacyjnych dziatalnosci pracownikéw kolejo-
wych na tym polu powstata w zwigzku z deklaracjg
okoto 1.500 os6b o przystgpieniu ich do L. O. P. P.

Ciggty rozrost organizacyjny i powiekszajgca sie
liczba czionkdéw, staty sie widomym znakiem zywot-
nosci organizacji. Obejmuje ona juz
w roku 1929 teren catej Dyrek-
cji, potozonej na ziemiach woje-
wodztw: wilenskiego, nowogrédzkie-
go, biatostockiego i poleskiego i liczy
w tym czasie blisko 10.000 cztonkéw.

W dniu 4 czerwca 1930 r. Rada
Gtéwna Ligi przyznaje dotychcza-
sowemu Zarzgdowi Kolejowemu pra-
wa Komitetu Wojewoddzkiego.

Dorobek organizacyjny okresu sprzed
1930 roku, poza wspomnianym po-

OKRAG KOLEJOWY L. O P. P

raza sie réwniez w gromadzeniu funduszéw, ktére —
wspolnie z Wilenskim Komitetem Wojewddzkim —
przeznaczone zostaty przede wszystkim na organizo-
wanie i finansowanie pieciomiesiecznych kurséw lot-
niczych w Wilnie, pomoc na uruchomienie Stacji
Aerologicznej przy Uniwersytecie Stefana Batore-
go, finansowanie modelarni w szkotach, zakup 2
samolotéw i sprzetu lotniczego, wreszcie — na od-
budowe zniszczonego przez dwukrotny przemarsz
wojsk bolszewickich hangaru lotniczego w Po-
rubanku pod Wilnem. Kwota przeznaczona na ten
cel wyniosta okoto 70.000 zt. Wydatng tez pomoc
okazal Komitet przy budowie hangaru w Barano-
wiczach i urzadzeniu tam lotniska oraz przy orga-
nizacji lotnisk: w Motodecznie, Sto-
nimie i Postawach.

7j chwilg nadania organizacji ko-
lejowej L. O. P. P. na terenie
Dyrekcji Wilenskiej praw komitetu
wojewddzkiego, praca, zapoczatkowa-
na w roznych okregach Ligi, mogta
juz byé prowadzona z wiekszym roz-
machem i pozytkiem dla organizacji.

Whptynety na to przede wszystkim
wieksze mozliwosci dochodowe oraz
wprowadzenie zasady podziatu pra-

zyskaniem znacznej ilosci czion- cy na poszczego6lne, Scisle rozgrani-
kow i roztiudo_wq poszczegolnych Inz. Waclaw Glazek czone regulaminami o_dcmkl,_ !ak:
agend — gtdéwnie opg, propagan- Prezes Wileniskiego Okregu propaganda, opg, lotnictwo i inne
dy i ,Tygodni Lotniczych” — wy- Kolejowego L. O. P. P. o charakterze specjalnym.
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Ptynna gospodarka wewnetrzna przeksztatca sie,
przy pomocy aparatu liniowego i przygotowanych
nalezycie zespotéw ludzi w zarzadach oraz wyszkolo-
nej kadry instruktoréw i prelegentéw, w planowg
dziatalno$¢, oparta na znanych potrzebach i wply-
wach w postaci rokrocznie ukfadanych budzetow.
Formy organizacyjne dostosowano do specjalnych
warunkéw pracy na kolei i zapoczatkowano Scistg
wspotprace z Biurem Wojskowym Dyrekcji.

Dzi$ Okrag Kolejowy posiada 10 obwoddéw ze 119
kotami, ktére skupiaja 12.227 cztonkdw.

Wplywy gotowkowe, jakie Okrag zdotat uzyskaé
w okresie swego istnienia, przekraczajg milion ztotych.

Teren Okregu w cbwili obecnej pokryty jest sie-
cig 44 két kobiecych, skupiajgcych 2.012 cztonkin.
Pracg tych koét kieruje Zarzad Kot Kobiecych przy
Zarzadzie Okregowym, posiadajacy referaty: ogélno-
organizacyjny, szkoleniowy, propagandowo-prasowy
i dochoddéw niestatych.

Réwnolegle z rozwojem pracy organizacyjnej. Za-
rzad rozwijat propagande, stosujgc wyprébowane
metody jak: kolportowanie literatury propagando-
wej, odczyty, pogadanki, filmy, pokazy, radio i arty-
kuty w prasie.

Najwiekszy swoj wysitek wktadat Zarzad rokrocz-
nie w organizacje ,,Tygodni L. O. P. P.”

N a poczagtku swego istnienia Okrag jedynie subsydio-
wat modelarnie szkolne. Obecnie za$ — doceniajgc cel
i znaczenie modelarstwa — rozszerzyt znacznie swe
zainteresowania i uruchomit 6 modelami wiasnych,
zapewniajac im fachowg opieke instmktorskg oraz
zaopatrujgc w potrzebne materiaty.

Wychowankowie modelarni okregowych, poczy-
najac od 1934 r. stale biorg udziat w ogdlno-krajo-
wych zawodach modelarskich. Na VIII Zawodach
Edward Mikulski z Nowowilejki wywalczyt zespoto-
wi kolejowemu zaszczytne 4 miejsce.

W dziale szybownictwa Okrag wiozyt wiele wy-
sitkbw w uruchomienie i prowadzenie Szkoty Szy-
bowcowej w Auksztagirach pod Wilnem.

Doceniajac znaczenie tej placéwki dla lotnictwa
polskiego. Zarzad przyjat Szkote pod swe kierow-

nictwo i wyposazyt ja w potrzebne urzadzenia
i sprzet.
O rozmachu budowy tej — jedynej na ziemiach

potnocno-wschodnich Rzeczypospolitej — Szkoty Szy-
bowcowej Swiadczy najlepiej to, ze na wykup
gruntéw, wybudowanie domu administracyjnego.

Na szybowisku w Auksztagirach
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Poswiecenie samolotu ,Kolejarz 11“, ufundowanego Aeroklubowi Wileriskiemu

Uczestnicy modelarni, zorganizowanej przez L. O. P. P. przy szkole powszechnej w Starosielcach
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Druzyna pomocnicza przygotowuje odkazalniki

hangaréw, straznicy, linii telefonicznej, stndni, zaknp
szybowcOw, domkéw sktadanych, zbudowanie parka-
nu itp. wydano 86.630 zt. Utrzymanie Szkoty w roku
1937 kosztowato 20.430 zt. W okresie od 1.VII do
30.1X.1937 r. wyszkolono w kategorii A 10 o0s6éb,
w kategorii A i B 42 osoby, w kategorii B 17 0s6b,
ogétem wykonano 3.088 lotéw i wylatano 24 godziny.

Szkota Szybowcowa, dzieki swojemu dobremu wy-
posazeniu i doskonatym warunkom terenowym, stata
sie znang juz w catej Polsce i nierzadko S$ciaga, na-
wet z odlegtych stron, chetnych do jej ukonczenia.

Szkoleniem w oplg pracownikéw kolejowych Kkie-
ruje, w mysl zarzadzenn Ministerstwa Komunikacji,
Biuro Wojskowe Dyrekcji Kolejowej.

Zarzad Okregu w dziedzinie tej spetnia jedynie
role pomocnicza, dostosowujgc sie do otrzymywanych
dyrektyw, natomiast wiekszg uwage zwraca na szkole-
nie informacyjne i instruktorskie rodzin pracowni-
kéw kolejowych oraz zabiega o gromadzenie potrzeb-
nego sprzetu i urzadzen.

W czasie ,,Tygodni L. O. P. P.” niektére z tych
urzadzen stuzyty do pokazéw. Tak na przyktad wy-
remontowany i nowocze$nie wyekwipowany wagon
kolejowy opg uzywano wtedy do objazdéw terenu.

W czasie tych objazdéw, z odczytéw, pokazéw
i wyswietlanych filméw, wiasnych i wypozyczonych,
korzystali nie tylko pracownicy kolejowi, lecz takze
ludnos$¢ miejscowa, mtodziez szkolna i wojsko. W ro-
ku 1937 wagon-czotébwka odwiedzit 10 miejscowosci,
z odczytow zas i pokazéw skorzystato 18.000 oséb.

W okresie 15-letniego istnienia Wilenskiego Ko-
mitetu, a pdzniej Okregu Kolejowego L. O. P. P,
prezesami tej organizacji kolejno byli: Stanistaw Li-
nowski, inz. Wiodzimierz Budkiewicz, nieodzatowa-
ny $ p. inZz. Kazimierz Falkowski. Obecnie za$, pod
sprezystym Kkierownictwem swego prezesa inz. Wa-

Kurs instruktorski oplg 11l kategorii

ctawa Gtazka — dyrektora Kolei Panstwowych
w Wilnie, rozpoczyna Wilenski Okrag Kolejowy L. O.
P. P. nowe pietnastolecie swego istnienia z calg zna-
jomoscig swych sit i dorobku 15 lat pracy oraz za-
dan na przyszto$¢ w mozliwie najszerszym i najgteb-
szym ich zasiegu.

Okres budowania zrebéw organizacyjnych obecny
Zarzad ma juz poza soba.

Przed ottarzykiem w Szkole Szybowcowej w Auksztagirach
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WOLYNSKII
WOJEWODZKI

zienn 9 lutego 1924 r. mozna przyjac
jako dzieh zatozenia L. O. P. P. na terenie Wolynia,
gdyz jest to data wydania przez lesnikow wotynskich
odezwy, nawotujgcej spoteczenistwo do przyjscia Pan-
stwu z pomocg przy budowie wiasnego lotnictwa,
opartego na pracy wiasnych konstruktoréw, wiasnych
pilotéw i wilasnego przemystu lotniczego.

Wzywajac innych do ofiarnosci, lesnicy deklaru-
ja rownoczes$nie X/ swoich uposazen. Apel lesnikow
znajduje oddzwiek wsréd spoteczen-
stwa; powstajg komitety lokalne, —
przede wszystkim u skarbowcéw
i urzednikbw Okregowej Dyrekcji
Robot Publicznych.

W maju 1924 r., z inicjatywy
Owczesnego wicewojewody Stanistawa
Siedleckiego powstaje Wotynski Ko-
mitet L. O. P. P., kontakt jednak
z Zarzadem Glownym Ligi zostaje
nawigzany dopiero w lipcu tegoz ro-
ku. Prezesem pierwszego Zarzadu zo-
stat wicewojewoda Siedlecki. W ma-
ju 1925 r. godnos¢ prezesa Zarzadu
obejmuje wojewoda wotynski Ale-
ksander Debski. W tym samym cza-
sie powstajg w terenie komitety po-
wiatowe i kola miejscowe L. O. P. P.

Dalej prezesami Zarzadu byli: od
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Wicewojewoda
Stanistaw Konopacki
Prezes Wotynskiego Okr. Wojew,
L. O. P. P.

OKRAG

10.1V.1927 do 1928 wicewojewoda $§, p. Kazimierz
Gintowt-Dziewattowski, od 22 wrze$nia 1929 r. wojewo-
da Henryk Jozefski, a po nim wicewojewoda Stani-
staw Konopacki.

Prace organizacyjne Ligi na terenie Wotynia od
samego poczatku szty w kierunku tworzenia obwodéw
(komitetéw) powiatowych oraz ko6t miejscowych,
obejmujgcych gminy miejskie i wiejskie. Obecnie
istnieje 12 obwoddéw we wszystkich miastach powia-

towych i 1 obwdd policyjny, z 237
........................ kotami i ponad 40.000 cztonkéw.
W otynski Komitet a p6zniej Woje-
wodzki Okrag L. O. P. P. od zarania
swej dziatalnosci doceniat znaczenie
propagandy dla rozwoju organizacji.
Akcje propagandowsa spetniata zna-
komicie czotéwka samochodowa, za-
opatrzona w aparat filmowy. Czotow-
ka ta, docierajgc do najdalszych za-
katkbw Wotynia, uswiadamiata sze-
rokie warstwy spoteczenstwa o znacze-
niu obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej. Jednak ten rodzaj pro-
pagandy okazat sie dla Okregu zbyt
kosztowny. Dlatego tez po pew-
nym czasie Okrag w swej dziatalno-
sci wszedt zdecydowanie na droge



Sokola Géra — Widok z lotu ptaka na roboty ziemne i budowe

propagandy rzeczowej. Poza tym, rozporzadzajgc
kadrg fachowych instmktoréw, organizowat odczy-
ty, ilustrowane przezroczami lub filmami. Akcje
te ufatwito zaopatrzenie wszystkich obwodéw powia-
towych w aparaty projekcyjne ,,Ornak”.

Wybudowanie wiasnego pawilonu na Targach
Wotynskich umozliwito tysigcom zwiedzajacych bez-
posrednie zapoznanie si¢ z eksponatami z dziedziny
oplg i wykresami, ilustmjgcymi prace L. O. P. P.

Okrag Wotynski korzysta réwniez z prasy, umie-
szczajac w dziennikach miejscowych i zamiejscowych
periodyczne wzmianki i dtuzsze artykuty, ilustrowane
oryginalnymi fotografiami.

Celem informowania czlonkéw Ligi o prowadzo-
nych pracach. Okrag szeroko wykorzystat prase ligo-
wa, W szczegllnosci za$ ,,Nowiny L. O. P. P.”,
w ktére zaopatrzyt niemal wszystkie szkoty na te-
renie Wolynia i' Swietlice organizacyj o charakte-
rze P. W.

Nalezy tez podkreslic nadwyraz zyczliwy stosu-
nek prasy na Wotyniu do L. O. P. P.

Niemniej atrakcyjng formg propagandy byty wy-
cieczki na Sokolg Gore, do Wotynskiej Szkoty Szy-
bowcowej L. O. P. P., na lotnisko, do schronu oraz
loty propagandowe i gmpowe skoki spadochronowe.

Osrodek Propagandy w tucku, ufundowany przez
Zarzad Gloéwny, uroczyscie otwarty w roku 1935 —
budzi state zainteresowanie spofeczeristwa. Wielkie
znaczenie propagandowe na terenie Okregu ma akcja

wyszkoleniowa oplg oraz praca w kotach szybowco-
wych i Wotynskiej Szkoile £. O. P. P. na Sokolej
Gorze.

Kulminacyjnym jednak punktem prac propa-
gandowych Okregu sg zawsze ,, Tygodnie L. 0. P. P.”.

F owaznym czynem w pracach lotniczych Komitetu
Wojewddzkiego L. O. P. P. na poczatku jego istnie-
nia byto przystapienie do budowy portu lotniczego
w tucku, z inicjatywy Owczesnego wiceprezesa Zarza-
du Zygmunta Skrzynskiego, pOzniejszego wojewody
biatostockiego i poleskiego. Projekt poczat szybko
przybiera¢ ksztalty realne. W gmdniu 1926 r. podpi-
sano umowe na budowe hangaru. W roku 1927 han-
gar zostat wybudowany, kosztem 88.000 zt. W tym ze
roku Komitet przystepuje do uporzgdkowania pola
i zbierania ftmduszéw na budowe domu gospodar-
czego. Dom ten zostaje ukohczony w poczatkach ro-
ku 1937. Wéwczas tez lotnisko, o obszarze 69 ha, ogro-
dzono i zniwelowano.

Potrzebne fundusze Komitet uzyskuje przez zor-
ganizowanie wotynskiej loterii fantowej, ktéra przy-
nosi 49.000 czystego zysku.

W roku 1929 Dostojny Protektor Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej Prezydent Rzeczypospo-
litej prof. Ignacy Moscicki, podczas swego pobytu na
Wotyniu, bierze udzial w uroczystosci poswiecenia
lotniska, nazwanego Jego Imieniem. Od tej pory port
lotniczy w tucku jest otwarty dla ruchu samolotéw
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P. Jadwiga Pitsudska szkoli sie w szybownictwie

2172

Sokola Goéra — Tabor szybowcowy

Najmtodszy adept szybownictwa

i wykorzystywany zaréwno przez lotnictwo cywilne,
jak i wojskowe.

Specjalng karte w dziejach lotnictwa na Wotynin
ma szybownictwo. Jnz w rokn 1932 powstajg pierwsze
kota szybowcowe w Kowln i Wiodzimierzn, w rokn
za$s 1933 w tnckn i Krzemiencu.

Koto szybowcowe w Kowlu poswigca swédj wysitek
budowie szybowca wiasnej konstrukcji, bez pozy-
tywnych jednak rezultatow, kota zas we Wiodzimie-
rzu, tucku i Krzemiencu budujg dla siebie szybow-
ce typu Wrona. Szybowce te wytrzymaty prébe zy-
cia i stuzylty przez pewien czas do szkolenia pilotéw,
z ktérych powstaty pierwsze kadry pilotéw szybow-
cowych na Wotyniu.

Dopiero jednak znalezienie doskonatych terenow
szybowcowych pod Krzemiericem postawito prace na
wiasciwym poziomie.  Caly wysitek Wotynskiego
Okregu Wojewddzkiego . O. P. P. idzie odtagd w kie-
runku zorganizowania statego szkolenia na stokach
gor: tysej, Ostrej i Sokolej.

20 sierpnia 1933 roku grupa entuzjastéw szybow-
nictwa zainicjowata pierwszy kurs szybowcowy na
nowoodkrytych terenach pod Krzemieficem. Jeden
szybowiec typu Wrona, przechowywany w drewnianej
szopie z desek, stanowit éwczesny sprzet szkolny.

Juz w roku 1934 Zarzad Wotynskiego Okregu Wo-
jewobdzkiego, przy bardzo wydatnym wspétudziale
Obwodu Powiatowego Ligi w Krzemienhcu, przyste-
puje do budowy hangaru z przybudéwkami typu inz.
Jarosza oraz budynku gospodarczego, zaopatruje
szybowisko w kilka nowych szybowcéw i angazuje
statego instruktora.

Rok 1935 jest dalszym etapem rozwoju Szkoty.
Pierwsze w Polsce zimowe kursy narciarsko-szybow-.
cowe udowadniajg mozliwos¢ uprawiania lotéw
zaglowych zimg. Odtad Szkota, jako jedyna w Pol-
sce, prowadzi szkolenie przez caty rok.

Szybowisko pod nazwa Wotynskiej Szkoly Szy-
bowcowej . O. P. P. na Sokolej Goérze zajmuje

Z grupowych skokéw spadochronowych w tucku



jedno z czotowych miejsc w szybownictwie polskim,
atrakcyjnoscia za$ swych terenéw, nadajgcych sie do
zeglowania przy prawie wszystkich kierunkach wia-
tru, Scigga chetnych do szkolenia sie nie tylko ze
wszystkich wigkszych miast Polski, ale nawet z Bra-
zylii, Stanéw Zjednoczonych, Czechostowacji i But-
garii.

W roku 1936 Okrag przystepuje do opracowania
szczeg6towego planu zabudowy, obliczonego na ma-
ksymalny rozw¢j szkoty. W pracach tych bierze
udziat urbanista inz. Bruno Hein i inz.-arch. Sta-
nistaw Stowikowski. Wojewo6dzki Komitet Ekono-
miczny uznat rozbudowe Szkoly za sprawe konieczng
i bardzo pilng, przeznaczajgc na ten cel dotacje
w wysokosci 25.000 zt. Pod sprezystym kierownictwem
obecnego wiceprezesa Zarzadu i przewodniczgcego
Wydziatu Lotniczego inz. Wactawa Gordziatkowskie-
go, realizacja projektu postepuje w szybkim tempie.
Do korica 1937 r. wybudowano 2 hangary, budynek
warsztatowy z centralnym ogrzewaniem, droge dojaz-
dowa, studnie, budynek administracyjny, hale mon-
tazowg itp., na ogélna kwote ponad 215.000 zi

Charakterystyka Szkoty nie bytaby kompletna bez
wskazania na harmonijng wspétprace jej z kotami
szybowcowymi na Wotlyniu. Dzigki wypozyczaniu
przez Szkole szybowcéw i przyrzadéw startowych
oraz delegowaniu do kot instruktoréw, daje ona
moznos$¢ prowadzenia szkolenia praktycznego.

Rozwdj Szkoty ilustrujg nastepujgce liczby z dwoch
lat ostatnich:

W r. 1936 wylatano 803 godz., w 1937 — ponad
541, dyploméw wydano w r. 1936. A—67, B—73,
C—108 i D—1, w 1937 zas: A—61, B—58, C—76
i D—4. W tych dwdéch latach wykonano lotéw zaglo-
wych w czasie ponad 5 godz. — 25, osiggnieto wyso-
kos¢ ponad 1.000 m — 17 razy, przeleciano ponad
50 km — 6 razy, ponad 100 km — 3 razy itd.

Spadek intensywnosci szkolenia w roku 1937 spowo-
dowany zostal przez pozar, ktory w dniu 7 marca
1937 roku strawit budynki i tabor Szkoty.

Ob6z oplg — Czyszczenie sprzetu

Sokola Goéra — SG 3bis na stracie

Transport szybowca ,,Wrona bis*

Z zawodéw modeli latajgcych w tucku
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z obozu oplg — Ratownictwo

W ciggu swego istnienia Okrag poswiecat duzo uwa-
gi krzewieniu wsrod miodziezy modelarstwa lotni-
czego. Do rokn 1934 opiekowat sie modelarniami
przy zakiadach naukowych na Wotyniu, zaopatrujgc
je w sprzet i szkolgc instruktorow — nauczycieli ro-
bot recznych. W roku 1934 Okrag angazuje statego
instruktora okregowego modelarstwa. W roku 1935,
wspélnie z Okregiem Stotecznym Ligi, urzadza na
terenie Szkoty Szybowcowej na Sokolej Gorze oboz
szybowcowo-modelarski.  Ponadto organizuje kursy
instruktorow modelarstwa w Zdotbunowie, Réwnem,
Wiodzimierzu i Kowlu. W roku tym po raz pierwszy

modelarze wotynscy biorg udzial w Ogdlno-krajowych
Zawodach Modeli Latajgcych we Lwowie.

W dalszym rozwoju pracy modelarskiej organi-
zuje Okrag skiladnice materiatdbw przy obwodach
i modelarnie obwodowe w Lucku, Réwnem, Kowlu,
Krzemienicu’! Zdotbnn,owie, angazuje statych instruk-
torow do modelami obwodowych i przeprowadza
pierwsze Wotyriskie Okregowe Zawody Modeli Lataja-
cych w Lucku. W roku 1937 Okrag organizuje drugi
ob6z dla instmktoré6w modelarstwa w Krzemiencu,
obestany przez okregi: Poleski, Nowogrédzki, Radom-
ski Kolejowy i Wolynski.

W roku 1937 Okrag zorganizowal pokaz skokow
spadochronowych, ktéry zgromadzit na lotnisku ty-
sigce widzéw. Ponadto Okrag Kolejowy L. O. P. P.
w Radomiu, w porozumieniu z Okregiem Woltyriskim,
wybudowat wieze do skokéw spadochronowych w Ko-
wlu. W roku 1938 Okrag zamierza wybudowaé wie-
ze do skokéw spadochronowych w Réwnem i zorga-
nizowac kursy skokéw z samolotéw w Lucku.

F race w dziedzinie obrony przeciwgazowej na
Wolyniu zaczeto dopiero z koricem 1929 roku. Miaty
one woéweczas charakter wytacznie propagandowy.

W roku 1931 Okrag angazuje 2 statych instmktoréw
w Lucku i Krzemiencu. Z tg chwilg rozpoczynaja sie

Ob6z oplg — Odkazanie toréw i zwrotnic
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pierwsze prace szkoleniowe. Wielka ilo$¢ knrséw
w miastach, urzadzanych dla réznych warstw spote-
czenstwa, Swiadczy o tym, ze zagadnienie to znalazio
nalezyte zrozumienie. W duzej ilosci prowadzone sg
kursy podinstruktorskie, informacyjne i popularne
dla urzednikéw, funkcjonariuszéw policji panstwo-
wej, hauczycielstwa, organizacyj spotecznych itp.
Koncza je tysiace os6b. Frekwencja na kursach jest
duza i zainteresowanie bardzo wielkie. Zapotrzebo-
wanie na kursy byto tak znaczne, ze instruktorzy nie
byli mu w stanie sprostac.

Poza tym przez wszystkie obwody powiatowe pro-
wadzone byto intensywne szkolenie stuzby odkaza-
jacej i dozorowania. Wiasciwe szkolenie oplg rozpo-
czeto sie od roku 1934, z chwilg wprowadzenia przez
Zarzad Gitowny L. O. P. P. nowych programoéw i no-
wych zasad organizacji niektorych stuzb opl. W tym
rokn ilos¢ statych instruktoréw zwiekszono do 12
0sbéb, poza tym ustanowiono etat zastepcy inspektora,
razem wiec w pracach oplg na terenie Wotynia za-
trudnionych jest stale 14 oséb. Wszystkie obwody ko-
rzystajg réwniez z pomocy instruktorow dochodza-
cych, ptatnych doraznie lub bezptatnych.

Brak sprzetu i pomocy naukowych poczgtkowo
utrudniat prowadzenie akcji szkoleniowej. Obecnie
jednak wszystkie obwody powiatowe Ligi na Woty-
niu posiadajg po kilka zestawdw odkazajacych, ze-

Krzemieniec — Na goérze Kroélowej Bony

stawy dozorowania, maski przeciwgazowe i inny
sprzet, potrzebny do prowadzenia racjonalnego szko-
lenia. Sprzet ten, zdeponowany w magazynach oplg,
przepisowo i jednolicie urzadzonych, jest stale i na-
lezycie konserwowany.

W latach po roku 1934 Okrag Wotynski zakupit
duze ilosci ksigzek z zakresu oplg, stwarzajac we
wszystkich obwodach biblioteki fachowe. Poza tym
zakupiono dla obwodoéw wiekszg ilos¢ tablic poglado-
wych, stuzacych jako pomoce naukowe na kursach
oplg. Wszystkie obwody powiatowe zaopatrzone sa
w aparaty projekcyjne ,,Ornak” z odpowiednig iloscig
przezroczy tasmowych.

Krzemieniec — Widok na Liceum
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ODZNAKA HONOROWA | STOPNIA
ZtOTA

Marszatek Polski JOZEF PILSUDSKI
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej Prof. Dr IGNACY MOSCICKI
Marszatek Polski EDWARD SMIGLY-RYDZ

ABZOLTOWSKI Sergiusz, ptk dypl. o. s

ADAMCZEWSKI Tadeusz

AD AMEC K1 Teofil

ADAMOWICZ Bolestaw
ADAMOWICZ Jbozef
ADAMOWICZ Ryszard

ADAMSKI Karol

ADAMSKI Piotr

ADAMSKI Tadeusz

ADELSTEIN lerzy
ALENANDROWICZ Aleksander, pptk
ANDRZEYKOWICZ Witold
ANGIEWICZ Henryk Wiktor
ANTONOWICZ Tadeusz, kpt. rez.
ARND Zbigniew, inz.

ATENSKI lJerzy, inz

B AB E CKI Bolestaw, mjr
BABINSKI Zbigniew, kpt.

BAJAN lJerzy, mjr

BALICKI Marian

BALA Franciszek

BALASZESKUL Franciszek, pptk dr
BANASZKIEWICZ Witold, dr
BANDURSKI Wiadystaw, §. p. ks. biskup
BARANOWSKI Jozef
BARTENBACH Bolestaw, kpt.

BASINSKI Stefan Stanistaw
BASISTA Pawel

de BEAURAIN Janusz, gen. bryg.
B

B

Q
@D

Stanistaw Robert

W 0 0 0 0 0 0 0 W 0 0 0 0 0 W 0 W W @
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BORTNOWSKI Wiadystaw, gen. bryg.
BORUTA-SPIECHOWICZ Mieczystaw,
gen. bryg.
BORYSELAWSKI Lncjan
BRAJCZEWSKI Jozef, mgr
BRANICKI Hieronim
BROMIRSKI Wactaw, inz.
BRYKALSKA Zofia
BRY&LA Stanistaw Feliks
BRZEZICKA Halina
BRZOSTOWICZ Stanistaw, inz.
BRZOSTYNSKI Adam Marian
BUCKIEWICZ Antoni, ptk s s
BUDKIEWICZ Wiodzimierz, inz.
BULZACKI Julian
BURCZYISrSKI Edmund, inz.
BURZYNSKI Zbigniew, kpt.
BUTKIEWICZ Bobdan, kpt.
BUTKIEWICZ Henryk
BUTKIEWICZ Michat, inz
BUY KO0 Tadeusz
CHALUPNIK Wiktor
CHILARSKI Eugeniusz, ptk dypl.
CHLUSKA Zofia
CHMIELEWSKI Tadeusz
CHMIEENIKOWSKI Tomasz, dr
CHMIELOWSKI Kazimierz
CHODKIEWICZ Olgierd
CHRAMIEC Andrzej, inz. pptk
CHRZANOWSKI Leonard
CHRZANOWSKI Wiadystaw, mgr
CHWALIBOG Kazimierz, inz.
CHYLINSKI Kazimierz
CISZEWSKI1 Aleksander, inz.
CWIN AR OWIC Z Jan
CYBULSKI Janusz
CZAPSKI Witold, inz.
CZARNOCKI Stefan
CZERNY Wiadystaw
CZERNIEWSKI Ignacy, inz.
CZERWINSKI Adolf, drs. p.
CZERWINSKI Konrad
CZERWINSKI Seweryn
CZERWINSKI Stanistaw
CZUBALSKI Franciszek
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Wreczenie Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej Prof, Dr Ignacemu Moscickiemu, Wysokiemu Protektorowi L. O. P. P.
Ztotej Odznaki Honorowej L. O. P. P.
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FOGT lerzy, inz.
FORMULEWICZ Romuald, inz.
FRANKOWSKI Stefan, kmdr dypl.
FBACZKOWSKI Franciszek
FRENKIEL Stanistaw
FRYDRYCHOWICZ Bolestaw
FUCHS Karol, dr inz.
FUCHS Zygmunt
FUKS Ludwik, inz.
GAJEWSKI Jan
GARBACKI Bolestaw
GAY NA Stanistaw, inz.,
GASIOROWSKI Janusz, gen. bryg.
GASIOROWSKI Roman, dr
GASIOROWSKI Zygmunt
GEBEL Leopold, ptk dypl.
GIEBULTOWICZ Stanistaw Leonard, pptk
GIELZYNSKI Witold
GINTOWT Antoni
GINTOWT-DZIEWALTOWSKI
8. p.
GLASS Julian
GLISZCZYNSKI Jozef, inz
GLAZEK Wactaw, inz.
GLOWACKI Michat, pptk
GNIAZDOWSKA Antonina
GODLEW SKI Franciszek
GODLEWSKI Mikotaj
GODLEW SKI Kazimierz, inz.
GODLEWSKI Wiodzimierz S p.
GOLCZ Mariusz
GOLINSKI Kazimierz Marian
GORDZIALKOWSKI Wactaw, inz.
GORZECKI| Wiodzimierz, mgr
GOSTOMSKI Stanistaw
GORECKI Roman, gen. bryg. dr
GRABINSKI Mieczystaw
GRABOWSKI Aleksander, inz.
GRABOWSKI| Czestaw Paulin

Kazimierz

GRABOWSKI Hilary, pptk '
GRABSKI Jan
GRAZYNSKI Michat, dr

GREGER Jozef

GRODOWSKI Mieczystaw Szymon
GRODECKI Piotr

GRON WALD Wincenty, inz.
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GROSSER Otton, inz.

GROTOWSKI Erazm, gen. dyw. s. s.

GRUBER Henryk, dr

GRUETZMACHER Wilodzimierz, inz

GRUSZKA Edward, mgr

GRZESIK Franciszek, dr

GRZESIK Karol

GRZESZCZYK Jan Szczepan, inz.

GRZEDZINSKI January, ptk inz

GULINSKI Stanistaw

GUMKOWSKI Czestaw

H AB E R E K Franciszek, pptk dypl.

HABICH Witold, dr

HABSBURG Karol Olbracht, arcyks.

HALEWSKI Stefan

HALEWSKI Tadeusz, dr

HALKO Stanistaw, ks.

HA N IK Adolf

HARLENDER Zdzistaw

HARMAT A Stanistaw

HAUKE-BOSSAK Karol January Stanistaw,
ptk dypl.

HAUT Henryk

HAWEL Wiktor

HEIDENKORN Benedykt

HEJDUKOWSKI Leon

HE NOCH Mieczystaw, pptk dr

HERMAN Aleksander, inz.

HERMAN Alojzy

HERSE Bogu™aw

HERTZ Michal, inz

HEWELT Waclaw, inz.

HEYNAR Henryk

HIRSCHHAUER Witold Wiadystaw, mgr

HIRSCHBANDT Robert, kpt. pil.

HLOND August, dr ks. kardynat. Prymas Polski

HNATY K Eugeniusz, mgr

HOFFMAN Romuald Adam Wiktor

HOLLEK Ryszard

HOPPE Zygmunt

HORODYNSKI Witold, gen. dr

HORODYSKI1 Aleksander

HOSTYNSKI Jakdb

HRYNIEWIECK]J] Stanistaw

HUB E R Maksymilian, dr inz.

HUBEROWA lJanina



Hu LLEJ Zygmunt, mjr
HUSZCZA Adam, ptk dr

HY NEK Franciszek, kpt.
IDZIKOWSKI Ludwik, mjr $. p.
IDZKOWSKI Antoni

I LCZUK Stanistaw
ILLINICZ-ZEYDEL Tadeusz
IWANICKI Mieczystaw
IWASZKIEWICZ Wactaw, ptk
JABLKOWSKI Jozef
JAGIELSKI Rudolf, pptk dypl.
JAGIELLEO Jerzy, mjr dypl
JAGODZINSKI Zygmunt
JAGRYM-MALESZEWSKI
JAKLINSKI Zygmunt, inz.
JANICKA Janina
JANISZEWSKI Eugeniusz, inz.
JANISZOWSKI Czestaw
JANKOWSKI Apolinary
JANKOWSKI Marian
JANOWICZ Ludwik, inz.
JANOWSKI Ludomir
JANT ZE N Kazimier?, dr
JAROSZ Tadeusz, dr
JAROSZEWICZ Wiadystaw
JAROSZEWSKI Szymon
JASIENSKI-WERNER Tadeusz, mjr dr
JASINSKI Edward

JASINSKI Jan Antoni

JASINSKI Stanistaw, ptk dypl. S p.
JASINSKI Walery, pptk dypl.
JASIONOWSKI Tadeusz, inz. S p.
JASTRZEBSKI Jbézef
JASTRZEBSKI Zygmunt, inz. § p®
JATELNICKI Bolestaw, gen. bryg.
JAWORSKI Jakub

JERCHO Wifadystaw, mjr s. s.
JEDRZEJEWICZ lerzy

JORDAN Witold
JORDAN-STOJOWSKI Ludwik
JOZEWSKI1 Henryk

JUNGR AW Jozef Maksymilian, mjr
JUSZCZACKI Stefan, inz.
KACZKOWSKI Jan
KACZMARCZYK Alojzy

KALICK] Stanistaw

Janusz, pik

KALINA Kazimierz, kpt. pil.
KALINSKI Emil, inz
KALINSKI Janusz, inz.
KALKUS Wiadystaw, ptk
KALUSINSKI Tadeusz, mjr inz.
KALU SKI Stanistaw, mgr
KANDEL Marian, dr
KANSKI Adam

KAPKO Stanistaw
KARASINSKI Walerian Jan
KASPERKIEWICZ Jozef
KASPRZYCKI Tadeusz, gen. dyw.
KASSALA Henryk, mgr
KAUCKI Stanistaw

KAWECKI Jan, inz.
KAZANOWSKI Bolestaw
KEMPSKI Stanistaw, mjr

K E SLER Maksymilian, dr
KESEK Stanidaw, mjr
KICINSKI Adam Leon
KIEL-KIERSK I Bolestaw
KIERSKA Maria

KILINSKI Wiadystaw, ptk dypl.
KIRSCHNER Gustaw
KIRTIKLIS Stefan
KISIELEWSKI Zygmunt, inz.
KLACZYNSKI Wactaw, pik
KLEINERT Henryk
KLEBKOWSKI Witold, inz
KNIAZYKOWSKI
KNOPINSKI Julian Adam, ks.
KO GOL Alfred Adolf
KOCUR Adam, dr
KOHLER Karol
KOHLMAN Kazimierz
KOJ Jan

KOLBE Bronistaw, inz.
KONARZEWSKI Henryk
KONASINSKI Jan
KONOPACKI Stanistaw
KONOPKA Eugeniusz
KOPEC Eugeniusz
KORSAK Wiadystaw

KORZENIOWSKI lldefons, inz.
KOSSJOR Stefan
KOSSOBUDZK |1 Konstanty

Eugeniusz, inz.
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KOSTEK-BIERNACKI Wactaw, pik
KOSCIALKOWSKI Zyndram Marian
K OSLACZ Stanistaw Edmund
KOWALSKI Bronistaw Henryk, inz.
KOWALSKI Przemystaw
KOWALSKI Walerian
KOZIELEWSKI Marian Stefan
KOZIEL lerzy

KOZUBE K Wilodzimierz, inz.
KOZMINSKI Karol
KOZMINSKI-PORAJ Stanistaw
KOZKA Jan

KRAJEWSKI Bolestaw, inz.

KRAL Mieczystaw

KRASINSKI Henryk

KRASSOWSKI| Bohdan Kazimierz, inz.

KRASUSKI Stanistaw, inz.
KRAUZE Henryk

KRAUZE Otton

KREPSKI Antoni, inz.

KROEBL Adam, dr
KROLIKIEWICZ Stanistaw, mjr dypl.
KROLIKIEWICZ Tadeusz, inz.
KRUKIEREK Jedrzej
KRUPINSKI Bolestaw, inz.
KRYNSKI Stefan, kpt.
KRZEWINSKI Ludwik, kpt. dr
KRZYCZKOWSKI Jozef, pptk
KRZYCZKOWSK Stanistaw, inz.
KRZYWOSZYNSKI Jakéb
KRZYZANOWSKI Jézef Ryszard
KRZYZANOWSKI Kazimierz
KRZYZANOWSKI Rudolf Tadeusz
KRZYZANOWSKI Wiodzimierz, inz.
KSIEZOPOLSKI Franciszek, inz
KUCZYNSKI Edward, mgr § p.

K UHN Alfons, inz.

KUHNOWA Wanda
KULIKOWSKI Franciszek
KULIKOWSKI Witold
KULPINSKI Robert Stefan
KLUSKI Julian

KULWIEC Antoni
KURKIEWICZ Adam, inz
KUROWSK| Stanistaw, por.
KUZMINSKI Leon Eugeniusz, inz.
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KWAPINSKA Zofia

KWASIEBORSKI Wiadystaw Konstanty,

KWASNIEWSKI Lucjan
KWASNIEWSKI Mikotaj, dr
KWASNIEWSKI Stanistaw, gen. bryg.
KWIECINSKI Bohdan, pptk dypl.
KWIECINSKI Otmar Zygmunt, inz.
LALICZYNSKI Bronistaw, pptk
LAMBERT Jbozef

LAND AU Jo6zef, dr

LANGERT Franciszek

LANGIE Stanistaw
LEBIEDZIK Jozef, inz.
LECHOWICZ lJan, inz
LENCZEWSKI Kazimierz
LENKIEWICZ Wilodzimierz, dr
LEPE CKI1 Mieczystaw Bohdan, mjr
LESNIEWSKA Zofia
LESNIEWSKI Antoni
LEWANDOWSKI Edward, pptk
LEWANDOWSKI Jan
LEWENSTAM Ludomit
LEWICKI Mieczystaw, inz.
LEWINSKI Wiadystaw
LEWKOWICZ Franciszek
LICHTEN STEIN Gustaw, inz.
LINDA Maksymilian, gen. bryg. s. s.
LINO WS KI Stanistaw

LIPA Jarostaw, inz.

LISOWSKI Czestaw
LITYNSKI Kazimierz
LUBODZIECKI lJerzy
LUBODZIECKI Stanistaw, ptk s s
LUBOMIRSKA ks. Eleonora
LUKES Zygmunt, dr

LUTOMSKI Wactaw

£ ADOS Kazimierz, gen. s. s.
LAGUNA Stanistaw, inz.
EAHOCINSKI Zygmunt, dr
LAPINSKI Stefan

LEMPICKI Julian

LEMPICKI Zygmunt

L ECKI Mieczystaw, dr

LOBUZ Stanistaw, dr

LOS hr. Jerzy

LUKASIEWICZ Stanistaw, inz.
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tu Ko SK I Kazimierz, gen. bryg.
LUKOWICZ Marceli Karol Edmund, dr
LUKOWIECKI Adolf, dr
LYSZCZKOWSKI Kazimierz
MACH Kazimierz, mjr
MACIEJEWSKI Sylwester
MACIEJ OWSKI Mieczystaw, pik
MAGIERSKI Tomasz, mgr

M AJEWSK 1 Bronistaw
MAJEWSKI Wactaw
MAKOWIECKI Adam, gen. S p.
MAKOW SKI Wactaw, mjr
MALINOWSKI (Wojtek) Marian
MALINOWSKI Olgierd Czestaw
MALINOWSKI Tadeusz, gen. bryg.
MALINOWSKI Teodor
MALINOWSKI Zygmunt
MALICKI Tomasz

M AL EK Franciszek
MANCEWICZ Stanistaw
MANKOWSKI Stefan
MARCHLEWSKI Leon
MARKIEWICZ Henryk
MARKOWSKI Jan, dr
MARKOWSKI Wiodzimierz, dr
MARSCHAK Leopold
MARSZALEK Maksymilian, ptk
MARSZALEK Woijciech
MARTH Wiadystaw
MARTYNOWICZ Zenon § p.
MARYNO WSKI Zdzistaw, kpt.
MASNY Karol, ptk
MATUSZEWSKI Ignacy, ptk
MATZKE Henryk

MAY ZE L Maurycy

MAZUREK Stanistaw, mjr inz.

MAZURKIEWICZ Mieczystaw, inz. § p.

MESSING Julian, inz,
MEYER Kazimierz, pptk inz.
MICHALSKI Bronistaw
MICHALOWSKI Stanistaw
MICHEJDZINA Zofia
MICINSKI Stanistaw & p.
MICIUKIEWICZ Tadeusz
MIEDZINSKI Bogustaw, ptk
MIELCZAREK Henryk

286

MIESZKOWSKI Ludwik
MIGOCKA Zofia
MIKIEWICZ Wojciech
MIKROWICZ Franciszek
MINKIEWICZ Eugeniusz
MINSKI Ignacy
MIODONSKI Szymon, ptk
MIODUSZEWSKI Franciszek
MIROWSKI Adam Karol, inz.
MISIE WIC Z* Jan, inz
MISINSKI Jerzy, kpt.
MOGILNICKI Aleksander
MONIUSZKO Kazimierz, ptk inz.
MORZY CKI Zoroaster
MOSZYNSKI Kazimierz
MOSCICKA Maria
MOZDYNIEWICZ Mieczystaw, ptk
MORDAS-ZYLINSKI Franciszek
MURAWA Feliks
MUSZYNSKI Jan Kazimierz
MY CINSKI Lucjan, inz
MY SLINSKI Mieczystaw
NADACHOWSKI Adam, pptk dypl.
NAMYSELOWSKI Jan, dr
NARAJEWSKI Adam
NARBUT-LUCZYNSKI Aleksander
gen. bryg.
NARBUTT Nestor
NARKOWICZ Juliusz
NARTOWSKI Wactaw Franciszek
NAZARKIEWICZ Stanistaw, pptk
NESTRYPKE Pawetl, inZ
NEYMAN Karol
NIEDZIALKOW SKI Mieczystaw
NIEDZIOLKA Antoni
NIEDZWIEDZKI Michat, pik s. s
NIEMIEC Gustaw Marian
NIEPOKULCZYCKI Hipolit
NIZANKOWSKI Tadeusz
NOWAKOWSKI Julian
NOWICKI Henryk
NOWICKI Stefan kpt.
NOWICKI Teodor
NOWICKI Wiadystaw
NOWICKI Zygmunt
NOWINSKI Zygmunt Tomasz, inz.

Jerzy,



Ipu O

LP Q
NOWODWORSKI Adam PLACKO WSKI Jan
OB AR SK I Mieczystaw PLACHTA Jan
OBUCHOWICZ Stefan PLONCZYNSKI Stanistaw
OBUCHOWSKI Bronidaw, inz. PLUZANSKI Stanistaw, inz.
OCZECHOWSKA Helena PLUZANSKI Wiodzimierz, inz.
OKE CK Stanistaw PODOSK I Roman, inz.
OLEARCZYK Franciszek, mgr POGORZELSKI Stanistaw, inz.
OLSZEWSKI Bronistaw PO HO SK1 Jan, inz.
OLSZEWSKI Stanistaw, dr -POLAKIEWICZ Karol, dr
OLSZEWSKI Stanistaw, inz. PO LIT Jozef
OLSZEWSKI Stefan POLITYNSKI Bronistaw Bolestaw, mjr s. s.

OLSZYNA-WILCZYNSKI Jozef, gen. bryg.

OLPINSKI Jbozef
ORLINSKI Bolestaw, kpt. rez.
ORLOWICZ luliusz, inz.

Franciszek
Roman, ppitk inz.

ORZECHOWSKI
ORZECHOWSKI
OSINSKA Stefania
OSINSKI Jerzy
OSTASZEWSKI
OSTROWSKI Jan
OSTROWSKI| Wiadystaw
OSTROWSKI Witold
OSUCHOWSKI Bogu™aw
PACZOSA Jozef, inz.
PAJACZKOWSKI Antoni
PALLA-BOCHENSKI Wiadystaw
PAPIERSKI Michat
PASEAWSKI Stefan, gen. bryg.
PASZKIEWICZ Romuald
PASZKOWSKI Stanistaw, inz.

Henryk

PAWLOWSKI Stanistaw
PELCZYNSKI Witold
PIASECKI Julian, inz.

PIECHACZEK Karol
PIECHULEK Jan

PIECHURA Jan

PIERACKI Bronistaw, gen. bryg. $ p.
PIERACKI Kazimierz

PIKOR J6zef Bolestaw, dr
PILSUDSKA Aleksandra
PIOTROP AWLO WSKI Wiadystaw
PIOTROWSKI Kazimierz, dr

PI RGO Kazimierz

PISAREK (Selim) Edward Wiadystaw
Pl SKOR Tadeusz, gen. dyw.

POLKOWSKI Eugeniusz
POLTURAK Felicjan, inz.
POMIANOWSKI Jan, dr
PONIKOWSKI Antoni, inz.
POPELKA Wilhelm, pptk
POPLAWSKI Leon, dr inz

PORADOWSKI Jézef
BORATYNSKI lJan, dr
POTOCKI hr. Jakéb $ p.

PRAWDZIC-LAYMAN Marian, inz.

PR OCNE R Tadeusz, ptk dypl.
PROCHNICKI Zdzistaw, dr
PRUGAR-KETLING

PRUSKI Antoni

PRUSZKOWSKI Tadeusz
PRZANOWSKI Wiadystaw, inz. § p.
PRZESMYCKI Wactaw
PRZEZDZIECKI Henryk, ks. biskup

PRZYBYLA Wiktor, dr
PRZYGODZKI Wincenty, ks.
PUELAWSKI Ignacy
PULAWSKI Zygmunt, inz. s. p.
RACZYNSKI Kazimierz, inz.
RACZYNSKI hr. Roger
RADOMSKI Zygmunt
RADZISZEWSKI Ignacy
RADZIWILLE ks Leon
RAPPE Emil

RATAYSKI Mikotaj
RAYSKI Ludomit, gen. bryg.
REIND’L Tadeusz
REMISZEWSKI
RI1EDL Roman
RI1EGE RT Kazimierz, inz.
ROBEL Zygmunt, dr

Adam

Bronistaw, pik dypl.
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Ro CHo N Maksymilian Szczepan $. p. SIEWINSKI Jozef Kazimierz, mjr

ROGALSKI Stanistaw, inz. SITTAUER-BONKOWICZ Jerzy
ROGALSKI Tadeusz, inz. SKALE CKI Stanistaw

ROGOWSKI Stanistaw, inz. SKARZYNSKI Stanistaw, mjr
ROMASZKO Aleksander SKAPSKI1 Kazimierz

ROMER Stanistaw SKELEAD KOW SKI-SEAWO Felicjan, gen.
ROMEY KO Marian, pptk dypl. dyw. dr

ROSZCZYK Stanistaw SKLODOW SKI Wiadystaw J6zef
ROSZKOWSKI Emil Tomasz SKRZYNSKI Zygmunt
ROUPPERT Stanistaw, gen. bryg. dr SKWARCZEWSK| Aleksander, inz.
ROWINSKI Antoni, inz SKWARCZYNSKI Bolestaw, dr
ROZANKOWSKI Jan SEAWINSKI Franciszek Wiktor, inz.
ROJ Jan, pptk SEOMINSKI Zygmunt, inz.
RUCINSKI Stanistaw, inz. SMOLINSKI Antoni, inz
RUDOWSKI Jan SMORAWINSKI Mieczystaw, gen. bryg.
RUDZINSKI Stanistaw, inz. SOBOTTA Wiadystaw

RUPINSKI Jan, inz SOKOLOWSKI Adam
RUTKOWSK| Stanistaw SOKOLOWSKI Eugeniusz
RYBICKI Stanistaw, inz. SOKOLOWSKI Wiadystaw, ptk
RZECZYCKI Stanistaw, SOKOLOWSKI Wiadystaw
RZEWSKI Aleksy SOLTAN Marian

SADOWINSKI Artur, pptk SOLTAN Piotr

SACHS Karol SOLTAN Wiadystaw

SANKOWSKI Emil Zbigniew SOMME R Wiktor, inz.
SARNOWICZ Stefan SOSNKOWSKI Kazimierz, gen. broni
SAWICKI Bronistaw, inz. SOSNOWSKI1 Bolestaw
SAGAJLELO Maria, inz SOSNIERZ Teodor Stanistaw
SCHALLY Kazimierz, gen. bryg. SPALTENSTEIN Wincenty
SCHERFF Jan, mgr SPECHT Ferdynand, inz.
SCHONBORN Pawet SPOKORNY Zofia

SCHORR Mojzesz, dr STANISZEWSKI Wactaw
SCHREIBER Telesfor Ludwik STANOWSKI Stanistaw
SCHWARZ Leon STARCZEWSKA Halina, inz
SEIDLER Wilhelm, dr STARZYK Jan

SEKUNDA Wiodzimierz, mjr STARZYNSKI Roman, & p.
SEKUTOWICZ Bolestaw STAS KO Jozef, dr

SENDOREK Jan, ptk § p. STECEWICZ Edward, inz
SERAFIN Tomasz STELMACHOWSKI Stanistaw, pptk
SETKOWICZ Pawet, inz STEPIEN Kazimierz

SEYDLITZ Mieczystaw, dr STODOLSKI Mieczystaw, inz.
SIARKIEWICZ Stanistaw STOKLASSA Stanistaw
SIEDLECKI Stanistaw STOLARCZYK Gustaw, inz.
SIEKIERZYNSKI Jarostaw STOPCZYNSKI Tadeusz
SIELEWICZ Julian, pptk STPICZYNSKI Wojciech § p.
SIEMIRADZKI Franciszek, inz. STRUMPH-WOIJTKIEWICZ Stanistaw
SIENKIEWICZ Michat SUCHECKI Andrzej

288



Pan Prezydent Rzeczypospolitej Prof. Dr Ignacy Moscicki w otoczeniu zwyciezcow Challenge’u kpt. Zwirki i inz. St. Wigury

289



SZAFRAN Jarostaw, pptk
SZAFRANSKI Witold, inz.
SZAJ ER Robert, inz.
SZALINSKI Tadeusz
SZANIAWSKI Jerzy Mieczystaw, inz,
SZANIAWSKI Wilodzimierz, inz.
SZAYNOWSKI Marian Bronistaw
SZCZEPANIEC Jan

SZCZEP ANO WSKI Jozef
SZCZEPANSKI Franciszek

SZ CZEK Stanistaw
SZCZOTKOWSKI Bronistaw
SZELIGA Franciszek Szymon, dr
SZEMIOTH Edward
SZEPETYS Stanistaw, inz. $. p,
SZERESZOWSKI Rafat
SZKUDLARZ Stanistaw
SZLACHTOWSKI Adam, inz
SZNUK Stefan, mjr

SZTYBEL Tadeusz

SZUSTER Wiodzimierz, inz.
SZWEDZICKI Wiadystaw, dr
SZYDLOWSKI Stanistaw
SZYMANKO Zdzidaw, mjr
SZYMANSKI Wactaw
SCIEBORA Wiadystaw
SCIEZYNSKI Mieczystaw, ptk dypl.
SLIWINSKI Tadeusz
SNIATECKI Leon
SWIATOPELK-MIRSKI Aleksander
SWIATECKI Kazimierz
SWIATKOWSK! Rudolf Seweryn
SWIDERSKI Franciszek
SWIDERSK| Stefan
SWIDERSKI Wiadystaw
SWIDZINSKI Bolestaw
SWIERCZEWSKI| Czestaw, inz.
SWIECICKI Tadeusz
SWISTUN Karol
TABACZYNSKI Zygmunt, inz.
TACZAK Teodor, ks. dr
TALALAS Wiadystaw

TANSKI Czestaw

TARNECKI Wilhelm
TARWID Stanistaw, inz.
TASZYCKI Bronistaw, dr
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TATARA Wiadystaw
TERLECKI Michat
TECZYNSKI Stanistaw, mgr
THOMMEE Wiktor, gen. bryg.
TI GER Adam, mjr
TOLLOCZKO Wiadystaw, inz.
TOMANOWSKI Tadeusz
TOMCZYCKI Tadeusz, inz.
TORWINSKI Jozef, dr

d TRAMECOURT Jerzy
TREPKA Edmund, inz.
TRZCINSKI Zygmunt
TRZECIAK Jan

TULACZ Marian
TWARDOWSKI Jan
TWAROWSKI Kajetan
TYMIENIECKI Wincenty, ks. biskup
TYRALA Jan Roman, inz.
UNRUG Jozef, admirat
URBANEK Ryszard, inz
USAJEWICZ Franciszek
VACQUERET Karol, dr
VERTUN Adolf Edmund, inz.
YITEK Marian

WALTER Edmund, ks. kanonik
WASIK Edmund

WEBER Stanistaw
WERESZCZYNSKI Tadeusz, mjr inz.
WERNER Symeon, mjr
WEDRYCHOWSKI Jerzy, inz
WICZYNSKI Walerian
WIEDEN Franciszek, ptk
WIELOWIEYSKI Jan
WIELOWIEYSKI Tadeusz
WIERZBICKI Wiodzimierz
WIGURA Stanistaw, inz. $ p.
WIKTOR Stefan, inz. $. p.
WISZNIEWSKI1 Aleksander
WISLICKI Feliks
WISNIEWSKI Stefan
WITKOWSKI Lucjan
WITKOWSKI Stanistaw, ptk
WITKOWSKI Witold

WIT ORT Czestaw, inz.
WITOSZYNSKI Czestaw, inz
W1 ZEL Maksymilian
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WLEODEK Kazimierz, inz.
WELOSKOWICZ Wiadystaw
WNEK Wiadystaw, dr
WODZINSKA Barbara Zofia
WOJCIECHOWSKI Marian
WOJCIECHOWSK| Wiadystaw, pptk inz.
WOJNICKI Stanistaw, st. sierz.
WOIJTKIELEWICZ Marian Alfons, ptk dypl.
WOIJTYGA Adam, pptk
WOLCZYNSKI Jozef
WOLFF Witold
WOLNIK Ludwik, inz.
WOLSKI Jan Tadeusz, inz.
WOLSKI Stefan
WOLSZLEGIER Jan Tadeusz, pptk
WOLOWSKI Wiadystaw
WOROSZYNSKI Roman Antoni
WOYCIECHO WSKI Karol
WOYNICZ-SIANOZECKI
inz. s. 8
WOJCICKI
WOICIK Jan
WRE DE Stanistaw, inz.
WROCZYNSKI Jerzy, pk
WROBEL Wojciech, mjr
WROBLEWSKA Zofia
WROBLEWSKI Wiadystaw, dr
WYGLENDA Jan
WYLEZYNSKI Adam, inz
WYRZYKOWSKI Zenon
WYSOCKI Aleksander
WYSZKOWSKI Zygmunt
WYSZYNSKI Antoni, mjr
WYSZYNSKI Mieczystaw, inz.
ZABLOCKI Wactaw, kpt. s. s
ZABORSKI Ziemomyst, inz.
ZABYSTRZAN Jan

Zygmunt, ptk

Aleksander pptk
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ZACHAREWICZ Kazimierz, mjr
ZACHAREWICZ-SWIECICKI
kpt. 8 8
ZACHARZEWSKI Edmund
ZACZENIUK Jozef, inz.
ZADORA-SZWEIJCER Jozef, inz
ZAGLENICZNY Jan §$ p.
ZAGOR A Pawel, dr
ZAGOROWSKI Julian, dr
ZAGORSKI Jbzef, inz
ZAGRODZKI Eugeniusz, inz.
ZAJAC Jozef, gen. bryg. dr

Stanistaw,

ZAJACZKOWSKI Jozef, inz
ZAJACZKOWSKI Mikotaj
ZAJACZKOWSKI Wactaw

ZAKLINSKI
ZAKRZEWSKI

Bohdan, ptk dr s p.
Kazimierz Maksymilian

ZALEWSKI Bolestaw, inz.
ZALEWSKI Wiadystaw, inz.
ZANIEWSKI Kazimierz, inz.
ZAREBSKI Kazimierz, mjr
ZAWADZKA Maria
ZAWADZKI Jozef
ZBIERANSKI Czestaw
ZBOROWSKI Henryk, dr

ZDANOWICZ Stanistaw, dr
ZEMBRZUSKI Wiadystaw
ZIELINSKI Adam, kpt.
ZIELINSKI Roman
ZIENKIEWICZ Edward, inz
ZIOBROWSKI Leon
ZIOLOWSKI Kazimierz
ZYCH-PLODOWSKI
ZABINSKI Bolestaw, dr
ZOLYNSKI Adam, inz.
ZURAKOWSKI Antoni Jan Jozef, ptk dypl.
ZWIRKO Franciszek, kpt. $. p.

Zdzistaw, ptk inz. §. p.



ODZNAKA HONOROWA |

ABRAMOWICZ Jan

ABRAMOWICZ lJerzy, kpt. s. s

ADAMSKI Juliusz
ADLER Leon, mjr dr
ALEKSA Augustyn
AMBROZEWICZ Konrad
AMSTEROWNA Helena

ANDRUSZEWICZ Witold Tadeusz, ptk

ANTONIAK Jozef
ARENDT Bronistaw
ARTJUCHA Borys
ASP R AS Bronistaw
AUGUSTYN Piotr

AUGUSTYNIAK Czestaw, inz.

AUGUSTYNIAK Jan
AUGUSTYNSKI Jan
BACZEWSKI Pawet
BALCEWICZ Antoni
BALABAN Zygmunt
BAELANDA Stanistaw, ptk
BANASIAK Franciszek
BANASZKIEWICZ Henryk
BARAN Kazimierz, pptk
BARANEK Alojzy
BARANOWSKI Antoni
BARANOWSKI Zygmunt
B AR CZ Edward
BARON Brunon
BARON Szymon
BARTEL Zygfryd, mjr

B ARTH Stefan
BASINSKI Antoni
BAUM Wactaw
BAURSKI Tomasz, inz.
BAUTSCH Rudolf

B A K Franciszek
BENROT Franciszek, kpt.
BENS Edgar

SREBRNA

BERENDA Jan
BEREZOWSKI

| STOPNIA

Witold, inz.

de BERG Kazimierz, mgr
BERGER Maksymilian
BERGMAN Stanistaw Kazimierz
BE.RNASINSKI Jan, dr

BIALECKI Kaz
BIALKOWSKI
BIALOBLOCK

imierz Jozef
Antoni
I Wiodzimierz, mjr

BIALOBRZESKI Stanistaw, inz.
BIALO US Orest, kpt.

BIALY Edward

BICZYSKO Maksymilian
BIELAWSKI Zygmunt
BIELINSKI Tadeusz

BIKART Antoni
BILLIK Tadeusz

BISTRO N Ludwik

BLOCH lJan
BLOCH Jan, por
BL ACHNIO Ed

ward

BLASZCZYK Sergiusz, inz.
BLASZCZYNSKI Kazimierz Piotr
B ONSKI Bronistaw

BLONSKI Stanistaw

BLONSKI Walerian

BOBINSKA lJadwiga, inz

BOBROWSICI

Stanistaw

BOGO CZ Dominik, dr
BOGUSEAWSKI Otton
BOGUSZEWSKI Franciszek
BOJANCZYK lerzy

BOJAROWSKI

Czestaw

BOJDECKI Alojzy dr
BONCZAR Jozef
B OREK Eugeniusz
BOREK Wiadystaw

BORKOWSKI

Ignacy

293



BORKOWSKI Jan
BORKOWSKI Lucjan
BOROWSKA Anna
BORTNOWSKI Leon, por. dypl.
BORUCKI Teodor
BORYSIUK Wiadystaw
BRAITER Tadeusz Jan
BRANDT Stefan, mjr
BRANICKI Stanistaw
BREGMAN Leon, mgr
BRODECKI Mikotaj, ks.
BROLL Jan
BRONIATOWSKI Henryk, dr inz
BRONOWICZ Stanistaw
BRONOWSKI Czestaw
BRUDNIAK Jozef
BRZESKI Ignacy
BRZOSKO Zygmunt
BRZOZOWSKI Franciszek
BRZOZOWSKI Jan
BUCZOWSKI Alojzy
BUCZYNSKI Bronistaw
RUDKOWSK| Eustachy, inz.
BUDOHOSKI Konrad
BUGAYSKI Stanistaw
BUJAKIEWICZ Stanistaw
BUKOWSKI Mirostaw
BURGCHARDT Wiadystaw
BURCHARD Jan
BURSZTYN Karol
BYSZEWSKI Zygmunt
BYTOMSKI Piotr
CAIS Teodor
CELEWICZ Ambrozy dr
CHALCARZ Jbozef
CHALUPNIK Kazimierz
CHAN Adolf
CHLIPALSKI Tadeusz, inz.
CHODOROWICZ Jbozef
CHOJNACKI-MIZGIER Wiodzimierz,
dypl.
CHOYNOWSKI Antoni, mjr s. s
CHRABASZCZEWICZ Konstanty
CHRAM 0OJ Chaim Ber
CHRAPOWICKI Witold
CHROSZCZzZ Konrad

mjr
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CHRUSCIEL 2Zzdzistaw
CHRZANOWSKA Halina
CHRZANOWSKI
CHRZASZCZEWSKI
CHWIEDZKO Jozef
CICHON Jan
CIECWIERZ Edward
CIELECKI Miron
CIESIELSKA Helena
CIESLINSKI Franciszek
CIE SLIN SKI Jan
CIOCHON Woijciech
CUDAK Wiadystaw
CWALINO WA Maria
CYBOWSKI Wiadystaw
JY RASK Ignacy, ks. dziekan
CYRON Emil

CYWINSKI Stanistaw, inz.
CZABANOWSKI Jozef
CZADERSKI Tadeusz, inz
CZAPKIEWICZ Bronistaw

CZARKOWSKI Jan
CZAPLINSKI Marian
CZAPSKI Julian
CZARNECKI Lucjan

CZARNOTA Jozef
CZARNOWSKI
CZECH Stanistaw
CZECHOWSKI Bolestaw
CZERNICHOWSKI Jozef
CZERNOBAJ Michat
CZERSKI Czestaw, inz.
CZUB Roman, inz.

CZURUK Bronistaw
CZUSZKIEWICZ Jbézef dr
CZWACZKA Edward
DALBOR Kazimierz
DANIELSKI Marian
DANILECKI Mieczystaw
DATK O Julian

DATON Franciszek
DAWIDOWICZ Kornel, dr
DABROWIECKI Leon
DABROWSKI Ludwik
DABROWSKI Mieczystaw, inz.
DABROWSKI Tadeusz, inz.

Stanistaw Leon

Wiadystaw, mgr
Jozef, mijr
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DABROWSKI Tomasz
DABROWSKI Zygmunt
DEMBOWSKI| Edmund
DEREN Jan

DEBINSKI hr. Stefan
DMOWSKI Roman Julian
DOBIJANKA Zofia
DOBROWOLSKI Leonard
DOLE GO WSKI Teodor
DOMANSKA Wiadystawa
DOMANSKI Julian
DOMINO Wiadystaw, inz.
DROZD-GIERYMSKI Jan
DROZDOWICZ Karol

DROZDOWSKI Wiktor, inz.
DROZDOWSKI Witold, inz.
DRZEWIN SKI Wiadystaw

DUBELSKI Aleksander Jozef
DUB I CK A Stanistawa
DUBIEL Pawet
DUBRAWSKI
DUDA Jozef
DULEWICZ Stanistaw, dr

DUMOULIN Witold, dr

DUNIKOWSKI Zdzistaw, kpt.

DUNIN Wiadystaw, inz.

DUSIK Jozef

DUSZCZYNSKI Edward, dr
DWORNICKI Adam
DWORZECKI-BOHDANOWICZ Antoni
DY BICKI Antoni

DY KACZ Roman, inz.

DYKSA Michat

DY £ O Konstanty

DYMARSKI Stefan, inz.

DYMOWSKI Jan, kpt.

DYRBUS Teodor

DZIALOWSKI Mieczystaw
DZIALOWSKI Stanistaw, sierz.
DZIEDZICKI Mikotaj

DZIECIOL Michat

DZIECIOLO WSKA Janina
DZIECIOLOWSKI Wiadystaw, por. s. s
DZIK Tadeusz
DZIKOWICKI
DZW IKOWSKI

Feliks

Bolestaw
Franciszek, inz.
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EBERT Jan

EICHLER Witold

EJ MONT Wiadystaw
ESSMANOWSKI Jerzy
FABRIS Karol, inz
FALENTA Bolestaw

FALIK Jozef

FALK Joel, inz.

FARK AS Wiktor Jan
FEDKOWICZ Hilary
FEDOROWICZ Mieczystaw
FEDOROWICZ Tadeusz, inz.
FEIGIEL Mieczystaw
FIALKOWSKI Zbigniew Stefan
FIEBERT Wiadystaw

FILAR Pawel, kpt.
FILEMONOWICZ Kazimierz
FILIPOWSKI Klemens, inz.
FILLEBORN Wiodzimierz Michal, por. s. s
FILOCHOWSKI Rajmund
FINK-FINOWICKI Franciszek, inz.
FIWEGER-SZPUNAROWA Kazimiera
FLORYANOWICZOWA Helena
FOJCIK Teodor

FOJKIS Walenty Wiodzimierz
FOLTYNSKA Michalina
FORKIEWICZ Marcin Jan
FORST Kazimierz, inz.
FOTYMA Jozef

FRANEK Emil

FREJLAK Stanistaw
FREUNDLICH Fryderyk, inz.
FREY ER Zdzistaw

FRI1ED Witold, dr

FRYC Wilhelm

FUCIK Jan

FUTYMA Bolestaw
GAJDZICA Franciszek
GAJEWSKI Jozef

GAJZLER Czestaw, inz.
GALLUS Jan Bolestaw, dr
GALAJ Wawrzyniec
GALUSZKA Rudolf
GARGASZ Michat, mgr
GARLICKI Zbigniew, mgr
GARNCARZ Roman



GASZTOWTTOWA Maria
GAWDZINSKI Wiadystaw, por.
GATKIEWICZ Adam, kpt.
GB UR E K Konrad
GEBETHNER Jozefa
GEGOTEK Wactaw
GIB ALKA Wilhelm, inz.
GILESKO-LISO WSKI
GIZI11SrSKI1 Bronistaw, inz.
GIZYNSKI| Wactaw
GLAJC Adam
GLAPINSKI Telesfor
GLIKLICH Mojzesz
GLINSKI Bohdan, dr
GLABIK Serafin
GLOWACKI Jan
GOCKOWSKI Jbozef
GODLEWSKI Albin
GODLEWSKI Jozef
GOLA Karol
GOLISZEWSK/I Bronistaw
GOLAB Karol
GOLEBIOWSKI Jerzy
GOLEBIOWSKI Wincenty
GONDEK Anastazy

GORA Wiadystaw
GORCZYCA Wincenty, dr
GORDZIALKOWSKI Adolf,
GORECKI Jozef
GORODISZCZ Piotr, ks.
GORTATEWICZ lerzy
GORZECKI| Wiodzimierz, mgr
GORZKOWSKI1 Aleksander
GOSZCZ Jan Stanistaw
GOSKA Helena
GOSTWICKI Julian, inz.
GOSCICKI Bolestaw

GORA Kazimierz mgr

G ORSKI Bronistaw, mjr

GRA BINSKI Wincenty
GRABIC OWSKI Feliks
GRABOWSKI Bolestaw
GRABOWSKI lJerzy

GRAJ ETA Bolestaw
GRADZIEL Stanistaw
GRETKIEWICZ Mieczystaw

Aleksander,

inz.

GROCHOWSKI Roman
GROCHOWSKI Stanistaw
GROMAN Wilhelm
GROMKOWSKI Jan, por.
GROSS Pawelt
GROTOWICZ Eugeniusz
GROT TE Henryk
GRUNBAUM Stefan
GRUS Witold

GRUSZKO Zygmunt
GRYS Wiadystaw
GRZANKA Wiktor
GRZES KOWIAK Sylwester
GRZYB Daniel, inz.
GRZYB Wiadystaw
GRZYMSKA Maria
GUDANEK Feliks
GURANOWSKA Kazimiera
GUSTAW Tadeusz

GUZIK Kazimierz

GUZY Franciszek
GUZKOWSKI August
HALABURDA Edward
HAMPEL Karol
HANKIEWICZ Jozef
HANZE L Jozef
HARASIMOWICZ Wincenty
HEBDA Klemens
HELLMAN Czestaw, pptk
HENDRICH Jozef Bronistaw, mgr
HERBE Edward

HERTZ Leon, inz

HERTZ Wiadystaw
HETMANOWA Blanka
HEYNAR Jozef

HE ASK O Maciej
HOFFMAN Henryk

HOJ ARCZYK Stefan, inz.
HOLDROWICZ Benedykt
HOMOL A Marian
HOR B A Albin, ks.

HOR ODK O Stefan, ks.
HORODNICZANKA Anna
HREBNICKI Zygmunt, inz.
HRYNIEWICZ Zygmunt
HRYNIEWIECKI Adolf

mjr
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HUB E R Marcin
HUBERTOWNA Maria
HUCZALA Alojzy
HUNGENDORF Kazimierz Jarostaw
HUSKOWSKI Milosz
HYBIAK Brunon

HY K1 E L Wiadystaw, inz.
ILLASIEWICZ Jarostaw
IWANOWSKI Stefan, inz.
IWASZKIEWICZ Adam
I1ZDEBSKI Henryk
IZYELOWSKI Henryk, por.
JABCZYISrSKI Rafat
JABLONOWSKI Ignacy
JABLONSKI Wiadystaw Bronistaw
JACKOWSKI Ludwik
JADASZ Jan
JAGOSZEWSKI Konrad, inz.
JAHOLK OWSKI Wiadystaw
JAKACKI Wactaw, inz.
JAKONOWICZ Marian Jerzy
JAKUBOWSKI Wiadystaw
JAKUTI S Franciszek
JANAS Szczepan
JANISZEWSKI| Edmund
JANISZEWSKI Leon
JANISZEWSKI Rudolf
JANKOWSKI Wiadystaw
JANOSZ Bronistaw
JANOTA Franciszek
JANOTT A Franciszek
JANO TT A Wojciech
JANOWICZ Ludwik, inz.
JANOWSKA-ZALESKA Jadwiga
JANUSZEWSKI Jozef
JANUSZEWSKI Mieczystaw
JARMICKI Mieczystaw

J AR ON Stanistaw
JARZEBOWSKI Stanistaw
JASIENSKI Michat, inz.
JASINSKI Henryk Apolinary
JASIONOWSKA Maria
JASKIEWICZ Stefan

JASTRZEBSKI Stefan Leopold, ks.

JAWE CKI Radostaw
JAWORSKI Jan, kpt.
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JAWORSKI Jozef
JAWORSKI Jozef
JAWORSKI Kazimierz, inz.
JAWORSKI Stanistaw
JAWORSKI Wiadystaw Sariusz
JERZMANOWSKI Stanistaw
JEWDOKIMOW Marian, inz.
JEZIERK OWSKI Czestaw
JEZI1 OR Roman

JEZ luliusz, mjr s. s,
JEZOWSKI Jan

JEZYCKI Stefan Andrzej
JEDRZEJOWSKI Michat, dr § p.
JOSSE Zofia, dr

JOZEK Pawet

JUENGST Wiadystaw
JUREWICZ Wiadystaw
JUSZKIEWICZ Antoni
KABIESZ Ferdynand
KACZMAREK Roman
KACZOROWSKI Jozef
KACZYNSKI Jan
KADENACOWNA Maria
KAFT AL Wiadystaw

KAIM Bolestaw, inz.

K AJDAS Stefan

KALICKI Jozef
KALINOWSKI Mieczystaw Jan
KALISZ Zygmunt
KALKSTEIN Zygmunt
KALMUSS Emil
KALUSCHA Tadeusz
KAMINSKI Witold, mjr s. s
KAMPER Edward

KANIA Wincenty
KANOWNIK Wactaw
KARA-GERGOWICH Bronistaw Andrzej
KARASINSKI Stanidaw
KARBONOWSKI Stanistaw
KARPINSKI Wiadystaw, por.
KARPINSKI Zygmunt, inz.
KASPRZYCKI Antoni
KASPRZYK Edmund
KASZNICKI Wiktor
KAWECKI Teodor
KAZIMIERCZUK Kazimierz
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KAZIMIRSKI Edmund
KACZKOWSKI Czestaw, inz.
KEMME R Henryk, inz
KERN Jerzy Stanistaw, inz.
KESLER Maksymilian, dr
KESSLER Markus
KESTOWICZ Jbézef, mgr
KICINSKI Adam Leon, por. s. s.
KIERSKI Jan
KIERSZMAN Jbozef, dr
KIJAK OWSKI Gabriel
KILANSKA Helena
KILDISZEW Teodor
KINSKI Wiadystaw
KIRSCH Julian
KIRSCHNER Jan
KISIELEWICZ Edward
KISIELEWSK I Mieczystaw
KITA Jozef, kpt. s. s.
KITTNER lzydor, mgr
KLAMUT Stanistaw
KLAPETEK Wiktor
KLATTOWNA Janina
KLAUZE Stanistaw
KLEBAN Wiadystaw
KLINSKI Teofil
KLOCZKOWSKI Jan
KLOSKE Ludwik
KLUCZYNSKI Stanistaw
KLUGER Wilhelm, dr
KEODNICKI Stanistaw, dr

KLOS KOWSK Eugeniusz, ks. mgr

KEOSSOWSKI Stanistaw
KOCIUMBAS Grzegorz
KOHMAN Zygmunt
KOHN Maks

KOJ Aleksander

KOJ Wilhelm
KOKOCINSKI Wactaw
KOLARZ Emil
KOLACZKOWSKI Piotr
KOt EK Edmund

KO LOCH Piotr
KOLODZIEJ] Konstanty
KOLODZIEJ SKI Tadeusz, por.
KOMAR Kazimierz
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KOM AR NI CKI Wactaw
KOMARZYNSKI Aleksander, inz.
KOMOCK | Stanistaw, inz.
KONASINSKI Jan
KONDRACKI Wiadystaw
KONERT Wiadystaw
KONIECZNY Franciszek, mgr
KONWINSKI Franciszek

KOPACZYNSKI Tadeusz, rtm. s. s

KOPPE Adam

KOPYCKI Kalikst .
KOPYTKIEWICZ Henryk
KORAZEWSKI Leopold, inz.
KORDECKI Jan, inz
KORDULASINSKI Andrzej

KOROLEC Stefan Stanistaw, mjr inz,

KOROWAJCZYK Leonard
KORP AK Jan, mjr s. s
KORZENIOWSKI Antoni
KORZEWNIKJ ANC Leon
K OSS Tadeusz

KOSSJOR Stefan
KOSTECKI Stanistaw
KOSTRZEWSKI Jan, pptk
KOSZALKOWSKI Jozef
KO SZYC A Marceli, inz.
KOTLARZ Pawet
KOTOWICZ Stanistaw

KOWALEWICZ-KOWALEWSKI

KOWALEWSKI Kazimierz
KOWALEWSKI Mikotaj
KOWALEWSKI Narcyz
KOWALSKI Bolestaw
KOWALSKI Franciszek Marian
K OWOL Franciszek

KOZIEL Andrzej

KOZINSKI Jozef, kpt.
KOZELOWSKI Bolestaw
KOZEOWSKI Jozef
KOZEOWSKI Maksymilian
KOzZUBAL Zygmunt Filip
KOZUBSKI Wiadystaw, mjr s. s.
KRACZKIEWICZ Zygmunt, inz
KRAJEWSKI Jan
KRAJEWSKI Marian Jozef
KRAJEWSKI Tadeusz, kpt. s. s.



KRAKOWSKA Zofia
KRAKOWSKI Bronistaw, kpt.
KRASSOWSKI Jerzy
KRAUZE Henryk
KRAWCZYK Edward
KRECZMAR Tadeusz
KROCHMALSKI Jan
KROENITZ Witold, inz.
KROLIKOWSKI Stanistaw Olgierd, mijr
KRUE GER Kazimierz

KR UH Wiktor
KRUKOWSKI Wiadystaw, inz.
KRUKOWSKI Wiadystaw
KRUKOWSKI ZDANOWICZ Jozef
KRUPA Stanistaw
KRUPCZAK Leonard
KRUPINSKI Jan
KRUSZCZYNSKI Jozef
KRY CK I tukasz

KRYST ANOW SKI Kazimierz
KRZYW OBLOCKI Stanistaw, kpt.
KRZYZA Pawet

KUBIAK Franciszek
KUBIAK Leon, sierz.

KUB OK Edward

KUC Pawet

KUCHARSKI Stanistaw, mgr
KUCHEJDA Franciszek
KUCZKOWSKI Wiodzimierz
KUCZYNSKI Jan
KUCZYNSKI Stanistaw, por.
KUDELSKA Maria
KULCZYNSKI Edward
KULESZA Jan
KULPINSKI Stanistaw
KUNCZYNSKI Stanistaw, dr
KUNICKA Krystyna
KUPCZYK Stanistaw
KURCZYNSKI Lucjusz, st. sierz.
KURDZIEL Roman, inz.
KUREK Czestaw

K USIB A Bogiunit Eugeniusz
KUZMIERKIEWICZ Jerzy
KWASIBORSKI Mieczystaw
KWASNIAK Leopold, inz.
KWIATKOWSKI Antoni

KWIATKOWSKI Edward
KWIATKOWSKI Leopold

KWIECINSKI Wincenty, pptk dypl. s. s

LACHETA Jan

LALKO Mikotaj, mjr
LANDOWSKI Jozef
LASSOCINSKI Zygmunt, inz.
LASOTA Karol

LATASZ Wiadystaw
LEBLE Zygmunt, dr
LECHOWICZ Jan, inz
LENARTOWICZ Roman, dr
LENARTOWICZ Stanistaw
LENKOWSKA Wanda Jadwiga
LEOCZKO Michat
LEONOWICZ Michat
LEPUTA Wactaw
LESZCZYNSKI Stanistaw, por.
LESNIEWSKI Jan
LESNIOK Szczepan
LEWANDOWSKI Antoni
LEWANDOWSKI Antoni
LEWANDOWSKI Piotr
LEWANDOWSKI Wactaw
LEWARTOWSKI Jozef
LEWICKI Arseniusz
LEWICKI1 Mieczystaw kpt.
LEWICKI Walenty, kpt.
LEWINSKI Stanistaw
LEWKOWICZ Franciszek
LIBISZEWSKI Jan
LIPCZYNSKI Stawomir
LIPINSKI Stefan

LIPSKI Wiadystaw
LISIECKI Leonard, dr
LISOWSKI Jbézef
LITYNSKI Eugeniusz, mjr
LOBMAN Rafat

LORENC Feliks
LORKIEWICZOWNA Marta
LUBACZEWSKI Kazimierz
LUBCZYNSKA Helena
LUDWIK Franciszek

LUT MAN Mieczystaw

£ ABA Stanistaw

LABECKI Romuald
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LEAGANOWSKI Aleksander
EANCUCKI Jozef

LAPPO Jbzef

LASZCZEW SKI Alojzy Stanistaw
LASZKIEWICZ Kazimierz
LELAWROWSKI Roman, dr
LAZARSKI Kazimierz
LACZYNSKI Wojciech
LECZYCKA Regina
LOJEWSKI Kazimierz

L OJEWSKI Stanistaw
LOPATKIEWICZ Marian, kpt.
LOPATNIUK Bolestaw, inz.
LEOZINSKI Stanistaw
LUCZAK Lucjan
LUKASZEWICZ Wactaw, inz
LUKOWIECKI Adolf, dr
MACH Jozef
MACIEJEWSKI Stanistaw
MACIEJOWSKI Konstanty
MACIUGA Wincenty
MACZARASZWILI Dawid
MACKOWSKA Jadwiga
MACKOW SKI Kazimierz, inz.
MAJEWSKI Edward, dr
MAKAREWICZ Jozef
MAKOWSKA Janina
MALICKI Edward

MALIK Kazimierz
MALINOWSKI Ryszard
MALINOW SKI Stanistaw
MALION Bohdan

MALLY Marian
MALKIEWICZ Piotr, inz.
MALODOBRY Stanistaw, dr
MALUSZEK Leon
MANCEWICZ Stanistaw
MANDYCZEWSKI Eugeniusz
MANKOWSKI Kwiryn
MARCINOWSKI Ludomir, kpt.
MARGIEWICZ Bronistaw
MARKIE WICZJOzef, inz
MARKOWSKI Stanistaw
MARSZYCKI Stanistaw
MARTYNKOWSKI Leonard
MASLI K Wiodzimierz

302

MATEJA Jozef
MATUSZEWSK I Bonawentura

MATUSZEWSK| Stanistaw, inz.

MATYJA Stanistaw
MATY AS Stanistaw
MATZKE Leontyna, inz
MAY Roman

MAY ZE L Roman, mgr
MAZAC Z Jozef

MAZUR Wawrzyniec
MACZYNSKI Henryk, kpt. inz,
MACZYNSKI Mieczystaw, inz.
MEDWECKI Wiadystaw
MEGLICKI Konstanty
MELNAROWICZ Tadeusz
MENDY K Franciszek
MERKEL Czestaw

MER WIN Bertold
MIACZYNSKI Kazimierz, $ p.
MICHALAK Jan
MICHALEWSKI Wiodzimierz,
MICHALIK Karol Ludwik
MICHALSKI Feliks
MICHCINSKI Bohdan
MICHEJDA Jozef, inz

MI CHNAR Jan Duklan, ks.
MICIUKIEWICZ Tadeusz
MIERZEJEWSKA Maria
MIERZEJEWSKA Zofia
MIERZEJEWSKI Leon, kpt.
M1 GO CK | Franciszek, mgr
MIKETTA lJerzy

MIKO SZA Feliks

MI K SZAN Franciszek
MIKULSKI Michat, por.
MILIAN Jozef
MILKOWSKI Piotr
MINSKI Jozef
MIODUSZEWSKI Franciszek
MIRONOWICZ lerzy, inz.
MISIEWICZ JOozef
MISIEWICZ Jbzef
MISIOLEK Stanistaw
MIZIK Jan

MLI CKI Stanistaw

inz.

MEYNARCZE WSKI1 Maksymilian
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MOLDENHAYER
MOLCZANOWSKI
MONOWID Zygmunt

Jozef
Kacper

MORAWSKI Adolf
MORAWSKI Edmund
MORAWSKI Jozef

MORD AS Jan

MOROZ Stefan

MORYC Angela

MOSKW A Franciszek
MOSTOWSKI Szczepan, mgr
MOSZCZENSKI Stanistaw
MOSZCZYNSKI Feliks
MOSCICKI Kazimierz, inz.

MOTA RSKI Andrzej
MROCZKOWSKI Antoni, por. s s
MROCZKOWSKI Ewaryst
MROWKA Adam, mjr

MUCHA Franciszek, mjr s. s
MUCHA Jbézef

MULLER Ryszard

MUREK Wilhelm

MUSIAL Alhert

MUSZYNSKI Karol
MUTERMILCHOWA Lidia
MYSLICKI Wactaw
MYSLINSKI Stanistaw
NADACHOWSKI Roman, inz.
NAJDOWSKI Franciszek
NALBORCZYK Jan
NAPIERKOWSKI Michat, inz.
NARUNIEC-GOJZEWSKI Witold
NAWALKOWSKI Jan, mgr
NAWRACKI Jan
NAWROCKI Sylwiusz, inz.
NEDBAL Tytus

NE GRUS Z Klemens
NERONOWICZ-SZPILEWSKA Kazimiera
NEUMAR K Stefan, dr inz.

N E CKI Aleksander
NICIEWICZ Jozef
NIEDZIELA Wincenty
NIEDZWIECKI Michat, pptk s. s
NIEMCZY K Eustachiusz
NIEMCZYK Michat

NIEMIEC Gustaw Marian
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NIENALTOWSKI Bronistaw
NIEPOKULCZYCKI Hipolit
NOWAK Kajetan

NOWAK Stanistaw, dr
NOWAKOWSKI Aleksander
NOWAKOWSKI Bohdan
NOWAKOWSKI Jan Franciszek
NOWAKOWSKI lJerzy
NOWAKOWSKI Marian, inz.
NOWAKOWSKI Michatl, ptk s. s
NOWICKI Henryk, inz.
NOWICKI Jan

NOWICKI Teodor

NOWINA-PRZYBYLSKI Wiktor
OBERLEJTNEROWA Janina Maria

OFFIERSKI Michat
OHLY Jan Andrzej
OKALINSKI Tomasz
OKOL SKI Janusz
OKONSKI Piotr
OLENSKI Zbigniew, inz.
OLSZANSKI Tadeusz, dr
OLSZEWSKI Bolestaw, inz.'
OLSZEWSKI Feliks Ludwik
OLSZEWSKI Jan
OLSZEWSKI Pawel, dr
OLSZOWSKI Antoni

OPPENHEIM Henryk
ORCHOWSKI Bronistaw
ORLOT-LEROCH Rudolf, pptk
ORNATOWSKI Juliusz Zygmunt
OSMOLSKI Leon
OSTROWSKI Marian
ORDON Julian

ORLOWSKI Jbozef
ORMANCZYK Piotr

ORN AS S Jan
ORZECHOWSKA Katarzyna
ORZECHOWSKI Jbozef
OSSOWSKI Jan

OSSOWSKI Tadeusz
OSTASZEWSKI Henryk
OSTASZEWSKI Wactaw
OSTROWSKI Henryk
OSTROWSKI Ryszard
OSTROWSKI Wiadystaw, pptk
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OSTRUSZKA Jan
OTAWA Mikotaj
OTOROWSKI Wiadystaw
OT RE MB A Jan

OWCA Piotr

OZEGALSKI Franciszek
PACULA Stanistaw Wiadystaw
PAJACZK OWSKI Antoni
PAJAK Karol

PAKOS Kasper
PALUSZKIEWICZ Stanistaw
PALASZEWSKI Wiadystaw
PALKA Tomasz
PALYSEWICZ Teodor

P ANCE R Eugeniusz, inz.
PANCZEWSKI Wiadystaw
PARC ZYK Bronistaw
PASTUSZYNSKI Wactaw
PASZKIEWICZ Edward
PASZKIEWICZOWA Nadzieja
PASZKOWSKI Edmund, ks.
PATOL SKI Ignacy
PAWLIKOWSKI Kazimierz
PAWLIKOWSKI Walerian
PAWLUCH Ignacy
PAWLOWICZ Julian
PAWLOWICZ Kazimierz
PAWLOWSKI Henryk
PAWLEOWSKI Jan, mgr
PAWLOWSKI Stanistaw, mjr
PAZNIEWSKI Leon
PERKOWSKA Zofia
PESZKOWSK |1 Roman, por.
PETROWICZ Zachariasz
PHILIPP Karol, mgr
PIASECKI Stanistaw

PIATKOWSKI Wiodzimierz, inz.

PIECHACZEK Ignacy
PIECZKA Roman
PIENIAZEK Leon
PIENIAZEK Stanistaw, kpt.
PIERONCZYK Franciszek
PIERZCHLEWSKI Bolestaw
PIESKO Leopold
PIETRANSKI Aleksander
PIETRUSIEWICZ Walery
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PIETRUSZKA Pawet
PIETRYGA Edi®und
PIOLUNKOWSKI Michat
P11 ONK O Wiadystaw, por.
PIONTEK Piotr
PIOTROWICZ Konstanty
PIOTROWSKI1 Mieczystaw
PIOTROWSKI Wactaw
PIOTROWSKI Zdzistaw, inz.
PISKORZ Szymon

PI STU Edward
PLEBANSKI Bronistaw
PLISZKA Franciszek
PLACHTA Jan

PLAT OS Jan
PLAWINSKI Tadeusz
PLODOWSKA Antonina
PLOSZEK Rudolf
PLEOTNICKI Jan
PODEMSKI Henryk
PODESZWA Herman
PODHORSKI-OKOLOWlJan
PODLASKI Zygmunt
PODWORSKI Jan
PODZIUNAS Wiktor
POGORZELSKA lIrena
POKIZIAK Alfred, inz.
POKORSKI Stefan
POKRZYWKA Gustaw
POLAK Marian
POLESINSKI Wiadystaw, por.
POLKOWSKI Bolestaw
POLONSKI Alfred, dr
PONCYLJUSZ Jan
PONTUS Mikotaj
POPEK Ferdynand
POPKO WSKI Wincenty
POPLAWSKI Jan, inz
POPLAWSKI Marian, inz.
POPLAWSKI Stefan, inz.
POZNIAK Tadeusz Dyonizy
PRABUCKI Pawel, ks.
PRACKI Tadeusz, dr

PR AUS Stanistaw, inz.
PREIBISZ Witold

PRE KO WSKI Teodor



PROCAKIEWICZ Jan
PROCHOWNIK Kazimierz
PROKOPP lzydor
PROTASEWICZ Antoni
PRZEPALKOWSKI Zygmunt
PRZERADA-PRZERADZINSKI
PRZERWA Jan
PRZYBOROWSKA
PRZYBYLSKI Stefan
PRZYBY&LA Franciszek
PRZYBYLA Ludwik
PRZYBYSZEWSKI| Roman
PRZYGODA Wiadystaw, dr
PRZYROWSKI Franciszek
PUCHALIK Wiadystaw
PUCHALSKI Daniel

PUCHALA Leon

PUKJANIEC, kpt. dr
PUZDROWSKI Ignacy
PYTLEWSKI MODEST Stanistaw
RACZKOWSKA Franciszka
RACZYNSKI Franciszek, inz.
RACZYNSKI Zygmunt
RADKIEWICZ Bolestaw
RADKIEWICZ Ignacy
RADZIEJOWSKI Marian
RADZIEDA Mercedes

RAGO Stanistaw

R AKISZ Mieczystaw, inz.
RAKUSA-SUSZCZEWSKA Halina
RAKUSA-SUSZCZEWSKI
R AMZ Jbézef, inz.
RANCMAN Szyja
RATOMSKI Stanistaw, mjr s. s.
RAZMUS Jozef, mgr

REGAMEY Leon

REI CHE Marian

REICHENBACH Alojzy

REISS Antoni, por.

REISSLER Salo

RESZCZYNSKI Aleksander Stanistaw
REKAWEK Romuald, inz.

RHONE Maksymilian

RICHTER Jan

ROBAK Bronistaw

RODOWICZ Wactaw

Jozef

Jadwiga

Eugeniusz, inz.

RODZEWICZ lJozef
RODZIEWICZ Jézef *
ROGALSKI Edmund
ROMANSKI Jozef
ROGOWSKI Franciszek, kpt.
ROJE CKI Ananiusz
ROKITOWSKI Wiadystaw, inz.
ROLS K1 Jozef
ROPELEWSKI
ROSICKA Hanna
ROSIEK Wilhelm, dr
ROSTALSKI Stefan
ROSYWACZ Jozef, mjr s. s
ROZALOWSKA Maria

Stanistaw

ROZALOWSKI Leon
ROZANSKI Kazimierz
RUDEK Jan
RUDNICKI Edward
RUDNICKI Marian
RUDNICKI Stefan

RUDNICKI-SIPAJL O Stanistaw
RUDNIK Henryk Rohert
RUDNY Mikotaj

RUDOWSKI Teodor
RUDZINSKI Jan
RUEBENBAUER Wiadystaw, inz.
RUKA Jbézef

RUMUN Edward

RUNDO Pawet

RUNOWSKI Stanistaw
RUPNIEWSKI Mikotaj
RUSEK Kazimierz

RUS NI AK Rudolf

RUTKOWSKI Jan, inz.
RUTKOWSKI Tadeusz
RUZIK Jozef
RYBORZ Karol

RY CHTER Witold, inz.

RYDZ Franciszek

RYLKE Maria

RYMKIEWICZ Mieczystaw, ptk s. s.
RYNCZEWSKA Mieczystawa
RYTWINSKI Zygmunt, inz
RZECZYCKI Jozef, inz.

RZEPKA Karol

RZEPKIEWICZ Wiadystaw, inz.
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Rz EPPo Michat
RZESZOTARSKI Kazimierz
RZESZOWSKI Antoni
SADLOWSKI Kazimierz
SADOWINSKI Gerard
SADOWSKI Aleksander
SADOWSKI Bronistaw

SAL LING Rohert, dr
SALM Jan, inz.
SAMBORSKI Henryk
SAMULSKI Boledtaw
SANE CKIl Walenty
SANOWSKI Bronistaw
SAPLIS Leopold
SARNECKI Adolf
SCHILDOWA Maria
SCHLESINGER lzaak
SCHNEIDROWA Janina
SCHOLZ Jozef
SEYDLITZ Mieczystaw, dr
SIEDLECKI Bronistaw
SIEDLECKI Zbigniew
SIEKIERZYNSKI| Kazimierz
SIEMIATKOWSKI Jan, inz
SIENKIEWICZOWA Ida
SIERAKOWSKI Kazimierz
SIERAKOWSKI Kazimierz
S1ESS Maksymilian
SIKORSKI Antoni
SILBERT Jan
SIPAYLLO-RUDNICKI Floriau
SITNICKI Marek, dr
SIWEK Jozef

SIWY Emanuel

SKALSKI lJerzy, inz
SKALSKI Stanistaw, dr
SKIBICKI Leon

SKOLIK Wiktor
SKOTNICKI Witold
SKORA Jozef

SKRETNY Tadeusz
SKROCZYNSKI Alhin, ptk
SKRZECZKOWSKI1 Mieczystaw
SKRZYNSKI Btlazej, dr

SKWARCZYNSKI Bronistaw, inz.

SLADEK Teofil
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SEAPCZYNSKI Tomasz
SEAWIN Bazyli

SEO CKI Wiadystaw
SEOJEWSKI Wiadystaw
SEONE CKI Bronistaw
SLOTWINSKI Stanistaw
SEOWIKOWSKI Wiadystaw
SMOC ZYK lJan
SMOLKOWSKI Andrzej
SMOT RYCKI Jan

SOBEK Roman, inz.
SOBIECH Urhan
SOBIERA]J Zdzistaw, inz.
SOBIESZCZANSKA Sahina
SOBIESZCZUK Feliks
SOBINSK I Jozef, inz
SOBOLEWSKI Aleksander
SOBOROWSKI Antoni
SOKOLOWSKI Bolestaw
SOLECKI Leonard
SOLTYSIAK Wactaw
SOMM ER Jan

SONTA Wiadystaw
SOR OK I N Aleksander, inz.
SOWA Bronistaw

SOWINSKI Wiadystaw, pik s, s
SPECHT Ferdynand
SPITTAL Stanistaw, dr
SPEAWA-NEUMANOWNA Helena
SPRUS Ryszard
SREBRZYNSKI Jan, kpt.
SROCZYNSKI Leonard Brunon
STABROWSKI Kazimierz, inz.
STACHON Bolestaw, pptk
STACHOWIAK Antoni
STACHOWIAK Marian
STADTMULLER Alfred, inz.
ST ALINSKI Wawrzyniec
STANISEAWSKI Czestaw
STANISZEWSKA Sahina
STANKIEWICZ Feliks, inz.
STANKIEWICZ Wiadystaw
STANOWSKI Olgierd
STARZYNSKI Jan
STASIUN Jozef
STASZEWSKI Wiadystaw



Dyrektor Antoni Wyszynski dekoruje wojewode Rogera Raczynskiego Odznaka Honorowg L. O. P. P.
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STAWNICZNY Bazyli
STAWSKI Jan

STECZKO WSKI Stanistaw, por.
STEFANOWICZ Edward
STEFANSKI Franciszek
STEFANSK] Stanistaw, inz.
STEFEK Pawet

STE NZEL Ludwik, dr
STEMPKOWSKI Mieczystaw
STEPHANI Witold
STILLER Wiadystaw
STOKOWSKI Bolestaw Jan
STOLECKI Pawet
STOLECKI Franciszek
STONAWSKI lJerzy, inz
STOSZKO Aleksander

STOS ZKO Franciszek, inz.
STRAUSS Adolf

STRYCHARZEWSKI Kazimierz, inz.

STRZELEC Stefan
STRZELECKI Antoni
STRZEMBOSZ Stefan Saturnin, inz.
STRZEMINSKI Ignacy
STYSINSKA Stefania
SUCHODOLSKI Jan, inz.
SUCHORSKI lJerzy
SUCHOWLANSKI Owsiej
SULECINSKI Jozef, inz
SULEK Jézef, kpt.
SULKOWSKI Teodor
SURACK | Wiadystaw, mijr dypl.
SURMINSKI Alfred
SWINARSKI Adam

SYCZ Wiodzimierz

SY DOR Klaudiusz

SYKULA Wiladystaw Kajetan
SYPNIEWSKI Bronistaw mijr
SZARE LA Jozef
SZAFRAN Jbozef
SZAFRANSKI Stanistaw
SZAJNER Franciszek
SZALASNY Stanistaw
SZARRAS Mieczystaw
SZCZEPANIAK Jan
SZCZEPANOWSKI Jozef
SZCZEPAN OWSKI Stefan
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SZCZEPANSKI Jan
SZCZEPANSKI Mieczystaw
SZCZEPKOWSKI Tadeusz
SZCZERBINSKI Franciszek Edward
SZCZYGIEL Eugeniusz
SZEJ A Jbozef
SZEHIDEWICZ Jakéb
SZEWCZY K Franciszek
SZEWCZYK Juliusz
SZKLARSKI Wojciech

SZOB AK Adolf Bronistaw, por. s. s.
SZOMANSKI Roman
SZOZDA Bronistaw
SZPERLINGOWA Antonina
SZULC Piotr, inz.

SZUMAN Henryk Antoni, ks.
SZUMSKI1 Jan

SZUMSKI Leon

SZUT Z Leopold

SZWED Stanistaw
SZWENGRUBEN Bolestaw, inz.
SZYDLOWSKI Jan
SZYDLOWSKI Stanistaw
SZYMANIAK Witold, kpt.
SZYMANIUK Romuald
SZYMANOWICZ Karol, mgr
SZYMANSKI Bolestaw
SZYMANSKI Edward, kpt.
SZYMANSKI Wactaw
SZYMANSKI Zygmunt, inz.
SZYPNIEWSKI Wiadystaw, ks.
SLAZAK Ludwik
SLEDZINSK]I Ferdynand
SWIDERSKI Leonard
SWIETLINSKI Tadeusz, inz
SWISZULSKI Marian
SWISNIEWICZ Tadeusz, inz
TANSKA Kazimiera

TANSKI Bronistaw
TARASIEWICZ Eugeniusz, inz.
TARGOWSKI Wiktor
TARNOWSKI Antoni, inz
TARWID Stanistaw

TATARA Albin, inz.
TERLECKI Michat
TERLECKI Mikotaj



TOBOLSKI Mieczystaw
TOMALA Franciszek
TOMASZE WICZ Benedykt
TOMASZEWSKI Albert Rafat
TOMASZEWSKI Stefan
TOMASZKIEWICZ Franciszek
TOMCZYKOWNA Wiktoria
TOPOLINSKI Jan

TRACZ Benedykt
TRETKOWSKI Maksymilian
TREBOWICZ Piotr, dr

T R NK A Stanistaw
TROJANOWSKI Edward
TRUS KO WSKI Jan
TRYNKIEWICZ Bronistaw

TRZASKA-DURSKI Karol, kmdr por.

TRZECIAK Jan, inz.
TRZECIAK Jan,
TRZNADEL Edward, mgr
TULACZYNSKI Stefan, inz.
TURCZYNSKI Feliks
TURKOW Marek

TUR OS lJan

T'UR SK A Eligia, inz.
TUSTANOWSKI Jan, mgr
TWARDOWSKI Stanistaw, inz.
TWAROG OWSKI Stanistaw
TYSZKA Aleksander, inz.
TYSZKA Wactaw
UHRYNOW SKI Jan
UJEJSKI Mieczystaw
ULATOWSKI Wiadystaw,, inz.
ULEJCZYK Hipolit

UL AS Stani®aw, mgr
URBAN Heronim
.URBANEK Emil
URBANSKI Tadeusz
UR B AS Franciszek

UTZI1G Jakub

YITEK Marian

YO GLOWA Zofia n
WACHTER Stefan, dr

W ACY K Stanistaw

WAISS Mikotaj

WALDEK Ludwik
WALECZEK Feliks

WALILE-EOWCZYCKI Ameldin
WALKAR Z Franciszek
WALTOS Ferdynand
WALECKI Jan

WANICK Ignacy, dr
WARDZYNSKI Bronistaw
WARKOCKA Bronistawa
WASIEWICZ Jan, mgr
WASILEWSKI Feliks Felicjan
WAWELBERGOWA lIrena
WAWRZYNIAK Jozef
WAWRZYNIECKI Antoni
WAYNRACH Salomon vel Zelman
WE I GEL Wiadystaw, inz.
WEYNEROWSKI Henryk
WESEL AK Michat
WEGROWSKA Stanistawa
WEGRZYNIAK Wiadystaw
WIACKOWSKI Kazimierz
W1 DER'A Zygmunt, inz
WIECHOWSKI Celestyn
WIECZOREK Franciszek
WIECZOREK Jan
WIELANOWSKI Kazimierz
WIELGUS Maria
WIENIAWSKI Bazyli
WIERZBICKA Ella
WIERZBOWSKI Antoni
WIECKOWSKI Stanidaw
WIECKOWSKI Stefan
WILCZEK Franciszek
WILHELMI Henryk

WILK Ignacy

WILLMANN Adam Kazimierz
WILLRAT Wilhelm, dr
WIMMER Jozef, pptk s. s
WINTER Edward
WIPSZYCKI Tadeusz
WISZNIOWSKI Zygmunt
WITAKOWSKI Wactaw
WITKOWSKI Tadeusz
WELODARCZYK Bronistaw
WEOSKIEWICZ Wiadystaw Emil
WOCHTMAN Eugeniusz
WODY K Franciszek
WOJCIECHOWSKI| Czestaw
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WOIJCIECHOWSKI Jakub
WOJCIECHOWSKI Jan
WOJCIECHOWSKI Tadeusz, mgr
WOJCZYNSKI Stefan
WOJEWODZKI Marian
WOJNA Leopold

WOJ TAN Jan

WOJTCZAK Edward
WOJTUN Stanistaw

WOJ TYRA Wactaw
WOLANSKI Filip

WOLL Karol

WOLNIK Leon
WOLODKIEWICZ Aleksander
WOLOSZANSKI Wiodzimierz
WONIKOWSKI1 Bolestaw
WOREK Wiadystaw
WOROBKIEWICZ Adam
WORONIEC Jozef

WOY NA Woijciech

WOZNI AKIE WICZ Jozef
WOICICKI Wiadystaw
WOIJCIK Edward Franciszek
WRE DE Stanistaw, inz.
WROBLEWSKI Adam
WROBLEWSKI Kazimierz, mjr
WRZESNIOWSKI Zygmunt August
WRZYSZCZ Jozef

WY CKE Zygmunt
WYREBOWSKA Janina
WYSIE KIERSK I Zbigniew

WYSLEOUCH-ZAWADZKA Ludwika

WYZYKOWSKI Kazimierz, dr
ZABELOCKA Alina
ZABLOCKI Aleksander, mjr
ZABLOCKI Henryk
ZABOKLICKI Antoni
ZABOROWICZ Stanistaw, ks.
ZABOROWSKI Emil, kpt
ZABOROWSKI Marian
ZABORSKI Stanistaw
ZABORSKI Ziemomyst, inz.
ZACHACZEWSKI Jbzef, inz.
ZACZE K Stanistaw

ZAJAC Stanistaw
ZAJACZKOWSKI Leopold
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ZAJACZKOWSKI Lucjan, por.
ZAJACZKOWSKI Wactaw
ZAJKOWSKI Roman
ZAKRZEWSKI Alojzy, kpt.
ZAKRZEWSKI Michat

ZAKULSKI
ZALEWSKI
ZALEWSKI

Ludwik
Alfons, inz.
Jozef

ZAMOYSKA Maria

ZAREMBA
ZASUSZAN

Piotr Marian
KA Aleksandra

ZASZTOWT Jan, inz.
ZAWADZKI| Michat Stefan
ZAWADZKI Tadeusz
ZAWISZ Emanuel

ZAWISZA

Klemens

ZDANOWSKI Eugeniusz

ZDORSKA-

LIRO Maria

ZDROJ EWSKI Marian, inz.
ZEMBOWSKI Stanistaw, inz.
ZENKTELER Edmund

ZGORZELS
ZIARNEK

K| Stanistaw
Jan

ZIELINA Karol
ZIELINSKA Emilia

ZIELINSKI
ZIEMBINS
ZIEMBIEW

Wiadystaw, inz.
K1 Marian, por.
ICZOWNA Wanda

ZIENTEK Stanistaw

ZIMINSKI

Stanidaw

Zt MM ER Jb6zef, mgr
ZMACZYNSKI lJan
ZOLICH Franciszek

ZABOKLIC

K1 Ludwik, inz.

ZAKOWICZ Bolestaw
ZARNOWSKI Witold, mgr

ZER RYK B
ZEGOCKI
ZMIJ Jozef
ZOLKIEWS

olestaw
Stanistaw

K1 Miron Stanidaw, mgr

ZOELKOWSKI Stanistaw, dr
ZUPRANSKI Stanistaw, pik s. s.

ZURAWSKI

Edward

ZURKOWSKI Klemens

ZWIR SKI
ZYLINSKI

Tadeusz
Wincenty



ODZNAKA HONOROWA III STOPNIA
BRAZOWA

ABRAMCZUK Franciszek
ABRAMCZYK Mikotaj
ABRAMOWICZ Wactaw
ABRAMOWSKI Stanistaw
ABROZE] Bronistaw
ADAMCZYK Czestaw
ADAMCZYK Stanistaw
ADAMEK Franciszek
ADAMOWSKI Michat
ADAMSKA Zofia
AGACINSKI Franciszek
ALBRECHT Henryk, inz.
ALBRECHTOWNA Stefania
ALEKSANDROWICZ Rafael
ALEKSANDROWICZ Wiadystaw
ALT KO RN Henryk

ALUK Jozef

ALUSZYK Stanistaw
AMBROS Nikodem
AMROGOWICZ Henryk
ANCUTA Bolestaw
ANDREJOWICZ Piotr
ANDRUCHOW Jan
ANIOL Franciszek
ANTONIAK Jozef
ANTONCZYK Franciszek
APANASEWICZ Maciej
ARENDARCZYK Jozef
ARGASINSKI Edmund
ASARABOWSKI Mieczystaw
ASTMAN Jbézef, inz.
AUGUSTOWSKI Henryk
AUKSZTULEWICZ Jozef
AWERKOWICZ Eugeniusz
BAB ICKA Jadwiga

BABI CZ Jan, sierz.

BARU Jan

BABULSKI Broni“aw Kazimierz

BACHMATOWICZ Wiadystaw
B AFJ A Franciszek, inz.
BAGIENSKI Aleksander
BAJDO Adam
BAJOREK Rudolf

BAJ OREK Tadeusz Adolf
BALASINSKI Wincenty
BALAWAIJDER August
BALDIN Roman
BALEJKO Jan

B ALI CZ Kazimierz
BALTOWSKI Franciszek
BALUT Gustaw
BANASIAK Jan
BANASIEWICZ Jan
BANASIK Wiadystaw
BANASZCZYK Ludwik
BANASZEWSKI Wactaw
BARANEK Kazimierz
BARANIECKI Antoni
BARANOWSKI Adam
BARANSKI Piotr
BARANSKI Stanistaw
BARCZYNSKI Leon
BARON Piotr
BARSZCZEWSKI Aleksander
BARSZCZEWSKI Hilary
BARTOSZEK Piotr
BARTOSZEWSKI Andrzej
BARUT Jézef, inz.
BASLEYK Aleksander
BATORSKI Stanistaw, ks.
BATURO Stanistaw

BAL Pawet

BAUER Jan

BAYER Wiktor
BAKOWSKI Marian
BEDNARCZYK Pawet
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BEDNAREK Augustyn
BEDNAREK Jan, ks.
BEDNARKIEWICZ Leonard
BEDNARSKTf Michat, inz.
BEDNORZ Karol
BEKAJLO lJan

B E ND A Aleksander
BENDLEWICZ Stefan

B ENISZ Franciszek
BERES Walentyna
BERESZKO Edward
BEREZOWSKI Michat
BEREZOWSKI Tadeusz
BEREZNICKI Antoni, mgr
BEREZNICKI Wiadystaw
BERNACZEK Marian
BERNAT Mieczystaw
BERONSKI Kazimierz
BETLEY-HARTWIGOWA Zofia
BETKOWSKI Bronistaw
BIALOBLOCKI Stanistaw
BALOBRZESKI Marian
BIALOSZYCKI Sergiusz
BIALOUS Piotr
BIALOZYT Tomasz
BICZYSKO Alojzy
BIEGER Leon
BIEHLER Matylda, dr med.
BIELAWNY Stanistaw
BIELECKI Juliusz
BIELINSKI Jan

BIE NER Alfred, dr

BIE NI AK Jozef
BIERNACKI Andrzej
BIESIEKIERSKA Maria
BIGOS Bronistaw

BILIC KI Antoni

BILSKI Jan

BILSZA Antoni
BINCEROWNA Karolina, dr
BINEK Stanistaw

B I SE K Rudolf

BIT US Konstanty
BIZIOREK Michat

BLUJ Michat

BLUM Feliks, pptk
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BLACHOWSKI Roman Ludwik
BLASZCZYK Jozef

Bt AZ Jozef

BLOC KI Bolestaw

BOBER Aleksander
BOBOLOWICZ Marian
BO CHA NOWICZ Stanistaw
BOCHENEK Antoni
BOCHNIA Jan

BOGACKI Eugeniusz
BOGACZ Franciszek
BOGUCKI Marian
BOGUSEAWSKI Edmund
BOHDZIEWICZOWNA lulia
BOJDOL Rudolf
BOLESTA Konstanty
BOLTUG Stanistaw
BOMBINSKI Leon

BO ND AR Alhin

B ONIK Antoni

BONINSKI Wiadystaw
BONOWICZ Tadeusz
BORKOWSKI Antoni
BORKOWSKI Jan
BORKOWSKI Jozef
BORKOWSKI Stanistaw
BORONOWSKI Piotr
BORON Franciszek
BOROWSKI Antoni
BOROWSKI Juliusz
BOROWSKI Witold

B OROWY Zbigniew Apolinary
BORUCKI Stefan, inz.
BORYSIEWICZ Wiodzimierz
BOTA Karol
BOTULINSKI Jan
BOZYK Wiadystaw

B RAJER Franciszek
BRACZEK Adolf
BREJWO Jozef
BRODAWCZUK Wiodzimierz
BRODOWICZ Szymon
BRONIEWSKI Franciszek
BRONIKOWSKI Wiadystaw
BRONOWICKI Andrzej
BRONOWICZ Stanistaw



Prezes Zarzadu Gtéwnego L. O.P.P. gen. dyw. inz. L. Berbecki wrecza mjr. pil. S. Skarzynskiemu medal pamiatkowy, wybity
przez L. O.P.P. dla uczczenia stawnego przelotu przez ocean Atlantycki
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BRONY Alojzy
BROSZKIEWICZ Feliks
BROSZKOWSKI Leon
BRUDNOCH Czestaw
BRYDOWSKI Zygmunt, inz.
BRYL Stanidaw

BRYZEK Piotr

BRZESKI Ludwik
BRZEZINSKI Tadeusz
BRZOSTOWSKI Franciszek
BRZOZOWSKA Maria
BRZOZOWSKI Edward
BRZOZOWSKI Leon
BUR NI CKI Henryk
RUBRYK Wiktor
BUCHOLC Mieczystaw

BUCHOLC Wiadystaw, ptk s. s

BUCHOLCOWA Seweryna
BUCHTA Jan
BUCHWALD Stefan
BUCHWALDEK Jan
BUC ZAK Andrzej
BUCZEK Stanistaw
BUCZEK Wincenty

BUD NI OK Jan
BUDREWICZ Czestaw
BUDREWICZ Jbézef
BUDYLOWSKI Jan
BUDZINOWSKI Wiadystaw
BUDZYNSKI Jozef
BUGNO Alfred
BUJAKIEWICZ Jbozef
BUK Jozef

BUK&LAD Stanistaw
BUKOWIECKI Albin
BUKOWSKI Wiktor
BUL OW A Genowefa Bronistawa
BULO WA Maria

BUNIKIEWICZ Kazimierz, inz.

BURDA Jbozef, por. s. s
BURDO Jan

BURMAN Wiadystaw Ferdynand
BURYSZNIUK Ignacy
BUSZOWA Jbzefa
BUTKIEWICZOWNA Anna
BYLINA Kazimierz
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BYRSKI Jan
BYSTRZYNSKA Cecylia
CABAN Jan

CART Abram

CARUK Jan

CEL ME R Aleksander
CHAR IN Bazyli
CHACHULSKI Kazimierz
CHALCARZ Maciej, sierz. s. s
CHALUPKA Franciszek
CHARLAMPO WICZ Stefan
CHIROWSKI Dominik
CHELODNICKI Stanistaw
CHMARA Albert
CHMIELECKI Bernard
CHMIELECKI Jozef
CHOCHOL KO Dymitry
CHOCHOLOWSKI Wiadystaw
CHODKIEWICZ Leonard
CHODKOWSKI Pawel, ks.
CHOJECKI Franciszek
CHOJNACKI Jan, mgr
CHOLEWINA Stanistawa
CHRISTOPH Augustyn
CHROMIK Franciszek
CHROMIK Jozef
CHROSTEK Antoni
CHROSZCZ Tomasz
CHRUSCIEL Feliks
CHRZAN Lucjan
CHRZANOWSKI Andrzej
CHUDZINSKI Stanistaw
CHWIEDZKO Jozef
CHYLI CKI Wiadystaw
CICHOCKI Edmund Jan
CIECHANOWSKI Jan
CIEPLINSKI Wiadystaw
CIESIELCZYK Piotr
CIESLIK OWSKI Adam
CIESLIKOWSKI Stanistaw
CISE O Antonina
CISZEWSKA Zofia
CIUNOWICZ Kalikst
CORDCE lerzy

CUBALA Jan

CUDAK Wiadystaw



CWINAROWICZ Jan
CYPRYSIAK Jan

CYRAN Ludwik
CYUNCZ YK-C Y.WINSKI Karol
CZACHOROWSKI Jan
CZAJKA Jan

CZAJKO Jan
CZAJKOWSKI Jan
CZAPLINSKI Edmund
CZARKOWSKI Franciszek
CZARNECKI Bronistaw
CZARNECKI Jan
CZARNECKI Mieczystaw
CZARNECKI Zygmunt
CZASZNICKA Wiktoria
CZECHOWSKI Tadeusz
CZECHOWSKI Teodor
CZEKANOWSKI Zygmunt
CZEKANSKI Marian
CZEPIELEWICZ Arkadiusz
CZEREPANOW Stanistaw
CZERMAK Leon
CZERNEKOW A Stanistawa Aniela
CZERNIECKI Emilian
CZERNICKI Roman
CZERWINSKI Kasper
CZERWINSKI Kazimierz Jan
CZERWINSKI Stefan Piotr
CZOPOWSKI Jozef, inz.
CZOWNICKI Stanistaw
CZURYLOWSKI Marian
CZWARTOS Czestaw
CWIRKO lJan

DADAK Jan, dr
DAKOWSKI Wactaw
DANIELCZYK Alfred
DANKOWA Jadwiga
DATKO Jan

DAUKSZA Bolerfaw
DAWID Antoni
DAWIDOWICZ Stanistaw
DAWIDSON Wiadystaw
DABROWSKI Edward
DABROWSKI Eugeniusz Filip
DABROWSKI Jan
DABROWSKI Wiadystaw

DEISENBERG Krzysztof
DEMB I CKI Ludwik, kpt. s. s
DEMIDIUK Andrzej
DENASIEWICZ Kazimierz
DENISZENKO Grzegorz
DEPCIK Feliks

DEREN Roman January
DESZKOWSKI Mikotaj
DETTLOFF Godzistaw
DEYCZAKOWSKI Edmund
DEBIEC Maria

DEBSKI1 Emilian
DMITRUK Grzegorz
DMOWSKI Wiestaw Romuald
DOR RANG Bertold
DOBRUCKI Franciszek, kpt.
DOBRUCKI Wiadystaw
DOBRZANSKI Aleksander
DOR SK 1 Ludwik
DOLATA Antoni
DOLAT A Ignacy
DOMBEK Ryszard
DOMERACKI Leon
DONSKI Franciszek

DOR AZIE Maria

DO SKOCZ Henryk
DOSTATNI Feliks
DOWLASZ Otton
DRABIK Hilary
DRAPALSKI Erazm

DR EWI NG Eugeniusz
DROBIAZGIEWICZ Bolestaw
DROGOWSKI Franciszek
DROJ ECKI1 Ziemowit

DR ON Tadeusz
DROZDOWSKI Czedaw
DROZDOWSKI Rajmund
DROZDOWSKI Wiadystaw
DRUET Bohdan
DRUTOWSKI Jerzy
DRZEWIECKI Edward
DRZEWIECKI Jozef
DRZEWIECKI Teodor Lucjan
DUBICKI Ludwik

DUDA Michat

DUDEK Leopold
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DUDO Michat, inz. FALK Marian

DUD RA Karol FARUG A Wiadystaw
DUDZIANKA Zofia FASZCZEWSKI Julian
DUDZINSKI Wiadystaw FAUSTMAN Aleksander , Marian
DULCZEWSKI Henryk FEDNICZUK Piotr
DUSZNIAK Tadeusz FELCZYNSKI Witold
DUTKIEWICZ Franciszek FELUS Kazimierz, sierz.
DUTKIEWICZ Roman, dr FENGLER Antoni
DWORACZEK Feliks FERENIEC Antoni
DWORAK Jan FIALKOWSKI Jozef
DWORAKOWSKI Kazimierz FICOWSKI Alojzy
DWOROWY Emanuel FIJ'AL Jan

DYCHTYNSKI Bolestaw kpt. FI1JOLE K Mikotaj Bohdan
DYCZEWSKI1 Aleksander FILANOWICZ Wiadystaw, kmdr
DYCZK OWSKI lzydor FILARSKI Wiktor
DYGNAROWICZ Marian FILIPOWICZ Marian
DYLA Ignacy FILIPOWICZ Tomasz

DY MEK Rudolf FILONCZUK Edward
DYMSZA Michat FIREWICZ Wiadystaw
DYNOWSKI Jozef FISCHER Cudyk, dr
DYSZKIEWICZ Gustaw Jan FIUTOWSKI Konrad
DYTKOWSKI Piotr FLISOWSKI Aleksander, dr
DZEROWICZ Franciszek FLIZIKOWSKI Jan
DZIALOW SKI Zygmunt FOKS Wiadystaw

DZIATKO Kazimierz FOLTAK Teodor
DZIEDZICKI Mikotaj, inz. FRANCISZKIEWICZ Michat, por. s s
DZIEKAN Tadeusz FRANKIEWICZ Bolestaw
DZIERGAS Wiadystaw FRANTA Ferdynand
DZIEWULSKI Edward FRACKIEWICZ Eugeniusz
DZIKIE WIC Z Wiadystaw FRACKIEWICZ Kazimierz
DZt ORON Jan FRELICHOWSKI Mieczystaw
ECKERT Alfons FRESEL Jan

ECKHARDT Marian FREUDENREICH Czestaw Konrad
EC KSTEIN Kazimierz FRONG Jan, st. sierz
EICHHORN Jozef FROS Jozef

EJ ME Jan FRYDRYCHOWSKI Dominik
ENGEL Mieczystaw FRY ZI AK Stanistaw

ENGEL Szymon FUCHS Adam

ERDMANN Alojzy GABLER Kazimierz
ERENT Z Wactaw GABRYSIEWICZ Bronistaw
ERNEST Kazimierz GACEK Franciszek
ERTLOWA Olga CACKOWSKI Konrad, mgr
ESTKOWSKI Tadeusz, kpt. GADZINSKI Piotr, kpt. s. s.
ETGENS Alojzy GAJDA Jan

FALDA Piotr GAJEWSKI Edward, ks.
FALENT A Bolestaw GAJEWSKI Jozef
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GAL ANT Adolf
GALANTOWICZ Wactaw
GALL OT Jozef
GALDZINSKI Stanistaw
GALECZKA Pawel, por. s s.
GALKOWSKI Stefan
GALUSZKA Jozef
GAMPFOWNA Danuta
GAN Mieczystaw
GANCARZ Edward
GAPINSKI Stefan
OARBOLEWSKA Halina
GARLICKI Jerzy Wactaw
GASINSKI Stefan

GAS lJan

GAWEDA Adam
GAWEDZKI Andrzej, ks.
GAWLOWSKI Teofil
GAWLOWSKI Wiadystaw
GAWRON Kazimierz Franciszek
GAWRONSKI Tomasz
GAWRONSKI Wiadystaw
GAWRYLUK Konstanty
GADEK Alfons

GASIOR KIEWICZ Jbzef
GELITOWSKI Leon
GERHARDT Emil-

GI1B AS Wincenty

GIB ULA Feliks
GIECEWICZ Aleksander
GIEDROYC Gedeon
GIEDROYC Wiktor mgr
GIEDRY K Kazimierz, dr,
GIERCZAKOWA Halina
GIERLOWICZOWNA Felicja
GILEWSKI Adam
GIWOJNO Antoni

Gl ZA Antoni

GL ADAL A Tomasz
GLEBO W Borys

GLICH Roman

GLI NSK I Marian
GLIWNY Henryk
GLONEK Franciszek
GLADKOWSKA Maria
GL AB I K Stanistaw
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GLABINSKI Henryk
GLOMBE K Piotr
GLOWINSKI Jan
GLOWNIAK Tomasz-
GLUSZKIEWICZ Bolestaw
GMUROWSKI Jozef
GNATOWSKI Stefan
GODLEWSKI Jan
GODZINSKI Stefan
GOEBEL Wactaw
GOLANSKI Marian
GOLBA Andrzej, dr
GOLCZAK Nikodem
GOLDI N Bencjan

GOLKA Pawet
GOLLIGER Abraham'
GOLLINA Helena
GOLASZEWSKA Antonina
GOLAB Wiadystaw
GOLEBICKI Jan
GOLEBIOWSKI Jerzy
GOLEBIOWSKI Jozef
GOLEBIOWSKI Karol
GOLEBIOWSKI Ryszard
GONDEK Andrzej
GONDEK Jozef
GORACZKO Marian
GORDZIALKOWSKA Helena
GORONSKI Jozef
GORZKOWSKI Wactaw, dr
GOSTKOWSKA Jadwiga
GOSZCZYNSKI Zdzistaw
GORCZYNSKA Maria Zofia
GORECKI Kazimierz
GORECZNY lJozef
GORNIKIEWICZ Mirostaw, inz.
GORNY Antoni

GORNY Antoni, dr
GOROWSKI Henryk, dr
GORSKA Stanistawa
GR AB AN Bronistaw
GRABE Reinhold
GRABIWODA Wiktor
GRABOWSKI Fryderyk
GRABOWSKI Jan
GRABOWSKI Jan



GRABOWSKI Jan
GRABOWSKI Jozef
GRABOWSKI Maksymilian
GRABOWSKI Marcin
GRABOWSKI Tadeusz
GRABSKI Witold
GRACZYK Jozef

GRAIJ Andrzej

GRECZEK Wilhelm, kpt.
GRENDA Pawet

GRESZTA Jan

GROB ORZ Pawet
GROCHOWSKI Wiadystaw
GRONCZEWSKI Stanistaw
GRONET Ignacy
GRONOWSKI Ludwik
GROSZEWSKI Brunon
GROTKOWSKI Adam
GRUBER Aleksander
GRUBEROW A Maria, mgr
GRUDNIOK Jan
GRUDZINSKI Jozef
GRUSZKA Jan

GRYCZUK Marcin
GRYGORIEW Piotr
GRYKIEL Jakuh
GRYNIEWICZOWNA Lidia
GRYNKIEWICZ -MOCZULSKI Antoni
GRZANKOWSKI Jan
GRZESIK Stanistaw
GRZESIKOWSKI Wiadystaw
GRZESKOWIAK Ignacy
GR ZOMB A Kasper
GRZYBEK Kajetan
GRZYBOW SKI Mieczystaw, inz.
GRZYBOWSKI Zenon
GRZYMALO Kajetan Wiadystaw
GUDERSKI Michat
GUMINSK | Adam
GUMINSKI Wiadystaw
GUSTOWSKI Adam
GUSTOWSKI Antoni
GUTOWSKI Franciszek
GWAJ OW A Julianna
HAB E L A Karol
HAHNOWA Stefania

HALADEJ Jan, inz.
HAMMERSKI Stanistaw, dr
HAMPEL Karol Aleksy

HARASIMOWICZ Mieczystaw Bogdan

HARASTOWICZ Bronistaw
HARAZI N Wilhelm
HASCHKA Tadeusz
HAUSCHILD Ludwik, kpt. s. s
HAY DER Marian

HEBDA Klemens

HEKTOR Jozef

HELIS Edward

HELLICH Zygmunt
HENNIG Adolf

HE RB UT Franciszek
HE R I NG Franciszek

HER MAS Alojzy
HERMAN Jan, por.
HESSLOWA Adela
HE T K E Franciszek
HETMANEK Rudolf
HILCZE R Antoni
HILDEBRADT Stanistaw
HIMMEL Bilazej
HLEBOWICZ Witold
HOENDLOWNA lulia
HOFF E R Michat
HOFFMAN Alfons
HOFFMANN Stefan

H OJ K A Wojciech
HOLOWCZYC Jozef
HORBACEWICZ Konstanty
HORDYNSKI Edward
HORDZIJENKO Teodor
HORNSTEIN Jan, inz
HORODECKI Julian
HORODNICZY Norbert
HOUWALDOWA Jadwiga
HONI G Markus
HRECHOROWICZ
HUBICKI Antoni
HULEWICZ Stanistaw
HUMMEL Jan
HUSSAKOWSKI Zygmunt
HUTKOWSKI Zygmunt
HY CNAR Franciszek

Eustachy kpt.
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HYDZIK-DROGOMIRSKI Edmuiul

I MB OR Zdziidaw Wincenty
I M1 ELA Konrad
INOJEWICZ Kazimierz
INWALSKI Jan

IW ANICKT Kazimierz
IWASZKO Stanistaw

I WICK I Stanistaw

I ZY KOWSK I Feliks
JACHIMOWSKI Michat
JACKIEWICZ Anatol
JACKOWSKI Jozef
JACY NA Piotr

JAD ERNY Wiktor
JAGIELKA Pawet
JAGIELKA Teodor
JAGI EL O Stanistaw
JAHNS Jadwiga
JAKIEL Stanistaw
JAKR ZY K Wiadystaw
JAKUBOWICZ Ewaryst
JAKUBOWSKI Adolf
JANAS Wawrzyniec
JANASZKIEWICZ Wiadystaw
JANCZEWSKI Henryk
JANDURA Stanistaw
JANIK Adolf
JANI CK 1 Andrzej
JANICK 1 Bronistaw
JANICZEK Augustyn
JANICZEK Stanistaw
JANION Mamert
JANISZEWSKI Stanistaw
JANKOWSKI Augustyn
JANKOWSKI Eustachy
JANKOWSKI Jbézef
JANKOWSKI Leon
JANKOW SKI Wiadystaw
JANKOWSKI Zdzistaw
JANOWICZ Jan
JANOWSKI Wincenty
JANUSZEWSKA Bronistawa
JANUSZKIEWICZ Wactaw
JARA Stanistaw

JARA Wiadystaw
JARNUSZKIEWICZ Stanistaw

322

J ARON Wiadystaw
JAROSZ Mieczystaw
JAROSZEWSKI Stanistaw
JAROSZEWSKI Edward
JARZEBOWICZ Wactaw
JARZY CK I Antoni
JASIELSKI Jan Maciej
JASIENIECKI Zygmunt
JASINSKA Eugenia
JASINSKI Jozef
JASINSKI Roman
JASTRZEBSKI Jan
JASZCZ AK Henryk
JASKOWIAK Jan, plut.
JASNI AK Franciszek
JATCZYNSKI Mieczystaw
JAWOROWSKI Alfred
JAWORSKI Ignacy
JAWORSKI Stanistaw
JADRO Jan
JEDLINSKA Janina
JELENSKI Wincenty
JELINSKI Aleksander
JELINSKI Brunon
JEDRZEJEWSKI Kajetan
JEDRZEJEWSKI Stefan
JEDRZEJ OWSKI Eugeniusz
J OCE K Wiadystaw
JONCZYK Jozef
JORDAN Kazimierz
JUCHNIEWICZ Tomasz
JUNG Jos

JUNGO W A Bronistawa
JUNGO WSKI Zenon
JUR CZAK Stanistaw Florian
JUR ZAK Jan Kanty
JUSZKIEWICZ Adam
KACPERSKI Gustaw
KACZANOWSKI Jan
KACZKOWSKI Edmund, pptk s. s
KACZORKIEWICZOWNA Janina
KAJETANOWICZ Bronistaw
KAJTOCH Eugeniusz
KALINOWSKI| Kazimierz
KALUS Rohert

K AL KUS Stanistaw
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KALUZA Jan

KAMINSKA Maria
KAMINSKI Hubert
KAMINSKI Jan
KAMINSKI Tadeusz
KAMROWSKI Jan
KANAFOYSKI Witold
KANIA Ludwik

KANIA Robert

KANIA Wincenty

KANNE R Adolf

KAPKA Wiadystaw

KAPS Wiadystaw
KARABIN Aleksander
KARABINSKI Jan Stanistaw
KARASIEWICZ Kazimierz
JKARASZKIEWICZ Wincenty
'"KARCH Jan
KARCZEWSKI Jan
KARCZEWSKI Stanistaw
KARDASZEWICZOWNA Jadwiga
KARGOL Franciszek
KARMANSKI Aleksander
KARPINSKI Franciszek
KARPINSKI Tadeusz
KARP OWI CZ Wiodzimierz
KARPUS Stanistaw
KARSKI Marcin
KARWASIECKI Stanistaw
KASIUKIEWICZ Aleksander
KASPEREK Jozef Eugeniusz
KASPRZEWSKI Wiadystaw
RASZEWSKI Kazimierz
RASZEWSKI Leon
KASZTELEWICZ Karol
KASZYCA Augustyn
KASZYCKI Wiadystaw
KASZYNSKI Tadeusz
KAWECKI Wactaw

KAZIE KO Piotr
KAZIMIRSKI Edmund
KAZIMIRSKI Jan

KAZY AKA Wiadystaw
KADZIOLKA Stefan
KEFFERMULLER Wiadystaw
KEYHA Wiadystaw
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KEDZIERSKI Henryk
KEDZIOR Fryderyk
KEPINSKI Maksymilian
KICMAN Jbozef

KI1EC Jozef, inz

K1 EJ KO Wiadystaw
KIELASIAKOWA Stefania
KIELCZEWSKI Jan Wojciech
KIELPIK OWSKI Teodor
KIERCZYNSKI Julian

KIE RZKO WSKI Roman
KIETLINSKI Tomasz
KISITEL Aleksander

KISIEL Stefan

KISZKA Ryszard

KITA Mieczystaw

KITRYS Kazimierz
KLACZAK Stanistaw
KLECZEWSKI Wactaw lzydor
KLECZKA Konrad
KLIMASZEWSKI Aleksander
KLIMEK Konrad
KLIMOWICZ Eliasz
KLUBA Andrzej

KLUCZY CKI Kazimierz, inz.
KLUCZY CKI Mieczystaw
KLUBCZYNSKI Maksymilian Witold
KLUZ Tadeusz Karol

KL OS Bernard

KEOSINEK Stefan
KMIECIK Mieczystaw

K NAUER Kazimierz, inz.
KNOBELSDORF Napoleon
KNOBELSDORF Piotr
KNOTZ Emil

KOBUS Bolestaw
KOBYLANSKI Kazimierz, inz.
KOCHANOWSKI1 Konstanty
KOCHANOWSKI Wactaw
KOCIK Adam
KOCIMOWSKI Wiadystaw
KOCYBIK Feliks
KOCZARSKI Aleksander
KOHN Emanuel, inz.
KOKOTK O Stanistaw
KOKOTOWICZ Edward



KOKTYSZ Florian
KOKULAR Kazimierz
KOLATOWICZ Wiadystaw
KOLEZANSKI Jozef
KOLAKOWSKI Kazimierz
KOLDER Jan
KOLODZIEJ Alojzy
KOLODZIEJ] Jan
KOLODZIEJ lerzy
KOLODZIEJCZYK Adam
KOLODZIEJCZYK Marian
KOLODZIEJSKI Jan
KOLODZIEJSKI Jan
KOMASSA Stanistaw, dr
KOMASSOWA Rozalia
KOMENDZINA Janina
KOMORNICKI Roman
KOMOROWSKI Bronistaw
KOMORSKI Jozef

KONA Eugeniusz
KONCOWY Antoni
KONCZAKOWSKI Marian
KOPA Franciszek
KOPACZ J6zef Adam
KOPYT A Stanistaw
KORENBLIT Chaim Dawid
KORMAN Wiodzimierz
KORNACKI Rohert
KORNASZEWSKI Longin
KORNOWSKI Maksymilian
KOROLOWA Wiadystawa
KOROWAJCZYK Leonard
K ORPIK Hieronim

KORY ZMA Zygmunt
KORZENIOWSKI1 Bolestaw
KORZENIOWSKI Jan
KORZENIOWSKI Wactaw
KOS Wilhelm

KOSALA Jobzef

KOSEK Piotr

KOSIBA Jan

KOSINSKI Juliusz
KOSMALSKI Wiktor
KOSMULSKI Lucjan, inz.
KOSOBUDZKI1 Jan
KOSOWSKI Miron

KOSSOWSKI Wactaw
KOST ON Konstanty
KOSTRZEWSKI1 Kazimierz
KOSTYRKA Kazimierz
KOSZTOWSKI Adam
KOSCIELECKI Beniamin
KOSCIELNY Stefan

K O$CI K Bronistaw
KOSCINSKA Gertruda
KOSCIUK Konstanty
KOSCIUSZKO Zbigniew
KOT Franciszek

KO TE CKI Jozef
KOTOWSKI Wactaw
KOTYCZKA Alojzy
KOWAL Dionizy

KOW AL-KOW ALOW Bronistaw
KOWALEWSKA Maria
KOWALEWSKI Henryk
KOWALEWSKI Jan
KOWALEWSKI Stanistaw
KOWALONEK Kazimierz
KOWALSKI Aleksander
KOWALSKI Antoni
KOWALSKI Antoni
KOWALSKI Bolestaw
KOWALSKI Fortunat
KOWALSKI Jan
KOWALSKI Jozef
KOWARSKA Jadwiga
KOWBUZ Aleksy

KOZA Jozef

KOZAK Jan
KOZAKIEWICZ Tadeusz
KOZDRON Bronistaw

KO ZzDROJ Jan
KOZIERADZKI1 Aleksander
KOZIK Feliks

KOZIOt Wiadystaw
KOZEOWSKI Henryk
KOZLOWSKI Jozef
KOZELOWSKI Karol
KOZELOWSKI Ludwik
KOZLOWSKI Marian
KOZYROWA Aniceta
KRAFFT Aleksander
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KRAHELSKI Jozef
KRAKOWIAK Stanistaw
KRAKOWINSKI Wactaw
KRAKOWSKI Julian
KRALL Roman

KRAM Leopold Marian

KR AM ARG ZYK Jan
KRASINSKA Alina
KRASKIEWICZ Henryk
KRASOWSKI Jan Marian
KRAUZE Jbzef
KRAUZE Wiktor, mgr
KRAWCEWICZ Bolestaw
KRAWCZYK Edward
KRAWCZYK Franciszek
KRAWCZYK Stefan
KRAWCZYKOWNA Maria
KRAWCZYNSKI Marian
KRET Stanistaw
KRONENBLUM Szaja
KROSNICKI Stefan
KROL Zygmunt
KROLIKOWSKI Witold
KRUK Jozef
KRUPINSKI Edward
KRUPINSKI lJan
KRUPINSKI Stanistaw
KRUSCHE Stefan, inz.
KRUSZYNA Kazimierz
KRUZIEWICZ Wactaw
KRUGER Michat

KRY CK1 Romuald

KRY GIER Eugeniusz
KRYSZCZYNSKI lJan
KRZAKALA Wiktor
KRZECHOW SKI Tadeusz
KRZYWDZIAK Eugeniusz
KRZYWICKI1 Tadeusz
KRZYZANOWSKI Ignacy
KSIAZEK Kazimierz
KSIAZKO Jozef
KUBACKA-WITKOWSKA Antonina
KUBACKI Leopold
KURCZAK Stanistaw, dr
KUBERSKI Jan, $ p.
KUCHARCZYK Rohert
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KUCHARSKI Piotr

KUC ZAM ER Roman
KUCZE RA Wiadystaw
KUCZEWSKA Jadwiga
KUCZKOWSKI Wiadystaw
KUCZYNSKI Felicjan Feliks
KUCZYNSKI Stanistaw
KUFE EL Ignacy
KUKIELKA Stanistaw, kpt.
KUKULSKI Jan

KULA Aleksander
KULCZAKOWNA Halina
KULCZYK Edward
KULIGOWSKI Leonard
KULINICZ Teodor
KULAKOWSKI Lucjusz Antoni
KULAKOWSKI Stanistaw

KULAKOWSKI| Wiadystaw Rohert, inz.

KUNC Borys

KUNICKI Ignacy

KUNTZ Jan

KUPKA Ferdynand

KUPKA Jan

KUPLO WSKI Grzegorz
KURA Tadeusz Stanistaw, por.
KURDZIEL Jozef
KURTY KA Franciszek, dr
KURY LOWICZ Aleksander
KURZE PA Ignacy

KUSIAK Bolestaw

KUSI B A Zdzistaw
RUSINSKI lJan
KUSZEWSKA Stanistawa
KUS Roman

KU ZtEL Piotr

KU Z+ MS K1 Rohert
KUZMICKI Witold, ks. dr
KUZMIERKIEWICZ Roman, inz
KUZMINSKA Maria
KUZMO Jan
KWAPISZEWSKI Zygmunt
KWASNIEWICZOWNA Maria
KWASNIEWSKI Ludwik
KWIATKOWSKA Bronistawa
KWIATKOWSKI Kazimierz
KWIATKOWSKI Stefan
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KWIECIEN lJan
KWIECINSKI Czestaw

KWIECINSKI Jézef Kazimierz

KWIECINSKI Stanistaw
KWIETNIEWSKI Piotr
KWITKOWSKI Jan Adam
LABUSZ Stefan
LACHETA Tadeusz, kpt. s. s

LACHOWICKI-CZECHOWICZ

LACHOWICZ Jobzef
LACHOWSKI Artur, inz.
LAKSE R Mieczystaw
LANGNER Zbigniew
LASKOWSKI Andrzej
LASZKIEWICZ Stanistaw
LA ZAR Alojzy
LADOWSKI Kazimierz
LEBIEDZKI Piotr, inz.
LECAYET Wiadystaw
LECEWICZ Jozef Antoni
LECHNER I7™on
LEIFER Adolf, inz.

LEK I Franciszek
LEMANSKI Czestaw
LEMIESZEK Stefan
LENARD Wiadystaw

LEN Franciszek
LEOCZKO Michat
LEPUTA Waclaw

LER CH Zbigniew
LESZCZY NSKA Maria
LESZKOWSKI1 Robert
L E SK O Woijciech
LESNIEWICZ Jan
LESNIEWSKI Kazimierz
LEWANDOWSKI Adam
LEWANDOWSKI Feliks
LEWANDOWSKI Tadeusz
LEWANDOWSKI Wactaw
LEWICKI Eustachy
LEWICKI Wiadystaw
LEWINSKI Jerzy Julian
LEWINSKI Stanistaw
LIBERA Franciszek
LIBERSKI Henryk
LICHNOWSKI Antoni, por.
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LICHTMAN Kalman
LIPINSKI Alfred
LIPINSKI Jozef
LIPINSKI Konstanty
LIPINSKI Zygmunt
LIPKO WSKI Bronistaw
LISEK Jan

LI SIENKO Sergiusz
LISIEWICZ Michat

LI TAK Stanistaw
LITWIN Walenty
LITWINCZUK Eugeniusz
LITYCH Edward

L1 ZON Konrad Leopold
LONC Tomasz

LORENC Kazimierz
LORENZ Tadeusz
LOTHRINGER Leizer
LUBELSKI Marian
LUBERT Kazimierz
LUBIENIECKI Kazimierz
LUBINSKI Jan
LUBINSKI Michat
LUDWIG Wincenty

LUT WAK Stanistaw, dr
LUTY Mieczystaw J 6zef
LAPINSKI Stanistaw

L ASKI Wactaw
LASZEWSKI Jan Albert
LASZKIEWICZ Stanistaw
LAZARCZYK Antoni

£ OB OD A Sylwester

£ O G OSZ Wiodzimierz, kpt.
£ OJEK Bolestaw

L OKIEC Franciszek
LOMNICKI Marian
LEOMOTT Stefan Zygmunt
£EONI CK A Aleksandra
LONKIEWICZ Eugeniusz
LtOSAKIEWICZ Michat
LOSIEWICZ Antoni Bolestaw
EOSINSKI Jozef
LOZOWSKI Kazimierz
LtUBKOWSKI Tadeusz
Lt UCKI Michat



LUCZAKOWA Stefania
LtUCYK Jan

LUCZYCKI Michat
LUKASZYK Wiadystaw
LUKOWSKI Jan

L USI AK Stanistaw

EY CYNIAKOWNA Franciszka
MACHELSKA Maria
MACHNIKOWSKI Sylwester
MACIEJCZYK Bolestaw
MACIEJ CZYK Zygmunt
MACIEJCZYKOWA Leokadia
MACIEJEWSKA Kilotylda
MACIEJEWSKI Wactaw
MACIEJOWSKI Zygmunt
MACIESZA Stefan
MACKOWSKA Jadwiga
MADEJ Wiadystaw
MAGDZINSKI Kazimierz
MAGIER Konstanty
MAGIERSKI Tomasz, mgr
MAGUDER Adam Jézef

M AJ Ludwik
MAJCHROWICZ Adolf
MAJEWSKI Bolestaw
MAJEWSKI Jan Stanistaw
MAJEWSKI' Wilodzimierz
MAJKA Andrzej
MALANOWSKI Edward
MALARKIEWICZ Jan, kpt.
MALIB O Wiadystaw
MALINOWSKI Jan Ignacy
MALINOWSKI Tadeusz
MALACHOWSKI Mikotaj, inz.
MAELASZYNSKI Wiadystaw Ignacy
MALECKI Antoni
MALECKI| Edmund
MALKIEWICZ Jbézef
MALKOWSKI Stanistaw

M A MO K Franciszek
MANDELBLAT Salomon
MANGO LDT Rohert
MANIEWSKI Mateusz
MANTHEI Alfons
MARCHLEWSKI Jan, ks.
MARCHOCKI| Edward

MARCINIAK Andrzej
MARCINKIEWICZ Adam
MAR CINKOWSKI Jozef, mgr
MARCINKOWSKI Tomasz, chor.
MARCOLLA Leon
MARCZAK Stanistaw
MARECKI Ferdynand
MARKIEWICZ Bolestaw
MARKIEWICZ Kajetan
MARKIEWICZ Zygmunt
MARKOWSKI Adam
MARKOWSKI Jan
MARSZALEK Bolestaw
MARSZALEK Jan
MARTEWICZ Wodzimierz
MARTYNA Dominik
MARTYNELIS Franciszek
MARUSIN Borys
MARYNOWSKI Leonard
MASALSKI Stanistaw
MASCHLER Samuel
MASEOWSKI Kazimierz
MASTEJ Jerzy

MAS ZK Franciszek
MASLIWIEC Jan
MASNY Wiadystaw

MATE JUK Mikotaj
MATERKOWSKI Antoni
MATERNA Michat
MATHEUS Antoni
MATKOWSKI Stefan
MATULA Filip
MATUSEWICZ Stanistaw
MATUSZKIEWICZ Wiadystaw
MATYSIAK Jan
MATYSIK Artur

MAZUR Jozef

MAZUR Jbézef Maksym
MAZUREK Jan

MAZURKIEWICZ Wiadystaw Tomasz

MED WID Jan
MENDRELA Jbozef
MICHALSKI1 Jozef
MICHALSKI Marian
MICHALSKI Stefan
MICHALOWSKI Stefan



MICHALOWSKI| Wactaw MULTAN Jézef Stanistaw

MICHENKO Jozef MURAWSKI Feliks
MICHNIE WIC Z Jan MULLER Teodor
MICHNIEWICZ Kazimierz MUNTZER Henryk
MICHNO WSKI Henryk MZY K Augustyn
MIELEWSKI1 Jakub NAD OUNIK Jan
MIERZKOWSKI1 Jan NADROWSKI Franciszek
MIERZWIAKOWNA Elzbieta NAFALSKI Stefan
MIKOELAJEWSKI Czestaw NAGENGAST Franciszek
MIRONOWICZ Zygmunt N AREBSKI Stanistaw
MIKULA Wiadystaw NEBROY Ferdynand, inz.
MILEWSKI Romuald NEUMARK Herc, inz

MI LIK Adam NIC ZKO Henryk

MILLER Bolestaw NIEDZIELA Szczepan
MILLER Jan NIEDZIELSKI Tadeusz
MILOS Jozef NIEDZWIEDZ Emanuel
MI Lt OS Wiadystaw, dr NIEDZWIECKI Mikotaj
MINI CZ Kornid NIEMAND Stanistaw
MIREWI CZ Ignacy NIEMIEC Stanistaw, mgr
MIR OCH Aleksander NIEMIROWSKI Stefan
MISIAKOWSKI Edward NIEPOKOYCZYCKI Jozef
MISNIAKIE WICZ Tadeusz NIERYCHLEWSKI Jan
MITK O Stanistaw NIEZGODKA Wawrzyniec
MIZERSKI Adam NIKITIUKOW Bazyli, dr
MEO CZEK Franciszek NORE J KO Stanistawa
MLYISFCOWNA Janina NOSSARZEWSKI Jan
MODLINSKI Klemens NOWACHOWICZOWA Sahina
MODLINSKI Naum NOWACZEK Konstanty
MOKIEROW Jozef NOWAK Aleksander

MOL Michat N OWAK Franciszek

MO L AS Stanistaw NOWAK Franciszek
MONARSZYNSKI Wiadystaw NOWAK Jbézef

MON AT lzrael NOWAK Marcin
MONCZAK Michat NOWAK Wiadystaw
MONIUSZKO Jozef NOWAKOWSKI Tadeusz
MONKIEWICZ Alfred, kpt. s. s NOWEMBERSKI Jan
MORALSKI Tadeusz NOWICKI Jerzy
MORGALA Ludwik NOWICKI Kazimierz
MOSZCZYNSKA Dorota NOWICKI Romuald
MOSZEWOWN A Barbara NOWICKI Stanistaw
MOSZYNSKI Zbigniew NOWICKI Zbigniew Konstanty
MOTYKA Franciszek NOWINSKI Zygmunt, inz.
MOZEJKO Michat NOWOCHACKA Aleksandra
MROZOWICZ lulian NOWOCIEN Benedykt :
MROZOWSKA Zofia NOW ODWORSKI Zbigniew Przemystaw Adam
MSCICHOWSKI Leonard Zdzistaw NOWOTCZYNSKI Kazimierz, mgr
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OBLAMSKI Kazimierz
OBMINSKI Leon
OBUCHOWICZ Napoleon

OBUCHOWSKI1 Aleksander Maksymilian

OCETKIEWICZ Marian, ptk
OCHEDALSKI Stanistaw
OCHEDUSZKO Eugeniusz
ODLADNICKA-POCZOBUT
OGINSKI Jan, inz.

OGL AZA Marian

OJ AK Ryszard Zbigniew, inz.
OKOLO-KULAK Edmund
OKONEK Jan

OKO RO WSKI Wiadystaw
OLEJNICZAK Leonard
OLES Wiktor

OLSZEWSKI Antoni
OLSZEWSKI Bronistaw Jozef
OLSZEWSKI Franciszek
OLSZEWSKI Ignacy
ONISKIEWICZ Artemiusz
OPALA Julian

OPALKO Wiodzimierz
OPARA Antoni
ORDYNCOWA Henryka
ORLEANSKI Wiodzimierz, inz.
ORLIKOWSKI Bronistaw
OSSOLINSKI Jan
OSSOWSKI1 Leon Pawet
OSTERCZY Julian
OSTROMECKI Konstanty
OSTROWSKI Kazimierz
OSZCZEDLELOWSKI Michat
OSWIECINSKI Michat
OTTO Tadeusz
OTWINOWSKI Piotr
OZIOMEK Wiadystaw
OZDZEWSKI Marian Zdzistaw

PACHLEWSKI Marceli Kazimierz

PACHOLSKI lJan
PACZEWSKI Wiadystaw
PADUSZYNSKI Henryk
PAJAK Marian
PAKULSKI Stefan
PALCZEWSKI Eugeniusz
PAMFILOWICZ Jan
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PAMPUCH Bolestaw
PANEK Antoni

PANEK Jan
PANASIUKOWA Antonina
PANCIEWICZOWNA Zofia
PAPI Z Stanistaw, mjr s. s
PAPROCKI Tomasz Aleksander
PARUCH Michat

PARY $ Wojciech
PASTUSZKO Stanistaw
PASZKOWSKI Ludomir
PATALONG Otton
PATLEWICZ Jan

PAUL Mieczystaw
PAWELEC Aleksander
PAWELEC Edward
PAWELCZAK Piotr
PAWE&LEK Aleksander
PAWLAK Jan
PAWLEWSKI Franciszek
PAWLICZEK Antoni
PAWLIK Herman
PAWLIKOWSKI Joézef
PAWLOWICZ Jozef
PAWLOWICZ Mamert
PAWLOWSKI Aleksander
PAWLOWSKI Mikotaj
PAWLOWSKI Stanistaw
PAWELOWSKI Wiadystaw
PAWLOWSKI Zygfryd
PELCZARSKI Zygmunt
PENKALA Ignacy
PETRYKOWSKI Zygmunt
PEDICH lJan

PEDZI KOW SKI Kazimierz, dr
PEDZIWIATR Antoni
PIANOWSKA Sabina
PIASECKI Jozef
PIASKOWSKI Adolf
PIATEK Ludwik
EICHLEROWNA Halina
PIECHOCINSKI Jozef
PIECZKA Ludwik

PIE CZUL Stanidaw, dr
PIECZYNSKI Roch
PIEKARCZYK Jan



Dekoracja Odznaka Honorowg L. O. P. P. z okazji XI Tygodnia

333



PIEKARSKI Edward
PIEKARSKI Karol
PIETRASZKIEWICZ Piotr
PIETRUSZANKA Stefania
PIETRYGA Edmund
PIETRZAK Stanistaw
PIETRZYK Jozef
PIETRZYK Tadeusz
PIETRZYKOWSKI Feliks
PIETNIEWICZ Stanistaw
PI KOLA Jan

Pl KU ZA Bazyl

PINDOR Andrzej
PININSKA Jadwiga
PIOTROWICZ Tadeusz
PIOTROWICZ Tomasz
PIOTROWSKI Gustaw, mgr
PIOTROWSKI Hubert
PIOTROWSKI Konstanty
PIOTROWSKI Marian
PIOTROWSKI Wactaw Wienczystaw '
PIOREWICZ Jozef

PI OROW A Barbara
PIROSKA Ludwika
PITULEJOWA Zofia
PIWARSKI Wiktor
PIWEK Jan

PI WOCKI Michat
PIWOWAR Michat

PIZL lerzy

PLACKOW SKA Stanistawa
PLECHAWSKI Roman
PLUCINSKI Henryk
PLOCHARSKA Janina
PLOCHARZ Aleksander
PLONKA Jozef
PLOSZCZYCA Ludwik
PLUCIENNIK Mieczystaw
PLUSZKIEWICZ Brunon
PNIEWSKI Stanistaw
POCZWARDOWSKI Julian, kpt. s. s.
POCWIARDOWSKI Jan
PODDUBIAK Dionizy
PODGORSKI Antoni
PODGORSKI Jerzy
PODGORSKI Mieczystaw
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POD KOSCIELNY Stanistaw
PODLECKI Florian Ignacy
POGORZELSKI Michat
POHL Wojciech

POHNKE Jan
POKOROWSKI Kazimierz
POKRZEWINSKI Mieczystaw
POKRZYWNICKA Jbozefa
POL Karolina

POLAK Wiadystaw
POLANCZUK Jozef
POLCY N Franciszek
POLEGAIJ Michat
POLINSKI Leon
POLISZEWSKI Aleksander
POLLAK Marek

POMP ER Jan

POPIEL Zofia

POP KOWSKI Wincenty
POPOWICZ Arseniusz
POPOWICZ Wiodzimierz
POPPER Maksymilian, dr
PORADA Wiadystaw
PORADO Jan
PORADOWSKI Eugeniusz
POREBSKI Stanistaw
PORWOL Franciszek
POSTEPSKI Romuald
POSPIECH Wincenty
POWIECKI Alfred
POWROZNIAK Wiadystaw
POZNAN Stanistaw
POZORSKI Zygmunt
PRASKOWICZ Piotr
PREIS Franciszek
PRIMKE Czestaw
PROCHOWNI KOW NA Maria
PROLISKO Nikita
PRONOBIS Jan
PROSOWICZ Wiadystaw
PROT TUNGOWA Maria
PROCHNO Stefan

PRUS Wactaw

PRUSKI Piotr

PRYJMA JuHan

PRYM Stefan, inz.



PRZADKA Wiadystaw
PRZECZEK Jbzef
PRZESMYCKI Karol
PRZETAKIEWICZ Aleksander
PRZEWLOCKI Stefan
PRZYBISZ Franciszek
PRZ \BYLKO Leon, pptk
PRZYBYSZEWSKI Zygmunt
PRZYGONSKI Czestaw
PRZYLIPIAK Feliks, por. s. s,
PRZYLUSKI Zygmunt
PRZYTULA Michat
PSI1UK Stanistaw
PSONK A Stanistaw
PSZCZOLKOWSKI Adam
PSZENNY Piotr

PTAK Ignhacy
PTASZYNSKI Jan
PTASZYNSKI Polikarp
PUCH AJ DA Tadeusz
PULIKOWSKI Jozef
PUTYNKOWSKI Konrad
PUT Z Tadeusz

PUZON Ludwik

P K A Augustyn

PYSKLO Jan

PYTKO Mieczystaw
RABAJCZYK Bronistaw
RACZYNSKI Feliks
RADECKI Adam
RADECKI Wiadystaw
RADOSZ Tadeusz
RADWANSKI Zygmunt
RADZIKOWSKI Zbigniew
RADZIWINOWICZ Jan
RAFALSKI Stefan
RAJCHERT Stefan
RAJEWICZ Grzegorz
RAJEWICZ Stanistaw
RAJTER Wiadystaw
RAKOWSKI Franciszek
RAMEL Henryk
RAMMER Fryderyk
RANACHOWSKI Mieczystaw Leonard
RASZKA Pawel
RATAJCZAK Stanistaw

RAW A Stanistaw

REB AJ N Stanistaw
BECZEK Karol

REGI NI Wiktor

REJ ECKI Jan

REJ MAN Stanistaw

REL Teofil
REMISZEWSKI Kazimierz
RENNERT Robert

RING Gustaw

RESZKA Adam, st sierz.
REKAS Michat

RIEGL Jozef
ROBACZYNSKI Jozef
ROBAKOWSKI Franciszek
ROGALSKI Eugeniusz Juliusz
R O GO Stanistaw
ROGOZINSKA Janina
ROGU LA Stanistaw
ROGULSKI Stanistaw
ROJ CZYK Wiktor
ROMAN Stanistaw
ROMANKIEWICZ Julian
ROMAN OWICZ Kazimierz
ROMANOWSKI Konstanty
ROMANOWSKI Zbigniew
ROMANCZUK Sergiusz
ROPELEWSKI Henryk
ROSTKOWSKI Mikotaj
ROSZKO Pawet
ROSCISZEWSKA Jézefa Marcelina
ROYKIEWICZOWNA Blanka
ROZBICKI Stefan
ROZWADOWSKI Czestaw
ROZEN Jan, inz
ROZNOWSKI Kajetan
RUDLEWSKI Stanistaw
BUDOWA Zofia

RUDZKI Eryk
RUMINSKI Tomasz
RUNIEWICZ Marian
RURANSKI Emanuel
RUSIECKI Kazimierz
RUSZLOWA Stani®awa
RUTKIEWICZ Apolinary
RUTKIEWICZ Eugeniusz
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RUTKOWSKI Ignacy
RUTKOWSKI Stanistaw
RUTKOWSKI Tadeusz
RYBA Michat

RYB CZYK Stanistaw
RYBIANSKI Aleksander
RYCHLIKOWA Maria
RY CZE L Stanistaw
RYGIEL Jozef
RYGULA Jan
BYKOWSKI Jan
RYMASZEWSKI Jan
RYM ER Wiktor
RYNKIEWICZ Alhin
RYSZKA Wojciech
RYSZPLER Leopold
RYTKA Lucjan
RZEBIK Jozef
RZEMPIEL Leopold
RZEPKO Ryszard
RZESNIOWIECKA Helena
RZYMOWSKI Julian
RZEWSKI Wiadystaw
SADLIK Adolf
SADOWSKI Antoni
SADOWSKI Stanidaw Franciszek
SADOWSKI Wincenty
SALAWA Roman
SALOMON Alojzy
SALOMONOWICZ Mamert
SALSKA Helena
SAMBORSKA Aniela
SAMBORSKI Edward
SAMBORSKI Stanistaw
SAMOCHOWIEC Jakuh
SAN DER Jan
SANOWSKI Bronistaw
SARE K Stanistaw
SAROT A Andrzej
SAUER lJerzy

SAWA Jan

SAWICKI Anastazy
SAWICKI Edmund
SAWICKI Feliks
SAWICKI Teofil
SACZEK Stanistaw
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SCHAUDERNA Ryszard
SCHMALLENBERG Jan Filip
SCHROMMER Franciszek
SCHWALB Oskar
SCHWARTZ Jan, dr
SCHWEISSER Kazimierz
SEIDLER Leon

SE KUTA Edward
SELZER Jozef
SENK-OSEKOWSKI Andrze
SENSKE Augustyn
SERAFINOWICZ Adolf
SEREDYNSKI Jozef
SERWINOWSKI Mieczystaw
SETTO Jozef Lucjan
SEWERYNOWA Helena
SED ZI K Stanistaw
SIDEWICZ Stanistaw
SIDOROWICZ Adolf
SIEDLECKA Krystyna
SIEKIERSKI Ryszard, inz.
SIELECKI Ahram
SIELENIEWICZ Wiadystaw
SIELICKI Wiadystaw
SIEMEK Stefan
SIEMINSKI Jan
SIENKIEWICZ Antoni
SIENKIEWICZ Wiadystaw
SIERADZKA Adela
SIERAKOWSKI Kazimierz
SIERAKOWSKI Roman
SIERAKOWSKI 2Zygmunt
SIETCZYNSKI Antoni
SIKORSKI Czestaw
SINIARSKI Stefan, dr
SINICA Franciszek
SIPIKO Jan

SITKO Franciszek

SITKO Jozef

SITNICK I Marek, dr
SIWEK Aleksander
SIWICKI1 Antoni
SKABOWSKI Wactaw
SKARBCZYNSKI Ludwik
SKAP SKI Stanistaw
SKORUPKO Piotr



SKORUPSKI Stefan
SKORUPSKI Wactaw
SKORY Wiadystaw
SKOTNICKI Wawrzyniec
SKOWRONSKA Stanistawa
SKOWRONSKI Edward
SKOWRONSKI Eugeniusz
SKOWRONSKI Seweryn Waldemar
SKR AB A Jan
SKRINGER Karol
SKRZECZANOWSKI Stanistaw
SKRZYNECKI Marian
SKRZYPCZAK Jan
SKRZYPK OWSKI Wactaw
SKOLIMOWSKI Wiadystaw
SKUPIEN Mieczystaw
SKWARCZYNSKA Jadwiga
SLAPCZYNSKI Adam
SEOSZEWSKI Bolestaw
SEOWAKIEWICZ Jbozef
SEUCZEWSKI Mikotaj
SMAKOWSKI Edward
SMYRSKI Karol
SMOGORZEWSKI Teofil
SMOLKA Wiktor
SMOLUCHA Jan
SNITKO Konstanty
SOBIENIEWSKI Zdzistaw
SOBOLEWSKI Karol, inz.
SOBOLEWSKI Wincenty
SOCHACKI Konstanty
SOCHNACKI Marian
SOCZYNSKI Zygmunt
SOJKA Jan
SOKOLNICKI Jerzy, mgr
SOLTYSIAK Leon
SOROK OW A Stanistawa
SOSNOWSKI Jozef
SOWINSKI Pawet
SPALONY Jozef
SPIE GE L Nataniel
SPIRYDOWICZ Szymon
SRZEDZINSKI Edward
STABROWSKI Kazimierz
STACHANCZYK Jakub
STACHIEWICZ Kazimierz

STACHOWIAK Jozef
STACHOWIAK Leon
STACHURA Jan
STACHURA Julian
STALL MACH Stefan
STANEK Wiadystaw

ST ANIE ND A Emanuel
STANIEWSKI1 Henryk
STANISEAWSKI Edward
STANISEAWSKI Wiadystaw
STANISZEWSKA Helena
STANISZEWSKI Leon
STANKIEWICZ Franciszek
STANKOWSKI Stanistaw
STARCZEWSKI Bronistaw
STARTEK Jakub
STARZYK Andrzej
STASIEWICZ Leontyn
STAWICKI Stefan
STAWSKI Apolinary
STEBNOWSKI Eugeniusz
STEFANSKA Maria
STEFANSKI Stanistaw
STEIMACH Jozef
STEPANCZUK Antoni

ST EPC ZUK Bolestaw
STERCZYK Eryk

ST ERN AL Jan

STOCK | Wiodzimierz
STOLARCZYK OWA Jozefa
STOL Z Alfons, dr
STOMP OR Stanistaw
STORCZYK lerzy
STRABURZYNSKI Zygmunt
STRASSMANN Leon, dr
ST ROK Jan

STRUS Franciszek

STRY CHARZE WSKI Kazimierz,
STRZEJ A Bernard
STRZEL CZAK Leopold
STUCHLIK Jan
STYSINSKA Stefania
SUCHODOLSKI Jan
SUCHOMEL Wincenty
SULEWSKI Marian, dr
SUL MA Mieczystaw Walerian

inz.
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SWOBODA Stanistaw
SYCZYNSKI Apollon
SYDOROWICZ Leon
SYGA Wiadystaw
SYLWESTRZAK Edward
SYRKIEWICZ Tomasz
SYTA Stanistaw
SYWOCHOP Stanistaw
SZABLOWSKI Jerzy
SZACH. Jozef
SZAFRANEK Jan

SZAJ) NOCHA Szymon
SZAJOWSKI1 Ferdynand
SZANIAWSKA Maria
SZARON Jozef, st sierz.
SZAST Zygmunt
SZATKOWSKI Hipolit
SZATKOWSKI Jan
SZCZEPANIAK Idzi
SZCZEPANIK Franciszek
SZCZEPANKIEWICZOWNA Aniela
SZCZEPANSKI Kazimierz
SZCZEPKOWSKI Lucjan
SZCZERBINSKA Hanna
SZCZERBINSKI Kazimierz, kpt.
SZCZESNOWSKI Stefan
SZCZESNY Stanistaw
SZCZECINSKI Jan
SZCZYGIELSKI Jozef
SZCZYGIELSKI Stanistaw
SZCZYGIELSKI Wincenty
SZCZYGIEL Eugeniusz
SZEBANOW Wiodzimierz
SZEFFEL Alwin Herman
SZEMATOWICZ Witold
SZEREL Jakoéb
SZERMAN Kuszel
SZEWCZYK Jan
SZEWCZYK Jozef Zygmunt
SZEWCZYK Edward
SZKLARZ Franciszek
SZLE MP O Wiadystaw
SZOTA Wiadystaw
SZPAKOWSKI Karol
SZP ALINSKI Wiadystaw
SZPUNAR Julian
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SZTACHELSKI Stani®aw
SZTACHELSKI Wactaw
SZUB SKI Jan

SZULC Leopold
SZULEJEWSKI Kazimierz
SZULIK Brunon
SZULTIS Stanistaw
SZUMILAK Mieczystaw
SZUT A lzydor
SZWAKOP Franciszek
SZWALBY Wilhelm
SZWARANOWICZ Edward
SZWEDA Stefan
SZYBOWSKI Marian
SZYDLO Jbzef, st sierz.
SZYDLOWSKI Jan
SZYDLOWSKI Wiktor
SZYKORA Edmund
SZYLLING Sergiusz
SZYMANIUK Romuald
SZYMANSKI Kazimierz
SZYMANSKI Maksymilian
SZYMANSK]I Stanistaw
SZYMANSKI Wactaw
SZYMANSKI Wiadystaw
SZYMANSKI Wiadystaw
SZYMBORSKI Hilary.
SZYMCZAK Franciszek
SZYNKOWSKI1 Karol
SZY St E R Franciszek
SZYSZKOWSKI Wiadystaw
SCIEGORZ Leon
SLAGOWSKI Franciszek
SLEDZINSKI Ferdynand
SLEDZINSKI Michat
SLIMAK Antoni

SLIWA Baltazar
SLIWINSKI Walerian
SLIWOWSKI Stanistaw
SLUBECKI Wincenty

SLUSARCZYK Emilian, mjr s.

SWIDER Alfred
SWIERAD Tadeusz, mgr
SWIERZY Maks
SWIEZAWSKI Czestaw
SWIEC KI Czestaw



TALMA Wiadystaw
TARADAJ Kazimierz
TARNAWSKI Eustachy
TARNOWSKI Wiadystaw
TASZAKOWSKI Jozef
TATARSKI Stefan
TOBOLSKI Aleksander
TOKARSKA Aniela
TOMAS Fabian
TOMASZEK Wiadystaw
TOMASZEWSKI Jan
TOMASZEWSKI Romuald
TOMCZAK Henryk
TOMCZYKOWNA Jbzefa
TOMCZYNSKI Jozef
TOPIJ Staniidaw -
TORONSKI Stanistaw
TREJCHEL Edmund
TREPCZYNSKI Jozef
TRYCZYNSKI Tadeusz
TRZESZEWSKI1 Jerzy
TSCHEU Juliusz
TUNIKOWSKI Leon
TURBAKIEWICZ Wincenty
TURON Pawet
TURPETKO Karp
TURZYNIECKI Anatoliusz
TWARDOWSKI Jan
TYCHOLIS Ferdynand
TYCZEWSKI Kazimierz
TYMO Dymitr
TYMOCZKO Michat
TYSZKOWSKI Stanistaw
UCHNAST Aleksander
UDOWICZ Jan
UDZIELINA Helena
ULAS JOzef

UMANSK | Stanistaw

UR AM Aleksander, mgr
URBANIAK Jozef
URBANOWICZ Alfons
URBANCZYK Marian
URBANSKI Jozef
URBANSKI Ludwik
USZKIEWICZ Mieczystaw
VALIS Eugeniusz

WABIK Edmund
WAJNER Dawid
WALCZAK Jan, sierz.
WALDEN Jan

WALENCIUKIEWICZOWNA Ludomira

WALENDZIK Adam
WALINSKI lJan
WALKNOWSKI Antoni
WAL ZE R Wojciech, mjr s. s
WANATOWICZOWNA Maria
WANKIEWICZ Marian, mgr
WARTA Antoni
WASIELEWSKI Jozef
WASILEWSKI Jozef
WASILEW SKI Wiodzimierz
WASONG'Jan Kazimierz
WASZCZYNSKI Stanistaw Edward
WASNIEWSKI Henryk
WATKO WSKI Jan
WADOLOWSKI Adolf, inz.
WASIK Jozef

WATORSKI Bonifacy
WCISEO Michat

WEBER Antoni

W E C Wiodzimierz
WEIHRAUCH Alfred
WERDER Ludwik
WERHUN Wiadystaw
WESOLOWSKI Czestaw Julian
WESSELY Zbigniew
WESTPHAL Augustyn
WIATR Antoni

WIACEK Ludwik
WIACZE K Mieczystaw
WIASYK Pawet
WICHETOWNA Wiktoria
WI DYN SKI Jan
WIECZOREK Emil

WIECZORKIEWICZ Stanistaw, chor.

WIECZORKO Konstanty
WIERCINSKI Jozef
WIERUCK| Stanidaw
WIERZBICKA Helena
WIERZBICK I Edward

WIERZCHLEYSKI| Tadeusz J6zef, inz

WIERZEJSKA Janina



WIERZYNSKA Stefania
WIEWIORKA Jerzy Janusz

WIECKOWSKI Zygmunt
WIJASINSKI Jozef
WILAMOWSKI Lazar
WILCZEK Jan
WILCZYNSKI Bronistaw
WILCZYNSKI Edward

WILK Eryk

WIL KOSZEWSKI
WINKLER Jan

WINKLER Maksymilian
WINNICKI Ludwik
WINOGRODZKI
WINTEROWA
WIS KONT Jan
WISZENIEWSKI Jozef
WISLANSKA Stanistawa

Aleksander Ludwik

Albin
Jadwiga

WISLINSKI Antoni
WISNIEWSKI Alfred
WISNIEWSKI Bazyli

WISNIEWSKI Jan

WISNIEWSKI Julian
WISNIEWSK]I Stanistaw
WISNIEWSKI Stanistaw
WISNIEWSK]| Stefan
WISNIEWSKI Wojciech
WISNIOWSKI Edward
WISNIOWSKI Tadeusz Jan
WITKOWSKI Czestaw
WITMAN Emil
WITWINSKI Wactaw, dr
WLAZLACKI Julian
WELODARSKI Marian Rajmund
WELEODARSKI| Teodor, inz.
WNUK Jozef

WOICICKI Henryk
WOIJCIECHOWICZ Wincenty
WOJCIECHOWSKI Franciszek
WOJCIECHOWSKI Henryk
WOIJCIECHOWSKI Jbzef

WOJCIECHOWSKI
WOICIE KAN Jozef
WOICIKIEWICZ Ludwik
WOIJDA Teofil

WOJEWODZKA Eugenia
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Wiodzimierz, kpt. s. s

mmAO_

I

]
WOJEWODZKA Jozefa
WOJ KO WSKI Boledaw
WOJNAR Antoni
WOJNAROWSKI Zygmunt
WOINICKI Wiadystaw
WOINILLEO Wincenty
WOJ NO WSK I Ryszard Jerzy-
WOJOWNIK Marek Ferdynand
WOIJTKIEWICZ Bolestaw
WOIJTKIEWICZ Ignacy
WOJTKOWSKA CzeMawa
WOJTY CH Franciszek
WOLANSKI Filip Jozef
WOLCZYNSKI Mieczystaw, inz.
WOLF Roman
WOLIN Jan
WOLINSKI Wiadystaw
WOLNICZAK Jan
WOLSKI Bolestaw
WOLSKI Pawet
WOLCZASKI Robert
WOLLEJKO Kazimierz, dr
WOLOSEWICZ Jan
WOREK Wiadystaw
WOROBKIEWICZ Adam
WOZNIAK Bernard
WOZNIAK Zygmunt
WOJCIK Adam
W OJ CI K Franciszek
WOICIK Jozef
WOJCIK Michat
WOIJCIK Stanistaw
WOJTOWICZ Adam
WRONA Jakub

WRONSKI Stefan
WRONSKI Wiadystaw
WROBLEWSKI Antoni
WROBLEWSKI Edward
WROBLEWSKI Lucjan Karol
WROBLEWSKI Ryszard

WRZOS Aleksander
WURM Leon, dr
WY CISK Wiktor

WYGANOWSKI Feliks
WYRZYKOWSKI| Roman
WYSPIANSKI Tadeusz



ABLOC KI Emil

AB ZA Antoni
ACHARONEK Szymon
AC ZYK Teodor
ADROZNY Jozef
AGOR SK I Bolestaw
AGOR SK 1 Jozef
AHACZEWSKI Jbézef, inz.
AJACZKIEWICZ Walentyna
AJDE L Stefan
AJDLER Maria
AKRZEWSKA Irena
AKRZEWSKI Witold
ALECIELLEO Feliks
ALE WSKI Antoni
ALUSKI Stefan
AMBRZYCKI Wiktor
ARAKOWSKI Ludwik
ARE MB A Jan, ks.
AREMBIANKA Helena
ARZYCKI Jan
AR ZY CK 1 Stanistaw
ARZYCKI Stefan
AWADA Ludwik
AWADA Teodor
AWALKIEWICZ Mieczystaw
AWIERKA Ludwik
AWILINSKI Micbat
AWIST OWSKI Alfred
AWITAJ Kazimierz, plut.
AZULAK Jozef

B 1E C Julian
BYSZEWSKA Kazimiera
DANO WIC Z Jozef
GLINSKI Henryk
IELENIE CKI Henryk
IELINSKI Feliks
IELINSKI Leonard
IELINSKI Stanistaw
IELINSKI Teofil
IELINSKI Wactaw
IELINSKI Wiadystaw inz.
IELINSKI Wiodzimierz

ZIEMBINSKI Julian
ZIENKOWICZ lJozef
ZIENTARSKI Jozef
ZIEBA Jozef

ZIMNY Ludwik
ZIMOCH Jozef
ZINCZUK Stefan
ZIOMEK Michat
ZNAINSKI Pawet
ZNAMIEROWSKI Antoni
ZOTYKA Jozef
ZUBILEWICZ Anatol Antoni
ZUBRZYCKI Piotr, inz
ZUBRZYCKI Szymon
ZWOLINSKI Dyonizy
ZWOLINSKI Jozef
ZWOLINSKI Wiktor, st. sierz.
ZYGMANSKI Kazimierz
ZYGMUND Ludwik
ZYGMUND Stanistaw

ZY GMUNT Franciszek
ZYTUR Grzegorz

ZABA Jarostaw

ZALI K Ludwik
ZELANOWSKI Jozef
ZELECHOWSKI Aleksander
ZELISEAWSKA Maria
ZEPIJ] Jan

ZOLAD KIE WICZ Michat
ZUK Bronistaw

ZUK Jozef

ZUKOWSKA Jbozefa
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