Koniali

e 9.

Juhalt der Gefel=Bammlung,

119, Die Nummer 4 der Gcfey » Gammiung enthlt
unter

RNr. 9106 die Verfiigung des Juitis - WMinifters,
betreffend die Unlequng bes Grundbudis fiix einen
Theil ber Begirfe der Umtageridte Heide und Meloorf.
LBom 6. Februar 1886.

120. Die Rummer 3 des Reidys-Gefegblatts enthilt
untex

Nr. 1632 vas Gefes, betreffend die Controle des
Reidys - Haushalts upd  bes Landes - Haushalts von
Gliak-Lothringen fin” bas Gtatsjohr 1885/86. Bom
8. $ebruar 1886, und unter

Nr. 1633 bdie Befanntmadung, betreffend eine
Ubdinderung bes Berzeidmifies der gewerblidgen Un-
lagen, meldje einer bejondeven Genehmigung bediirfen.
LYom 15. Februar 1886,

Teverdnungen und Belauntmadungen der
Sionigliden Regievung,
121, Polizeiverordnung.

Nacdpdem das Babnpolizei-Reglement fiir die Eifen-
bahnen Deutidhlands nad) der Belanntmadjuug bes
Hervn Reidhdtanglers vom 30. November 1885 in
Jr. 32 bdes Reididgefepblattes (S. 289 ff.) jowie in
Nr. 50 bes Centralblattes fiir das Deutidge Reich
(©. 541 fi.) burd) Bedjluf des Bundesrathes vom
26. Jtovember 1885 veridjiedene Aenderungen exfahren
Bat, wird bdajjelbe in feiner verdnderten Faffung auf
@rund ber §§ 136 und 140 bdes @cjefes ifiber bie
allgemeine Landedverwaltung vom 30. Juli 1883
v (8.6, & 195 ff.) mit dem Bemerfen Hierburdy gur
/o ffentlien Renntniff gebracdgt, dof vas Balhnpolizei-
Reglement vom 4, Januar 1875 nebft ben Abdndernungen
pom 12. Juni 1878 und 17. Mai 1881 mit dem
1. April 1886 aufer Rraft tritt.

Berlin den 31. December 1885.

Der Minifter der sffentlidhen Arbeiten.

den Regi

|
|
|
|

Borfteheude Polizei-Vevordbnung bringe id) hierdurdy
mit bem Bemerfen zur sffentliden Renntnif, daf vom
1. Upril 1886 ab bdie Signalorbnung fiir die Cifen-
bahnen Deutidlands vom 4. Januar 1875 nebit Ub-
dnberung vom 12. Juni 1878 und 20. Juni 1880,
fowie die Normen fitv die Conftruction und Ansritjtung

Liegnity, ven 27. Februar
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ernng ju Licquis.
1886.

ber @ifenbabhnen Deutidlands vom 12, Juni 1878
aufier Sraft treten.
Liegnip, dben 22. Februar 1886.
Der Liniglige Negierungs-Brafibent,
122, %uf den Beridgt vom 16. Januar d. I will
Jd dem Gomitee fiix den Budytmartt fir edlere Perde
au Neubranbenburg (im Grophersogthum Medlenburgs
Gtrelip) biermit bie Erlaubnif ertheilen, Loofe gu der
mit Genehmigung der Brofiherjoglidjen Landedregierung
bei @elegenbeit ded diedjihrigen Sudtmarties von ihm
1 veranftaltenden Ausfpielung von Pferden, Equipagen,
HReit-, Fabhr- und Stall = Utenfilien aud) im dieffeitigen
Staatsgebiete ju vertreiben,
Berlin, den 27. Januar 1886,
(aez.) Wilhelm.
(gges. von Puttfomer,
An ben Minifter bes Jnnern.

Borftehenden Alerhiditen Erlaf bringe id Yiers
burd) jur Hffentliden Renntuif.
Liegnip, den 13. Februar 1886.
Der Loniglide Regierungs-Prafident.

Sevordbnungen uud VefanntmaHhuugen
veridiiedener Vehorven,

123, @G eneral-Berfammiung
bed
Wilhefm- und Augufta-Stifts, Jdioten s Bilbungs: und
PBflege-Anftalt fiir ben Reg. BVey. Liegnip
am 9. Mdry 1886, VBormittags 10 Upr,
im  Sigungafaale der Stabtverordbneten « Berjammiung
3u Liegnig.
Tages-Drbdrung.
1) Gejtitellung bed Etatd pro 1886/7.
2) Dedhargirung ber Unftaitd » Eaffen = Redynung
pro 1884/5.
3) Tie Cnigegennalme des Gefd)dftd = Beridtd
pro 1884.5.

4) Yer{dyiedene Mittheilungen.

Bu bdicfer General-LVerfammlung iwerden Hierburd)
Ulle, welde nad) § 3 des Statutd an bderfelben Theil
3u nehmen bereditigt find, eingelaben.

Qiegniy, den 23. Februar 1886.

DLer Borfigende des Borjtandes.
Pring Pandjery,
Regierungs - Prafident.



i i ie fiir ben
124, Mit vewmr 1 April b, J. gelangen die fitx i
directen Rerfonen: unbd éiepﬁdberfe[;y swifden _?Relc[)en-
berg, Eottbua, Girlih und Bittau einev: nd Hamburg

anbererfeits iiber

Berlin - Glendal - Uelzen beftehenden

Tarife ber geringen Frequeny wegen guv Anfhebung.

@Berlin, ben 15. Februar 1886.

Roniglide Eijendahn-Direction al3 gefd)dftafishrende

Berwaltung.

1256, Doerlaufiger Eifenbahm

Radftehende unterm 30. December v, J. perffent-

lidte Befannimadung :

»

,3n @emipheit des Ulerhodhiten Privilegiums
pom 32. Februar 1875 iiber 1800000 Mart
4'/,*/sige Prioritdts - Dbligationen fiinbigen
wiv hiermit die jufolge diefed ‘,Brinilegiurqé emit:
tivten ©Obligationen der Oberlaufiper Eijenbahn-
Gejellidaft, joweit diefelben bis dahin nidht durd
Uusloofung amortifirr find, jur Ridzahlung
am 1. Juli 1886.

Turd) ben Ulerhichiten Crlaf vom 28, De-
cember 1885 ift genefhmigt worben, bap die vors
erwibuten Obligationen nad) vorgingiger Riindi-
gung in Priovitatd-Obligationen mit einem Jing-
fuBe von 4°%, convertirt werbden.

Wir ftellen daher den Jubabern bder vorge-
nanuten Dbligationen frei, an Stelle der Baar-
cinldfung ber Obligationen die lehteren iu Obli-
gationen convertiven zu laffen, welde vom 1. Suli
1886 ab mit 4%, fiirs Jahr verzindlidy find.

Behuis Anmeldung sur Convertivung ift eine
Praclufiofrift vom 15. Sanuar bis 15. Februar
1886 (einidliclich) feftgefept. Die zur Sonver:
tivung eingereidyten Stiide nebft bagu gehorigen
Zalond werben foftenfrei abgeftempelt und mit
dem Bermerte der Jindreduction verjefen,

Die bid sum 1. Juli 1886 einjgl. fdlligen
Coupons werden bem Subaber ber comvertivten
Dbligationen belafjen, wabhrend die fpédter filligen
Coupons (fiiv 2. Januar 1887 und folgende) bei
der _@onbcrtiruug eingezogen und von der Dber:
laufiger @ijenbahngejelljchaft in Gemifheit weiterer
Betanntmadjung gegen Uushindigung der abge:
ftempelten ZTalons durd) neue Qoupong  nebft
Zalons toftenfrei erfept werben.  Fiir jeden etwa
feblenden 4, % tigen Bindcoupon ift defjen Werth-
betrag von bem Dbligations-Gnhaber baar 3u er-
ftatten. :

%igjcnigm Dbligations - Snpaber, welde mit
ber Binsherabiepung auf 4°, einverftanden find,
baben ifre Dbligationen mit Talona und den fiir
2. Januar 1887 und weiter falligen Goupons
in ber Beit vom 15. Januar bis einfchl. 15, Fe-
bruar 1886 in den itblidgen Bejdiaftaftunden
entioeder

bei nnfever Daupteajfe bier, ober

bei ben  @ijenbahu-Betriebscaffen it Berlin,

Ascanifderplap 5, Deffau, Dalle, Weigen:
fels, Caffel i )
aur Ynmeldung und Convertivung gu bringen,
Bon  benjenigen Jnhabern ber Obligationen,
welde biefe innerhalb ver Prdtlufivivift 6ig
15. Februar 1886 bei einer bev gedbadyten Stellen
nidgt eingeveicht Haben, wird angenommen, daf
fie auf die Binjendevabieung nidt eingehen rwollen,
piefmehr die Riidsahlung des Capitald vovziehen,
Dicjelben fordern twir baber bierburd) aquf, bie
Dbligationen, fowie die am R. Januar 1887
und yoeiter gabifdligen Bindcoupond und Talons
vom 1. Suli 1886 ab bei einer der oben be-
seichneten Gtellen eingureidhen und dbagegen das
Gapital ber Obligationen Bug um Bug in
Empfang 3u uehmen.
Mit bem 1. Juli 1886 hort die Versinfung
ber nidht convertivten Obligationen auf.
Werben bdie am 2. Januar 1887 und fpiter
jaflfalligen Bingdcoupons mit den Obligationen
nidt eingereicht, fo toird fiir jeden fehlenden
Coupon der Betrag defjelben von dem Dbligations-
capitafe in Abjug gebradt.
Den Obligationen, jowohl denjenigen, welde
jur  Gonvertivung, iwie bdenjenigen, iwelcje gur
Ritdzahlung eingeveicht werden, ift ein doppeltes,
mit  Namensunteridirift, und Wolhuungsangabe
des Cinlieferers verfehenes Fummiernverzeichnif
beizufiigen, weldes nady der Nummernfolge ge-
orbuet ift. Formulave Hierzu tonnen bei den
vorgenannten Stellen foftenfrei in Cmpfang qge-
nommen foerden.”
bringen wir nodymals mit bem Bemerken zur Kenntnif,
baf die Praclujivirift jur Convertivung vom
eren Minijter der bffentlichen Urbeiten bis Fum
1. Mary (cinfdliellid)) Ddiejes Jahres ver:
langevt ijt.

Mad) bdiefem Beitpuntte tounen Anmeidungen gur
Convertivung nicht mebr bevitdfichtigt werden.

Crjurt, den 19. Februar 1886.

Riniglide Eijenbafn-Divection.

126. Befanntmadung.

Die Fnhaber der nadybeeichneten, von dem Lonigs
lien Gredit-gnititut fitr Schfefien ausgefertigten 4%,
Dlandbriefe Lit. B., foftend anf den in Sehlefien im
Frauftidt'jden  unp Sprottaw'iden  Kreife  belegenen
Jitrjtlich Carofath - Beuthen'er  Majorats - Giitern 2.
und jwar:

Mr. 1438. 1451, 1452 & 500 Thlx.,

» 3835 und 3836 4 200 Thir.,

» 6749 & 100 Tp(r.,
erben fievburdy wiedecholt aufgefordert, bieje Pfands
briefe in  convafapigem Buftande an  die Koniglide
Sl}ftttutc'ncaﬁe bierfelbft sum Umtaujdy gegen anbere
Biandbriefe Lit. B. von gleidjem Betrage, demen bdie

sugebivigen Binsidjeine werden beigefiigt fein, eingu-
reicdhen.
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Sollte bie Prafentation nidyt
big zum 15 Uuguft 1886

erfolgen, fo iwerben bie Jnhaber diefer Rfandbriefe
nad) § 50 ber Bevordbnung vom & Jull 1835 mit
igrem Realvedte auf bdie in den Pfandbriefen aus:
gedriidte Special-Hypothet pracludirt, bie Pfaudbriefe
filr pernidgtet erfldrt, in unferem Regifter, {omwie im
@rundbudge geldfdht unbd die JInhaber mit ihren An:
fpriidgen lediglid) an die in unjerem Gewahriam befind-
lidgen Umtaujdy-Pfanbbriefe vermwiefen werden.
Breslaw, den 15, Februar 1886,
Kiniglides Credit-Jnftitut fiir Seylefien.
Pelrid)s.

1279, Betanntmadunyg
Die Jnhaber der nadybegeidyneten, in ber 38. BVer:
{oofung gezogenen unb in Folge deffen durd die sffentlicye
Befanntmadung vom 26. Mai v. J. jur Baarzahlung
am 2. Januar 1886 gefimbigten 4°, {dlefifden
Pfandbriefe Lit. B. und gwar:
4 200 Thlr.
Rr. 50110 Gantersdorf und Rlein-Meudorf,
» 50448 Herr|d). @rob:-Etein,
. 52156 Mediat. Herz. Ratibor,
, 52298 bto.
3 100 Thir.
RNr. 6740 QGarolath-Beuthen'er Maj.-Giiter 2c.,
. 8065 Kofdentin und ZTworog 6. p.,
61237 Clend,
. 63473 Maj. u. Erbl. Derridy. Fiirftenjtein 2c.,
. 64344 D.- und N.-Micdhowip,
. 64776 Poln.-Rrawarn und Madau,
» 64913 Wed. Derz. Natibor,

. 65085 bto.

. 65095 dto.

» 65548 Giesmaunsdori ¢. p. uud Jentjd.
a 25 Thlr.

Nr. 82326 Derrid). Orof-Stein,
werden Hierburd) wiederholt aufgefordert, diefe Pfand-
briefe bei ber Souniglidyen Jnftituten-Caffe hierjelbit (im
Regierungsdgebdude) su  prafentiven und bagegen bdie
Baluta derjelben in Empfang su nepmen.

@olite die Prifentation nidt big zum

15. Auguift db. I

erfolgen, jo werden die Jubaber dbev fraglidyen Piand-
briefe nacd) § 50 Dbev Allg. Werorbnung vom 8. Juni
1835 mit ifrem Nealvedyte auf die in den Pianbbriefen
ausgedriidte Special-Dnpothet pracludirt und mit ihren
Fujpriicyen lediglic) an die bei ber Koniglidyen Juitituten:
Gaffe hierfelbjt deponirte Capitals - Baluta verwicjen
werben.

Aup friiheren BVerloofungen find Piandbricfe Lit. B.
nod) riidftindig und bereitd pracludict:

A 3‘.’,30/0'

M.

2 4%,
aud ber 35. Berloofung:
a 200 Thlr.

Ne. 50410 Grof Stein 2c.,

51570 ©.- und N.-Miedorwiy,
52 659 Giesmannsdorf 2.
a 100 Thlr.

RNr. 61 240 Elend,

62 452 Cauterddorf 2.,

62 797 ®rop-Stein 2.,

64 866 Poln.-Srawarn 2c.
a 50 Zhlr.

Mr. 11627 Roidjentin 1.,

11634 dto.

12 498 Siemianowiy 2.,

79 246 Grof-Etein 1.,

79276 Fitcftenftein zc.,

79 462 Poln.-Kramwarn,

79 467 Med. Hery. Ratibor.
a 25 Ehlr.

Nr. 23 607 Siemianotwiy 2.,

23673 bto.

82020 Bonoidan c. p.,

82 082 Nbr.-Sdyinau,

82257 Derrid). Filrftenitein.
aud der 36. Berloofung:

3 200 Thlr.
Rr. 52094 Med. Pery. Ratibor,
52279 bto.
a 100 Zylr.

Nr. 62383 Pogarell 2.,

64388 .- und .- Wiedowip.
4 50 Thir.

Nr. 79465 Med. DHery. Ratibor,

79 468 bto.
a 25 Thlr.

Nr. 23685 Kojdyentin 2.,

82457 Med. Perg. Ratibor,
aug ber 37. Berloojung:
a4 1000 Thir.

41 140 Poln.-Rrawarn 1c.,
41228 Med. DHery. NRatibor.

a 50 Thlr.

RNr. 79232 Grop-Stein 2.,
7Y 248 dto.

a 25 Thlv.

Nr. 32 336 Grypbowis,

22674 Kojdentin 2.,

832256 Grop-Stein 2.,

82 2566 Fitvftenftein 2.,

82 265 dto.

82319 O.: und N.-Wiedjorwiy,
82466 Med. Derz. Ratibor,
82 498 Giedmannddorf 2.

210 @arolath-Beuthener WMaj.-Biter,

ausé der 20. Berloojung: ilgreélau, den 17. Februar 1886.
Rr. 18 581 Dausvorf & 100 Eylr. Roniglides Credit-Jnjtitut fiir Sclefien.
Delridys.
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128, Betanntmadung N

©er Bundesrath hat in der Sthung vom 28. Jo-

wuar b &, § 49 ber Protocolle, bgfd;[oﬁcn: bie

Summer 198 oer Uusfibrungdvoridriften 3u bemt

®¢jey, betreffend die Erhebung don Reidsftempelabgaben,

erhilt folgenben Bufag: . )
Bei folden Qotterien ober ¥udfpiefungen, .501
welden nady ber obrigfeitlidjen Grlau?mﬁ nidit
von vornerein eine beftimmie planmdfige fllnaabl
von Qoofen feftgefest, dem Unternehmer meIn}cE)r
nur geftattet ift, Qoofe b3 ju einer gewiffen
Ragimalzah! audsugeben, darf die %erfteuer[mg
ber Qoofe nad) Mafigabe bes Bebarfs bemwirkt
werben.  §ir die fAnmeldbung bes ecfren Theils
ber ausjugebenben Loofe gelten bie Beftimmungen
im erften und weiten Abfap Ddiefer Nummer.
Die Borlegung einer mweiteren Anzahl von Loofen
gur Abftempelung ift mittelft befonberer Unmel-
bung su bewirfen, in weldjer unter Angabe bev
8ahl und ber Tummern der ju berftenernden
Loofe auf die exfte Anmeldung Begug gu nehmen ift.”
Borftehender Bejhluf desd Bundesraths wird Hiers

wit jur dfentliden Renntniff gebradt.
Breslau, den 18, Februar 1886,

Der Provingial-Stener-Divector.
129, Borlefungen
ax ber Rdniglidhen Thievarzneijdule in Pannover.
Eommer- Semefter: 1886.
Beginn 1. April.

Director, Mebicinalrath Dr. Tammann: Ulge-
wmeine  @hirurgie, Seudjenlehre und Beterindrpolizei,
Didtetil.

Prof. Dr. RQuftig: Urzneimittelehre und Togi-
fologie, Allgemeine Therapie, Spitaltlinit fiir grofe
Hausthiere.

Brof. Dr. HRabe: Hiftologie und Embryologie,
Uligemeine Pathologie und allgemeine  pathologifdye
natomie, Hiftologiidhe Uebungen, Spitaltlinif fiir Heine
Dausthiere, Obductionen und pathologiid) = anatomijde
Demonftrationen, Thievifdhe und pflanglidie Parafiten.
) Prof. Dr. Raifer: Operationslehre, Geburtahilfe
mit Uebungen am Phantom, Gejdidte der Thierheil-
tundbe, Ambulatorifge Slinit.

Lehrer Teveg: Ulgemeine Anatomie,
unb Gyndesmologie, Phyfiologie I.

Lehrer Dr. Urnold: Drganiide Chemie, Receptic-
funde, Pharmacentijde Uebungen, Uebungen im demifdyen
Laboratorium.

Prof. Dr. Hek: Botanit.

Leprer $eif: Uebungen am Huj.

Oftenlogie

Bum Gintritt in bad Stubium ber Thierheiltunde
ift ber Macweid der Reife fitr bie Prima cines Gym.
nafiumé oder eines Realgymuafinms bei weldem bq3
Qatein obligatorifder Unterridyts - Gegenftand ift, over
einer burd) die uftdndige Centralbehdrde ald gleidye
ftehend  anerfannten hiheren Ecbganftalt exforderlidy.
Der Nadyweid ift durd) Sculzeugnifie oder durd) pag
Rriifungdattelt einer der begeidyneten Schulen zu fithren,

Yuslénder Tonnen mit geringeren Renntnifien auf:
getommen wetben, wenn fie bie Bulajfung ju bden
thierdrztlidhen Pritfungen in Deutfdland nidht bean:
fpendyen.

Nibere Anustunft etheilt.

Pannover, den 9. Februar 1886.

Die Direction der Lomiglichen Thierarzneifchule.
Dr. Dammann.

130. Sn Gemdfheit bed § 2 AUbjah 4 Dber Stiide-
Ordmung vom 30. Pai 1853 und bed § 1 de3 e
feed vom 14. April 1856 iwird hierdburdh befannt ge-
madyt, daf durds Befdhluf ded Besivts-Ausidhuffes vom
8. Februar 1886, dad bdem Waurer Louiz Sdiiller
g Ait-Bedern gehivige, im Grundbud)y von Carthous
auf Blatt Nr. 273 eingetragene Srundftitd von 3 Ux
59 Quabratmeter Flade von dem Stadtbesirt Lieguip
abgetrennt und mit dem Gemeindebesirt Alt- Bedern
pereinigt worhen iff.
Qiegnipy, den 19. Februar 1886,
Namens des freis-Ausiduijes.
Der Riniglidge Landrath.
Hoffmann-Sdjolp.

Berjonab@hrouit dffentlider Velhorben.
131, Der Perr Regierungs-Prifident hat die erfolgten
Wieberwahlen ded Kammerers Qecht in Martlifia und
be3  unbefoldeten Stadtrathes Werided in  Jauer
beftatigt.

132, Die Sivniglidhe Regierung Hat dem Raftor prim.
i’glasbar in Freiftadt bie Local - Schul- Juipection iiber
bie Privatiule ded Fréuleing Wroeger dortjelbft und
bem Baftor Faud in Retjchdorf die Socal-Scyul-Snjpection
iiber die Sdjulen ber Fatholijhen Pavodyie (Stetjddor,
Nimmerfath und Stredenbad) ibertragen.

1?3. Per Forft-Aufieher Gértner ift um Noniglicen
Sorter evnannt und ihm die Foriterftelle 31 Albendorf
in ber Oberfocfteel Ullersborf vom 1. April cr. ab
verliehen toorben.

Der  bisherige Jnbaber diejer Stelle, Forfter
Dommel, it von bem gleichen Beitpuntte ab auf die
Degemeftecftelle su Neujtadt in ver Lberforfterei Hoyerds
werda verfept tworben.

*

Redaction bes Smisblotted im Regierimgd-@eblupe.
Orud vox Dicar einge in Siegnip.

1
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ﬂ@gtrangi’[age sum Amisblatt.

Befanntmadung,
Detreffend

vas Bahnpolisei-Reglement fiiv die Eifenbahnen Deutidlands.
Bom 30. November 1885.

3:1 Gemihheit der vom Bunbesrath in dber Sipung vom 26. November 0. I. auf Grund bder
dctifel 42 und 43 ver Reidhsverfaffung gefafiten Vefdhliffe lautet ber Tert des BVabhnpolizei-Neglementsd fir
die Gifenbahnen Deutfdlands wie folgt:

BVahupolizei-Reglement
fitr bie

Girenbabhnen Dentlhlanwds

. Juftand, Muterhaltung uud BVewaduug der BVabhu,

§ 1
Fahrbaver Juftand ber Bahn,

(1) Bie BVahn ift fortwdhrend in einem folden baulidgenn Suftande ju Halten, baf biefelbe ofue Ge:
fabr und, mit Ausnahme ber in Jeparatur befindlidgen Streden, mit der fiir die eingelnen Bahnfireden feft
geftellten griften suldifigen Geidwindigheit befahren werden fann. Diejenigen Babnitreden, welde jeitweife
nicht mit per fonft fitr biefelben sugelafienen Gejchwindigeit befahren werden biivfen, find ald jolde durd)
beftinunte, vomt Suge aus fidtdare Signale gu begeichnen.

(2) Die Bahnhdfe und Halteficlen find durd Signale gejdhloffen su halten unbd nur fie die Einfabhrt
ober Turdbfahrt ber Biige su bBffnen (fiehe §. 46 AT, 1).

(3) Gtreden, welde wegen Ausfithrung von Auswedfelungen, Reparatuven, gedfineter Drehbriiden u. 1. w,
ober aus jonftigem Grunde unfahrbar find, miiffen in geiigender Entfernung von ben  betveffenden Stellent
unb wihrend der gangen Dauer Dder Unfahrbarteit, audy wem fein Jug evwartet with, durd) Signale ab:
gefdloffern werben.

$ 2.
Freihaltung dev Geleije und Rormalprofil

(1) Sammtlide Geleife, auf denen 3iige bewegt mwerden, find derartig von Daulidhen Anlagen und
{agernben Gegenfidnben fret g Dalten, paf mindeftens bas Novmalprofil des lidten Raumes — fiir die freie
Bagn nad) Anlage A, fite die Bahnhiie und Salteftellen mach Anlage B — voranten ift. —

(2) Die bis gu 50 Millimieter fiber Schienenoberfante Hervortretenden unbeweglidien Gegenfldnbde mitfjen R~
auperhalb des Geleifes im Allgemeinen mindefiens 150 Millimeter von Der Snnenfante des Sdhienentopies
entfernt bleiben; bei unvevdnderlichem Aojtande derelben von der Fahrichiene darf bies Map auf 135 Milli-
meter eingefldrintt werden.  Jnunerbalb Des ®eleifes mup ihr Abftand von der Innentante ves Schienenfopfes
minpeftens 67 Millimeter Getvagen, jevod) fawn diefer 9Ibftand bei Bwangsjdgtenen allmdlig bis auf 41 Midi

1
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i d itnimten Streden mit Spurerweiterung mup der Abfand ey ety

;Zcﬁteiﬁjc&l}g;f%)gggo?tr:;:;gig un%?me%e[?d;ie?tlmﬁiegenﬂﬁltbc vort f?er Snnentante bes Shiencuopfes um ey Brty
roel i i bie vorgenannten Mafe. ’ .

ber e;ng?mg',ﬁf;iﬁi?f&%ﬁe?ggﬁgﬁ? D;em Sngrmalproﬁ[ Des lijten Raumes gu geftatten find, beftinymy "

Bunbdestath. . igen befafjren werden, fann nadh opy
i {de nidht von durdjgehenden Bilgen ’ o iy
qsmu;uﬁ}? eiilen éi?:&%ﬁ;ﬁ% ﬁeéd)%oma[proﬁls von bev Nuffichtabehdrbe sugelaffen werden,

- 2 -

§ 3. !
i Giderung der Weiden, bewegliden Brliden und Bahniveuzungey,
Borrigtungen jur Sid @%)ie[,c[)ﬁbnen und Drehideiben, N [

1 Weidgen, weldhe auferhald der Bahuhdfe und Salteftellen liegen und nicht ur gewdhulidy ver.
ic{;loﬁen(gebﬁeﬁb merben,d)ﬁub fgur)d; Gignale ju deden.  Werden foldye Weidyen fitr gewshnliey veridfofls.
gebalten, fo mup mindefiens ihre Gtellung durd) geeignete Gignale Fenntlicy gemadyt Jein. . |

(2) Die Stellvorriditung ber erften am Eingange eines Bahnhofes ober einer Dalteftelle Itmenhen“
Weiche, welde von anfommenden Siigen gegen bie Bungenfpite befahren wird, muf mit ber Borridjtung 3um<
Stellen ber Signale am Ad[dhluptelegraphen in einer berarn'gen gegeniett"tgen ﬂbf)angtgfe}t ftehen, daf et |
Fobrfignal an lepterem nur gegeben werden fann, nadipem diefe Weidye f}zr ben vorgefdjriebenen Weg gefteuz;
iit, unb baf bie Weide nidjt urmgeftelt werven famm, fo lange das Fabriignal fept. . }

®) Alle fibrigen in ben Houptgeleifen der Babuhsfe und Balteftellen (§. 46 ABf. 4) liegenbsy
Weiden milffen, fofern fie nidht ebenfalls mit ben optifden Fabrfignalen in gegenfeitigem Abhingigheite
verhaltnif ftehen, mit befondeven Signalen verbumden fein, weldye bie jedesmalige Stellung ber Weiden Lennt:
lih madjen. |
9 &) Muf bie wiivitembergifhen Bahnen findet bie Veflimmung tm Abfag 3 bis auf Weiteres nyr |
mit ben Modififationen Inwendung, welde das boet beftehende Weidienfyftem nad) dem Crneffen der RKbuiglhg |
witrttembergijden Auffidtsbehdrde erfordert. |

() Die Landesauffichtsbehirde ift ermddtiagt, unter Buftimmung  hes  Reichs:-GifenbaYn-mts U
weidungen von der Beftimmng im Abfag 2, namentltd fir Bahnhsfe mit weniger bedeutendem Berler
und Halteftellen guzulaffen,

@ Beweglide Briiden find 1ad) Leiden Ridtungen durd) Signale abjujdliefien, welde mit b
%;rnege(ungé:%ort}.d)'tung ber Briide dergeftalt in gegenfeltiger Abhdngigleit ftehen, baf bas Fabrfignal me
bei genauer und villig ficgerer Feftitelung der Briide erfdjeinen fanu.

) () I ben Dauptgeleifen find Syiebebithnen mit verfentten Geleifen unguliiffig, Drehidyeiben mr
in befonberen §éllen mit Genehmigung der Auffichtabehoroe suldifig.

(8) Bahnfreugungen in’ gleicher Chene der Sai y ¢ Stati i i
ieber Richtung gu fi d)ern.g gleid dienen auperhald der Stationen find burd)y Signale nod

§ 4. .

0 G Ginfriebigungen per Bah.
infricdigungen mitfien da aueleqt werben, wo bi Bl iyt hinveidh
unt émetg?er‘g Db% %ieg ”0&“5 Betreten berg%n%n absuf)altcxf e gewdhnlie Bahnbewadjung nidt inreig

owtiden ber Gifenbahn und Wegen, mwelde unmittelbar neben derfelben i i >
) ) ‘ ' , en in gleider Ebene oder
gogerb Tiegen, find Sdubmehren evforderlicy. 91 foldye fonnen nagh niherer SBeffthnmun gber) Sanbespoliye
ehirbe (g;xcbm@ralgeg mit Seitenaufiurf angefelen werben, s
’ te Uebergiinge in gleidier Ghere it der Bahn mdiffen m i i '

) : t ftart Barriewn
:[xt:x bcﬂgngﬂge% ffnt&fernung. von ber Mitte b8 nidften S’Babngegifas verife([;eum/ieifte.l&)tfs'l.:?tt%g?cte ber Be
nigurg guf;g&ngggx né;ieerm:)‘;ng;i 1;;:111!1 ei[))eerrt %}lam;tm Drchtreze angebradit fein. ~ Fie ffolirt gelegene, [ebig
freuge o?:)r ﬁgd) fd;aft vaigi@lieﬁenbe ‘{galltt)ﬁr?n Igflaf?gr ve ﬁanbcéaufftd)tébc[)ﬁrbe anfait ber Hariceen ek
it ben Abftany f fevenfli; i 9
S 2 g e ftand ber “gebifueten Barrierenflitgel von ey Bcleifen find die Yeftinmungen s

(5) Die Daryi iiffor . !
Wbergang mit B%a%ag:itg:;ncrm{fm' g it ber Band gesfinet unp geidloffen werben Fonnen. et
4 f palt eine Glode, mit welder por hem Edlicfen ber Sperebme ju G
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. ift.  Bugbarricten mit einem medanifhen Suge von mehr als 50 Weter Linge find auf Uebergdnge fiir

wenig frequente Strafien pu befdhrinten und miffen von bewm bebienenden MWirter diberfehen werben I
{6) In angemeffener Entfernung vor bden Wegefiberghingen wmiiffen Warnungstafeln aufgeftelt fein,

welde jugleid) die Stelle bes MWeges begeihnen, wo Fubrwerle, Neiter und Viehheerben anbalten miiffen,

wenn die Barrieren gejdloffen find.

§. 5.
Bewadung der Bahn.

(1) Die Bahn wmup o lange Gewadit werden, als nod) lige ober eingeln fabhrende Lofomotiven su
evwarten ftehen.

@ Simmtlide Bahnftreden miflen duvd) bdie Warter tdglidh minbeftens dretmal vevidirt werben.
Nusnahmen biervon dnnen fiiv eingelne Babhnlinien mit geringer Frequeny von ber Aufficdptabehbrbe gus
gelaffen werden.  Gefahrovohende Stellen find ftindig ju bewadyen.

(3) Bei evifion ift insbefondere aud) auf die Dienftfdhigleit der Weidjen u aden.

(4) Die Uebergangsbarrieren find {pitejtens bdrei Minuten vor nfunft bes Suges ju fdliehen.
Gine Abkirsung diefer Frift bevarf ber Genehmigung der Auffidytsbehorde unb ber Buftimmung der Lanbes:
polizeibehdrde.

(5) Die Barrieren von Privatwegen, welde nidt befonders bewadyt werben, find unter Verjdluf gu
Balten (fiehe §. 58).

(6) Die Barrieven der Niveauiiberginge mit gevingem Verfehr Lounen mit Genehmigung der Lanbes:
polizeibehdrde gefdhlofien gehalten werden und finb auf Berlangen der Paffanten gu dffnen.  3u diefem Behufe
erhilt jebe diefer Barvieren, einjdliehlich- ber ugbarrieren, einen ®lodenzug, mittelft befferr bag Oeffnen von
pen Paffanten verlangt wicd.

(1) Die Neberginge in aleidjer Hobe der Shienen {iber Stationsgeleife find su bewadjen,

®) Der BVarvierenvienft fann, wenn derfelbe von bem Dienft ber Geleisiibermadung getrennt ift,
aud) weiblichen Perfonen anvertvaut werden.

@ Xut Dunfeln follen, fo lange die Barricren gefd)offen find, die Ucberginge von Chauffeen,
Qomummalfteafen over Bizinalfivapen evleudytet fein. Daffelbe gilt von jammtligen Bugbarrieren, foweit fie
nidht mit Genehmigung der Landespolizeibehprde gefdloflen gehalten merden.

(10) 9uf ben Stationen find bei Dunfelbeit minbeftens eine Halbe Stunde vor YUnfunit und be:
siebungsweife Abfahut eines jeden gur Perjonenbefirverung beftimmten Juges bie Pervons und Anfahrten 3u
erfeudyten.

§. 6.
Abtheilungszeiden, Neigungsgeiger und Martivgeigen.

(1) Die Bahn mup mit Abtheilungszeidhen verfehen fein, weldpe bei Tage vom Buge aus deutlid au
ecfennen find und Entfernungen von gangen und Yo Kilometer angeben.

@ An ben TWedyfelpuntlen der Gefiille miiffen Neigungsgeiger aufgejtellt fein, an benen bie Neigungen
pev Bahu und die Lingen ber Detreffenden Streden deutlid) erfennbar angugeben find,

(3 Swijden zufammenlaufenven Schienenjtvangen mup cin Markivzeidhen angebradt fein, welded die
®renge angiebt, wieweit in jedem Bahngeleife Fahraeuge vorgefdoben werden diirfen, ohne ben Durdigang
anderer Fahraeuge auf bem anderen Geleife ju hindern,

1. Bujtand, Nnterhalung uud Revifion der Vetvicbsmittel.

§. 1.
Buftand der Betriebsmittel
Die Betviebsmittel mitffen fortwalrend in einem folden Juftande gebalten werben, baf die Fahrten
}}Z” ber guoften fitv biefelden suldfligen Gefdywindigleit (3. 8 A6 1 und §. 26) ofme Gefahr ftattfinben
nien,
& 8.
Ginvidtung bder Lofomotiven.
(1) il jebe Sofowotive ift nad) Mafigabe ihrer Bauart eine Gejdwindigleit vorgujdreiben, welde
1‘



- 4 —
in St auf bie Giheheit niemals iberidhritten werden barf.  Diefe Mayimalgefhrinvigheit muf g y,
0

Mafdyine angegeidynct fein. & eine Ginrigtung gunt Anfdluf eines Kontroluanometery g,

; { 1f i g
fintben b(jz‘d)Ql:gelgsgmbi?ogel;m?:;ﬁegerlgiﬁd)efrbeiteventile und die Nidtigkeit der Feberwaagen uny Manomety

gepriift werben fmmis toe i verften fein
1 : ) . )
@ Sehle gtx?ito ’::?ingiftené swei suverldffigen Borridhtungen sur Speifung des Keffels, welde unab[)ang(ﬂ |

i in Betvied gefest werben Eomen, und von benen jede f”f fid) willirenh by ¢
?anbretmi(rlr]lﬂgta%ﬁiin mugﬁ,f %aé gut Speifung erforderlice Waffer pugufiihren.  Gine viy :
Borridtungen muf auferdem geeignet fgu;i Deim Stillftanve der Lofontotive den Waferfianh *
i ber novmalen H00e ju erhalten; . - |

2, ::::t ?ﬁﬁiieﬁgﬁg et von ein?nbet unabbdngigen Borrihtungen sur juverldffigen Crtentuy
ver Wafferftandshibe im Innern bes RKeffels, Bei einer diefer ?Borrtd)tunge“n muf bie iy
bes Wafferftandes vom Stande des Fithrers gf)ne b?ion'bere Proben fortwihrend ectonngy
unb eine in die ugen fallenbe Marke des suldffig niedrigften Wafferfiandes angebradt fr

3, it wenigftens gwei vorfduiftemdpigen Siderheitsventilen, von welden bag eine fo i
geridptet fein fol, daf bie Belaftung beffelben nidyt fiber bas bejtimmte Maf geftegen 5
werben fann,  Die Konftrultion diefer Siderheitsventile 1]"t berartig einuriditen, vaf m§
felben eine vertifale Bewegung von 3 Millimeter miglich ift; . §

4. mit einev Borridtung (Manometer), weldje ben Druc bes SDampfe"?’ guverldffig und opy
Anftellung befonbever Proben fovtwdhrend erfennen [aft. Auf den Sifferblttern der Wayg.
meter muf bie gropte suldffige Dampfipannung durd) eine in die Hugen fallende Dotk .,
begeidhnet fein;

5. mit einer Dampfpfeife, i

§ 9.
Revifton der Sofomotiven und Tender.
(1) Qofomotiven bHirfen erft in Betrieh gefet werben, nadbem -fie eincr tedpnifdh-polieilichen Priijung .
untevmorfen und alg fider befunden find. Die bei ber Tevifion als juldffig erfannte Dampfipannmung b #
ben Drud bev dufeven Atmofphire, fowie dev Rame des Fabrifanten der Lofomotive 1und des Keffels, bit
laufenbe Fabrifmummer und das Jahr ver Anfertigung miiflen tn leidt erfennbarer und dauerhafter Weife an
der Qofomotive begeidhnet fein, %
(2) Weber die von ben Qofomotiven und ben Tendern guriidigelegten Wege find Regijter su fiihren.
Sebg Sofnmotme' und jeber Tenbder ift von Jeit tu Beit einer griimbdlihen Revifion su  unterwerfen. SDie[eg
Revifion hat bet netien obec wiit neuen Seffeln verfebenen Qofomotiven su exfolgen, bevor fie in Betrich ¢t
nommen werden.  Die E)?eniﬁqn ift nad) feder grifecen SReffelreparatur, uiemals jedoch fpdter als ned &
3 Jabren ju wiebetholen. 58e'1 Gelegenbeit diefer Revijion, welde fic) auf alle Theile Der Lofomotive e ‘
fleeden muf, ift ber Sofomotioteffel vom Mantel su entblbfen, mit Waffer ju fillen und mittelft ein g
Drudpumpe gu probiren,
() Dinfidtlich der bei diefen Proben anguwendenden Grofe des Diudes wird beftintmt, daf bie Pris

fung fiv eine Dampfjpannung von nidgt mehr als fiinf Atmofphiy i { 2
R ; neh! phiven Ueberdrud mit bem yroeifadjen Betrage
dev guldffigen Magimal-Dampfipanmung, et einer Damyffpannung von mehr als fiinf Htmojphdren mit enen

Durude, welder vie juldfige Wﬂzimﬂmamvﬁvamwng umn fiinf Atmofphiven fiberfleigt, ftattfinden joll. i &

biejen i i x : , ( : .
€5 nglitggrellnﬁggggg?;:gg;{@meld;e bl bein Snftaftreten biefer Beftiumungen bereits vorhanbven find, vertle

, weldher bei by Peil Y ot
it als ?Z)t I;?Drftfl)enb ootgel d)‘?iebe“: e erjten Pritfung nwendung gefunben Bat, jofern der Leftere nicdriger
eljel, i bi : . " " ) . ) ,
i Dienft genmftiemelrln etludgfbgfl biefer e ifee Form leiseny Gnbern, biinfen i biefem Suftande nidt wice
5) Bei | ~ .. .
((6; ;?(f;g]f:?;; ?‘%”;br‘& ualeicy e Bentilbelaftung unp e Ridtigheit des Manometers ju priifen.
VOTgerommen twerben, bej m:[cbﬂe‘id)bs"étiteg!ebfteﬂung bes Sofomotivtefiels muf; eine innere Meviion beffellen
Revifion gu wieverholen, GohTe gu - entfernen find.  Rog fpdteftens je 6 afren ift diet

(1) Ueber 'di ioreiii .
seidgnen find, ¢ Bofomotivrevifionen find Berhandlungen aufsiie

o

b

Bien, in benen bdie Grgebniffe u v =
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(8) In jedemt Verwaltungsbesirfe mup eine BVorridtung vorhanben fein, mittelft welder bie Ronfrol
manometer jeber Jeit durd) Wafferdbrud geprhift werden fonnen.

4. 10.
Bahurdumer, Afdaften, Funfenfinger.
(1) 9n ber Stirnjeite der Lofomotiven unbd an dber Riidfeite ber Tender unb Tenberlofomotiven ntiiffen
BVahnriumer angebradt fein.
(2) ebe CLofomotive muf mit cinem verfdlieRbaren Hidtaften und mit Vorridpungen verfehen {ein,
welhe en HAuswurf gliihender Kohlen aus dem Afdfajten und bem Sdornftein gu verbifiten befitmmt {ind,

. 11,
Bremfen ber Colomotiven und Tendber.

(1) Tenberlofomotiven unb Tenber miffen wmit frdftigen, leidt u yaubhabenden Yremfen ver:
fehen fein,

(2) Diejenigen Lotomotiven, welde gur Befdrberung von Perfonengiigen mit mehr als 60 RKilomete
Geigwindigleit n ver Stunbe oder 1 000 Weter in der Minute dienen, miiffen mit Vorriditungen verfebon
fein, weldje es crmdglidhen, bafi die Tenderbremfe jowohl vom Seiger mit der Hand bedient, alé audy yugleid)
mit den MWagenbremfen vom Fihrevftanbe aus in Thitigleit gefeht werben fann.

§. 12,
Befdaffenbeit ber Fahrzeuge und Kuppelungen

(1) Gammtlide Wagen, mit Ausnabme ber nur in Arbeitsziigen laufenden, miifien auj Fevern ruben,
mit elaftifdhen Sugapparaten und an jebent Enbe mit claftijden Yuffern verfehen fein.

@) Simmtlide Nader mitffen mit Spurfrdngen verlehen fein.

(3) Die Stirke der Nadreifen muf bei Lofomotiven und Tendern, Perjonen-, Poft: und Gepidiwvagen
wmindeftens 24 Millimeter, bei allen {ibrigen Fahrgeugen mindefens 20 Millimeter betragen, und jwar bet
einer Gntfermung von 66 Willimeter von bev Innenfante bes Nadreifens gemeffen. Bei Hadern, deren Relfen
burdy eine Befeftigungsnuth in ber Vertifalcbene bes Lauffreifes gejdywadt ift, miiffen nody an der jdywdiditen
Stelle die begeichneten WMafe innegehalten werben,

(4) Gummtlide Fahrseuge miffen fidy in doppelter, von cinanbder unabbingiger MWeife {0 mit ein
ander verbinden laffet, bafi beim Brud) irgend cines Theiles der angefpannten Kuppelungsvortidtung bie
Sidjerheitafuppeling in Wirkjambeit tritt.

{5) Ob und unter welden Vebingungen cingelne Theile der Hauptbuppelungsvorridtung jugleidy fiir
bie Sidyerheitsfuppelung vermendet werden diirfen, unterliegt der Genchmigung der Aufficdhtabeydroe.

(6) AMle Kuppelungen und BVerbindungsvorridtungen miffen, wenn fie Derabbdngeit, betin nicdrigfen
suldffigen Bufferitande nod) minbeftens 75 Millimeter von ber Sdhienenoberfante entfernt bleiben.

(1) Die mit mehr als 60 Kilometer Gefdhmwindigheit in der Stunbde over 1000 Peter in der Minute
fahrenben Perfonengiige mitffen mit duvdygehenden Bremifen, b, §. folden Bremfen verfehen fein, weldye gleidy:
seitig vom Qofomotivfithreritande aus in Thitigleit gefebt werben fonuen.

(8) Die Bremfen eines ntit durdgehender Bremie verfehenen Juges witffen in der nady & 13 erforbers
Tidgen Amzahl aud eingeln mit der Hand bedient werben onnen,

§. 13.
Baphl der Bremjen cines Juges.
(1) [ fedem Suge miiffen aufer den Bremfen am Tenber ober an ber Yofomotive fo wviele Fréftig
witfende Bremsvorricytungen Ledient fein, dap durd) die lepteren

bei Perjonengiigen, bei (itterzigen,

auf Horizontalen

wie auf Meigungen B3 1:500 cinfdl. minbeftens ber 8. Theil, der 12, Theil,

auf Neigungen

von 1:500 ausidhl, - 1:300 - s PR | s 10, =
= 1:300 - ¢ 1:200 s L = 8 ¢
< 1:200 - = 1:100 = s = 4, = L
= 1:100 = = 1:60 z R N e D, s
¢ 1:60 B e 1:40 s = 2 s s 4, s
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i bi ; fiberfdhiefenbe Brudhtheile find

- R \ den famn.  Bei diefer Beredung fidy ergebenbe it
s e UL e S, e aianndfy ounl ¢ UV L,
drber i { ' nilitduiige find wie SPerfonenslige it DEHAEL i
gf&?ﬁaﬁg S?\e[m]e’t]; ﬁi'x‘th'b{;métzﬁlb; ozl’)eg 750 Meter in bev Winute fibetfteigt, anberenfalls dagegen toie
Giterslige. emfenden Riberpaare cines Giiteryuges ift Depiighid ber Befanuntyall

(2) Bei Feftftellung der gu bv
{ en el pene Adfe als Halbe Adfe su rednen.
ber Udhfen wie bev Bremsadien eine unbelabene ADf e St cine apnlinge von. wenlger ol

3) € witden swei Stationen bie ftatit ! ' '
1 000 ﬂ;tc)tcr@:f:txt;dftontf}g gieiid)meigaung in berfelben Riditung nur cinmal vor, fo ift fitv bie Beredhnung ber
Bremjengahl nidt biefe, jonbern dle nddjt gevingere Reigung diefer Strede maf;ggbeub.' o
(4) Dic Lanbesauffichtabehirde ift crmadtigt, unter Juftimmung bes Neidhs-Eifenbabhn-Amis fiir die
Vemeffung dev 3ahl der gu bremfenben Riiderpaare m}bmuette Grundjdge suzulaffen.
() Bei Gittersiigen fann die Jahl der ju Tebienenden Vremfen
auf Neigungen bis 1:60 einfdlieglidh auf den 6. Thetl und
auff ‘,Reignugen pon 1:60 ausidlichlich bis 1:40 einfdlieflich auf den 5. Theil

oer Riiberpaare Hevabgefent werden, wenin
1. bie {gabrgeicbwinbigfeit voil
nigpt tiberferitten wird,
9. bie Gtirfe des Suges 80 Udfen nicdt itberfteigt unbd
3. bei der Thalfahut durd) geeignete Rontrolapparate bie Fahrgeldwinbigleit ded Buges genau
feftgeftelit wivb. ’
(6) Bei Perfonenzigen von mehr als 60 Rilometer Fahraejdwindigheit in der Stunbde ober 1 000 Dieter
in der Piinute find die nady Obigem erforberlidien gebremiten Miberpaare wm eines gu vermelyren,
(1) . Filr Bahnfiveden, welde ftivfere Neigungen als 1:40 Baben, find filr bas Bremfen ber Jiige
von den Auffichtabehorden bejondere Borfdriten gu etlaffen.

§. 14.
Berjdhlup und Beleudtung der Perfonenwagen.

(1) Die Thitven, meId)g fid) an ben Qangfeiten der Perfonemwagen befinden, miiffen mit minbeftens
b’oppcltet, mir von ber Aufenfeite jdliefenber Berjdylubvorridhtung verfehen fein, von deiten cine aus
cinem Bovreiber Defteht. Sammtlide Thitren an denn Perfonenwagen diiefen nur fo verjdloffen werbew, baf
bas Deﬁm;n perjelben ben im TWagen Defindlichen Paffagieren mbglidh ift.

(@ Sm Snnern der Perfonenwagen wmiiffen an dben Thirvdfinungen Sdupvorridtungen D
Ginflemmen der ?iuger angebradyt fein. ety B Gtungen gegen had

(3) Die Perfonenwagen wmiiffen mit Vorvidjtungen sur Belenditung derfelben int Jnnern verfeben fein.

18 Qilometer in ber Stunde ober 300 Meter i ber Minute

§. 15.
Signallaternenjtiigen.

(1) SammiliGe Perjonens, Poft= und Gepddwagen, jowie die als Shlufwa i
' ) ; 2 . 1 , n | v
mififfen mit ben evforvertidyen Laternenftiigen verichen fein, welde fo angubri)nggn %&x‘b a;t[fl%nbet;:e(s’);l;};g&%eg
Qaterne (e;;tmseger g‘%r& 6§1t§ bcéQ [éIB(flgens obev ither bie Dede beffelben Hervorragt ’
er and dev Oberfante dicjer Stiigen {tber Schienenoberfante barf i exfteven” Al
?{;t)g?nwégt&? I)‘ng) fItect_stg.erelnll%iSO@g;ue 3,600 Meter bg'tragen, wihrend dbie Mitte (%fe;t!llfae[ttfgflee)n b?ey;1 Hét?l%?xltesz
e § ns 1, eter, im [efteren Hochjtens 1,200 Meter von ber Mitte Hes Wagens entfernt
(3) Die Laternenftiigen milflen die Foum einer ab 3 i i i
' geftumpften Pyvamide 1 y cefchni

?e?geni"})fbtedlzteﬂllg,%%fﬁﬂ?ﬁe[terzuorbc;%rTuu;l 60’.%335 Meter untever gdnge a;lflb Qireeiteui)tciqga(?}(%tlg%?ttrﬁgg};ie@ ggt

 diage hie Des Wagens geftellt werben. Der grifte O i Y =
Taftens, beffen Seitenflddhen pavallel den Wagenfladen liegen mitffen, darf uic%t éiber (l)te‘zl;(gni;)?ctezcg%srﬁgr?ﬁ?b

0,280 Meter Hohe Detragen und bevjeni i
Qo I;e i)abcn.g evjenige bes Qaternenaufiaties (Sdjorufiein) nur 0,140 Peter Breite uad




§. 16,
Bededung ber Gliterwagen,

Alle it '[eid)t feuerfangenden Gegenftanden belabenen Giiterwagen wiiffen mit einer fidyeren Ve:
bedung  verfeben fein, foweil nidyt Ausnahmen burd) ba¢ Betrieba-Heglement geftattet find,

§. 17,
Revifion ber Wagen.
Jeber Wagen ift von et ju Seit einer grinbliden Revifion ju unterwerfen, bei weldjer bie Adfen,
Lager und Fevern abgenommen werben miiffen. Diefe Mevifion bat fpiteftens ywel Jahre nad) ber erften
Jngebraudnahute ober nadj ber lepten NHevifion su erfolgen, bei den YPerfonen:, Bepad unbd Poftwagen jedody
fpitejtens nady jebesmaliger Buriidlegung eines Weges von 30 000 Kilometer.

.

§. 18,
Begeidnung der Wagen.
(1) Jeber Wagen mufy Begeidnungen Haben, aus welden ju erjeben ijt:
a) bie Eifenbaln, gu welder er gepart:
b) bie Orbuungsmummer, unfer welder er in ben Werfjtatten und Sevifionsregiftern ge-
flihrt wirh;
¢) bas cigene Gewidh)t cinfdlichli der Ndyfen und Nider und ausidliehlid ber lofen -us
ventarienftiice;
d) bas Cabegewidst uwd bie Tragfapigleit;
¢) bie Linge bes Rabftanbes;
1) bas Datum ber lepten Revifion.

(2) Die Begeidmungen gu a bis d find bei der im § 17 vorgefdyrichenen periodijdhen Nevifion der
Wagent, fowie auferdent et jeber geeigneten Gclegenbeit, insbefondere nad) groferen HReparaturen und bei
QIqued)bie[ung von Wagenadyfen einer evneuten YPriifung wub erforberlidgen Falles der Beriditigung ju
unterziehen,

() Jeber Perfonenwagen muf mit Merbmalen verfehen fein, weldje bem Reifenden das Huffinden der
Wagentlaffe wie der benupten Wagenabiheilung erleichtern.

{4) Aufierbeutihen Bahnen jugehorige Wagen tonnen von der Yermwaltung ber anfdliebenden beutidyen
Bahn, fofern biefelben von der fbernehmenden Verwaltung fitr betvichsfider eradytet, obne Ridfidt auf bie
Beftinmmungen bder §$. 17 und 18 in den Betrieh genoyrmen und auf andere heutjde BVahnen dibergefiifrt
werben.  Durd) Staatsvertrige in diefer Beziehung getroffene Beftimmungen werben hierdurd) nidyt beriihrr,

§ 19,
Mitfihrung von Gerathidaften jur Bejeitigung von Sdaben am uge.
Jn jebem Buge miiiffen diejenigen Gerithidaften vorhanden fein, vermittelft weldjer bie wabrend bder
Fahut an dem Buge vorgefoumenen Befdidigungen gum Bwede der Weiterfahrt thunlidhft  befeitigt
werben fnnen,

THL.  Pandhabuug des Betriebes,

§. 20,
Stationsnamen und Uhren.

(1) Der Hame der Station muf am Stationsgebdubde oder an anberer geeigneter Stelle in einer {iiv
bie Jetfenden in die Augen fallenden Weife angebradyt fein.

(2) Auf jeder Station muf an einer hem Publifum fidhtharen Stelle eine 1hr angebradyt jein, weldy
nad ber ben verdffentlidhten Fahrplanen entfpredjenden (Orts: vder RNormal:) eit geftellt ift und téghic
regulitt mwerdben mup,  duf groferen Babhubhdfen mitfen bie Beitangaben fowohl von dem Bugange sut bem:
felben, a8 von ben Biigen bet Tage und audy im Dunteln erfennbar fein.

(B} Die Bugfiihrer, Lofomotivfihrer, Vahumeifter und Bahmuwdrter miiffen fm Dienft beftandig cine
vitptig gebenbe Uhr Dei fidy tragen.
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§ 2L

Redtafahren per Jitge. ' ‘ .
(1 f boppelgeleifigen Bahnfteeden follen bie Silge bas in huer Fahrividung tedts liegenbe Ge:

el bcfc:gfm‘iiercite beftehende 9lusnafmen bliefen pis auf Weitered ?\elbe()alten werben.
(3) Won bder beftehenden Fabhrmweife finb Yusnahmen pulifiig: Stationen:
1. nady vorgingiger Perftanbigung sroifchen enad)barten Stationen:
a) Det @eleiefpe{{‘rungen,
itealige, ) . .
‘3 m ?Slji?:;éugi;ﬁmg bet Qluﬂi&)tsbebbrbe Aﬂ}iid)gﬂ einer Station und einer auf bev an
fdlichenden freien Bapnftvede liegenden Gupuunbungémcid)e eines Anjdlupgeleifes;
Stationsbeantten:

2, untet Revantwortlidfeit pe3 Dienftihuenden t

a) auf Stationen,

b) fiie Hil alofomotiven, . )
c; fitr altjmotinen, welde 3um Nadyfdieben eined Buges gedient Haben.

§ 22
Sdicben ber Bitge durd Qofomotiven.
() Pas Sdicben von Jiigen, an peven Spige fidy eine fiihrenbe Qotomotive nicf)t Definbet, ift, fofern
nidt von der ouffichtabelrde weitere Ginfdyrdnfungen peftitmmt 1erden, in folgenden Fillen geftattet:
a) bei {angiamen Rudwirtsbewegungen bed Buges auf ben Stationen ober in othilen;
b) bet Arbeitspiigen unb — 1nter den vou dev Nuffichtabehorde feftgeftellten Bedingungen —
e Jilgen nadh benachbarten Gruben ober fonftigen gewerblidjen nlagen unter Jnne
Daltung ver im §. 26 bafiir sugelaffenen @ejdywindigeit.
(2) Das Nachdyieben ber 3fige mit Qofomotiven an ber Gpige ift nur auldflig:
pn Grfteigen ftact geneigter Babhnitveden unbd
bei Sngangbringung bev Jiige in pen Stationen,

§. 23
Stirte der 3ige
Pefr als 150 Qu}\genud)ien follen in felnem Gifenbahuzuge lanfjon. YPerfonengitge follen nidyt diber
100 *mugeuad)ien ftact fein.  WMilitdralige und folde Gittersiige, welde  fahrplamndhig uv SPerfonen:
befbrberumg mitbenupt werden, pirfen mit Nidfidt auf ihre geringe Gefdwinbigleit ausnafmsweife bis 110
agenadien ftaxt fein. .

§. 24.
‘ Fahrt ber Lotomotioe mit pew Tender vovan
(1) Die Fahrt wmit bem Fender poran ift wur unter Beobachtung ber i §. 26 Abjay 7 baftic

gelaffenen @efdpuinbigleit bei aflen Bfigen geftattet.
(2) Bei Tendeclofomotiven fiillt die vorevwdhnte Pejdrantung fout.

§. 25.
- ] Abfahrt der Biige.
) Bige, s welden audh cingeln fahrende Lofomotiven ju techuen find, bil ¢ i i
. : ' ! dfen nuy mit Erlaubnib
beg bleu{??u;{ﬁ;u ﬁzatgcl;gsgnmteu von esi{lcr_ étuttgn abjafjren und einander fmn:, in étation@abfimlb folgen.
2 evung von Perjonen Defti ¢ idyten Fabtp
fefannt %eg?gnen l%eit bie etat‘u?u ucrlaﬁeu? eftm\mter‘ 3ug barf vor ber i verdffentlidten Baloie
, (3) Die Abfahrt dacf nidht exfolgen, bevor alle auf den Langiel ; ndli
thiiven %n;i)d)l"obﬁe; guftf) uubbbuﬁ fite bie ‘llbiél)rt Bejtinunte i@iiglm[h;c‘gg;lellelniftm Hagen bebigen 0™
a8 Oefinen der nad) aufen auffdlagenben Thitven an den "61\ i ift wa
N . 1 L au Q etten Der 4 L wabrend
Rflrﬁe?;?“e uue in iflen dringenben Veditrfuifes juldffig und barf bei ywel %i[;iiz“ele% llBag‘enmtl}r nm‘?) bev
eite Des Geletfes evfolgen. gefetigen Sedne

B .. o o
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Fabrgef@wintialeit
(1 Die grofte juldifige Fabrgefdiwindigleit der Jiige wuh v Larvantele ~ic B R S|
Neigungen bis 1:200 einidliehlid und RKrilmmungen ovon nidt weniirr att 1Cm ot R S

Allgemeinen:
fitr Perfonenyiige auf 75 Rilometer in ber Ztunbde ober 1 2.7 Feter 1 ov i cte,
fiir Giiterpiige auf 45 RKilomcter in ber €tunbe ober 750 Wict:r N el LGnig,
far Arbeitepilge:
u) im Ulgemeinen auf 30 RKilometer in ber Stunbe ober H00 Meter in ber Jiiniit”

by wenn bie f{dnuntliden in denfelben laufenden Wagen pen Lsltmmmitaos im § - o
fpredjen, auf 45 Rilometer in ber Stunde ober 750 Weter in ber Phuute
feftgefet.
(2) Unter befonders gfinftigen Werbdltniffen fann fiir Perfonempitge mit Gonebenizun; by Dt
behBrde eine grofere Gejdmindigeit bis gu 90 RKilometer in ber Ztunbe ober | (00 dheter m v =

pugelaffen werben,

(3) Auf Bapnftreden, welde farfere Neiqungen als 1:200 und Rrinnmungin  Tan me O
1 000 Meter Balbmeffer haben, miifien die Bejdmindigteiten angemeffen verrnia-rt wein,  aem Suein
finb biefe Streden unter Angabe ver puldifigen Gefdywindigleiten pu bescidnen.

(4) Perfoneniige, weldye burdy Lotomotiven beforbert merden, deren jammtlie Adfen vor ic
budje liegen und mweldge nidit mit Vorridtungen gur Tarbittung beo & dpiiigrme wezisica jine, nur
Allgemeinen nidt fdneler als 45 Rilonteter in ber =tunde ober 750 Meter in der Mt iairen,
find mit Genehniigung der Auffidytabedrde grofiere Mefdwindigleiten pulaifia.

(5) Biige, weldje gefchoben werden, obue bafi fih an ihrer Zpige eine fithrenve ¥ Aimeiise Teantet,
bitefen bodftens mit einer Geidywindigleit von 24 Rilometer in ber Ctunbe ober 400 Mleter in Iep
Minute fahren,

(6) Die grofte Geidmwindigleit cingeln fabrenber Lolomotiven mit hem Egsinidcn noran with im
Aflgemeinen auf 40 Kifometer in ber Stunbe ober 616,67 Meter in ber Dhinute und firr yalomatioen, warie
fiir Beforverung von Perfonenpiigen tonftrutrt find, fofern beren Adien nidt Tammilich vor cor Feuerbudle
liegen, auf 50 Qilometer in ber Stunbde ober 833,33 Weter in ber Viinute feitpefept.  aotore Sonl wlieo
teiten fonnen mit Genehmigung der Auffihtabebdroe geflattet werden,

(1) Qotomotiven mit bein Tenber voran bitrfen nidt fdmeler als 36 Ailomcter in der Zhe oter
600 Meter in ber Minute fahren, eincriei, ob biefelben Bilge befdrdern oder eingeln fohren (fiehe & 241

(8) Bei ben SProbefalreen ber Lotomotiven fann von den bie Fahrgeidmindigteit eimpeln fobrenie
Qotomotiven bejdrinfenden Borjdriften Abftand genonmen werben.

9) Qangjamer muf gefahren werben:

a) wern Hinberniffe auf dev Bahn benterft mwerden;
b) burdy TWeichen, wenn biefelben geaen bie Spige befahren werben und nigt wverrisoddt wer
verfdloffen finb, und fiber Trehbriiden;
¢) menn bas Signal gum Langlamfabren gegeben wird,
d) bei ber Ginfabrt aus Daupt: in Jweigbahnen und umgelehet, forwic aberhaupt bei i
lebergange aus einem eleife it das anbere.
A allent biefen Fallen muf fo langfam gejahren werden, lals bie Umftanbe gur Morbrugung einer Fialigm
Gefabhr es erforbern.

Eii

$. 27.
Neberfabren von Babhnlreujungen.

(1) Bahnlreuungen in pleider Ehene der Edyiencn auferhalb er Ztationen bhilrfen von ben 3aen
erft paffict werden, nadydem die lefteren vorher jum Stillftand gebradit find und von en Huin- 2 eamben
bie Grlaubnif sum Paffiven evtheilt ift.

(2) Dei der KRreugung ciner Hauptbahn durdy eine Babn untergeordneter Bewcutung 37341 s, menn
im Ginverfindnif mit der NAuffidytebebdrde die Verpflitung b Anbaltens vor ber Durdilreugizing ovislad

ben Jitgen der fepteren Vahn auferlegt wird
2




e

§. 28

Bejdaffenheit der Betriebsmittel in i fahre e e eter in b

. - erfonensiigen, et weldien eine ®Gefhmindigleit von 131»!)1: a ( " in ber
Stunbde 3%0; blm(l)l(c)l(l)lg;;et?i riin bear %Jt'mute sur Anmwending fomimen onI, milffen fid Ddie %ctrle[_)ﬁmlt.te[ in
einem vorgugsweife titdtigen Buftanbe befinben. Puferdem miiffen bie Fabrjeuge ur;teig gd), forvie mit bem
Fender jo felt gefuppelt fein, af fammtlide Sug: und Bufferfebern etmwasd angefpannt jind.

§. 29. .
Borrang ber fnellfahrenden und Grtrasfige. '
i jhnelfafrenden Jitge, fowie die Grtrazlige ber AMerhchiten und «Z?dd;ften Herefdaften Haben
Pebufs befonbders pitnftlicher Befrverung fiberall Den Porrang vor den anberen Biigen,

8. 30.
Befprderung von Gitern mit Perfonengitgen. .
(1) Die Befdrderung von Giitern mit ben SPerfonensfigen ift nur unter folgenben  Bebingungen

nellfahrenden SPerfonengiigen.

amlaffig:

a) bas uf: und Abladen von Giitern, ebenfo wie das Un: und Abfdhieben vont @ilt'ermggen
darf niemals BVevanlaffung jur Berlangerung bes Mnfenthalts auf ben Stationen fein, info:
fern nidt al8 fider angenonunen werben ¥ann, daf bie entftehende %ﬁeripatung durd raid)ergs
Fahren inneralb ber feftgefetten Gefdymwindigheitagrenge bie jur nidyften Anjchlup: oder bis
sur Gnbitation wieber befeitigt werden with; )

b) bie Titnahme von Gfitermagen barf eine Derlingerung der planmipigen Fabrseit nidt
erDeifiifren;

¢) %ie SRfei?enbcn bitefen burd) bie Mitbefdrderung von Biitern in Yeiner Weife beldftigt mwerben.

(2) Jmwieweit Gilgut mit den Perfonengligen befdrdert werden darf, bei weldjen eine Gefdhrindigleit
von mehr als 60 Riloneter in der Stunde ober 1000 Meter in per Minute sur Wuwendung Fommen {olk,
beftimmt bie Auffictabehirve.

§. 31.
Befsrderung von Perfonen mit Gitergligen
Wenn e5 im Interefle des Lofaloerbelhes witnjdenswerth erfdeint, famn mit den Gitterzligen aud

Perjonenbeforderung ftattfinden; jedod) darf deshald Feine Befdleunigung berfelben itber bie filv foldge pu-
gelaffene Gefdroindigleit eintreten. B

§. 32.
Fahrbervidht ber Sugfithrer. ¢
- Jeber Bugfiihrer bat einen Fohrberidht au fiihren, in weldem bie Abgange: und Anfunftsgeiten auf
ven eingelnen Unbaltepuntten und aupergewdhnliche BVorfomunniffe genau zu verzeichnen find,

§. 33.
Bilbung und Revifion der Biige. f
(1) Bei Bildbung eines Juges muf forgfaltig davauf gehalten werden, daf bie im §. 13 vorgejdriebene "
xpgalwl betngnter Bremien fidy i.n fg[bigcm befinbet unbd daf leftere angen;eﬁen nertf)eﬂ§t' find. gﬂgtcbl einet
ﬂggrferen ﬁtexgung als 1:200 in ehinet sufammenbdngenden Qénge von fiber 1000 Meter muf ber lefle
be}a(li?:fr;i g(‘;:eielzig:tmgﬁ ;Brcmi_e ba{?eli‘t; I)m?t)er b;n;ielben fiarm ausnafmsmweife bei Giitersigen nod ein reparaur:
i  Wagen cingeftelit werden, ofern derfelbe gwar lauffadig i inmi
Nrt fem(e?r, %éf@ablg;lng t:)ucf)t eingeftellt werben fann. i wuffibig i, aber fnmitten bes Suges nad
) - Ferner ind bie Wagen wnter fih und ber Tenber mit dem ndhtfolgendent in boppelter
fﬂﬁ%iﬁﬁgjbxxg az.:w[t:;'ir:ugx:e[nbie(%s 1‘2 ‘bebi. 4 u;tb 5), bie Jugleine, iomcitd)t?iiiegbe nald)gg.a g;g Qll?)faso pge et
i - ngen, crbindungen der etwa vorfandenen durdhgelenden B § oAby 7
erguitellen, bie Belajtung in den eingelnen Wa i g gctenen Bremfe (3. 12 2 o
flen, ( gen thunlidft gleihmdfig su vertheilen, die ndthi ignal
anjubringen und das Innere ber jur Befdrberung von %erfoneﬁ be : eilen, bie moibigen ST S
) 3 d nugten Wagen fitr b i [ -
heit und in ben Tunneln, ju deren Durdfahrung mehr als 2 Minuten gcbraud)tgmeﬂi)eﬁ, b;ig?z?r?:i;u:naf ec'l;l?lxlclf;ltfeexl ;
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(3) In den Perfonensligen miiffen die Jughalen foweit sufjamumengesogen fein, baf bie Feberbuffer
ber Wagen im Juftanbe der Rube fidh Derfthren (8. 28). In Jilgen, weldye fahrolanmifpig fowobl sur
Biiter- als aud) gur Perfonenbefdrderung beftimmt find, dfirfen belabene Langholzmagen und jonftige Wagen
mit ungewdhnlider Kuppelung nidyt unmittelbar vor und aud) nidt unmittelbar binter bie Perjonenmagen
geftellt werben. .

(4) Bevor ber 3ug bie Wbgangsftation verldft, ift derfelbe su vevibiven und barauf pu adjten, taf
bie ilber bie Bilbung ber Jitge gegebenen Borjdriften gehiorig befolgt find.  Diefe Revifion ift unter.
wegs bei jeder evdnderung in ber Sufammenjepung bes Juges und fo oft ber Aufenthalt es gejratter, yu
wiederholen.

§ 34.
Sdupmagen und Poftwagen.

(1) 3n jebem guv Beforderung von Perfonen beftimmten Juge, deffen Fahrgejidmindigleit 45 Rilo:
meter in der Stunbe ober 750 Meter in ber Winute iiberfteigt, DHat dber erfie Wagen bes uges als Sdug:
wagen ju bienen und barf als folder nid)t mit Reifenden befeht werben. Bei den mit geringerer Ges
idwindigleit fahrenden berartigen 3iigen ift lebteres mit der Bejdhrantung geftattet, dafi mindeftens bie vorbere
Abtheilung bew betreffenden Wagens von Reifenden freigehalten wirb.

(2) Bei ber dem Poftwagen su gebenden Stellung ift, foweit ber Bahnbetrie diet qeftattet, auf die
Bebticfniffe des Pojtdienftes Niidfiht ju nehmen, ebermipig ift die Verwendbung bes Poftwagens ale Sdug:
wagen thunlidft su vermeiden,

8. 35.
Crtragfige.
(1) Eytraglige blirfen nid)t befsrdert werben, wenn die Bahn nidt vollftdndig bewadt, der Jug bden
Bahuwdrtern nidht vorber fignalifirt und ber nidften Station ordbnungsmifig gemelvet ift.
(2) Husnahmen find nur in den im § 45 nber beseidhneten Falen suldffig.

§. 36.
Arbeitspiige.

(1) Arbeitszlige Dditrfen nur auj beftimmte Anorbnung bder mit der Leitung bdes Botriebes be:
trauten verantwortlidhen oberen Beamten oder deren Bertveter und in feft abgegrengten Beitrdwmen auf der
Bahn fahren.

- (2} Die BVorfteher der beiden angrengenden EStationen mitffen von der Bewegung folder Jiige Kennt:
nif erhalten.  Dies gilt aud) von eingelnen Materialien: Transportwagen und Drifinen, welde burd
Menfdentrdjte bewegt werden; diefelben mitfien einemn  verantwortlidgen Begleiter unteriteldt fein und
minbeftens 1y Stunbe vor ber ju erwartenden Antunft eincs Juges von dem Fabrgeleife deffelben entfernt
werben.  Auf Stationen miiffen die Fabrgeleife vor Crtheilung der Crlaubnif jum Ginfahren von allen
Fabraeugen gevdumt fein.

§ 317,
Sdneepflitge.

(1) Sdyucepflitge ober Wagen sum Bredjen des Glatteifes bdiivfen nidt vor bie Lotomotiven fabr:
planméfiger 3itge geftellt werben. Wo dag Bebiirfnif cintritt, werden diefe Sdnecpfliige ober Waaen dem
3uge in entfprechendem Abftande mit befondeven Sofomotiven vorausgeididt.

(2) Feft mit ver Buglofomotive verbunbene Sdneepfliige, welde nidt auf bejonderen Radvern geben,
find guldffig.

§. 38.
Mitfahren auf der Lofomotive.

Obne Erlaubnip der dagu bevolmidtigten Beamten dorf aufer den bdurdy ihren Dienft bagu be
rechtigten Beamten niemand auf der Lokomotive mitfahren.

§. 39.
Stillftehendbe Lotomotiven und Wagen.

(1) Bei angeheizten Lofomotiven foll, fo fange fie ftill ftehen, der Regulator gefdloflen, bie Steuerung
in Rube gefet und die Bremfe angesogen fein. Die Lofomotive muf babei ftets unter fpesieler Aufficht ftehen.

g

e gEpegrdape o oo 1



- 12 -

(2) Ctehenbe, nidht mit einer Eofomnti.v. '
Bemegung mittelft Borlagen, PBremfen ober anbever Borri
gefegt werben Ednnen.

dhtungen fo feftpuftellen, daj fie nidht in Bewegung

§. 40.
Bugfignale . G0 b Fage ben &
) ende Sug muf mit Signalen vetfehen fein, welde bet Zage ben [, el
i)unfc[be(ilt) a?eerbe‘il;iegef@?i%gmuigbrben @dﬁuf; peffelben crfennen laffen; Gleides gilt fitr eingeln fabhrende

Sofomon(ge)n.mm Sdluffe cines jeven im Dunfeln fahrenden Buges mup auferdem ein nad) hinten unb nogy
{euditenes Saternenjignal angebradyt fein. ' ,
oo w(cg)mgzber Sngangfgegung per Qofomotiven muf ein %d)tungéftgnar norf)cfgebgy. ‘
(&) Ginyeln fabrenbe Sofomotiven und Arbeitsyitge werben wie anbere 3iige ugnghﬁrt, )
(5) Yud Dvifinen und Materialien-Transportwagen (8 36 Abf. 2) auf freier Bahn wiiffen im
Dunfeln angenmeffen Delendhtet feim.
§. 41.
Signale auf freier Strede.
uf der Babhn miffen folgende Signale gegeben werben fonnen:
1. bte Babn ift fahrbar,
2. der Bug joll langfam fabren,
3. ber 3ug foll balten.

§. 42,
Signale des Sugperfonals.
Die Sugfiibrer, Shaffner und Bremfer miiffen ein Nothfignal an den Lofomotivfilhrer geben fonnen,

§. 43.
Signale bes Lofomotivperfonals.
Die Lotomotivfiihrer miiffen folgenbe Signale geben fonnen:
1. Adjtung geben,
2. Bremfen angiehen,
3. Bremfen loslafjen.

§. 44, )
Clettrifde Berbindungen.

(1) Der Dienft mit vem clebivomagnetifhen Telegraphen wird nad) befonbever von ber Gifenbahne
vermaltung ober Auifichtabehrde erlafjencn Inftvuftion gehandhabt; & miiffen durd) venjelben Depeidhen von
Etation su Station gegeben und famuntlige Werter yoijden fe 2 Stationen von bdem Abgange der Siige
benadyridtigt werden fonuen.

(2) Die Signale

1. ber ug geht nidht ab,

‘ 2. ¢8 foll etne iilfalofomotive Fommen,

biirfen nicht mittelft optiidher, fondern witfien mittelft cleBtrijdher Lelegraphen exrfolgen.

¢ verbunbene Wagen find guv Vermeidung unbeabfichtigter '

(3) Bum Serbeirufen von Hiilialofomotiven mitffen die 3lige mit tragbaven Apparaten verfehen ober |

an geeigneten Stellen elebtrifde Apparate aufgeftellt fein.

§. 45.

Signalijivung nidt fahrplanmafi
_ € ger 3iige.

(1) Ridt fabrplanmipige Jiige ober ein i i i
y ' : : seln fahrende Qofomotiven miflen in b burd) en
C;gng[ an bgn. in ber einen oder anderen Ridtung pundct vorhergehenden %ugeﬁ den gab;;&?tee%g 31111{2“““
un en( 21):1 s%:ltcnbgbne_n[galtérgbcn[ffiugen sur Nadjadtung angetiindigt mer%en ’
‘ ann eine jolde Signalifirung nidit ftattfinden, fo bivfen nidyt : lanmafi it in:
gelne Rofomotiven nur abgelaffen werben, wenn eine begligliche %etftdnbtgurc?g J:rbfsgigen;n gcﬁtll?:;fe::#g C;?:trio;en

ftattgefunden hat und bie Wart iti
benadeidtigt find. € geitig vorher von bem Abgang derfelben durd) elebtromagnetifdge Signal
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(3) Bon ben vorftehenden Befttmmungen fann — unter perfonliger Berantwortlidleit bea Stations:
Borftehers oder bes fonft suftdndigen Betriebsbeamten -— abgefehen werden bei Hiilfsyiigen, welde aug Anlaf
von Gifenbahnunfalen, Feuersbriinften ober fonftigen derartigen Ereigniffen ploglidy erforber(id) mwerden.
Diefelben biirfen nur mit einer Gejdwindigteit von hochftens 30 Kilometer in ver Stunbe (500 Meter in
ber WMinute) gefahren werden.

§. 46.
Weidhen in Hauptgeleifen und Signalifirung einfahrender Jilge.

(1) Bevor vas Signal sur Gin- ober Durdfabrt fiiv den anfommenben Bug gegeben wird und vor
der Abfahrt eines jeben Juges ift nadhzufehen, ob die Babnftrdnge, welde der Bug su durdlaufen hat, frei
und bie betveffenden LWeidhen ridhtig geftellt find (fiehe §. 1 Abf. 2).

(@) Nuf bemjenigen Stationen, auf welden cine direfte minbdlide Verflindigung ywifden dem dienjt:
thuenben Stationsbeamten und vem Wirter am Abidlubtelegraphen nidht mbylid ift, oder auf welden eine
Qecbindung des Wirterpoftens am Abjdlubtelegraphen mit der Station burdy eleftrifde Blodapparate oder
©predapparate ober auf irgend cinem andeven medjanifdien ober cleftrifden Weac nidt beftebt, find von
dem gaienﬁﬂ)uenben Gtationabeamten ffiv die Ginfahrt der Bige optifhe Signale am Perrontelegraphen
su geben.

(3) Ftir die Weidgen in den Dauptgeleifen ift eine normale Stellung alg Jiegel vorzujdreiben.

(4) Bu ben Sauptgeleifon find alle dicjenigen Geleife ju rvedynen, welde in Ausfithrung des fahrplan:
mithigen Fabroienftes von Babngiigen burdifahren ober benugt werben.

§. 47.
Signale an Wafferfrahnen.

Die Stellung ber drehbaven Ausgufrshren der Wafferfrahne fol im Dunfeln durg Signale fennt:

iy gemadht fein.
§. 48.
Berftandbigung des Jugperfonals unter fid.

(1) Das Jugperfonal darf wihrend der Fahrt nur einem, fiir die Srdnung und Siderheit des Juges
vorugemeife verantwortlidhen Beamten untergeordnet und muf fo vertheilt fein, bap Ddaburd) bdie leberfidyt
itber ben gamgen Sug mit Griennung der Signale und bie BVerftanvigung des Wagenperfonals mit dem Lofo:
motivfiihrer ermbglidt wird.

@) Bei allen Siigen mup eine mit ver Dampfpfeife der Qofomotive ober mit einem MWeder an der
Qofomptive verbundene Sugleine oder cine andete geeignete BVorridhtung angebradt fein, welde bei Perfonen:
sligen itber den gangen Bug unb bei Giitersitgen, wie bei Jfigen, weldye fahrplanmafiig jowohl jur Gilter-
als aud) gur Perfonenbefsrberung bejtimmi find, fotoie bei Diilitdrziigen mindejtens bis jum wadthabenden
Sahrbeamten gefithrt fein muf.

(8) Bei Perfonensiigen, die mit folden durdygebenden Bremfen qusgeritftet find, weldye bei einer Jug:
tvennung felbftthitig in WirHambeit treten, unb die e8 aufier dem Lofomotivfithrer aud) dem wadithabenben
Fabrbeamten und ben Reifenden ermdglichen, ben Jug jum Stehen gu bringen, barf von ber Mitfithrung der
Bugleine ober der diefelbe erfependen anbeven Borridtung (AL|. 2) Abftand genommen werben.

§. 49.
Mapregeln Dei beiriebsftdrenden Ereigniffen
Wenn in Folge eines Detriehsftorenven Greigniffes ein Jug auf der Bahn liegen bleiben muf, find
in ber Ridtung, aus welder anbere Jiige fidh auf dem verfperrien Geleife ndhern fonnten, figere Map-
vegeln gu treffen, burc) welde foldge Biige seitig genug von dem DOrte, wo dev 3uy liegt, in Kenntnif ge-
fest werben.
§. 50.
Signalorbnung.

(1) Fir die gemdh §§. 40 bis 49 erforderlihen Signale find bie Borfdriften der Signalorbuung
fitr bie Gifenbahnen Deutidlands mapgebend.

(2) Fithren wehrere Bahnlinien neben einanber her, fo ift den optijdien Signalen an benfelben cine
Stellung 3u geben, welde der Lage dev Bahnlinien gu einander entjpridt.
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§. 5L, .
Gtellung und Bedienung fpigbefahrener QBeﬁtd)er;). b e Durt
' Spi hige Jit 3 d 8 Durdjgangs hes
1) %epe Weidhe, gegen deren Spibe fabrp[anmqf;tge S‘uge fabren, mup wihrend de
Suges el(ﬁ:ve%eer enerf:bfgﬁer? ge[)alten werden ober von einem Weidenfteler bedient jein.

{2) Den Weidpenftellern an der Ginfahrt in grifere Stationen oder Bweigbabnen, fowie an pen auf I

i i ver Fahrt Defindliden Lofomotivfithrern, Heizern uny
fﬂri?:t:xfeg:zbgﬁ?feg;ge(gee?cbi[fltlzm;ﬁgn%f)?fd;:b;?cfoio:;?ﬁagc QBa%rt?eI)munﬁg ib?;r Funftionen beeintriichtigt werden
fonnte, nidht aufgetvagen ober geftattet werden.

§. 52. .
Bebdienung und Fihrung der Lofomotiven.

(1) 3ur Bebienung der Lofomotive nup biefelbe mit einem Fithrer und einem Heizer befet fein.
(@) Die Fithrung der Lofomotiven barf nur jolden Perfonen ilbertragen werben, tweldje mindeftens

91 Sabre alt und unbefdjoltenen Rufes find und ihre Befdhigung als Lofomotivfithrer unter Beadtung ver |

vom Bunbesrath bariiber erlaffenen Voridyriften nadgewiefen I)abeq. ' L '
{3) Die Heizer mitflen mit der Handhabung dev Lofomotiven minbeftens foweit vertraut fein, um

diejelben erforderlidhenfalls fHll: ober juciiditellen zu fonnen.

IV, Beftimmungen fiir dad Publifum.
§. 53.
Ullgemeine Beflimmungen.
Die Gifenbahnreifenden und bas fonftige Publifum miitflen ven allgemeinen Anordbnungen nad:
tommen, relde von ber Babnvermaltung bebufs Aufredterhaltung ver Ordnung innerhalb bes Bahngebiets
und beim Transport der Perfonen und Effelten getroffen werden unbd baben ben dienfiliden Anordbnungen der

in Uniform Dbefinblidien ober mit einem Dienftabjeiden ober mit einer befonderen Regitimation verjehenen
Bahnpolizeibeamten (5. 66) Folge ju leiften.

§. 54.
Betreten der Bahnanlagen.

(1) Das Betreten Des Planums ber Bahn, ver dagu gebbrigen Bifdungen, Tamme, Graben, Briiden
und jonftigen Unlagen ift obne Crlaubnififarte nur per Auffidtsbehdrde und veren Organen, den in ber Hus:
iibung ihres Dienftes ben‘nbhd)en Beamten ber Staatsanwaltidaften, Forftidut:, 3oll:, Steuer:, Telegraphen:
und 3Bol13elbeamt§n, fowie Dem zur Retognosgivung dienftlid) entjendeten Offisieren geftattet; babei ift jebodh
bie .%chegung‘mle_ ber Aufenthalt innerhald der Fabr: und Rangivgeleife ju vermeiden. Die begeichneten
‘1‘?“9“?,“, fowie bie nad) §. 55 jum Betveten ver dem iibrigen Publifum nidt gedffneten Stationsd: und
Dienitrdume bere('i;t}gten Beamten baben, fofern fie nidgt burd ihee Uniform ol jolde Fenntlich find, fid
durd) eine EBeid)elnlgqu ihrer vorgefegten Dienftbehorde auf Eifordern auszumweifen.

.. 2 Das Publitum darf die Bahn nut an den su Ueberfahuten ober Ucbergingen beftinmmten Stellen
;b;n:bm;en, ggb fg?f?fi nurig){ .Igng;, a([\é [?le lepteren nidt durdy Barrieren verjdhloflen find., Die mit Dreh:
euzen oder fid) fe verjditegenoen Fallthiiven verfehenen Ueberad . i iy ) {
et enn i g . gl Fallth febenen Uelergdnge (§. 4 Abf. 3) diitfen nur pajfict

:i; %x} glen g&Uen ift iebe[r unndthige Verjug su vermeiden.

ie Gewdhrung von Grlaubniffarten jum Betret 3ei
ber @enebmigung der Huffichtabehorde, ’ pm Betreten ber vorfshen beeidneten Babnanlagen bebarf
& @5 ift unterfagt, bie Barvieren oper fonitigen Ginfriebigun, i idti B itber:
fdyreiten ober gu fiberfteigen, oder etmwas barauj ju [eger% ober Ju l;d%er%.m arnidt gu sfinen, gu dber
§. 55.

0 Saersats b Betreten der Stationen,

‘ ) Auberhalb ber beftimmungémﬁf;ig bem Publitum firr i
nicmand bie Etation ohne Erlaubniffarte betreten, SBmit Qlusn?btnlgnm? ?
liden Chefs ber Militdr: und Poligeibehoroe, §

berm seitweife gedffneten Reaume barf
] . . n Ausiibung ihres Dienftes befind-
owie der im §. 54 gebadhten und per Roftbeamten.

o ep—

It

i
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(2) Den Feflungs:Rommandanten, Fortififations:Offisteren und den durd) thre Uniform als foldje
Fenntlidhen Fortififationgbeamten ift geftattet, aud) ven Babnforper wie die Stationen innerhald bdes Feftunga-
rayong ju betreten,

(3) Fitr bas Anbalten von Wagen behufs Aufnahme ober Wbfeung von Perfonen, fowie sur Ab-
holung ober Jufubr von Gitern find nur die daffic beftimmten Stellen auf den BVorplapen der Stationen
und auf ben Pligen an ben Raumen fiir die Lagerung ber Giiter su benupen.

(4) Die Uebermadung ber Orduung auf diefen flir die Fubrmwerfe beftimmten Plasen, fteht ben
Babnpolizeibeamten su, infofern in bdiefer Begichung nidt befondere BVorfdyriften ein Underes beftimmen.

§. 56.
Hinttberfdaffen von Gegenftinden itber bie Bahn,

Das Hintiberfhaffen von Pfliigen und Eggen, jowie von Baumftimmen und anderen fdHweren
@eaenftanben fther die Bahn darf, fofern folde nidht getragen werben, nur auf Wagen ober untergelegten
Sdleifen erfolgen.

§. 57.
Betreten der Bahn durd BVieh.

(1) Fitr bas Betveten ber Babn und ber bHagu gehdrigen Anlagen durd) Bieh bleibt Derjenige verant:
woutlid), weldem die Auffidht dber Daffelbe obliegt.

(2) Dag Treiben von groficren Viehherben fiber die Babnitberginge ift innerhalb zehn Minuten vor
bem evmarteten Gintveffen cined Juges nidht mehr geftattet.

§. 58.
Benupung von Privatiibergingen.
Privatitberginge diirfen nur von ben Beredhtigten unter ben von der Auffidhtsbehdrde genehmigten
Bedbingungen benupt roerben.
§. 59.
Befdloffene Nebergdnge. .
©o lange bie Ucberginge gefdhloffen find, miiffen Fuhrwerle, Reiter, Treiber von BViehherden und
Fithrer von Laftthieren bei Den aufgeftelten Warnungstafeln alten. Das Gleiche gilt, fobald die Gloden an
ben mit Jugbavrieren verfehenen Yicbergéngen eridnen. Fufginger bditrfen fidh bden gefdhloffenen Barrieren
nibern, diefelben aber nidt bffnen.
§. 60.
Bahnbefdhdadbigungen und Betriebsftorungen.
Ale Befdpddigungen der Bahn und ber dazu gehbrigen Anlagen, mit Einfhluf ber Telegraphen, jo-
wie ber Betriebsmittel nebjt Bubehdr, ingleiden bas Auflegen von Steinen, Holy und fonftigen Saden auf
bas Planum, ober das Anbringen fonftiger Fahrhinberniffe find verboten, cbenfo die Erregung falfdhen Alarms,

bie Nadahmungen von Signalen, die Verftellung von Husweidevorvidhtungen und dtberhaupt bdie Vornahme
aller, ven DBetrieh ftorenden Handlungen.

§. 61.
Berbot bes Gin: und Ausfteigens wiahrend der Bewegung ber Sfige.
Das Cinfteigen in cinen bereits in Gang gefebten 3ug, Der BVerfud), fowie die Hiilfeleiftung dasu,

ingleidjen bas eigen maditige Oeffnen ber Wagenthiiren oder Ausfteigen, wibrend dev Jug fidh nody in Bewegung
befinbet, ift verboten,

§. 62,
Beftrafung von Mebertretungen.
Wer den Beftimnungen ber §§. 53 bis 61 und bden nadfolgenden Beftinumungen des Betriebs:
Reglements fitr die Cifenbahnen Deutfdlands puwiderhandelt, welde alfo lauten:
peuergefahrlicdhe Gegenftdnbde, jowie alles Gepid, weldes Flitffigleiten und andere Gegen:
ftanbe enthidlt, die auf irgend cine Weife SHhaden verurfaden fonnen, insbefonbdere geladene Ge:
wehre, SchieBpulver, leidht cntsiindbare Prapavate und andere Saden gleider Eigenfdaft, ditrfen



b

in den Perfonenmwagen nicht mitgenommen werden.  Das Gifenbahudienfiperfonal ift beveditigt, fig

g i dle nbthige Uebergeugung gu verigaffen. e
" mefgii;?regwgﬁggim ;ﬁ]:nt?ig)en SDicnsftc fepenben Perfonen ift jeboc) die ANitfithrung von Gy

" [ 3 1
muniton g infunbert Mart beftraft, fofern nidyt nad) ben allgemeinen Strafbeftimmungen
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mwird mit einer Gelbftrafe Dis e
eine hartere Gtrafe vermicht ift.
§. 63.
Befugniffe der Bahnpoligeibeamten. ‘ .  ber b

1 i Iizeibeamten find Defugt, einen Seben vorliufig feftunchimen, der auf der Uebertretung
ber im (s.) Bsglege?:g?eﬁo g}eftimmungfen betro%en ober unmittelbar gxad) ber Ucbertretuny verfolgt wird unp
fidh fiber feine Perfon nidt auspuweifen vermag. Devfelbe ift mit per Feftnahme 31 verjdhonen, menn e
eine angemefiene Sidjerheit beftellt. Die Sidjerheit darf ben Hiditbetrag  der angedrohten Strafe nidt
itberfieigen. " .
) erﬂﬂg(;) Gnthalt bie frafbare Handlung ein Berbredyen obebr Bergehen, fo fann fidh der SHhulbige durdy
cine Sidherheitabeftelung ver vorldufigen Feftnahme nidyt entsichen. »

c(%) bSebet geftgguommene ift ungefdumt an die nddite Polizeibehdre ober an Den Staats- oder Polige:
anwalt abguliefern.
§. 64.
Berfahren im Fall einer Feftnahme.

Den Bafrpolizei-Beamten ift geftattet, bie feftgenomumenen Perfouen durd EIannicf)aften aus dem
auf der Gifenbahn Defindlichen Hrbeitsperfonale in Bewadung nehmen und an ben %efttm1ﬂung§qrt ab[te{ern ‘
s laffen. X diejewn Falle hat der Babnpolisei-Beamte eine mit fetnem Rownen und mit feiner Dienftqualitat |
beseihnete Feftnehmungatarte mitgugeben, welde vorliufig die Stelle der aufgunehmenden Verbandlung vertitf, 1]
bie in ber Jtegel an demfelben Tage, an dem bie Uebertretung fonftatict wurde, fpateftens aber am BVormittage. j
e folgenden Sages an die Polizeibehdrve ober Den Stants: ober Poligelanmalt eingefendet werden muf. |

§. 65. |
Aushang der Vor{driften filr ven Perfonenverfehr. Befdmwerdebud. |

Gin AbDrud der §§. 53 018 65 Diejes Reglements unb ber §§. 13, 14, 22 Abfap 2 und 5 und
§. 23 bes Betriehs-Reglements ift in jebem Warteraum aussubingen und ferner auf jeder Station ein bem |
Publitum sugingliches Befdwerdebud) im Stationsbiivean ausjulegen.

Y. Bahnpolizei-BVeamte,
§. 66.
Begeidhnung der Bahnpolizei-Beamten.
(1) Bur Qluéfxpung ver Babnpoligel find sunddit folgende Gifenbahnbeamte berufen:
1. Betriebsdireltoren und Ober-Ingenieure,
2. Dberf%etriebs:‘:snfpeftoren,
3. Betriehs-Infpebtoven und Betriebs-Bau-Snfpeftoren (Tvansport-Ober: Infpeftoren, rane: 3
%ovl_'b%n%pcfgren u;;b deren Affiftenten), |
. Citenbabn-Baumeifter, Abtheilungs-Baumeifter und i
- Babnfontrolbre und Betriebstontrolore, ' Snamiete
feyner:
6. Ctationsvorfieher (Stationsmeifter, Bahihofa-Infpettoren, Bahnbofe-Vermalter),

1. %itf(ilfttieonl;fgfkb“ (Babnhofs-Auffeher) und Stations - Afiftenten (Bahnpofs - Infpeltions:

8. Babhnmeifter und Hilfsbahumeifter,
9. BWeidienfteller (Weidenmwiirter, Stationsmwirier unp Hillfsweidhenmirter),

10. Lber- d drter i
mﬁz;ﬁa(%gggt;&)ﬁ?abmnmte1 (Bridden:, Solag-, Signal:, Stredenmivter) unb Hiilfebahne

11. Ober-3ugmeifter und Sugmeifter (Suafiihe
12. Padmeifter (Gitteridaffuer, @epﬁé?d)gfff:%f

(2.0

» gugfithrende Sdaffner, Ober-Sdaffner),
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13. Sdajfuer (Perfonenjdafiner, Kondufteuve),
14. Rangirmeifter (Ober-Koppler, Shirnmeifter),
15. Wagenwirter und Bremfer (Edymierer, Jugsiler),
16. Thiiwhitter (Vortiers, Perrondiener),
17. Naditwddter.
(2) Die Bahupolizei-Beamten miiffen bei Ausitbung ihres Dienftes bie vorgefdyriebene Dienftuniform
oder das feftaeftelite Dienftabjeidhen tragen oder wmit einer Legitimation verfehen fein.

§ 67.
Xuftruttion.
Ullen 1n §. 66 genannten Bahnpolizei-Beamten, welde in ber sur Siderung bes Betriebes er-
forberlidhen nzahl angeftellt werben miiffen, find von ber Eifenbahnverwaltung fiber ihre Dienftvervidtungen
unb ihr gegenjeitiges Dienftoerhdltnif {duiftlidhe ober gedrudte Inftruftionen su evtheilen.

§. 68.
Befabigung,

(1) Ale sur Ausitbung der Bahnpofizei Derufenen Beamten miiffen mindeftens 21 Tafhre alt und
unbejdoltenen Rufes fein, lefen und fdhreiben fdnnen und die fonft su ihrem befonderen Dienft erforderlichen
Gigenfdhaften Defigen. Diefe mitffen Deziiglich der im §. 66 Nr. 6 Hig 17 aufgefithrten Bahnpolizei-Beamten
Dent vomr Bundesrath darfiber erlaflenen Vejtimmungen entpredien.

(2) Die Bahnpolizei-Beamten werden von der juftindigen BVehorbe vereibet. Sie treten alsdbann in
Begichung auf die ihnen ibertragenen Dienflverridtungen dem Publifim gegenitber in die Redyte Dder bffent:
licgen Polizeibeamten.

(8) Die Offigiere und Pannjdaften der militdrijden Fovmationen fite Cifenbahnywede find von obigen
Boridriften @tber dag Alter und die Beeidigung ausgefdloffen.

§. 69.
Pflidhten gegen das Publifum, Perjonalatten.

(1) Die Bahnpolizei-BVeamten Haben bem Publifum gegeniiber ein Defonnenes, anftdndiges und riid:
ﬁd){tﬁ?oﬂeﬁ Benehmen ju beobacdhten und fid) ingbefondbeve jedes berrijhen und unfreundliden Huftretens ju
enthalten.

@) Ungtemlidhfeiten find von Dem BVorgefepten fireng ju vitgen und ndthigenfalls durd) angemefiene
Dissiplinarftrafen ju ahnben. .

(3) Diejenigen Bahnpolizei-Beamten, welde i als jur Husiibung ihres Dienftes ungeeignet zeigen,
mitffen fofort von ber Bervidhtung polizeilicher Funftionen entfernt werben.

(4) Die Bahnverwaltung ift verbunben, iiber jeden Vafhnpolizei-Beamten Perfonalatten anzulegen und
fortyufithren,

§. 70.
Bezirf dDer Amtsthdatigleit,

Die Nmtswirffamleit dev Vahnpolizei-Beamten exfiredt fidh ohne Rudfidt auf den ihnen angewiefenen
Wohnfity auf die gange BVabhn, bdie daju gehdrigen Anlagen und fo weit, als foldhes jur Handhabung und
?Iuif’recll'?ga.rftung per fiiv ben Gifenbahnbetried erlaffenen oder nod) ju erlaffenden Polizei-Verordnungen er
orberlidh ift.

§ 7L
Gegenfeitige Unterftitbung der Volizeibeamten,

Die Staats: und Gemeinde-Polizeibeamten find verpflidtet, die Bahupolizei-Beamten auf deren Cr
fuden in der Handhabung der Bahnpolizei it unterftiigen. Cbenfo find die Bahupolizei-Beamten verbunden,
den iibrigen Polizeibeamten bei ber Nusitbung ihres Amts innerhald bes im vorhevgehenden Paragraphen
begeidhneten Gebiets Beiftand ju leiften, foweit ¢8 die den Bahnbeamten obliegenven befonberen Pilidhten
sulaffen.

3
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V1. Beanffidtignng.
§. 12,
Aujjidtabehdrben. . .
Die Auffidyt itber die Yusfithrung  dev {m Vorftehenden guv Gidjerung des Betriches gegebenen Bor.

Frifen fiegt ol ifent pen Gifenbahubdireltionen
i ; tavermaltung ftehenden Gifen hahnen Fionen,
'tlm)) rbﬁ ggﬁ 32:3 %ﬁ?:ut:::waltnng ftehenden Gifenbahnen pem oberften Betriebadivigenten ober
ven Gifenbahnbircttionen und
¢) ven AuffichtabehBroen.

VII. Audnahmebeftimmungen.
8. 73. _

1) ofern auf einer Bahn eingelne in bicfem ERegIement norgejd;rlebene @m}rl htungen nog!) n}d)t
bcfxcben,( uu%niinc S;)crftfellung ohne Defonbere Sdywierigleiten big ju bem im §. 14 beftinunten Termin nidt
st bewirfen ift, Frnen fiiv beren usfithrung von oer Detreffenden Qanbegregierung mit Juftimmung bes

iche-Gifenbabn-Amis angemeffene Friften bewilligt werden. ' o
s (x2i)cn ;gtc)f‘;iftungeu, gmclge ber%eité auf ®rund bes bisher giiltigen Reglements bemwilligt find, werben
tervon nidyt berithrt. L
’ (3)6) Kt ‘gie an ben Grenzen Deutjchlande gelegenen Streden, welthe von auslindifden Bahnvermals
tungen betrieben werben, fdunen usnahmen besiiglic) biefes Reglements von e betreffenden Banbesregierung
unter Suftimmung des Reidys-Cifenbahn-Amts bewilligt werben. . . _ |

(4) Das Reidha-Gifenbahn-Amt ift ferner evmddtigt, fiir gewiffe 3itge und Juggattungen etner Haupts
bahn auf Antrag ber juftdndigen Qanbesregierung  erleihternbe Abmweidjungen von eingelnen Beftimmungen
diefes Reglements suzulaffen.

VIII. Sdlubejtinumnugen.
§. 4.

(1) Dicfes Reglement fritt mit bem 1. April 1886 an Gtelle bes bisher geltenden Babhnpolisels
Reglements in Kraft und finbet Anwendung auf allen Gifenbahmen Deutfdhlands mit Ausnabhme derjenigen,
fir welde nady der Cnifdlichung ver juftdndigen Lanbesbehitde mit Jujtimmung des Reidys-Eijenbahn-Amts
bie Bahroronung fiiv deutidhe Cilenbahnen untergeorbneter Bebeutung maBgebend ift.

(2) Dasfelbe wird durdh) das Neids-Gefehblatt und das Central-Blatt fiir vas Deutjdhe Reidh, fowie
auberbem von den Bunbesvegierungen publizirt.

_ (3) Die von den BVunbesregierungen oder Eifenbahnverwaltungen erlaffenen QtuéfﬁI)rungebeftimmungen:'-
find bem Reidhs-Gifenbahn-Amt mitzutheilen,

Berlin, den 30. November 1885,

Der Stellvertreter ded Reidstanglers,
v. Boettider.
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Novmalprofil ded lichten Rawmes
fiir die Eifenbahnen Deutfchlands

fiir die freie Bahn.
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Unlage B.

Novmalprofil ded lichten NRaumes

fiir die Eifenbahnen Deutfchlands
filv die Bahnhsfe md Daltefellen.
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Befanntmadung,
betreffend die Signalordmung fir die Gifenbahnen Deutidlands.
Bom 30. November 1885.

Sn ®emifbeit der vom Bunbesrath) in dber Sigung vom 26, November b. I, auf Grund ber Hrtifel 42
wnd 43 der Reidsverfaffung und im Anfdlub an das Bahnpolizei-Neglement fiir bie Cifenbahnen Deutidlands
gefabten Befdlitffe lautet der Tert ber Signalordnung fhir die Gifenbabnen Deutidlands wie folgt:

Signalorduung
flie bie
Gifenbahnen Deuntfdlanbds,

I. €igunale auf der freien Babuftrede.

a. Die atuftifGen Signale find fiic bas Bahnbewadungsperfonal mittelft eleftrifder
Qdutewerfe ju geben wie folgt:
1. Der Sug gebt in ber Ridtung von A nady B |, Ginmal eine beftimmte Angahl von Blodenjdldgen.
(Ubmelbefignal).
2. Der 3ug geht in ber Ridhtung von B nad A | Bmetmn[ bicjelbe Anzahl von Glodenjdlagen.
(Abmeldefignal).
3. Die Bahn wird bis jum ndidften fa[;rplanmaf;tgen ; Dretmal bdiefelbe Angahl von Glodenjdldgen.
3uge nidht mehr befahren (Rubefignal).
Unmertung zu 3. Diefed Signal tann aud) angewandt werden, um anjugeigen, bap ein fignalifirter 3ug
nidht Fommt.
4, Gs it etwas Aubergewihnlides s erwavten | Sedhsmal diefelbe Anzahl von Glodenjdlagen.
(Hlarmfignal).
Yuper den eleftro-afuftiffen Signalen Wunen aud Hornfignale gegeben werben wie folgt:

1a. langer, Purger, furger, langer Tom, einmal su geben,

o e  esm—

2a. bas vorbergehende Signal yweimal gu geben,

N N\ TS
Nt N rm—

3a. langer, langer, langer, langer fon,

4a. fugger, Turger, Turger, furger Ton, gweimal su geben,

et W
e
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i i i ben !

b. Die optifden Signale find wie jolgt su ge b
5, Der Jug barf ungehinbert paffiven (Fahrfignal). ;

bel Zage: ’ et Duntelbeit:

i ) Der Bahnwirter madt Front gegen den 3ug uny
Ocr Bahmwirter madyt Front gegen den 3ug bilt ebie lganblateme it meifens Qi o g

entgegen. ;
6. Der 3ug foll langfam fahren.
bei Tage: ‘ bei Duntelbeit:
Der Bahnwirter hilt ivgend einen Gegenfland . Der Bahnwdrter hilt dle Handlaterne mit griinem
in ber Nidtung gegen bas Geleife, ! Qidt dem Juge entgegen.

2 Anfang und am Ende ciner langfam ju | Am Anfang unb am Gube efner langfam gu'buub:
burd;tflabr?xtbﬂ? ©trede {ind Sdyeiben aufgefiellt. | fahrenden Strede find Stodlaternen qufgel’teﬂt. Dem
Dem tommenden uge gugefebrt mup die erfie | lommenbegx Suge 31'zgetel)r.t muB die erfte Laterns
©dyelbe mit A und bie lete mit E begeichnet i grines, die lehte weifies Qicht geigen,
fein.

7. Der 3ug foll halten (Haltfignal). :
bei Tage: : bei Dunlelfeit: :
Der Bahnwirter jdwingt einen Gegenftand im | Dex Bahnwdrter [dmwingt feine Dandlaterne im °
Rueife berum. { Rreife herum, welde, {ofern es die Jeit erlaubt, voty
| blenben ift.

Fuber ben Signalen Nr. 5 bis 7 Lonnen audy Signale am Telegraphenmaft wie folgt ge:

geben werben:

5a. Der 3ug barf ungehindert pajfiren (Fabrfignal).

> bei Tage: ‘
> Redhtefeitiger  Telegraphenarm
fhrdg nad) oben geridytet (unter
einem Winkel von etwa 45 Brad.)

bei Duntelheit:

Weikes Lidht ber Signallaterne
bes Telegraphenmafies.

L
}

6a. Der Bug foll langfam fapren,
|

bei Tage: 9 bei Dunkelbeit: T
Auher bem vothergehend angege: ."@ @riines i i >
benen  Gignalyeidgen ein Stab mit | des }Ee‘a:;apgblc?;:uabfgﬁ 6lgnallat¢m‘§
tunber Sdgeibe am Lelegraphenmaft | '
befeftigt. ‘
' e . ?‘
b ;& Der 3ug foll Balten (Daltfignal), 3
el Tage: . i i ;
o & i bei Duntelbeit:
gy any o oPlenamn i Rothes Lidt ber De@isuauam %
- bes Telegraphenmaiies. i
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Die  optifden Signale am Bloditationstelegraphen, i ber

jeigen midien, fiud wie folgt gu geben:

weldye Rubrfiefung |, Ralt*

8. Freie Fafhrt

it 4

& bei Zage: bei Tunlelpeit:

Hedy¢ jeitiger Telegraphenarm fdhrag Heihes Yidt der Cignallateine.
nad) oben geriditet (unter cinem
Wintel von etwa 45 Brad). 3
9. Dalt.
bei Tage: ety bei Duntelbeit:
Redytefcitiger Telegraphenarm mae Slothes Lidt der Signallaterne,
geredyt. 5

11, iguale auf und vor den Ltationen,

a. Die aluftifden Signale mit ber Stationsglode.
10. Die Abfahrt bes Jugee nabht, eventuel aud) xurgel Lduten unb eln deutlih marticter Edlag.
Crlaubnif gum Einfteigen.
11.  Einfteigen. - Bwei marfitte Sdylage.
12.  Abfabrt. _ Drei marfirte Sdylage.

b. Die optijden Siguale am Abfdluptelegraphen ber Vaynbdie und Oalteftelen find

folgenbde:

13. Ginfahrt it aefperrt.

bei Tage:

Der  Felegraphenarm muf nad
red)td wageredit geftellt fein.

Y1)

14. Ginfabrt ift frei.
< bei Zage:

> Ter Telegraphenarm muf fdrig
red)ts nady oben geridhtet fein (unter
cinem Wintel von etma 45 Grad).

'0_[
b

bet Dunlelbeit:

Die Cignallaterne am Telegraphen.

majt geigt nad) Hupen vothed widt
und nady Jnnen (der Station juge.
tehet) griines Lidyt.

bei Dunlelbeit:

Die Signallaterne am Lelegraphen:
maft jeigt nad HAuben grines Lidye
und nady Innen (der Station juge:
fehrt) weifics Widbt.

L e
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i i : durdygebenden Gele,
endiq eradtet wird, ble Ablenfung ber 3lige nom‘ . ey
burdy gsui‘;)m;?c (fx?l: o’;‘a‘t)i'?d!;n E%Iegrapbm tcnntlicb‘au.ymd)en, gelten follg;enb% ;l:ui};t:gr‘m%};‘ |
I, Die Ablenfung in ein abyweigendes Geleis it flct§ an .bcmfc en eb ny (‘S o b'»u fignalis
' firen, an weldem fidy bas Signal flir bas Burbleibin in durdgebenden . ¢ etjc cfinbdet, _
2, Die 'glmvmbung von Nusfaprtsfignalen auf den Balnhofen und b,?gltes&d en ift 8?,f10"ff; in
' bet Hegel find biefelben vor bem ju bedenben Runlte nufguﬂelg‘n. n l!uﬁnabm;faﬂen tgxmm
bie Signaljeiden fir bic Husjahrt an einem und Qcmfr[ben Telegraphernaft mit den Signal,
seichen fiir die Ginfahrt angebradt werben, fofern ibre »értemmug' b;m verantwortlidgen Sty
tionabeamten biveft méglicy ift, oder durd) Nadjahmungsfignale mdglidy genfad;t wird,
3. Die Signale finb, in ber Ricjtung bes fahrenden Juges gefehen, folgende:

24

18, Einfahrt ift gefpertt.
a. §ilie bas burdgebende und bas abyweigende Geleis (Ablentung)

bei Tage:

Ter obere Telegraphenarm muf
nad) redyts wageredit geftellt fein.

bei Tage:

Dev obere Telegraphenarn muf -
fdrdg redts nad oben geridhtet fein |
(unter einem Winfel von etrwa 45Grad). |

b, Fitr das abyweigen

bei Tage: ‘
Beide  Telegraphenatme  mfifjen
fdrdg redhts nachy oben geridtet jein

(unter  elnem  Winfel  von  etwa
45 Grabd).

bei Fage:

Der obere  Telegraphenarm muf
nad) vechts wagevedit geftellt fein,

bei Dunlelfeit:

Die obere Signallaterne am Teles
graphenmaft zeigt nady Aufen rothes
Lt und nad) IJnnen (ber Station
sugelehrt) guiines Ridyt, (Die andere
Eignallaterne geigt tein Lidht,)

14. Ginfahrt ift frei
a, Fiir bas durdgehende Geleis (9

auptgeleis)
) bet Dunfelfeit:

Die obere Signallaterne am Tele
graphemmaft zeigt nady Aufien gring
Lidht und nady Innen (ber Station
sugefehrt) weifes Cidt.  (Die anbere
Signallaterne geigt fein Lidt.)

be Beleis (Ablentung)
S bei Tunfelbeit:

Yeide Signallaternen am Tele:
graphenmaft geigen nady Aupen giiines
Lidt und nadhy Ynnen (ber Station
jugetehrt) weifies Lidt,

' Ao Uusfahrt it gefperst.
4. Fie bas durdgehende und abgweigende Geleis (Adlentung)

bei Duntelbheit:

Die obere Signallaterne am el
arapbenmaft jeigt nady IJnnen (o
€tatlon jugefehrt) vothes Lidt und
ned) UAufen (der freien Bahnfived:
sugelehrt) weifies Lidit. (Die anbere
Signallaterne seigt fein Lidt.)
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B Musfahrt A trei,
4. e bae burdggehenbe ohl 0 ity

£ bei Zage: = e T E
y:" Qer obete Selegraphenarm il : he i
i dray reds nady oben genditet fein t oo
(unter  einet  Winfel  ovon  ctwa . ‘ ume
45 Grad). ‘. F PP 1%
j i -l overs o i
| s

b Fine bak abyweigente Beleio (Ablentini

bei Faae: & Voo Caodetan
75 Betbe  Ielegraphenanie  nuiffen { e RIS A S A PN
e fdyrag redyts nady oben yenihtet fen r waphemmaty s
(unfer  etnent  Winlel von  etwe Vi faton padeity o
45 Grad). ; nad Muaken onl o

Die Herftellung biervon abweidender Signale am Celearapbennet i Pttt e
Husfahrt ift nur nut Genehmigung ber juilanbinen Yandesbehdrde wnia SudwEmes 0 ot
Gifenbabrstmie i Gingelfalle julding.

Die Anmwendung ber in der Signalorbmuta firr bie &in unb A

Vol Tmooann
im Jnnern ber Bahnhdfe und Daltcftellen jur Abidlichung eingelno caan
Sumerfung: Wo eine Ablenfung vent furdsgebionten Moo fand i <
madyen ift, finken cinfliigelige Fuelahrtdtelesrarton Nop 10
n angenmefiener Eatfernung  vor dem Abfdjlutitelegraphen 1t auf Giedern Boe g il oo
WVorfignal aufjuftcllen. Taefelbe foll aus emer, wm eine didfe Drebbuares vandea o Re s

cine Yaterne verbunden ifi, beitehen.
Jetgt ber Abfdlufitelcqraph bae Signal
LEinfabrt it geipert®,
fo ift dic jentredytitehende volle Tunde Sdeibe unbd bei Dunfelbeit dre wr berfelben herobligy Yateris
mit griimem Lidt bem fommenben Juge sugetehut. Das Signal am Mbldluptclegraphen
L Einfabrt 1t frel”
wird am Rorfignal dadburd fenntliy qemadyt, bab die Sdpeide wageredyt Liegt ehor paiallid wr g
linic ftebt, und die Materne bei Tunfelbeit weipes Vidn st Tomennay i b Fleawaung ey B
fignate in cntipredjende 9bhangigfeit von ber Stelluny ber Eignalfluged an Endluktelegiopher o
bringen.

¢, Die optifden Signale am Pervontelepraphn werben wie folgt aegsbin:
C. Gin pur Gin: oder Turdfabrt waclaffener 3ug foll dalten.

NUD bei Tage: & sl bot Tanfeuot
Nedhtajeitiger Telegraphenarin dee ; Hothes it et Sgenibdinene
| Werrontelegrapben wageredit  peftelit. ! bes Perreatclegrankeii,
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D. Der 3ug darf cinfabren,

bei Duntelhert:

Brimes  Lidt ber Signallgtery,
bes Porvontelegraphen,

S bel Zage:

Rechtafeitiger Telegraphenarm bes
Perrontelegraphen jdrdg nad oben
geridhtet (unter einem Wintel von
etma 45 Grab).

d. Dfe optifden Signale an ben Wafferlrahuen ' o
i)ler Husleger bes Wafferfrahnes ift am Ausguffe veffelben bei Dunlelbeit mit einer Qaterne n

verfeben.
16. Der Ausleger bes Wafferfrahnes [dBt die Duvdfahrt frei.
Yei Tage: bei Dunlelbeit:
il teht paralel sur Ridtung bes Weifies it ber an  dem Nndleger dn
@e%fiﬂ.mu e Rty ﬁ g Wafferfrahnes befindlidhen Laterne,
l
17, Der Ausleger des Wafferfrahnes fperrt die Durdyfabut.
bei Tage: 2 bei Duntelleit:
Der usleger fteht quer (wintelvedyt) gur Rothes Lt ber an bem Nusleger dos
Ridtung des Geleifes. Wafferfrahnes befindlichen Laterne,

. Comeit ein Bediiefnif vorliegt, founen bie unter 1 wnd 1 aufgefithrien Signale fowohl auf
Etationen als anf bder freien Strede angemandt werbden.

11, Signale am Fuge.
glir dic optifden Signale am Buge find folgende Anordbnungen ju beadyten:
18. Kenngeidhnung der Spige bes Buges.

A wenn ber Bug ouf cingeleifiger Babn oder auf dem fitr bie Fabetridtung Dejtimmten Gcleife
cinev ymeigeleifigen Babnitrede fdhret

bei Fage:
Sein befonderes Beidyen.

bei Duntelpeit:

Jwei weif leuchtende Laternen vorn
an ber Qolomotive.

‘‘‘‘‘
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b, wenn der Bug ausnahmeweife auf dem nidt fir bie Fabrtridtung beftimmten @eletfe einer
procigeleifigen Babnftrede fabrt

bei Tage:
Rein befonderes Jeidjen.

bei Dunfelfeit:

Bwet voth leudstende Laternen vorn
an ber Lofomotive.

Yefindet fih i Husnabhurefdlen
bie Lofomotive nidit an ber Spipe
bes 3uges ober fEhrt diefelbe mit dew
Tenber voran, fo find die Laternen
’ , am Borbertheil bes vorderfen Fabr:

seuges angubringen.

19. Renngeidnung des Schluffes bes Juges (Gd)htﬁﬁgnah.

F:_I bei Tage:
| An ber Hinterwand bes legten

[ ; Bagens eine roth und weife runbe

&H 5 " Edheibe.

bei Dunlelbeit:
#n ber Hinterwand bes lepten
. Tagens in  ungefihrer Hobe ber
% Buffer eine roth leudytende Laterne
o (Sdluflaterne) und auferbem am
legten Magen wei nad) vorn grin

— und nady binten voth leudtende La-
ternen (Ober-Wagenlaternen).

Filr eingeln fabrenbe LQofomotiven auf ber freien
Bahnitrede geniigt eine roth leudytende Qaterne und
bei Bewegung der Lofomotiven auf Stationen bie
Anbringung einer RLaterne mit weifem LQidt am
Ynfange ber Lofomotive und am Enbde bes Tenbers,
bei Temberlofomotiven an beiden Suben derfelben,

20. G¢ folgt ein Ertrazug nad.

Qe Det Tage: bei Dunlelbeit:

;:*Q‘:, Rufer dem Shlupfignal eine griine Eignal 19 mit der Hbanberung,
' Scheibe oben auf dem legten Wagen baf eine ber beiben vorgejdyriebencn

L ober pu jeber @eite beffelben, Laternen audy nad) Hinten griines

Lidt zeigt.
Fiir eingeln fahrende ofomotiven

il

genilgt bie Unbringung einer grin
[eudjtenben Laterne.

21. @8 fommt ein €rtrajug in entgegengejepter Ridytung.

bei Dunlelbeit:
Eine griin {eudtende Laterne iiber
den weip leudytenben Laternen vorn
na ber Lolomotive. :

Dei Tage:
Gine grilne runbe Seheibe vorn
an der Lolomotive,




anberen Gegenjtand dem Wiirter sugeoenbet, jugewenbet.
IV, Zignale deg Jugperionals.
Die atuftijden Signale bes Jugperfonals find ju geben wie folpt:
a, mit ber Dampipfeife:

o4, Adtung geben (Adhtungsfignal). €in mibig langer Bfiff,
25, Bremfen angiehen.

a. miéfig. Gin furger PHiff,

b, ftaxt i ot

. ftart. Drei turze Pfiffe ihnell Hintoreinander,
26, 8 » . H N N =
26, Yremfen loslafjen. Jwei mdpig lange Piiffe fchnell Hintereinanber,

|
» b, mit der Munbdpfeife:
27. Das Sugperional foll jeine *Plige einnehmen. Cin mdpig langer PFff
28, Wtfabet, | Swei
biabet 7 % Bwei mibig lange *Bfiffe,
) V. Roaugirfiguale.
a. Atuftlifdre, mit dev Pundpfei find i
— ' ubpfeife ober bem Horn, find in folgender Weife ju geben.
€in langer Pfiff ober Ton,
30, Burliddriiden, Fwei magi
Bwei mibig lange Pfiffe ober Tone,

31. Halt.

1 R

29, Die Telegraphenleitung ift gu vevidiren.
bei Duntelbeit:

bei Tage: .
Gine weife nmbe Scheibe vorn an Rein bejonberes Signal.

ber Qolomotive ober an jeber &eite
des Juged.

23. Der Bahnwérter foll fofort frine Gtrede vevidiren.
bei Zage: Dei Dunlelheit:
Gin Shafiner idwingt feine Wipe ober einen Sin Sdafiner jdwingt feine Laterne dem Wartn

Drei turge Pfiffe ober Eome fdnell Hintereinardth
W ®
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b) Optifdye find in nadfiehender Weife mit dem Arm ju geben g
ter Tage: bt Duntelbpert: :
294, Borpiehen. Sentredyte Pewegung des Armes Senfredite Bewegung et Hanb "’i
von oben nady unten. laterne von obm nady unten.
29u, Juriidoviden. Wageredte Bewegung des Hrmes Bageredite Bemequng der Pants
bt und Yer, fatcrme bin umb ber.
31a. Dalt, Rreieidrmigetiewegun  bes Avmes. Rreisidrmige Bewequng der Hand.
laterne.

Allgemeine Veftinnmungen.

1. Die vorjtehend jlir einen Bug geacbenen Heftimmungen finden audy auf eingeln fabrende Xolomotiven
Jnwenbung, foweit fiir feptere nidt Yiusnaymen uqelaffen find

2. Dieie Gignalorbuung tritt mit dem 1. April 1¥KE an €itelle Der biaber geltenden Gignalvoridniten
m RKeaft; fie findet Mnwendung auf allen Crienbahnen Deutfdlands.  Husgenommen von berfeiben
find biejenigen Gifenbabnen, welde nut fdmalerer als ber Ylovmalfpur gebaut find, fowie Biejenigen,
tei weldien vermbge ihrer untergeorbneten Webcutung von ber puftindigen Lanbeshebdrde mit Auttin
mung bes Reidys Ciferbahn-Hmts eine Husnahme fiir juldffig erlannt wird,

Diefelbe wirh durdy das , Central Blatt fur bas Teutidie Heid® und auferdem von den Hunbes.
regicrungen publisirt.

Die pon ben Auffiitsbehirden vder Gifenbabnvermaliungen erlaffenen Austhbrungsbeftinmungen
jind bem Feidhs-Gifenbabhn-HUmt mitgutheiten.

3. Xnfofern auf eimelnen Bahnen he @infithrung ber Signalvinnidtungen ohne befondere Sdhwieng:
feiten bie guuwt 1. Apnil 18K6 nidst yu bewirfen iit, Bonncn fitr deren Husfuhrung von bev betreffrnben
wanbegregicrung mit 3uftinuiuing des Heidys-Crienbabn Amts angemefiene Xriften bemiligt werben.
PBereits vemilligte Vefriftungen werden biervon nidyt berufre.

4. Ffir bie an ben (renpen Deutidlande gelegenen Babnitreden, welde von auslénbiiden Babnoer:
waltungen Detrieben werben, Pnnen Susnabmen von bicfer Gignaiorbnung vom ber tetrcfieuden
yanbesregierung unter Suflimmung bes Heidhe Eifenbagndmic bewilliat weehen

NBerlin, den 30. November 1885.

Ter Stelloertreter des Retcdhefanglers:
' v. Boettidies.
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Refanntmadung,
betreffend
’ ) ' » .
pie Mormen fiiv dpie wonjtrultion wnd Ausviiftung dev Gifenbahnen Deutidlands,

RNomr 30. November 1885.

. afhei i Si y . 8. Grund der Artifel 42

t ber vom Bunbesrath in der Sipung vom 26. November d. I8 auf 2
&Sg gm;tgbéc);eicb;nerfaﬁung gefaﬁte?t Befdliiffe Ioutet der Texrt ber Novmen fiiv dle Konftrultion und Hue-
vitftung der Gifenbahnen Deutjdlande mie folgt:

Normen 3
fiir bie
Ronftruftion und Ausvitftung der Eifendatmen Deutidlands.

1, Sonftenftion der Gifenbabuen,

§ 1.
Bauprojelt.

(1) Bei ber Mnlage von Gifenbafnen, mwelde vovausfidhilih fpdterhin mit cinem gweitern Geleife ju
verjegen find, ift im Bauprojelt auf Wabrung ber Moglidleit Diersu in angemeffener Welle Bebadyt
U nebnten.

B el 12) Gdmntlidge Geleife, auj benen 3ilge bewegt werben, find berartig von bauliden Anlagen frei:
. gubalten, baf minbeftens dag Normalprofil ded [lichten Raumes — fitr die freie BVahn nad) Anlage A, fik
Babhnhife und Halteftellen nad) Anloge B — vorhanbden ift.

(8) Die bis au 50 wn {iber Sdienenoberfante Hervortretenden unbewegliden Gegenftinde miiffen
auBerhalt bes Geleifes im Allgemeinen minbeftens 150 mm von der Innenfante des Schienenfopfes entfernt
bleiben; bei unverdnberlidhem Abjtande derfelben von der Fahridiene barf das Maf auf 135 mm eingejdrintt
werden.  Jnnerbalb dee Geleifes mub ihr Abftand von der Innenfante ves Sdhienentopfes minbeftens 67 mm
betvagen, jedod) fann diefer bjtand bei Swangsidhienen alindlig bis auf 41 mm eingefdrantt werden. In
gefriimmten Gtveden mit Spuverweiterung muB dev Abftand der innerhalb des Geleifes hervortretenden wns
beweglidien Gegenjtinde von der Innenfante des Sdhienenfopfes um ben Wetrag der Spurerweiterung grofer
fein, a8 die vorgenannten Mafe. )

(4 Inwieweit Abweidungen vom RNormalprofil des lidten Raumes ju geftatten find, beftimmt ber
Bunbesdratl. ’

(6) Un Lodegeleifen, weldye nidt von burdjgehenben Jitgen befahren werben, fann nady Nrt threr
Benugung etne Cinfdyrinfung des Normalprofils von ver ﬂlufﬁd)tﬁgbtbbrbfe bgugelaﬁm mlerbm. ? '

§ 2.
Baumwerte.

(1) Die Ausfithrung hdlserner, jum Tragen von Cijenbahngeleifen beftimmier Britden ift nur auss
nahmeweife geftattet und bebarf in jedem Falle ber Benehmigung der Slanbesalfxtfﬁcbtﬁbebﬂrbe. !

(2 Bei Brliden aus Eijen oder Stahl find bdie tragend i i
walptem ober gefdjntiedetem Material heruftellen, peren Thelle et Uberbautonfizuttion. aus g

§ 3.
. Breite bed Bahntorpers.
Die Breite des Babhnlorpers in ber frelen Babnftrede, in Ginfdnitten und auj Ddmmen ift jo u

bemeffen, daf der Scdnittpuntt einer durdy dle lnterfante ber Sdjenen bes ndchitlieqenden Beleifes ge
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legten geraben Qinfc und ber wverlingerten Bojdhungalinie mindeflens 2 m von ber Pitte bes Beletfes ent:
fernt Tiegt.

§. 4.
Trodenlegung des Planums,

1) Die Bahnlvone in Hihe ber Schienenunterfante muff, auber bei eingedeidyten Streden, minbeftens
0,600 m fiber bem hadften Wafferfiande liegen.

(2) Die Bettung foll unter ben Schienenunteclagen windefiens 0,200 m flarl unb gehbrig ents
ndffert fein.
§ 5.
Spurweite.

Die normale Spurmeite der Eifenbahnen foll im Lidten (ywifden ben fopfen ver Sdyienen gemefjen)
1,435 m betragen. Jn ftérfer als nad) 1000 m Halbmeffer gefriimmten Bahngeletjen foll biefe Spurmeite

i Berhaltnif jur Abnahme dei Lénge der Halbmeffer angemeffen  vergrdfert werben. Die BVergroferung

barf jebod) das Mah von 0,030 m nidt fiberfteigen.

§. 6.
Geleislage und Kritmmungen.

(1) Die Shienen eines Geleifes find in fiherer Lage gu einanber feftgulegen.

(2) Die wintelred)t gegeniiberliegenden Oberfladen der Deiven Sdjienen eines Beleifes folen in gerader
Gtrede in gleidher H3he legen.

() In Kriimmungen, mit Musnahme bder Weidentriimmungen, foll die Aupere Shiene wm o viel
bober llegen als bie innere, bap die mit der griften Befdwindigleit bie Babn paffirenden Stige bdie Refims
uungen wit Siderheit dburdfabren fonnen,

4) Ber{diedene Rrilmmungen und Querneigungen dver Geleife find fletig in einanber fibergufiihren.

(5) Bwijden entgegenyefesten Keiimmungen ciner Babulinie ift ein gerades Sthid von folder Linge
eingulegen, baf bie Fabrseuge fanft und ftetig in die andere Kritmmung einlaufen.

(6) Dev Heinfte Salbmefier der gefritmmten Gelcife auf freiec Bahn darf nidht unter 180 m Iang fein.

(7) Die Anwendung eines Halbmeffers unter 300 m fiir Keiimmungen auf freier Babnftrede bebarf
ver Benelinigung bes Reidys-Cifenbaln-Amts,

§ 7.
Befalle.

1) Das Bingengefille ciner Bahnlinie foll nidht férker fein als 1 : 40,

@ Bur Anwendung einer flarferen Neigung als 1: 80 ift vie Senehmigung beo Neids-Eijenbabn:
Amts erforberlich. "

§. 8.
Befdllmedfel.

(1) Die Gefdllwediel auf ber freien Babnfirede find nad) einem Kreisbogen von minbeftens 5 000 m
Dalbmeffer absurunben; fiir Streden unmittelbar vor Bahnhofen tann diefes Maf auf 2000 m Herab:
gefept mwerden.

(2) Bwijden Gegenneigungen von mebr als 1 : 200, fofern die Ldnge einer derfelben 1000 1 iiberiteigt,

ift eine weniger al8 1: 200 geneigte Gtrede von ntinbdeftens 480 m Rénge eingulegen, weldje sur Husrundung
benuhit werben tann.

§ 9.
Cutfernung ber Geleife

(1) Die Doppelgeleife auf dev freien Vahnftrede follen von Mitte u Witte nidt weniger ald 3,500 m
von einanber entfernt fein, Kritt ju elnem Geleispaare nod) ein Geleife bingu, fo ift deffen Entfernung von
bem punddft Uegenden Geleife von Mitte su Wlitte gu mindefiens 4 m angunehen.

(2) Werben mebreve Beleispaare neben einander gelegt, fo mup die Cutfernung von Mitte ju Ditte
ber benadibarten Geleife je gweier Geleispaare ebenfalls minbeftens 4 m betragen.

(3) Die Geleife auf den Stationen follen nidyt weniger al8 4,500 m von Witte s Mitte von

e aem et el
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Yeervons angulegen find, etne Entferming von minbefieny ,'

einanber entfernt liegen und biejenigenr, pwifden benen

e m(“i)wigetf gmm?n b(rlnbictn.geringem Perfonenverfehr Yann mit Genehmigung det ’s‘ganb&““ﬁ‘d}tﬁbebﬁm'v

pon biefen Beftimmungen abgewidyen werdes. . 10

Form, Bejdaffenpeit unbd Befeftigung ‘bet Sdienen,

i i & qemalstem Gifen ober Stabl Defteben. ) ?

:‘;)) g;: i?glemfciff[[ilgz a%lllbn?nbunz; bes Gdjienentopfes mup mit emem Halbmefler von 14
bejdyrieber fein. i

i (3) Die Befeftigungamittel, ald Stithle, Scbraqben:

Seienen eines Geleifes in ber Breite der ©purrinne aud) bel grd

unter Sdienenoberfante liegen. . i _ ‘ _,
2) Bei %cfcftigungg bor Stofoerbinbungen eines Geleijes ift auf bie. dued) die Tempevatur enitftebenden

Werinberungen ber Konfiruftionstheile Ritdfidht su nehmen.
§. 11,
Tragfihigteit bes Dberbaues. o ' _

Bei Geleifen, weldie von [ofomotiven befahren werden, foll der DOberbau mindejtens fo ftark jein,

baf jebe Gtelle ber cingelnen Sdiene 7000 kg Beloftung mit Sidjerheit tragen tann,
§. 12.
Entfernung der Bahnhofe von einanber und Lange devjelben.

(1) Die Bahnhsfe und Haltefiellen, auf denen Husrocidegeleife fiiv das Kreugen u}xb Ilgberbolen bott
Wiiterpiigen angelegt wevben, follen, abgefeben von Rangirbopfen und Abgweigegeleifen, in Teiner jttvfern
Neigung als 1: 400 liegen. ) '

(@) Die Yusweicegeletie dittfen in bdie ftarfere Neigung dev Bahn eingreifert.

(3] Yuf Grforbern bes JTeids-Gifenbahn-Ymis find telegrapbifcye Pelveftationen und an eingeleifigar
Babnen sugleid) Ausweiceitelien angulegen, welde leptere die grobten auf Der Anjdylubftvede juldffigen 3y,
bia g 110 Wagenadyjen, aufnehmen Eonnen. Fir einen 110 Wagenadyien enthaltenden Bug ift eine nubbaw
Geleislinge von 500 m zu vednen. Jn gevingerer Cntfernung als 8 Kilometer fant bie Ginvidtung vos
Melveftationen und Ausmweideftellen nidyt gefordect werden. Soweit ausnahmsweife diefe Augweidegeleife nidt
mit ben Bahnitationen sufomtmentreffen, ift winbeftens ifhre jedergeitige fhleunige Derftellung durd Dopptk
gelm}gfnt beg Planums und der BVettung an den betveffenden Stellen, jowie durdy ausreidhende pur Hand be:
finblide Borvdthe an Oberbaumaterialien und Telegraphenapparaten fichersuftellen,

§. 13.
Gemeinfdajtlide Bahuhojsanlage und Vahnireuzungen.
- (1) iihren mehrere Eifenbabhnen in einen und denfelben Babhnhof, jo find fie bderart mit einanver in
Berbindung ju bringen, dah bder Nebergang von Jfigen in der fiir die betrefferden Bahnen guldijiigen Vearimak

jtirtte vofdy und leigt von Bahn su Bahn erfolgen fann.  Benadbarte Bahnhdfe find Bebiirfnif o
gleidher Weife mit einander in Verbindung u ieggn. b afnfofe find nach Beviryis

12) Die Krewsung einev Vafhn durd) eine andeve Babhu joll auberhald der Stationen nidht in gleider
Chene ber Sdhienten, jondern durd) Veberbriidung Yergeftellt werden. ’ K !
§. 14.
Konftruttion der Weiden.

t1) Die Weidyen in den von durdgehenden Jitgen ju befahrenden Gelei . o tonftruirt fet
baf, wenn fie aud) auf eine andere Fahrtrichtu 1 fabrenben Geleifen miffen jo fon ;
ben Gcjienen nidyt fatifindet. Fahrividiung geftellt find, ein Abfpringen ber Néder dber Fahrzenge 10

(2) Die Spigen ber Weidengungen mitffen mindejtens 100 mm weit aufichlagen.
§. 15,
) v Drehideiben,
) uf allen Yotomotio-Wedyfel- und Referveftationen mup, fofern nidyt augfclieplic Tem

Rgel u. . w. ollen an dev Tunenjette der
fter Abnupung der Sdhienen wmindeftens 38 mp
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mafdinen gur Berwendung Louunen, mindeftend eine Drehfdjeibe, beren Durdymeffer uidt unter 12 m betragen
barf, vothanben fein.
(2) Die Haupttrdger derfelben follen aus Sdmiebeeifen odber Stahl Hergeftelt fein.

§. 16.
Perrons.
(1) Die Hohe der Perrons fitr ben Perfonenvertehr barf ohne Genehmigung bes Neidys-Cifenbahn:
Amis nidht mebr als 0,380 m {iber Sdienenoberfante betragen.
(2) Alle auf den Perrons feftftchenden Begenftinde, ald Sdulen 2., miiffen bis su einer Hohe von
2,500 m iiber Perron minbdeftens 3 m im Lidten von ber Mitte desjenigen Geletfes entfernt fein, filr weldyes
der Perron benupt 1wird.

§. 17.
Bedfirfnifaniftalten,

Auf den Stationen find in der Nihe ver Perrons Beblnfnifanftalten anjuorbnen und die Juginge

g denfelben weithin fidhtbar su begeidynen.
§. 18.
. Rampen.

(1) Auf Babubdfen und Haltejtellen, wo bie Cin- und Auslabung von Fabrseugen ober Bieh in
groperem Umfange su erwarten fteht, find fefte Nampen Bevsuftellen, beren Hihe fiber Sdienenobertante nidyt
iiber 1,120 m betrdgt. Diefe Rampen mitffen gur Verladbung von der Seite und wenigftens eine derfelben
sut Berladbung vor Kopf eingeridytet fein.

(2) Fir geringeren BVerlehr genfigt bie Bereitftellung beweglider Rampen,

(3) Die Ladegeleife miiffen bei der Labeweife von ber Seite entweber dic Vorbeifithrung aller Fahr-
seuge obne Nitdbewegung auf diefen Geleifen ober aber bie fucceffive Vorfithrung von je 20 Fabryeugen vor
eintrefenber Ritdbewegung geftatten.

(4) Jft auf den gedadten Bahnhdfen bdle Anlage eines burd)faufenden Rampengeleifes ober cines
foldjen ffiv 20 MWagen nidt jdhon durd) den gewdhnlichen Berfehr geboten, fo geniigt es, wenn die Cituirung
ber Raberampe in ber Art erfolgt, bak bas Rampengeleife fitr bie Borfithrung von mindeftens 20 Wagen
anftanbslos verliingert werden fann.

§ 19.
Gitter{duppen.

Die Hohe bes Fuhbobens ber Giiterfduppen und Labebitbnen an von Jdgen su befabrenden Ge:
Tetjen foll 1,120 m f{iber Schienenoberfante nidyt iiberfteigen.

§. 20.
Labemaf.
Auf ben groperen Gfitevftationen ift eine Borriditung angubringen, mittelft welder die Ladbungen auf
offenen Gfiteroagen besiiglidy ber grdhten juldffigen Ausladbungen tontrolirt werden tonnen.
8 21.
Wafferftationen,

(1) Die flir eine BVahnftrede innerhald eines beftinunten Seitvaumes nad) den jeweiligen Betriehs:
bedfirfnifen erforderliche Waffermenge fann von ber Auffidyisbehdrde feftaefest werdben. Die Wafferftationen
find angemeffen su vertbeilen,

(2) Xeber Wafferfrabn muf in der Minute mindeftens ein Kubifmeter Waffer liefern tonnen.

(3) Die Ausgitffe der Waffertrahne follen mindeftens 2,850 m fiber Schicnenoberfante liegen.

§. 22.

Werktftatten.

Bon jeber Eifenbabnvermaltung ift Sovge su tragen, daf Nepavatuven an ben Betriebsmitteln fidher
und jdnell ausgefithrt werben Innen,

5
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- erreidgen (fiebe Anlage C). Daffelbe hat in der Hohe von 0,130 m bis 0,430 m fiber Sdhienenobertante fber]
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1. Audriiftuug der Eifenbahues,
§. 23
Hihen: und Breitenmafe der Qofomotiven und Wagen.

. i : :, Gepid: und Giitermagen, iiberpg
1 2 t cile ber Qofomotiven, Tenber, Perfonens, PBoftz, agen, "
ber bie (Qj)a[)iu;aff?irreel:tb%r? Betriebsmittel ditrfen hochitens die Gremgen bes nachitehend befchricbenen Profy

; i 50 m aegen bas Novmalprofil des lidyten ?Ramuce}.uub in der PHohe von 0,439 n
;[igm&‘ ‘_%)‘geixr]a1;;Ectngcbgfenobcrfa%1t% eine Gefammtbreite von 3,150 m o?er cine Breite %D}I‘. 1,{;)7:5 m g joe
Seite ver Geleismitte, Bon 3,200 m diber Gdjicncnobertante vevminbert fid Iebfmo Ulteb“ gevadlinige
Begrenzung be3 Profils, und swav hig 3,70f00n;3 5i(1)bcr GGienenoberfante bis auf 1,300 m und von 8,700y
i fiber Edyicnenoberfante big auf 0, m, ) ‘
bis 4,152;)) uilel;llc? b%(%c;b ;wuon 4,150 m ilber Sdjienenoberfante bitvfen nur bie gofomotwfcbornftcme unh
iiberbauten. Schaffnerfie hinausragen, unbd gwar hochfens bis 4,570 m fber Schienenobertante, @tcielbm:
miiffen dann jedody fo fonftenivt fein, daf fie auf die im Abjag 1 Dbiefes %ara\grapbgt hegeid)net.en b |
nteffungen eingefdyedntt werben fonnen. Die Breite ber diberdauten Schaffnerfite darf nuv fo grof fein, b
{iberall ein Gpiefraunm von mindeftens 0,150 m gegen dag Normalprofil des lichten Raumes vorhanden if
() Gir Edlaf- und Luruswagen fitv den grofien duvdigehenven Vevfehr in Scynellitgen unbd bie L
gleihem Dienft beftimmten Gepidmagen reicht die vorhegeichnete Bueite bes %yoﬁ!ﬁ von 3,150 m Dig auf bi
Hibe von 3,540 m fiber Schienenoberfante und verminbert fid dann von Ibetbcn @clten,‘ gevabdlinig Degrengt,
bis 3,820 m Hibe auf 2,820 m Breite und lieht in 4,570 m Hohe mit 1,580 m reite ab.
(4) Die an ben Gifenbahnfabrzengen angubringenben lojen Theile, wie Signalidheiben, Laternen, Leinens
baspel, mitffen innerhalb des in Abjag 3 befdhriebenen Begrenzungsprofils verbleiben.
5} Die nad) Nufen aufidlagenden Thitven der Perfonenwagen follen in feder Stellung nodh innerhaly
bes Normalprofils es lidten Noumes verbleiben.
() Unter 0,130 m iiber Scienenoberfante bitrfen, abpefehen von ben Midern ber GifenDalnfabhrzeugs,
and) Dei grofter Abnuung ber Radreifen nur die nacdybenannten Zheile bevabreidhen, und swar:
1. Dei allen Gifenbabhnfahrsengen:
a) bie burd) das Profil des Raves gebedten Sonfivuttionstheile, wie Bahnraumer, Bremstloge,
Ganbditrener, big auf 0,050 m iiber Sdjiencnoberfante;
b) bie Ruppelungen und Siderbeitateiten bis auf 0,075 w fiber Schicnenoberfante;
2. bei Qofomotiven auBerdem: :
a) bie dem Feberipiele nidht folgenden beweglichen Rofonotivtheile, wie Pleuel: und Kuppes
ftangentdpfe, bis auf 0,075 m {iber Sdjienenoberfante;
b) bie iibrigen Qofomotivtheile bis auf 0,100 m itber Schienenoberfante.
' ) Bou dev feitlichen Begrenzung Des RNovmalprofils des fidhten Rawmes witffen alle im Abjog 6
biefes Paragraphen unter 1 unh 2 gedachten Theile minbeftens 0,050 m entfernt Dleiben.

§ 24 ,
Lofomotiven: und ZTender-RNadftany.

1) Die Lofomotiven und Tender follen cinen nad) ben Bahuoerhiltniffen moglichit {angen Nabftand

erhalten; Dberfelbe ift ity i i ; I L Y - p
41300 ' a;rsﬁ‘uc?; nlzfe 11'fut bie Gittersugsmaldinen mit feften, feitlicy” wicht verfdhicbbaven Adjfen [ochftens auf

(2) Yei Krii in el ; -
brei- ober mc%lra d;l{m"‘uuge“ in der freien Babn, welde weniger als 250 m Halbmeffer Haben, find fir

Afen ansumenben.fgc Rofomotiven von mebr als 3 m Navftaud bewegliche Radgeftelle over veridicbbar

§. 25,
Tenber.

Die Hihe des Waffereinlanfs am Tender iider Sdiencnoberfante varf nidht wmehr als 2,750 m Detvagen.

§. 26,
Bagen-RNaditany
() Bei Wagen, welde mebr als gwei Ao ' as ; i
entfpredyene Berfiebbarteit angeorbnet xucgbcn, 10;2:2 g?: estibhrffgﬂgmi?begaimﬁx tgzlgag? vie Aiteladen ¢



() Fiw Gitterwagen ift ein Heinerer Nadftand als 2,500 m nidyt anguwenden und foll bas Maf von
4,600 m fiir ben Radftand nidyt fberfdjritten werden.

§ 217.
Wagengeftelle,
Die novmale Hdhe bes Fubodens der unbeladenen Gitterwagen fiber Sdjtenenoberfante betvdgt 1,220 m.

§. 28.
Bremfen.
(1) Die Bremfen ber Fabreuge follen fo befdaffen fein, daf mit benfelben eine aundhernde Feit:
flellung der Adfen erziclt werden fann.

(2) Bei Anwendung von Bremsturbelu mitflen dicfelben beim  Feftoremfen ftets nad) redits ge:
breht wetben.

§. 29.
Rabdrud.

Bei {anmmtliden Fabrseugen foll der Drud cines Nades auf die Sdhiene bei voller Ausnupung ber
feftaefepten Tragfabigleit nidt mehr al8 7000 kg betragen.

§. 30.
Bug: und StoBappavrate.

(1) Die Untergeftelle miifjen bei den Qofowotiven an ber vorberen, bei ben Tenbdern an ber hinteven
Stirnfeite und bei Tender-Lofomotiven und allen iibvigen Fabreugen, mit Ausnabme ber nur in Arbeitazitgen
laufenden, an betben Stirnfeiten mit elaftijdien Bug- und StoBapparaten verfehen fein. Die Mitte ber Jug:
und Stofapparate varf fiber Scienenoberfante Def leeren Fahrseugen nidyt hoher als 1065 mm und bei
belabenen Fabhrzengen nidit tiefer als 940 mm liegen.

(2) Die Nntergeftelle der Wagen, mit Ausnahme der fiir bejonbeve Jwede gebauten, wmitffen mit durdy
gehenden Sugftangen verfefen fein.

8. 31.
Bugvorridtung.
(1) Die Bugvorridhtung ver Fobhrseuge muf o fonfiruivt fein, baf dic Linge, um melde fie gegen
die Sopfidhwelle Hervorgezogen roerden fann, mindeftens 50 mm und nidit mehr alé 150 mm Detrigt.
(2) Die Angriffsflade ves nidht angezogenen Jughatens foll von ber Stofiflade der uidit zufanumen:
gebringten Buffer nidt weniger als 345 mm und nidt wehr als 395 mm entfernt fein.

§. 32,
Buffer.

(1) Die horigontale Gntfernung der Buffer an ben Kopffeiten der Wagen foll von Mitte 3u Mitte
1750 mw Detragen. Tev Abftand bev vorbeven Buffarflidie von der Ropfidywelle bes Wagena ift bei vilig
sufammengedrangten Vuffern mindeftens su 370 wm anzunchmen.

(2} An jeber Kopfieite des Wagens muf die Stohflide des einen BVuffers eben, die ded anderen ab:
gerundet {ein, und zwar fo, baf, vom Wagen aus gefehen, die Sdyeibe des [infen Buffers cben, die bes
vedhten vund cchoht ift. Der Duvdhmeffer der Bufferideiben joll mindeftens 340 mm und bie Hihe ber
Wilbung der abgevundeten Sdeiben in der Mitte 25 mm betragen.

§. 33.
Kuppelung.

Simmtlide Wagen, mit Ausnahme der nur in Avbeitsziigen laufenden, wmiiffen mit Sdhrauben:
fuppelungen  verfehen fein. .

.

§. 34.
Radreifen.
Die Breite der Nadreifen foll nid)t weniger als 130 mmn und wdt itber 150 mm betragen.
5‘



§. 35.

Stellung ber hiber.

(1) Dic Riber jeder Adhfe der Fahraeuge miffen in unverrlidbaver Bage gegen einander fefi

el i i i d peren Hibe itber bem mittleren Lauftveis ey
o Giber find mit Spurfrdngen s verfehen, Dderen [ ’
Rabes ;?()I)ﬁ:m%aguawfu;z)111:”“ u?xb audy im Suftand ber’ grofiten Abnugung der Ravreifen nidt mehr qlg

30 mw F;)n%ig ??&;fte Abftand gwifden den Radveifen foll mindeftens 1357 mm und hodftens 1363 my

betmgm(‘i) Bis jur Hohe von 100 mm itber Sdlenencberfante durf Fein Theil itber bie inneve Seitenfllge ‘
des Rabdreifens hervorvagen.
§. 36.
Spielraum fitr die Spurfringe. ” y

Der Spielvaum firr die Spurfringe (nad ber @efan.tmtverfd?}ebung ‘Dﬂer' Achfe an Ddiefer geneffen)
barf bei noerrmalfx Spurveite nidt unter 10 mm und aud) bei der gribten 3u[qiftgen. 9[§nut§1mg ber Spur:
fringe nidht fiber 25 mm Detragen; bei den Mittelvadern feci)sr{ibrtger S;nfOIttotlven lf'f' 1gbocb ein Gefammt:
fpielvaum (bei fibrigens gleigem lihten Abftande gwifchen den Ridern) bis 40 mm juldfiig.

§. 37.
Radbdburdymeffer.
(1) Der Navdurchmeffer ber Tender und Wogen mit Ausichiug der Nabreifenjidve joll minbeftens

800 mm betragen. ) ‘ .

2 Der normale Durdymeffer der Triebraber der Lofomotiven, in der Lauffldche gemeflen, foll fo
grof fein, daf nadjftehende Rolbengefdhmindigfeiten und Umbrehungszahlen der Tviebradber in ber Minute
nidyt fiberfdyritten werden:

Qofomotiven mit

ungefuppelten oder
4 gefuppelten Rabdern

6 gefuppelten Ridern | 8 gefuppelten Rivern

Solbengefdhmwindigleit in ber M-

nute . oL, o, L . L L, 300 m 250 m 200 m
Umbdrehungszahl ver Sriebrdber in
ber Minute . e 260 ' 200 160

‘ (3) @rdfere Kolbengefdhmindigleiten und Umbdrehungssahlen ber Tricbrider in ber Minute, ald die
1:1( ‘)lbiag 2 bdiefes Pavagraphen aufgefiihrten, Founen mit Genehmigung der  Auffichtsbehorde bei folden
{ofomotiven  Anwendung finden, durd) deven Konftruftion ober Ruppelung wmit bem Tenber die SHadlideit
bev ftdrenden Bewegungen mwefentlic) herabgeminvert ift.

§. 38.
— Afsftirte.
(1) Bei Buiterwagen- unb Tenderadfen von gutem Flufftabl, Gei venen bie Gutfernung ber A

{dhentelmitten nidyt iiber' 2 m betvigt, ift fitv das Berhiltnif st i difigen Brutfe:
belaftung nadhjtehende Bablenveihe als mafgebend anﬁl?ff()en:ﬁ swifden irer Stavke und bev sulajfigen Brut
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;Dugdm;;ﬁgr bgrh%&;ie Des Udys{dentels ®rofte puldifige Bruttos
fn ber Rabe minbeftens Durdjmeffer minbeftens | Lange Hodhjtens belaftung einer Afe
mm mm mm kg
100 62 l 150 4 300
105 66 156 5 000
110 70 162 5 800
115 T4 [ 166 6 600
120 78 i 170 7 500
125 82 174 8 500
130 86 178 9 600
135 90 182 10 700
140 94 185 12 000
145 98 188 13 200

(2) Bet Anwendung von Scweifieifen find dle BVelaftungen um 16 Progent 1 vervingers,
; (3) Werden grofere Schentellingen angewendet, fo find aud) bie Durdmeffer entfpredjent u

vergrifern.

(4) Bei ben Adlen der Perfonen, Poft- und Gepidwagen fol die Stirfe in der Nabe nidht unter
115 mm und die grofte suldffige Bruttobelaftung um 20 Progent geringer fein, als die Tabele tm Abjag 1
biefes Paragraphen angiebt.

(5) agen- und Tenderadpfen dlirfen Feine Abfdge an den Naben Paben wund find fberhaupt an ben
Adpfen und Adsjdenteln alle {Garfen Abfage su vermeiden.

HI, Edlufbeftisnmungen,
§ 39.
f(1) Die vorftehenden Beftimmungen treten mit bem 1. April 1886 an Stelle ber bisher geltenben
in Sroft.
(2) Ste finden AUmwendung auf die BVahnen von normaler Spurweite, und gwar:
1. in ibhrem Abfdnitt |

a) auf alle Bahnen, welde nad) diefem Ieitpuntte tn Angriff genommen werden,

b) audy auf die berzeit Dbereits im Vau ober Betriebe befindlidien Bahnen, infofern die be:
treffenben bauliden Anfagen ober Ginridtungen nad) dem 1. April 1886 einem ums
faffenderen Umbau unterworfen werben;

2. tn ihrem Abjdnitt II

a) auf diejenigen Betriebémittel, welde nad) biefem Jeitpuntte neu bejdafit werben,

b) fowie auf bicjenigen alsbann bereits vorhandenen oder beftellten Betriebamittel, welde
nad) bem 1. April 1886 eine volftindige lmanderung erleiden.

(8) Begiiglid) eingelner Beftinunungen diefes Reglements fonnen Ausnabmen in Ridfidht auf defondere
Bechiltniffe von der Landesregierung unter Juftimmung des Jeidhs-Cifenbahn-Amts bewilligt werben.

§. 40,
Auf Bahuen, welde nad) der itbercinjtivumenben Grfldrung der Lanbedregierung und des Neidyss
Gifenbahn-Amis su den BVahnen untevgeordneter Bebeutung gehdren, fiuden die Vor{duiften Der §§. 1 bis 38
einfdlieplidy allgemein feine Anwendung.

Berlin, den 30, November 1885.
Der Stellvertreter des Reidhafanylers.
v. Boettider.



Anlage A.

Novmalprofil ded lidhten Naumes
fire die Eifenbahnen Deutichlands
fie die freie Babn.
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Anlage B,

Novmalprofil ded lid)ten Nanmed
fiir dte Eifenbahnen Deutfchlands
fiiv die Bahuhsfe und Haltefellen,
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Unlage C.
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